BESCHREIBUNG DES VORHABENS

EINLEITUNG

Das Projekt Spielberg NEU biindelt die Interessen der Investoren Red Bull GmbH, Volkswagen
AG, Magna International Europa AG und KTM Sportmotorcycle AG in den obersteirischen
Gemeinden Spielberg bei Knittelfeld und Flatschach auf dem Areal des ehemaligen
Osterreichringes bzw. A1-Rings eine Priif-, Test- und Incentive Strecke mit Motorsporttauglichkeit
entstehen zu lassen.

Es unterscheidet sich entscheidend vom vorgehenden Red Bull Projekt, welches zusétzliche
Schwerpunkte mit GrolRveranstaltungen, Open Air Anlagen und im Bildungsbereich — Motorsport
und Flugakademie vorsah.

LEITPROJEKT FUR DIE REGION

Die positiven, volkswirtschaftlichen Wirkungen des gesamten Vorhabens sind nachfolgend
aufgelistet:

e Schaffung von neuen Arbeitsplatzen:

Wahrend der Planungs- und Errichtungsphase werden 117 Mio. € in die Region investiert,
kurzfristig entstehen in Gesamtosterreich 1.233 Vollzeitarbeitsplatze, davon 869 in der
Steiermark; langfristig in der Steiermark 286 zusétzliche Arbeitsplatze.

e Entwicklungen in der Tourismusbranche:

Durch den ,,Import von Nachfrage* aus dem Ausland aber auch aus Osterreich profitiert vor
allem der Touristikbereich.

e Verbesserung der Wertschépfung:

In der Steiermark wird die Wertschopfung um rund 16,6 Mio. € zunehmen; der GroRteil der
Einkommenseffekte entsteht in der unmittelbaren Region.

e Erhohung der Steuereinnahmen:

Die erwarteten laufenden Steuereinnahmen und jene aus der Investition ergeben fiir den
Bund, das Land und die steirischen Gemeinden insgesamt rund 104 Mio. €.

e Einbindung in die Forschungslandschaft Steiermark:

Ausgezeichnete Eingliederung in die bestehende Unternehmens- und Forschungslandschaft
Steiermark

Insgesamt kann das Projekt Spielberg NEU durch die Umsetzung eine Aufwertung des
Wirtschaftsstandortes erzielen. Es ist daher ein impulsgebendes ,,Leitprojekt” fur die Region.



Einreichprojekt zum UVP-Verfahren

MODULE UND BAULICHE ANLAGEN VON SPIELBERG NEU

Legende:

Partnergebaude

Wirtschaftshof

Werkstattengebdude, Medical Center
Schonberghof

Tankstelle

Stdwest-Tribine

Boxengebdude Supermoto

Boxengebaude Motocross

Waschboxen

10 Nord Kurs

11 Sud Kurs

12 Testoval

13 Fahrdynamische Flache

14 Multifunktionale Flache

15 Synthetische Module

16 Supermoto Strecke

17 Motocross Strecke

18 Offroad Strecke

19 Zustandsflache

20 Enduro/Trial Strecke

21 Larmschutzwande

22 Osterreichringstrale, Hauptzufahrt Ring
23 Interne ErschlieBungsstralle Synthetische Module
24 Stralle nach Schonberg

25 ErschlieBungsstrale Rustflache 1 und Testoval
26 Erschlieungsstralie Stid- und Westtribline
27 Begleitwege und Sicherheitswege

28 Hauptparkplatz
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29 Tunnel 1
30 Tunnel 2
31 Tunnel 3
32 Briicke 1
33 Briicke 2

34 Start-Zielbriicke

35 Boxenmauer

36 Riickhaltebecken Spielbergbach Neu
37 Riickhaltebecken Berger Kurve

38 Riickhaltebecken Schénberg

39 Rickhaltebecken Gdsser Kurve

40 Riickhaltebecken Sud

41 Sickerbecken Schonbergbach

42 Verlegung Spielbergbach

— 43 Verlegung Schénbergbach Sud

Abbildung 1 : Ubersicht Projekt »opielberg NEU*



1 Partnergebaude

Sudlich des Ringes, parallel zur Start-Ziel-Geraden, ist das Partnergebdude mit Empfang,
Prasentations- und Veranstaltungsflachen, Restaurant, Bliros und Tribunenplatzen situiert.

2 Wirtschaftshof

Im direkten 6stlichen Anschluss an das Partnergebdude befindet sich, abgetrennt durch eine
Wand mit integriertem Zufahrtstor, der eingeschoRige Wirtschaftshof inklusive zweier
Waschboxen und samtlicher Nebenrdume.

3 Werkstattengebaude, Medical Center

Nordlich der Start-Ziel-Geraden des Ringes befindet sich das Werkstattengebdude mit
Werkstattboxen, VIP Lounges, Streckeniiberwachung und einem Medical Center. Uber einen
Tunnel unter dem Ring sind das Partnergebdude und das Werkstattengebaude verbunden.

4 Schénberghof

Der Schonberghof und der norddstlich gelegene Stadl werden durch einen eingeschoRigen
Verbindungsbau zu einer Einheit verbunden. Zwischen den Objekten entsteht eine ebene
Nutzflache.

5 Tankstelle

Im Innenbereich des Sld-Kurses des Ringes dient eine Selbstbedienungstankstelle der
innerbetrieblichen Nutzung.

6 Suddwest-Tribine
Sudwestlich des Sitid-Kurses befindet sich eine fixe Tribtine fur 2.135 Personen.
7 Boxengebaude Supermoto

Im Fahrerlagerbereich der Supermoto Strecke, im 06stlichen Innenbereich des Sud-Kurses
befindet sich ein zur Strecke zugehdrendes Boxengeb&ude.

8 Boxengebaude Motocross

Zwischen der Nordkurve des Testovals und der Motocross Strecke befindet sich im
Fahrerlagerbereich ein zur Strecke zugehdrendes Boxengebdaude.

9 Waschboxen

Lanzenwaschboxen fir 2 Fahrzeuge befinden sich westlich des Boxengebdudes Supermoto
Strecke und bei der Zuwegung zur Offroad Strecke nordlich des Schonberghofes. Eine 6-
Platzanlage ist auf der Rustflache 2 zwischen dem Ring und dem Testoval situiert.

10, 11 Nord- und Sud-Kurs

Der vorhandene Ring bleibt im Streckenverlauf unveréndert, er besteht aus zwei unabhédngig
befahrbaren Strecken, dem Nord- und dem Sidkurs. Die Gestaltung entspricht im
Wesentlichen dem letzten homologierten F1 GP- Ring. Der Ring kann in zwei unabh&ngige
Module, den Nord- und den Stdkurs aufgeteilt werden.

Seite 3 von 31



12 Testoval

Entlang von und auf Streckenteilen der alten Osterreichringtrasse, um den Mitterriegel herum,
befindet sich das Testoval.

13 Fahrdynamische Flache

Die fahrdynamische Flache ist ein Kreis mit 200 m Durchmesser innerhalb der
Multifunktionalen Flache.

14 Multifunktionale Flache

Innerhalb der Stdschleife werden die ehemaligen Fahrerlagerflachen und die Bereiche des
Fahrsicherheitszentrums zu einer rund 9 ha grofRen, flexibel nutzbaren, multifunktionalen
Flache zusammengefiihrt.

15 Synthetische Module

Nordlich der Schdnberggeraden entstehen Ubungsmodule far die
Niedergeschwindigkeitserprobung von Gelédndefahrzeugen mit StraRenzulassung.

16 Supermoto Strecke

Im Ostlichen Bereich der Sidschleife ist die Supermoto Strecke mit zugehoérigen
Boxenanlagen situiert.

17 Motocross Strecke

Im nordlichen Teil des Testovals, Ostlich des Kammes am Mitterriegel, entsteht eine
Motocross Strecke mit zugehoriger Boxenanlage.

18 Offroad Strecke

Nordlich des Ringes, bzw. Schonberghofes wird im Waldgeladnde sudlich der so genannten
»Gollnerkuppe” unter Anpassung an vorhandene Geldndeformen sowie bestehende
Forststrallen eine Offroad Strecke fiir gefuhrte Geldndefahrten mit Enduro Motorrédern, Trial
Motorrédern, Quads sowie strallenzugelassenen Gelédndefahrzeugen realisiert.

19 Zustandsflache

Innerhalb des Testovals entstehen Zustandsflachen, die unterschiedlichste Fahrbahnen
unterschiedlicher Qualitat simulieren.

20 Enduro/Trial Strecke

Innerhalb des sidlichen Teils des Testovals wird Ostlich des Kammes am Mitterriegel ein
Enduro Trial angeordnet.
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BETRIEBSPROGRAMM

»Spielberg NEU“ besteht aus mehreren Modulen, die in unterschiedlicher Weise und in
unterschiedlichen Kombinationen genutzt werden sollen. Die Erstellung eines starren
Betriebsprogramms ist wegen der Vielzahl an mdglichen Betriebsfallen nicht mdglich, da
zum heutigen Zeitpunkt nicht genau vorausgesagt werden kann, wann und auf welchen
Modulen kiinftig Veranstaltungen stattfinden werden.

Es wird daher eine Genehmigung fir ein flexibles Betriebsprogramm mit Aktivitaten auf allen
Anlagenteilen angestrebt. Um jedoch die Umweltbelastungen auf das zumutbare Mal3
einzugrenzen, enthadlt das Betriebsprogramm flr den Schall und fiir die Luftschadstoffe
Wertgrenzen, die zum Schutz der Anrainer nicht Uberschritten werden. Damit soll in
Osterreich erstmals das mit einem ,,Okopunkte* vergleichbare ,,Kontingentierungsmodell* fiir
Schall zur Anwendung kommen.

Die schall- und luftreinhaltetechnischen Eckpunkte zur Einhaltung der Wertgrenzen sind
folgende:

e Einschrankungen der zeitlichen Nutzung der Motorsportanlage

Janner: 08:00 bis 12:00 und 13:00 bis 17:00 Uhr
Februar, Marz: 08:00 bis 12:00 und 13:00 bis 18:00 Uhr
April, Mai: 08:00 bis 12:00 und 13:00 bis 19:00 Uhr
Juni bis August: 08:00 bis 12:00 und 13:00 bis 20:00 Uhr
September bis November: 08:00 bis 12:00 und 13:00 bis 18:00 Uhr
Dezember: 08:00 bis 12:00 und 13:00 bis 17:00 Uhr

Davon ausgenommen sind Rennveranstaltungen insoweit, als bei diesen Kkeine
Mittagspause moglich ist.

e Beschrdnkung der Betriebsweise auf folgende gestaffelte, zeitabhdngige
Schallkontingente, die einen Uber 16 Stunden gemittelten Schallpegel Laeg.16n
beschreiben: :

o0 Al: 80 dBLaeq,16h
0 A2: 75 dBLaeq,16h
0 B: 71 dByaeq,16h
oC: 66 dBLaeq,16h
o N: 61 dBiaeq,16h
oK: 56 dByaeq,16h
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e Die L&rmimmissionswerte in der Nachbarschaft sind wie folgt begrenzt:

(o]

65 dBLaeq,16h,ann0 als langfristiger, auf das Jahr gemittelter energieaquivalenter
16-Stunden -Tagesmittelungspegel im Zeitraum von 6:00 bis 22:00 Uhr
(LAeqg.16h.anno)

80 dBiaegi16h  €IN  energiedquivalenter 16-Stunden -Tagesmittelungspegel
(LAeg-16h) von 80 dB.

110 dBLamax als Maximalpegel wird bei singuldren Ereignissen wie zum
Beispiel einem Start der Classic F1 unterschritten.

19 * 99 dB_amax als Maximalpegelhaufigkeitskriterium wird nicht erreicht.

Einschrankung der Al und A2 Tage auf den Zeitraum vom 01.04. bis zum
30.09. eines jeden Jahres.

e Beschrankung des Betriebs der Motocross-Anlage wie folgt:

(0]

November bis Ende Februar (01.11. bis 28./29.02.): kein Betrieb,
ausgenommen Snowmobile

Marz und Mitte September bis Ende Oktober (01. bis 31.03. und 16.09. bis
31.10): halbierter Betrieb gegenuiber Betriebsweise gemaR Betriebskonzept
2009 in den Monaten vom 01.04. bis zum 15.009.

01.04. bis 15.09.: Einhaltung der Anzahl der Betriebszeiten (Fahrzeuge mal
Einsatzstunden) gemaR Betriebskonzept 2009

e Austausch der Betriebsfalle nur unter der Einschrankung, dass die Jahressumme der
Emissionen gegenulber Betriebskonzept 2009 konstant bleibt und keine Verschiebung
in die Wintermonate (01.11. bis 31.03.) stattfindet.

e Beschrankung der maximalen Zuschauerzahl auf 25.000.
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Um die maoglichen

Nutzungen beispielhaft

zu erlautern, wird
Zusammenfassung eines beispielhaften Betriebsprogramms 2009 gegeben. Die einzelnen
Betriebsfalle sind nachfolgend beschrieben.

nachstehend die

Ubersicht
bewegte

_ _ :__: Fahrzeuge
g Bezeichnung —gé Ge??ti?lde Zuschauerlnnen | Arbeitnehmerinnen
E E‘S E Stk. Anzahl Personen | Anzahl Personen
1 | Regelbetrieb Woche 91 152 0 20
2 | Regelbetrieb Wochenende 27 362 40 50
3 |Classic F1 3 110 5.000 100
4 | Formeltest I 10 154 300 30
5 |Formeltest Il 11 154 40 30
6 |Formeltest Il 3 155 40 30
7 | WRC Rennen 1 40 20.000 300
8 |WRC Training 2 40 500 50
9 |Fahrerlehrgang 7 178 20 100
10 |DTM Training 2 59 1000 100
11 |DTM Rennen 3 59 25.000 400
12 | Tourenwagentest 12 148 40 30
13 | Truck Grand Prix 3 45 10.000 150
14 | Autoclubveranstaltungen 3 232 0 30
15 | Autoclubmeisterschaften 21 190 500 50
16 |Incentive 16 153 0 30
17 | Produktprésentation 2 154 0 30
18 | Motorradclubmeisterschaften 2 300 300 30
19 | Motorradeigenveranstaltungen 3 143 200 30
20 | Motorradclubveranstaltungen 23 300 200 30
21 | Winterrallye 6 120 300 30
22 | Regelbetrieb Woche Winter 59 93 30
23 | Regelbetrieb Wochenende Winter 32 103 0 30
24 |Urlaub 23 0 0
Tabelle1:  Zusammenfassung des beispielhaften Betriebsprogramms
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Regelbetrieb Woche (Montag bis Freitag): Im Rahmen des Regelbetriebs werden
einerseits Tests der Industriepartner und andererseits Publikumsbetrieb ermdglicht.

Regelbetrieb  Wochenende (Samstag, Sonntag): Es werden samtliche
Streckenabschnitte bis auf die Multifunktionale Flache und die Zustandsflache im
Rahmen eines Publikumsbetriebs bentzt.

Classic F1: Im Rahmen einer einmal im Jahr stattfindenden Classic F1-Veranstaltung
findet ein Formel Eins-Rennen mit klassischen (,,Oldtimer®) F1-Fahrzeugen und
einem Rahmenprogramm mit anderen Veranstaltungen statt. Die Veranstaltung
erstreckt sich Uber 3 Tage, wobei Freitag und Samstag jeweils ein Training stattfindet
und am Sonntag die eigentlichen Rennen durchgefiihrt werden. Wéhrend der gesamten
Veranstaltung findet kein weiterer Betrieb auf den anderen Strecken statt.

Formeltest I: Im Rahmen des Formeltest | werden zusatzlich zum Regelbetrieb
Woche Tests mit Fahrzeugen vergleichbar der Formel 1 am Ring durchgefuhrt. Es
handelt sich dabei um Tests von maximal zwei Fahrzeugen pro Tag und Test.

Formeltest Il: Im Rahmen des Formeltest Il werden zusétzlich zum Regelbetrieb
Woche Tests mit Fahrzeugen vergleichbar der Formel 3000 am Ring durchgefiihrt. Es
handelt sich dabei um Tests von maximal zwei Fahrzeugen pro Tag und Test.

Formeltest 111: Im Rahmen des Formeltest I1l werden zusatzlich zum Regelbetrieb
Woche Tests mit Fahrzeugen vergleichbar der Renault Clio Rennserie am Ring
durchgefiihrt. Es handelt sich dabei um Tests von maximal drei Fahrzeugen pro Tag
und Test.

WRC-Veranstaltung: Die einmal im Jahr stattfindende WRC- (World Rallye
Championchip) Veranstaltung, erstreckt sich tiber 3 Tage, wobei Freitag und Samstag
ein Training stattfindet und am Sonntag das eigentliche Rennen. Wéhrend der
gesamten Veranstaltung findet kein weiterer Betrieb auf den anderen Strecken statt.

Fahrerlehrgang: Im Rahmen des Fahrerlehrgangs wird zusatzlich zum Regelbetrieb
Woche ein Lehrgang mit Fahrzeugen vergleichbar der Renault Clio Rennserie am
Ring durchgefiihrt. Es handelt sich dabei um ein Training fur Rennfahrer. Ein
Fahrerlehrgang wird mit maximal zehn Fahrzeugen pro Tag und Test durchgefihrt.

DTM Veranstaltung: Im Rahmen einer einmal im Jahr stattfindenden DTM
(Deutsche Tourenwagen Meisterschaft) findet ein Rennen mit DTM Fahrzeugen
inklusive Rahmenprogramm statt. Die Veranstaltung erstreckt sich (ber drei Tage,
wobei Freitag und Samstag ein Training stattfindet und am Sonntag das eigentliche
Rennen. Wéhrend der gesamten Veranstaltung findet kein weiterer Betrieb auf den
anderen Strecken statt.

Tourenwagentests: Im Rahmen des Tourenwagentests werden zusétzlich zum
Regelbetrieb Woche Tourenwagentests am Ring durchgefihrt. Es handelt sich dabei
um Tests einzelner Fahrzeuge.
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Truck Grand Prix: Einmal im Jahr findet ein Truck Grand Prix mit Renn-Trucks
inklusive Rahmenprogramm statt. Die Veranstaltung erstreckt sich tiber 3 Tage, wobei
Freitag und Samstag ein Training stattfindet und am Sonntag das eigentliche Rennen.
Wahrend der gesamten Veranstaltung findet kein weiterer Betrieb auf den anderen
Strecken statt.

Autoclubveranstaltung: Im Rahmen einer Autoclubveranstaltung werden zusatzlich
zum Regelbetrieb Woche Fahrten mit strallenzugelassenen Serienfahrzeugen am Ring
durchgefihrt. Es handelt sich dabei um freies Fahren einzelner Fahrzeuge.

Autoclubmeisterschaft: Im Rahmen der Autoclubmeisterschaft wird eine
Meisterschaft mit maximal 50 stralenzugelassenen Serienfahrzeugen am Modul
»-Ring“ durchgefihrt. Auf den anderen Modulen entspricht die Nutzung der dem
Regelbetrieb Woche.

Incentive: Im Rahmen einer Incentive-Veranstaltung werden Fahrten mit Fahrzeugen
vergleichbar der Renault Clio Rennserie und straBenzugelassenen Serienfahrzeugen
am Ring durchgefuhrt. Es handelt sich dabei um freies Fahren einzelner Fahrzeuge.
Auf den anderen Modulen entspricht die Nutzung der dem Regelbetrieb Woche.

Produktprasentationen: Im Rahmen einer Produktprésentation werden zusatzlich
zum Regelbetrieb Woche neue Serienfahrzeuge présentiert und fur Testfahrten am
Ring zur Verfiigung gestellt. Weiters werden Testfahrten mit Fahrzeugen vergleichbar
der Renault Clio Rennserie angeboten. Es handelt sich dabei um freies Fahren
einzelner Fahrzeuge.

Motorradclubmeisterschaft: Im Rahmen der Motorradclubmeisterschaft wird eine
Meisterschaft mit Motorradern der Klasse Superbike (maximal 60 Motorréder) und
Publikumsfahrten mit stralenzugelassenen Serienmotorradern (maximal 100 pro Tag)
am Ring durchgefiihrt. Auf den anderen Modulen entspricht die Nutzung der dem
Regelbetrieb Woche.

Motorradeigenveranstaltung: Im Rahmen einer Motorradeigenveranstaltung werden
Fahrten mit Motorradern der Klasse Superbike am Ring durchgefiihrt. Es handelt sich
dabei um freies Fahren einzelner Fahrzeuge im Rahmen einer Produktprésentation mit
maximal 3 Fahrzeugen pro Tag. Auf den anderen Modulen entspricht die Nutzung der
dem Regelbetrieb Woche.

Winterrallye: Die, dreimal im Jahr stattfindende Winterrallye beinhaltet
Sonderpriifungen mit Fahrzeugen vergleichbar der Renault Clio Rennserie inklusive
Trainings am Ring. Die Veranstaltung erstreckt sich Uber 2 Tage, wobei am Samstag
ein Training stattfindet und am Sonntag das Rennen. Wéhrend der gesamten
Veranstaltung findet kein weiterer Betrieb auf den anderen Strecken statt.

Regelbetrieb Woche Winter (Montag bis Freitag): Im Rahmen des Regelbetriebs im
Winter werden einerseits Tests der Industriepartner und andererseits eine touristische
Nutzung der Strecken ermdglicht.
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e Regelbetrieb Wochenende Winter (Samstag bis Sonntag): Im Rahmen des
Regelbetriebs Wochenende Winter werden einzelne Strecken im Rahmen einer
touristischen Nutzung benutzt.

e Urlaub: Im Urlaub werden alle Zugange gesperrt, es sind keine Strecken zuganglich
und es finden keine Veranstaltungen am gesamten Gelande statt.
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GEPRUFTE ALTERNATIVEN

ENTWICKLUNG DES MASTERPLANS

Um die Vermeidung von Larmbelastung der Nachbarn durch bauliche Ausgestaltungen der
Motorsportanlage nach dem Stand der Technik zu minimieren, wurden folgende Strecken
ersatzlos gestrichen oder verlegt:

o Rallye Strecke: Die im Testoval befindliche Rallye Strecke, parallel zum Fahrband
des Testovals befindlich, wurde aufgrund der zu hohen Schallemission und der
daraus resultierenden Schallimmission ersatzlos gestrichen.

e Kinderstrecken: Aufgrund der exponierten Lage westlich der geplanten Supermoto
Strecke und der daraus entstehenden Immissionen wurde dieses Modul ersatzlos
gestrichen.

e Dirttrack-Oval: Aufgrund der exponierten Lage nordlich des Nord Kurses wurde auf
dieses Modul verzichtet.

e Supermoto Strecke: Basierend auf ersten Schallsimulationen wurde ersichtlich, dass
durch den Tausch der Supermoto Strecke mit den synthetischen Modulen geringere
Immissionswerte bei den nachstgelegenen Anrainern erzielt werden kdnnen. Dieser
Tausch wurde durchgefiihrt obwohl dadurch die inhaltliche Zusammengehérigkeit
der ,,Bike City“ mit dieser Strecke aufgeltst wurde.

Im Bereich der Offroad Strecke wurden umfangreiche Umplanungs- und
Adaptierungsarbeiten vorgenommen. Diese Umplanungsarbeiten haben auf folgende Bereiche
Bedacht genommen:

e Quellenschutz: Es wurden Schutzbereiche um die im Areal vorhandenen Quellen
gelegt.

e Schutzwaldschutz: Es wurden Beanspruchungen von Bereichen, die als Schutzwald
klassifiziert sind, minimiert.

e Flora und Fauna: Es wurde versucht, die Streckenfiihrung auf Bereiche niedriger
okologischer Wertigkeit zu legen. Die Wertigkeit wurde mittels detailgetreuer
Kartierungen erhoben.

e Schallemission: Der Bereich der Verbindungswege wurde von der Kammlage
Richtung Tal verschoben.

STANDORTVARIANTEN

In Bezug auf den Standort des Projekts ,,Spielberg NEU* wurden keine alternativen
Losungsmoglichkeiten geprift, da diesbeziglich bereits seit 1969 eine historische Bindung an
ortliche Motorsportaktivitaten besteht und ein GroRteil der Strecke bereits errichtet ist.

UNTERBLEIBEN DES VORHABENS

Das Unterbleiben des Vorhabens bringt erwartungsgemal kaum Anderungen im Vergleich
zur derzeit bestehenden Situation. Fir Tierlebensraume wirde eine Verbesserung entstehen,
da sich die Vegetation ungehindert ausbreiten kann, wohingegen die im Projekt vorgesehenen
WaldverbesserungsmaBnahmen fiir die Forstwirtschaft entfallen und auch keine positiven
Effekte auf die Regionalwirtschaft der Region Aichfeld-Murboden ausgehen wirden.
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BESCHREIBUNG DER UMWELT, DER AUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS SOWIE DER MABNAHMEN ZUR
VERMEIDUNG, EINSCHRANKUNG ODER ZUM
AUSGLEICH VON UMWELTAUSWIRKUNGEN

MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME

Leben, Gesundheit und Wohlbefinden

Derzeit liegen die Schallbelastungen durchwegs unter den Larmbelastungsgrenzen. Im letzten
Betriebsjahr (2003) traten bei einigen Anrainern Uberschreitungen des empfohlenen
langfristigen, auf das Jahr gemittelten, energiedquivalenten 16-Stunden-Tagesmittelungspegel
auf. Die Belastung durch Luftschadstoffe ist derzeit unbedenklich. Erschiitterungen werden
durch Schwerlast-LKW hervorgerufen, allerdings in modernen Wohnh&usern im Abstand von
10 m bereits nicht mehr wahrgenommen.

Die Larmbelastungsgrenzen koénnten bei den Anrainern zu Beginn der Bauphase teilweise
uberschritten werden. Um den Arbeitsablauf auf den Anrainerschutz abzustimmen, wird
daher ein La&rm-Management eingerichtet, dessen Aufgabe darin besteht, mit einem mobilen
Messgerat den verursachten L4&rm zu messen und an Hand der Ergebnisse die verschiedenen
Arbeitsabldufe zeitlich so zu koordinieren, dass nicht gleichzeitig stattfindende laute Arbeiten
zu Konzentrationen und Summationen von Gerduschbelastungen fiihren. Bei weiterem
Baufortschritt werden vorwiegend leisere Arbeiten durchgeftihrt.

Insgesamt werden daher die L&rmbelastungen in der Bauphase keine unzumutbaren
Belastigungen darstellen.

Im Zuge der Bauphase sind flihlbare Erschitterungen bis ca. 40 m Entfernung denkbar, im
Vergleich zum Bestand sind jedoch keine nachteiligen Auswirkungen zu erwarten. Zur
Verminderung von Erschitterungen werden vor Baubeginn schadhafte Stellen in von LKWSs
befahrenen StralRen ausgebessert und Verdichtungsmaschinen eingesetzt, bei denen die
Arbeitsfrequenzen bei Bedarf verstellt werden kdnnen.

Luftschadstoffzunahmen (Feinstaub, Stickstoffdioxid) werden in der Bauphase vorhergesagt.
Diese bleiben aber (berwiegend unter den Grenzwerten, da durch Befeuchten von
unbefestigten Wegen und staubendem Material durch kontrollierte Wasserbediisung sowie
durch Unterbinden von Schmutzeintrag auf befestigte Flachen durch Reifenwaschanlagen
Staubentwicklungen eingeschrankt werden. Auch werden emissionsarme Arbeitsgerate
eingesetzt. Zu Spitzenzeiten sind allerdings Grenzwertlberschreitungen  denkbar
(insbesondere in Kattigar).

Insgesamt werden daher gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht erwartet.

Die Baustellenbeleuchtung wird keine unzumutbaren Bel&stigungen verursachen.
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In der Betriebsphase wird eine unzumutbare Beldstigung durch Lé&rm mittels
Einschrankungen der zeitlichen Nutzung und bauliche Ausgestaltungen (Larmschutzwande)
der Motorsportanlage nach dem Stand der Technik minimiert:

e In der Gemeinde Flatschach wird entlang dem Testoval eine durchgehende
Larmschutzwand mit einer Gesamtldnge von 1.372 m errichtet, die im suddéstlichen
Teil zunachst auf einer Lange von 505 m, 4 m hoch, sodann auf einer Lange von 343
m, 6 m hoch ist und im norddstlichen Teil mit 524 m, 4 m hoch endet.

e An der Sudseite der Zielgeraden werden Larmschutzwande mit einer Gesamtlédnge
von 597 m errichtet. Das rickwaértige, 1 m hohe Gelénder der Tribtine wird schalldicht
ohne Offnungen ausgefiihrt.

e Die Larmerfassung uber zwei stationdre Messstationen dient der Sicherung eines
Betriebes ohne Uberschreitung tolerierbarer Larmwertgrenzen, der laufenden
Kontrolle und Beweissicherung.

Nur in zwei exponierten Einzelféllen war die Einhaltung der Schallgrenzwerte nicht moglich.
Es wurden daher mit den Betroffenen einvernehmliche Vereinbarungen (uber ihre
Abwesenheit getroffen.

Mit diesen MalRnahmen kdnnen unzumutbare Belastigungen der Anrainer durch Larm somit
ausgeschlossen werden.

Geringfugige Luftschadstoffzunahmen (Feinstaub, Stickstoffdioxid) werden in der
Betriebsphase vorhergesagt, gesundheitliche Beeintrachtigungen werden aber nicht erwartet.
Geringfugige, jedoch zumutbare Beléstigungen durch die Nacht-Beleuchtung im Bereich
nordlich des geplanten Werkstéttengebdudes sind moglich. Erschitterungen werden in der
Betriebsphase ohne Bedeutung sein.

Madgliche Storfalle wéahrend des Betriebs des Vorhabens werden das Leben, die Gesundheit
und das Wohlbefinden der anrainenden Bevolkerung nicht beeintrachtigen.

Siedlungsraum

Im Umkreis von 300 m um das Vorhaben sind in der Gemeinde Flatschach 9,9 ha als
Siedlungsgebiet (Dorf samt AufschlieBungsgebiet, 39 Wohngebdude mit 122 Einwohnern
innerhalb 300 m) gewidmet, 36 ha entfallen auf die bestehenden Rennstreckenanlagen
(inklusive der damit zusammenhangenden Camping- und Erholungsflachen). Im Ortlichen
Entwicklungskonzept ist eine Siedlungserweiterung nach Westen und Suiden vorgesehen.

In der Gemeinde Spielberg bei Knittelfeld liegen im Umkreis von 300 m 0,5 ha Wohnbauland
(10 Wohngeb&ude mit 100 Einwohnern), 12,1 ha sind als Aufschliefungsgebiet fur Industrie
und Gewerbe gewidmet, Fahr-, Motorsport und Open-Air-Gelande (teilweise vorlaufig noch
Wald) samt zugehorigen Campingflichen belaufen sich auf 143,4ha. Im Ortlichen
Entwicklungskonzept von Spielberg ist im Anschluss an die Siedlung Moosheim eine
kleinrdumige Wohnraum-Entwicklung in Richtung Osten vorgesehen.

Die Sensibilitat hinsichtlich Wohnnutzungen ist in beiden Gemeinden als hoch einzustufen.
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Die Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkung in der Bauphase sind
wegen der kurzen Bauzeit im Vergleich zu den mittel- und langfristigen Zielen der
Raumplanung von untergeordneter Bedeutung. Die Auswirkungen durch Bauldrm sind als
geringfiigig nachteilig zu beurteilen, an einigen Objekten konnen trotz eines auf
Anrainerschutz orientierten Bauablaufs die Richtwerte Uberschritten werden. Aufl3erdem
sind geringfigig nachteilige  Auswirkungen durch  Luftschadstoffe  (Feinstaub,
Stickstoffdioxid) zu erwarten. Nachteilige Auswirkungen durch Erschitterungen werden
durch  Ausbessern schadhafter Stellen in Stralen und durch Einsatz von
Verdichtungsmaschinen mit verstellbarer Frequenz vermieden.

In der Betriebsphase werden die Toleranzwerte fur Larm bei fast allen Anrainern durch
Errichtung von Larmschutzwanden und Limitierung von besonders lauten Betriebsféllen
eingehalten. Wo dies nicht mdglich ist, wurden mit den betroffenen Anrainern
einvernehmliche Vereinbarungen tber ihre Abwesenheit getroffen. In Bezug auf die aktuelle
Flachenwidmung der beiden Standortgemeinden bestehen wesentliche Nachteile in Bezug auf
die L&rmbelastung. Geringfligige Luftschadstoffzunahmen (Feinstaub, Stickstoffdioxid)
werden vorhergesagt, die Auswirkungen durch die Beleuchtung des Werkstattenbereichs sind
geringfugig nachteilig, Erschutterungen werden ohne Bedeutung sein.

Storfalle (Stromausfall, Leckagen und Brand) ziehen keine Auswirkungen fir den
Siedlungsraum nach sich, da entsprechende SicherheitsmalBnahmen am Betriebsgelande
vorgesehen sind.

Freizeit, Erholung und Tourismus

Né&chtigungstourismus spielt in den Gemeinden Flatschach und Spielberg bei Khnittelfeld
derzeit keine bedeutende Rolle. In der Region dominiert Tages- und Ausflugstourismus
(Naherholung, Wandern). Das Regionale Entwicklungsprogramm Judenburg — Kbnittelfeld
(2006) beinhaltet die Erhaltung bzw. WVerbesserung des Motorsportzentrums als
Tourismusziel, ebenso das Regionale Entwicklungsleitbild Aichfeld — Murboden (1998) und
das Ortliche Entwicklungskonzept der Gemeinde Spielberg bei Knittelfeld (2004).

An Freizeit- und Erholungsinfrastruktur bestehen im Untersuchungsgebiet mehrere Radwege,
Wanderwege (inklusive Nordic Walking und einer Aussichtswarte) und Reitwege sowie ein
Golfclub. Besonderen Erholungswert weisen der Flatschacher Bach sowie die bewaldeten
Anhohen im Norden des Untersuchungsgebiets auf.

In der Bauphase des Vorhabens wird die freie Benutzbarkeit von 6ffentlichen Wegen und
Strallen durch temporare Umleitungen aufrechterhalten. Da die Bauzeit auf voraussichtlich
20 Monate begrenzt ist, stellt die damit verbundene Larmentwicklung eine geringflgige
Beeintrachtigung der Naherholungsgebiete dar, andere Beeinflussungen koénnen
ausgeschlossen werden.

In der Betriebsphase ist fir Naherholungssuchende mit Beeintrachtigung durch Larm und
verminderter Zugéanglichkeit von Waldflachen zu rechnen, allerdings werden folgende
MaRnahmen getroffen:
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e Verlegung und Neubeschilderung des Wanderweges 988 in Zusammenarbeit mit der
Ortsgruppe Spielberg der Naturfreunde und den betroffenen Grundeigentiimern.

e Verlegung und Neubeschilderung der Radroute ,,KF5/O-Ring-Tour* mit dem
Einvernehmen der Betroffenen

In touristischer Hinsicht wird durch den wieder aufgenommenen Betrieb des Ringgelandes
eine Verbesserung gegenuber der derzeitigen Situation eintreten.

Im Storfall verhindern die vorgesehenen Sicherheitsmanahmen, dass Nutzerlnnen des
gegenstandlichen Vorhabens zu Schaden kommen. Auferhalb des Projektareals sind im
Storfall keine Auswirkungen auf Erholung, Freizeit und Tourismus zu erwarten.

Landwirtschaft

In den Standortgemeinden ist die Anzahl der landwirtschaftlichen Betriebe (gemessen an der
Einwohnerzahl) relativ hoch, wobei in den letzten 10 Jahren ein starker Riickgang (ca. 25%
bis 50%) zu verzeichnen war. Die durchschnittliche BetriebsgroRe betragt 20 ha, wovon im
Mittel die Halfte bis zwei Drittel als Grunland genutzt werden, die Hauptackerfruchtarten sind
Gerste, Roggen und Weizen. Innerhalb des bestehenden Al-Rings befinden sich Inselflachen,
die durch Tunnels von auBen erreichbar sind. Die landwirtschaftlichen Betriebe im
Untersuchungsraum nehmen an einer Reihe von MalRnahmen zur Forderung einer
umweltgerechten, extensiven und den natirlichen Lebensraum schitzenden Landwirtschaft
(OPUL) teil.

Waihrend der Bauphase kommt es durch die zeitlich begrenzte Ablagerung von
Aushubmaterial zur Inanspruchnahme von 2 Wiesenflachen in Spielberg bei Knittelfeld, auf
denen aber durch Abtrag und Wiedereinbau nach Horizonten (humoser Oberboden,
verwitterter und durchwurzelter Boden, unverwitterter Untergrund) der Bodenaufbau
weitgehend erhalten wird. Nicht vom Vorhaben beanspruchte Flachen werden so wenig wie
maoglich befahren. Erosionen und Einschwemmungen werden durch sachgerechte
Oberflachengestaltung hintangehalten. Eine Reihe von Wiesenflachen wird allerdings auf
Dauer beansprucht, was zu wesentlichen Nachteilen fir die Landwirtschaft fihrt.
Landwirtschaftliche Fahrzeuge werden die BaustraBen mitbenutzen diirfen, lediglich fir die
Flachen im Testoval ergibt sich in der Bauphase ein Umweg von etwa 2 km. Weidendes Vieh
gewohnt sich rasch an den Baularm, bei kurzfristigen Spitzenbelastungen wird das Vieh in
Abstimmung mit den Landwirten aus dem betroffenen Nahbereich gebracht. Da offen
liegende Bodenflachen und Zwischenlagerflachen feucht gehalten werden, ist nicht mit
nachteiligen Auswirkungen durch Eintrag von Staub zu rechnen.

In der Betriebsphase stehen die wahrend der Errichtung beanspruchten Grundstiicke in
Schonberg und Spielberg bei Knittelfeld wieder fir die landwirtschaftliche Nutzung zur
Verfligung. Durch Tiefenlockerung wird die zuvor vorhandene Ertragsfahigkeit wieder
gewahrleistet. Eine Reihe von Wiesenflachen (insgesamt 27,5 ha) innerhalb des Ringgeléndes
wird allerdings auch in der Betriebsphase beansprucht. Zudem werden an aufgeforstete
Flachen angrenzende Wiesen in ihrer Ertragskraft beeintrachtigt, was insgesamt als
wesentlich nachteilige Auswirkung fir die Landwirtschaft gesehen wird. Aufgelassene
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Wegverbindungen werden durch neue ersetzt, die Standortveranderungen stellen jedoch fur
die Landwirtschaft einen wesentlichen Nachteil dar. Geringfugige Beeintrdchtigungen von
Vieh durch Larm sind moglich. Luftschadstoffe, flissige Emissionen und hydrologische
Veranderungen beeintrachtigen die Landwirtschaft nicht.

Der einzige fur die Landwirtschaft bedeutungsvolle Storfall ware ein Brand mit méglichen
RuflRablagerungen, welcher jedoch fir die Landwirtschaft im Projektnahbereich nur
kurzfristige geringfugige Nachteile hétte..

Forstwirtschaft und Walddkologie

Etwa 42% des Untersuchungsgebiets sind bewaldet (ca. 300 ha). Davon weisen zwei Drittel
Nutz- und / oder Wohlfahrtsfunktionen auf, ein geringer Anteil davon hat auch
Schutzfunktion. Ungefahr ein Drittel der Waldflache (vorwiegend im Talgrund) weist reine
Wohlfahrts- und Erholungsfunktion auf.

Etwa zwei Drittel der Waldflache sind stark von der Nutzung durch den Menschen beeinflusst
(Fichtenforste) und von geringem Naturwert, nur 10% des Bestands entféllt auf Laubhdlzer.
Die Bodenvegetation besteht tberwiegend aus Krautern. Vereinzelt weisen Baume leichte
Schéden durch Luftschadstoffe auf. Als besonders wertvoll und sensibel gelten die
Schutzwaldbereiche oberhalb von Schénberg sowie einzelne Waldbestédnde im Ringgelénde.

In der Bauphase werden Walder auf einer Flache von etwa 29 ha gerodet (gerdumt bzw.
ausgelichtet. Dieser Flachenbedarf wird fir die Forstwirtschaft als wesentlich nachteilig
eingestuft. Der Luftschadstoff-Eintrag von Staub und Stickstoff durch BaumalZnahmen wird
geringfugige Nachteile haben, da die Staubfreisetzung durch Befeuchten offener
Bodenflachen gering gehalten wird. Trennwirkungen treten nur in geringfligigem Ausmal}
auf.

In der Betriebsphase bleibt der in der Bauphase hervorgerufene Verlust an Waldflachen als
geringfugiger Nachteil fir die Forstwirtschaft, da Ersatzaufforstungen im Ausmal} von
8,6 ha wirksam werden und der Zustand der bestehenden Wélder durch Malinahmen wie
Dickungspflege, Jungdurchforstung, Altdurchforstung und Verjingungsnutzung
okologisch aufgewertet wird. Geringfiigig nachteilige Auswirkungen ergeben sich weiters aus
Standortveranderungen infolge des Befahrens von Waldflachen im Bereich der Offroad
Strecke und der damit verbundenen Erosionserscheinungen. Staubbelastungen kdnnen im
Bereich der Offroad Strecke auftreten, haben jedoch wegen der Niederschldage keine
erkennbaren Auswirkungen. Auch andere Luftschadstoffe rufen keine Beeintrachtigungen
hervor.

Bei einem Storfall in Form eines Brands ist ein Ubergreifen auf benachbarte Waldflachen
denkbar, durch die vorgesehenen BrandschutzmalRnahmen ist dieses Risiko allerdings sehr
gering. Waldflachen kénnen durch Austritte wassergefahrdender Stoffe (Treibstoffe, Ol)
verschmutzt werden. Die betroffenen Bdden werden in derartigen Fallen entfernt und
sachgerecht entsorgt, um nachhaltige Auswirkungen zu vermeiden.
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Wildokologie und Jagdwirtschaft

Die Hauptwildarten im Untersuchungsraum sind Reh, Feldhasen, Fuchs und Dachs, in
geringerem Ausmall kommen Marder und lltis vor. An Federwild werden in erster Linie
Wildtauben, Wildenten, Nebelkrahe und Rabenkrahe sowie Elster bejagt. Die Waldbestande
in den Hangbereichen und im Talraum sind wildékologisch wertvoll. Im Talraum sind eine
Reihe von Rehwildwechsel entlang von StralRen, entlang des Ingeringer Werkskanals und
stidwestlich des Golfplatzes bekannt.

Im Untersuchungsraum existieren zwei Gemeinschaftsjagden und eine Eigenjagd, in den
groleren Waldgebieten werden Wildfitterungen durchgefihrt.

In der Bauphase geht der Bereich innerhalb des Testovals als Asungsflache verloren, nordlich
des Ringgelandes wird das Wild wegen der Bauarbeiten in hohere Lagen ausweichen, wobei
diese Auswirkung durch tages- und jahreszeitliche Beschrankungen der Arbeitsablaufe
verringert wird. Hohere Verkehrszahlen durch den Bauverkehr koénnen stellenweise
vorubergehend die Wildwechsel beeintrachtigen. Die jagdwirtschaftliche Attraktivitat wird im
Bereich einer Eigenjagd vermindert werden. Um die nachteiligen Auswirkungen geringfugig
zu halten, wird zur detaillierten Festlegung und Uberwachung der wildokologischen
MaRnahmen wird eine Okologische Baubetreuung eingesetzt, die auch fir alle anderen
Naturschutzfragen Ansprechpartner ist.

In der Betriebsphase wird es durch Einzdunung und Storeinwirkungen zu
jagdwirtschaftlichen Flachenverlusten kommen, welche jedoch durch Malinahmen zur
Aufwertung des umliegenden Gelandes, Ersatzpflanzungen und durch Beschrankung des
Regelbetriebs auf die Tageszeit geringflgig gehalten werden konnen. Allfallige
jagdwirtschaftliche Einschrankungen werden vom Projektwerber finanziell ausgeglichen.
Der Verlust von einzelnen Wildwechseln wird durch Erhéhung der Durchgéngigkeit fur Tiere
um das Ringgelande herum (Durchlésse, Leiteinreichungen und Vernetzungen usw.)
grol3teils ausgeglichen.

Bei einem Stdrfall in Form des Austretens kontaminierender Flissigkeiten kann es kurzfristig
(bis zur Entfernung und sachgerechten Entsorgung der betroffenen Béden) zu geringfligigen
Beeintrachtigungen kommen. Im Falle eines Brandes konnten Wildlebensraume vernichtet
werden, ein derartiges AusmaR ist aber wegen der vorgesehenen Brandschutzmallnahmen
unwahrscheinlich.

Wasserrechte, Wassernutzung
Im Einflussbereich des Vorhabens liegen ein Brunnen der Osterreich Ring GmbH und 6
Quellen (Gemeinde Spielberg bei Knittelfeld, Enzinger, Mayer).

Wahrend der Bauphase ist eine geringfiigige Beeintrachtigung der Quellen durch Tribungen
denkbar, die jedoch keine Auswirkung auf die kommunale Wasserversorgung hat. Der im
Besitz des Projektwerbers befindliche Brunnen wird stillgelegt.

Grundwassernutzungen stromabwarts des Versickerungsbeckens Schonbergbach sind derart
weit entfernt (2 km), dass Beeintrachtigungen in der Betriebsphase auszuschliel3en sind.
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Leckagen von Leitungen oder Behéltern konnten bei derartigen Storfallen zur
Verschmutzung der genutzten Quellen fiihren. Nachteilige Auswirkungen sind jedoch in nur
geringfiigigem Ausmall moglich, da die ausgetretenen Flussigkeiten im Anlassfall mit dem
belasteten Boden entfernt und sachgerecht entsorgt werden. Ebenso werden Malinahmen
zum Schutz der Versorgungsleitungen Dritter getroffen.

Abfallwirtschaftliche Zielsetzungen

Waihrend der Bauphase anfallende Abfélle werden nach Stoffgruppen (Kunststoff, Holz,
Metall, etc.) getrennt, in geeigneten Behaltern gesammelt und soweit wie mdglich einer
Verwertung zugefiihrt. Gefahrliche Abfélle (insbesondere fiir wassergefahrdende Stoffe)
werden auf eigenen Lagerflachen zwischengelagert, um dann sachgerecht entsorgt zu werden.
In groRen Mengen anfallende Materialien (Bodenaushub, Abbruchmaterial) wird grofteils
wieder eingebaut und andernfalls sofort abtransportiert. Die Wiederverwertbarkeit der
abgetragenen Materialien liegt bei 60% (Aushub) bis 80% (Beton, Asphalt). Eine
abfallwirtschaftliche Bauaufsicht optimiert die durchzufiihrenden  Arbeiten in
abfallwirtschaftlicher Hinsicht und dokumentiert die ordnungsgemafe Entsorgung von beim
Aushub oder Abbruch anfallenden und moéglicherweise mit geféhrlichen Stoffen belasteten
Material.

In der Betriebsphase ist durch den Rennbetrieb, die Besucher und durch Wartungsarbeiten
mit einem Aufkommen von jahrlich ca. 160 t nicht gefahrlicher Abfélle zu rechnen. Diese
werden an 9 Sammelstellen (Mdllrdume, befestigte Flachen) gesammelt und von dort
abtransportiert. Bei GroRveranstaltungen werden zusatzliche mobile Sammelbehalter
(Restmiill, Kunststoff, Metall) eingesetzt. Gefahrliche fliissige Abfalle (Ol, Altol) werden im
Ol-Lager des Wirtschaftshofs derart gesammelt und gelagert, dass Bodenverunreinigungen
oder Brande vermieden werden. Das Gesamtaufkommen an gefahrlichen Abféllen betragt im
Regelfall jahrlich ca. 2,5 t, bei Unfallen auch mehr (erfahrungsgemaf bis ca. 6 t pro Jahr). Die
gefahrlichen Abfélle werden ausschlieBlich befugten Abfallsammlern Ubergeben, der
Verbleib der Abfalle wird entsprechend den geltenden Vorschriften durch einen
Abfallbeauftragten dokumentiert und bilanziert. Die Mitarbeiter werden in
abfallwirtschaftlicher Hinsicht geschult und die Betriebsmittel gekennzeichnet. Das
Abfallaufkommen in der Betriebsphase fiihrt zu keinem deutlichen Anstieg der regional zu
verwertenden oder zu deponierenden Abfélle.

Bei einem Storfall durch Austritt von verschmutzenden Stoffen werden kontaminierte
Bindemittel, Béden oder Abbruchmassen umgehend geborgen und einer sachgerechten
Entsorgung zugefiihrt. Im Fall eines Brandes werden die Reste der zerstorten Anlagen oder
Gerate geborgen und entsprechend ihren Eigenschaften sachgerecht entsorgt.

Individualverkehr

Das bestehende (berregionale und regionale Strallennetz im Untersuchungsgebiet setzt sich
aus der S36 (Murtal SchnellstraBe), der L503 (Rattenbergerstrale), der L518 (Murtal
BegleitstraRe), der L544 (Flatschacherstral3e) und der L545 (Stadlhoferstral3e) zusammen. Im
Untersuchungsgebiet liegt eine Reihe lokaler StralRen und Wege, wie z.B. die DorfstralRe von
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Stadlhof nach Moosheim und die OsterreichringstraRe, die von der L503 aus das Ringgelande
und in weiterer Folge auch Schonberg erschlieft.

Verkehrszéhlungen und —befragungen belegen, dass seit der Stilllegung des Betriebs am
Ringgelande (2003) und der Freigabe der Umfahrung Zeltweg eine Verkehrsverringerung und
eine Verlagerung des Individualverkehrs von der L518 und der L545 auf die S36 erfolgte. Die
Verkehrsbelastung schwankt (iber den Tag betrachtet auf den lokalen Strallen stérker als auf
den regionalen Strallen, wéhrend sie Uber die Woche betrachtet auf den lokalen StraRen
gleichméRiger ist als auf der S36.

Wahrend der Bauphase ist je nach Baufortschritt auf einigen StralRen (S36, L545, L544,
L503) mit erhhtem LKW-Verkehr zu rechnen (im Schnitt zusétzlich knapp 7.300 LKW-
Fahrten pro Monat), auch zusatzlicher PKW-Verkehr wird auftreten. Die grofte
Zusatzbelastung ist fur die Knotenpunkte L503 - OsterreichringstraBe und L503 - Zufahrt
Testoval zu erwarten. Diese Verkehrszunahme ist allerdings im Vergleich zur derzeitigen
Situation geringfugig.

Um Verschmutzungen von Straen zu verringern, werden die Reifen von Baufahrzeugen vor
dem Verlassen des Geldandes gewaschen und gegebenenfalls verschmutzte StralRen
regelmalig gereinigt. Unbefestigte StraBen werden befeuchtet, um Staubemissionen zu
verringern.

In der Betriebsphase ist hinsichtlich des Verkehrs zwischen Regelbetrieb mit kleinen
Veranstaltungen und Grol3veranstaltungen zu unterscheiden.

Der Regelbetrieb tritt an 96,5% der Betriebstage auf und fiihrt zu Gberwiegend geringen
Verkehrszunahmen auf den Zubringern. Lediglich auf der L503 und der L545 ist in
Spitzenstunden in zwei Betriebsfallen (23-mal pro Jahr) mit einer Verschlechterung des
Verkehrsablaufs auf den ZufahrtsstraBen zum Vorhaben zu rechnen. In derartigen Féllen ist
eine gesonderte Regelung durch ein Veranstaltungskonzept und mit Hilfe von Ordnern
vorgesehen. Die Ortszufahrt nach Schonberg wird Ostlich des Ringgelandes gefuhrt und nicht
beeintrachtigt. Um den Verkehrsablauf zu verbessern, werden die Zu- und Abfahrten
entsprechend beschildert und die Sichtfelder um Knotenpunkte freigehalten.

Die hochste Verkehrsbelastung tritt im Betriebsfall ,,DTM Rennen* (Deutsche Tourenwagen
Meisterschaft) auf. Es ist mit ca. 25.000 Zuschauern zu rechnen (ca. 8.750 PKWs und
Motorrader sowie 100 Reisebusse, etwa 2.500 Personen per Bahn und Shuttlebusse). Auf der
S36, der L545, der L503 und der L544 kann es dabei zu stockendem Verkehr oder
Verkehrsstillstand kommen. Da die Shuttlebusse auf der einspurigen Dorfstralie westlich der
L545 verkehren, wird hier durch Ordner ein Richtungsverkehr mit Blockabfertigung
eingerichtet. Auf den dbrigen StraBen kann ein stabiler Verkehrsfluss aufrechterhalten
werden. Um den PKW-Verkehr zu reduzieren, werden die Parktarife je nach Besetzungsgrad
der Fahrzeuge gestaffelt und Anreize fir alternative Anreiseformen (Kombikarten mit Bahn,
Bus) geschaffen und im Vorfeld von Groliveranstaltungen beworben.
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Bei Storfallen in Form von Leckagen ist im Zuge der Fehlerbehebung mit kurzfristig
erhdhtem Verkehrsaufkommen zu rechnen. Brande konnten wesentliche Beeintrachtigungen
durch Einsatzfahrzeuge und Sichtbehinderungen durch Qualm nach sich ziehen. AuRerdem
konnte die durch Brandfall bedingte R&umung des Gelédndes wahrend einer Grol3veranstaltung
auf weiten Teilen des Stralennetzes zu umfangreichen Stauungen fuhren. Die
Wahrscheinlichkeit derartiger Szenarien ist jedoch infolge der umfangreichen Sicherheits-
und BrandschutzmalRnahmen des VVorhabens sehr gering.

Offentlicher Verkehr

Im Untersuchungsgebiet existieren zwei Anschlisse an den o6ffentlichen Verkehr: Die
Haltestelle Lind (Gemeinde Spielberg bei Knittelfeld) an der Bahnlinie Bruck a.d. Mur —
Klagenfurt (Regionalziige) und die Bushaltestelle ,,Osterreichring” an der Regionalbuslinie
846 (Knittelfeld — P6ls — Bretstein).

In der Betriebsphase werden die o6ffentlichen Anschlussstellen im Rahmen des
Verkehrskonzeptes eingebunden.

TIERE, PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

Tiere und deren Lebensraume

In den Waldbereichen ist eine gute Artausstattung an Vgeln mit bedeutenden Hohlenbritern,
Meisen, Waldbauml&ufern und Auerhuhn erwadhnenswert. Die Brachflachen innerhalb des
Ringgelandes weisen wertvolle Vogelarten wie z.B. Neuntoter, Schwarzkehlchen,
Steinschmétzer und Teichhuhn auf. An gefédhrdeten Arten (gemall Roter Liste) kommen
auBerdem Rohrweihe, Wachtel, Hohltaube, Uhu, Wendehals und Braunkehlchen vor.

Im Untersuchungsgebiet wurden folgende gemaR Roter Liste gefahrdete oder stark geféahrdete
Arten von Lurchen und Kriechtieren nachgewiesen: Feuersalamander, Bergmolch,
Alpenkammmolch, Gelbbauchunke, Erdkréte, Grasfrosch, Blindschleiche, Zauneidechse.
Sieben groRere Laichpléatze fir Lurche (auch innerhalb des Ringgeldandes) sowie attraktive
Kriechtier-Lebensrdume wurden erfasst.

Im Projektumfeld wurden insgesamt neun Fledermausarten festgestellt, die alle in der Roten
Liste sowie in der FFH-Richtlinie der EU angefiihrt sind. Als Hauptlebensraume gelten die
Siedlungsbereiche und Waldflachen, als Jagdlebensraum der Bereich entlang Mur und
Ingeringbach.

Reh, Feldhase, Fuchs und Dachs sowie Marder und lltis sind die im Untersuchungsraum
vorkommenden GroRsdauger. An Kleinsdugern kommen die geschitzten Arten Igel,
Spitzmaus, Siebenschléfer und Haselmaus vor.

Unter den Insekten sind auf den Trockenrasen des Ringgeldndes 42 tagaktive
Schmetterlingsarten zu nennen, unter denen jedoch keine in der FFH-Richtlinie der EU
genannt ist. Weiters wurden mehrere Waldameisenbauten kartiert.

Die Gewassertierwelt ist in den Gewassern des Projektumfelds (Flatschacher Bach, Linder
Bach, Schonbergbach, Spielbergbach) weitgehend intakt. Lediglich der Spielbergbach ist
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flussab des Ringgeldndes durch eine Tierwelt gekennzeichnet, die eine hohere
Gewaésserbelastung kennzeichnet.

In der Bauphase ist direkt am Ringgelande trotz Ausweisung von Flé&chen, die im Zuge der
Bauarbeiten nicht berihrt werden durfen (sog. ,,Tabuflachen*) und fachgemaRer
Umsiedelung von Lurchen mit wesentlich nachteiligen Auswirkungen auf die Tierwelt durch
die Flachenbeanspruchung und den Bauldrm zu rechnen. Aulerhalb des Ringgelédndes
werden die Auswirkungen durch Ldrm, optische Stérungen (Trennwirkungen) und
Baustellenverkehr durch tages- und jahreszeitliche Beschrankungen (z.B. Brutzeit) der
Arbeitsabldufe geringfugig gehalten. Um die Geringflgigkeit der nachteiligen Auswirkungen
zu sichern, wird zur detaillierten Festlegung und Uberwachung der 6kologischen MaRnahmen
eine 0kologische Baubetreuung eingesetzt, die auch fir jagdliche Belange Ansprechpartner
ist.

In der Betriebsphase kann der bleibende Flachenverbrauch im AusmaR von 15 ha
(Brachflachen, naturnahe Waldbestdande, Gewadsser) teilweise durch Schaffung oder
Aufwertung von naturnahen Ersatzlebensrdumen auflerhalb des Ringgelandes
(Pflanzungen; Gewasserlebensrdume, die ingenieurbiologisch gestaltet werden) ausgeglichen
werden, daher werden die Auswirkungen als geringfugig nachteilig beurteilt. Auswirkungen
durch Larm sind durch Beschrankung des Regelbetriebs auf die Tageszeit und Verbesserung
von geringer larmbelasteten Lebensraumen geringfugig, Trennwirkungen bleiben durch
Erhohung der Durchgédngigkeit fir Tiere um das Ringgeldnde herum (Durchlasse,
Leiteinreichungen und Vernetzungen, usw.) und die Abzaunung des Ringgelandes ebenso

geringfugig.

Bei einem Storfall in Form eines Brands sind durch Eintrag von wassergefahrdenden Stoffen
in die Gewaésser im Zuge der Loéscharbeiten nachteilige Auswirkungen mdoglich, die aber
angesichts der umfangreichen Brandschutz- und Umweltschutzmalnahmen im
Vorhabensbereich  nahezu unwahrscheinlich sind. Auch die Vernichtung von
Tierlebensraumen aullerhalb des Ringgeldndes ist aufgrund der vorgesehenen
BrandschutzmalRinahmen unwahrscheinlich. Gleiches gilt fir den Austritt verschmutzender
Stoffe bei Leckagen.

Pflanzen und deren Lebensraume

Im Projektgebiet wird zwischen den Pflanzentypen Grasland, Hochstaudenfluren,
Ruderalfluren, Gewdsserbegleitvegetation, Gehdlze der Kulturlandschaft, Ackern mit Rainen
und Garten sowie Alleen und den Pflanzentypen Naturnaher Wald, VVorwélder, Ufergehdlze,
Forste und Schlagfluren unterschieden.

In der Bauphase ist mit zusatzlichen Luftschadstoff-Belastungen durch Stickoxid (NO,)
sowie Staub zu rechnen, von denen letztere jedoch durch Befeuchtung offen liegender
Flachen auf ein geringfligiges Ausmaf reduziert werden. Zusatzlich zur Betriebsphase treten
Flachenbeanspruchungen und Trennwirkungen in erster Linie auBerhalb des bestehenden
Ringgeléandes (Spielbergbach, Offroad Strecke, Flatschach) auf, die Auswirkungen auf die
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Pflanzenwelt sind somit wesentlich nachteilig. Auswirkungen durch temporare Ablagerungen
haben geringfiigige Nachteile.

In der Betriebsphase sind Auswirkungen durch Luftschadstoffe nur infolge der
Staubentwicklung in den Bereichen der Offroad und Enduro/Trial Strecke zu erwarten,
welche jedoch durch die regelmaRigen Regenfélle geringfligig bleiben. Der Fléachenverbrauch
ist durch sein Ausmaf und die Qualitat der betroffenen Lebensrdume mit geschitzten und
gefadhrdeten Pflanzenarten als wesentlich nachteilig zu beurteilen, obwohl Tabuflachen
ausgewiesen werden (insbesondere wertvolle Wiesen ndrdlich des Ringes), einzelne Bestande
(Orchideen) fachgerecht verpflanzt und bestehende Lebensraume im Umland (Mahwiesen,
Streuobstwiesen) aufgewertet oder neu geschaffen werden. Die Beeintrachtigungen durch
Gewasserverlegungen konnen durch naturnahe Bepflanzung der neuen Ufer und
Rickhaltebecken ebenso geringfligig gehalten werden wie Trennwirkungen durch Erdbauten,
Stral3en und Larmschutzwénde.

Bei Storfallen sind im Brandfall und bei Leckagen nachteilige Auswirkungen infolge des
Eintrags wassergefahrdender Stoffe in Gewdasser mdoglich, welche aber angesichts der
umfangreichen Brand- und Umweltschutzmallinahmen des Vorhabens nahezu
unwabhrscheinlich sind.

BODEN

Untergrundaufbau

Das Projektgebiet liegt am Nordrand des tertidren Fohnsdorfer Beckens / Aichfeld (jlingere
Locker- und Festgesteine wie Schotter, Sandsteine, Mergel, ortlich kohlefiihrend), am
Ubergang zum kristallinen Grundgebirge der Niederen Tauern (Gneise, Glimmerschiefer,
Amphibolite). Die Beckenfulllungen sind zum Teil von eiszeitlichen Terrassenschottern der
Mur und der P6ls uberlagert. Am Ubergang vom Grundgebirge zum Becken tritt Hangschutt
und Hanglehm auf, die kristallinen Gesteine sind ortlich stark verwittert.

Fur die schadlose Errichtung der Bauwerke und Strecken werden aufgrund der aus
bodenmechanisch, geologischer Sicht teilweise ungunstigen Untergrundsituation eine Reihe
von Tiefbausondermaflnahmen erforderlich:

e Bodenauswechslungen, Schottersaulen, Vor- bzw. Uberlastschiittungen,
Pfahlwénde, Betonschlitze, Grindungsbrunnen, riickverankerte Betonelemente,
Steinschlichtungen.

In der Bauphase bewirken die BodenverbesserungsmaBnahmen eine Verbesserung der
Untergrundstabilitdt. Weder durch hydrologische Veranderungen noch durch das Befahren
oder den Materialumschlag ist mit nachteiligen Auswirkungen auf den Untergrundaufbau zu
rechnen. Diese Effekte bleiben auch in der Betriebsphase erhalten. Storfalle haben keinen
Einfluss auf den Untergrundaufbau.

Bodenqualitat

Auf den tertidren und eiszeitlichen Ablagerungen im Talbereich sind vorherrschend kalkfreie
tiefgriindige Lockersediment-Braunerden entwickelt. Die Humusform im Oberboden reicht
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von Mull in den trockeneren Bereichen bis Anmoormull in den wechselfeuchten Bereichen.
Die trockeneren Boden sind gut bearbeitbar und fir Ackerbau geeignet. Entlang der
Niederungen und an den Héngen sind die Bdden wegen der Feuchtigkeit bzw. wegen des
hohen Grobkornanteils nur fur Grinlandbewirtschaftung oder Forstwirtschaft geeignet.

In der Bauphase ist durch die Bodenbeanspruchung fiir Lagerflachen mit einer
Bodenverdichtung zu rechnen. Der vorhandene Oberboden wird zuvor nach
Bodenhorizonten getrennt abgeschoben und unter Vermeidung von Abschwemmungen auf
Nachbargrundstiicke zwischengelagert, sodass er danach wieder aufgebracht werden kann.
Flachen im Ausmal von 17,5 ha werden auf Dauer versiegelt, wodurch ein wesentlicher Teil
des natiirlichen Bodens verloren geht. Die Erdarbeiten, Rodungen und Wasserbauarbeiten
fihren in den betroffenen Bereichen zu einer signifikanten Reduktion des
Bodenwasserhaushalts. Beeintrachtigungen durch Eintrag wassergefahrdender Stoffe
(Schmiermittel, Ole und Treibstoffe) sind denkbar, werden aber durch regelmaRige Wartung
und Kontrolle der Maschinen sowie sachgeméalie Lagerung von Stoffen hintan gehalten.
Eintrage von Feinstaub konnen durch Befeuchten von offenen Bodenflachen geringfugig
gehalten werden.

Auch in der Betriebsphase stellen die neu versiegelten Flachen (17,5 ha) die wesentliche
Verdnderung im Vergleich zum Bestand dar. Die flir Lagerflachen voriibergehend
beanspruchten Flachen werden zu Ende der Bauphase aufgelockert, wieder mit dem
zwischengelagerten Oberboden bedeckt und begriint. Bodenerosionen auf den Offroad
Bereichen (Rinnen, Spuren) sind zu erwarten, werden jedoch durch naturnahe Bauweisen,
Begrinungen, angepasste Wegfihrungen, Regenwassermulden und waldbauliche
Malnahmen zur Standortverbesserung auf das unvermeidbare Ausmal} reduziert. Infolge der
durch das VVorhaben geénderten Abflussverhéltnisse ist grol3flachig mit einer geringfugigen
Reduktion des Bodenwasserhaushalts zu rechnen. Der Eintrag von Luftschadstoffen wird wie
auch bei Autobahnen oder Schnellstrallen geringfiigig sein, Feinstaubeintrdge konzentrieren
sich auf die Nahbereiche der Motocross Strecke und des Offroad Geléndes.

Storfalle wie Leckagen auf unbefestigten Flachen kdnnen kurzfristige Beeintréchtigungen der
Bodenqualitat hervorrufen, durch unmittelbaren Abtransport und sachgeméafe Entsorgung
des kontaminierten Materials werden die Auswirkungen jedoch geringfligig gehalten.

Altlasten und Verdachtsflachen

In den Datenerhebungen beim Umweltbundesamt und beim Amt der Steiermérkischen
Landesregierung sowie bei den Untersuchungen am Geldande wurden keine Altlasten,
Verdachtsflachen oder Altablagerungen vorgefunden. Somit kann davon ausgegangen
werden, dass weder in der Bauphase noch in der Betriebsphase des Vorhabens Umwelt-
Beeintrachtigungen durch die Berlihrung von Altlasten und Verdachtsflachen entstehen.
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WASSER

Oberflachenwasser

Im Untersuchungsgebiet flieBen mehrere Béache von der Flatschacher Hohe und vom
Schonberger Berg Richtung Mur. Es sind dies der Flatschacher Bach (mittlerer Abfluss: ca.
80 1/s) und der Spielbergbach (mittlerer Abfluss: 11 1/s bis 551/s) mit seinen linken
Zubringern Al-Ring-Bach, Schonbergbach (mittlerer Abfluss 7,7 I/s), Fahrerlagergerinne und
dem ,,Ostlichen Zubringer*.

Die Béche weisen in ihrem Oberlauf teilweise Wildbachcharakter auf, teilweise sind sie durch
Blockwurf und Sohlschwellen gesichert (Flatschacher Bach). Am Gebiet des Ringgeléandes
sind der Spielbergbach mit seinen Zubringern Uberwiegend verbaut (Betonschale) oder
verrohrt, unterhalb des Ringgeléndes tritt er wieder zu Tage und flieRt begradigt aber nur
schwach verbaut zur Mur. Aufgrund seiner Naturndhe im Oberlauf ist der Spielbergbach als
hoch sensibel einzustufen, die Gbrigen Gewasser sind aufgrund ihrer harten Verbauung gering
bis sehr gering sensibel.

Wahrend der Bauphase ist eine Beeintrachtigung der Oberflachengewasser durch Eintrag von
Bodenteilen aus offenen Flachen bei starken Regenereignissen denkbar. Diese wird allerdings
durch entsprechende Ausformung und rasche Begriunung der offenen Flachen verhindert.
Eintrdge von wassergefahrdenden Stoffen (z.B. Mineraldle, Zement) werden durch
sachgemélRe Handhabung dieser Stoffe und durch Auffangbecken weitgehend verhindert.
Neue Gewasser (Verlegung Spielbergbach) werden im Trockenen errichtet, um den Eintrag
von Tribstoffen und gegebenenfalls auslaufenden Flussigkeiten zu verhindern.

In  der Betriebsphase verbessern die vier errichteten Wasserrickhalte- und
Ableitungsanlagen trotz vergroRerter versiegelter Flachen die Hochwasserabflusssituation im
Unterliegerbereich des Vorhabens. Durch sachgerechtes Lagern und Hantieren mit
wassergefahrdenden Stoffen sowie durch umgehendes Binden und Entfernen kontaminierten
Materials sind keine Beeintrdchtigungen durch flissige Eintrdge zu erwarten. Die
zusatzlichen, abschnittsweise erforderlichen Verrohrungen von Oberflachengewadssern stellen
durch den Verlust von naturlichen Strukturen eine Trennwirkung und damit einen
wesentlichen Nachteil dar.

Nachteilige Auswirkungen auf Gewasser durch Storfalle wie Leckagen sind aufgrund der
Gewasserschutzmalinahmen nicht zu erwarten.

Grundwasser

Der Norden des Untersuchungsgebiets (Oberhang, Grofteil des Ringgelédndes) ist durch
geringméchtige und teilweise miteinander nicht zusammenhdngende Schichtwésser und
Sickerwasser (Tiefe 3 m bis 8 m, o6rtlich gespannt) gekennzeichnet, die Richtung Slden
flieRen. Im Sudteil beginnt das Grundwasserfeld Aichfeld-Murboden, das mit geringem
Gefélle parallel zur Mur in einer Tiefe von 16 m bis 21 m flieit. Die Méchtigkeit betragt
durchschnittlich 9 m, die langjéhrigen Schwankungen des Grundwasserspiegels sind stark (bis
3,5m).
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Die Baumalinahmen kdnnen trotz entsprechender Vorkehrungen (sachgemaRes Lagern und
Hantieren mit wassergefahrdenden Flussigkeiten, Schonung der Umgebung von
Quellfassungen und Wasserleitungen, umgehendes Sichern und Entfernen von
ausgelaufenen Flussigkeiten) zu geringfugigen Beeintrdchtigungen der im Ringgelande
vorhandenen Schichtwésser fuhren. Auswirkungen auf den Grundwasserkorper des Aichfelds
sind hingegen nicht zu erwarten.

In der Betriebsphase ist bei Leckagen (Storfall) eventuelles Auslaufen von
wassergefahrdenden Stoffen (OI, Treibstoffe usw.) im Zentralbereich durch sachgerechte
Handhabung, Binden von Schadstoffen und Abtransport von kontaminiertem Material
beherrschbar. Die Versickerung von Betriebsmitteln (OI, Treibstoffe, Schmierstoffe) im
Bereich des Offroad Geléndes fiihrt infolge der vorgesehenen SofortmalRnahmen zu keinen
Beeintrachtigungen des Grundwasserregimes. Durch die wasserbaulichen MalRnahmen
(Auffangbecken) und durch das baldige Entfernen von kontaminiertem Material wird das
Risiko derartiger Beeintrachtigungen am gesamten Vorhabensareal stark reduziert. Der
Grundwasserkorper des Aichfelds wird durch die grofle Tiefe und die oben genannten
Wasserschutzmalinahmen nicht beeintréchtigt.

LUFT UND KLIMA

Luft

Aus Messungen von Luftschadstoffen in den Messstellen Judenburg, Zeltweg, Knittelfeld und
Flatschach geht hervor, dass der Jahresmittelwert fir Feinstaub (PMjo) deutlich unter dem
Grenzwert liegt, beim Tagesmittelwert kam es allerdings zu Uberschreitungen. Bei
Stickstoffdioxid (NO) liegen der Jahresmittelwert und die Halbstundenmittelwerte durchwegs
unter den Grenzwerten, lediglich im Januar 2006 kam es beim Tagesmittelwert zu
Uberschreitungen des Richtwerts. Die Grenzwerte fiir Schwefeldioxid (SO,), Kohlenmonoxid
(CO) und Benzol (C,Hsg) wurden durchgehend unterschritten.

Zur Einschrénkung der Staubentwicklung in der Bauphase werden emissionsarme
Fahrzeuge und Gerdte eingesetzt, unbefestigte Fahrbahnen und offene Bodenflachen
befeuchtet und die Verschmutzung von befestigten Fahrbahnen hintan gehalten. Dadurch
konnen flr den grofiten Teil des Untersuchungsgebiets die Grenzwerte eingehalten werden,
lediglich im Siiden des Ringgelidndes sind geringfugige Uberschreitungen moglich, die
Auswirkungen werden daher mit wesentlich nachteilig beurteilt. Fur alle anderen
Luftschadstoffe werden die Grenzwerte in der Bauphase eingehalten.

Zum Schutz von nahe gelegenen Gehoften vor Staubimmissionen in der Betriebsphase
werden Bepflanzungen zwischen diesen und den stauberzeugenden Anlagen durchgefuhrt.
Die Feinstaubbelastungen kdnnen dadurch in einem geringen Ausmal} gehalten werden. Auch
die Stickoxidkonzentrationen bleiben durchwegs unter den Grenzwerten.

Unter den Storfallen ist hinsichtlich der Luftschadstoffe nur der Brand von Bedeutung, der
aufgrund der betrieblichen Brandschutzvorkehrungen und der zu erwartenden kurzen Dauer
nur geringfugige Beeintrachtigungen der Luftgute darstellt.
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Klima

Das Knittelfelder Becken ist im Herbst und Winter von héaufigen Temperaturinversionen
gekennzeichnet (Kaltluftsee am Boden, bis ca. 800 m Seehthe). Die héheren Anteile des
Untersuchungsgebiets sind durch die Hohenlage weniger oft von der Inversion betroffen. Die
zahlreichen Inversionswetterlagen auflern sich auch in haufigem Bodennebel. Die
Temperaturen reichen von -9,2°C bis 23,9°C. Der mittlere Jahresniederschlag betrégt
800 mm, wobei der meiste Niederschlag im Sommer féllt, der geringste im Winter. Der Wind
weht tagsiiber in der warmen Jahreszeit meist von Osten, wéhrend der Nacht und im Winter
auch tagsiiber von Westen. Im Winter ist auch haufig mit Windstille zu rechnen. Die
derzeitigen CO,-Emissionen belaufen sich im Untersuchungsraum auf jahrlich knapp
18.000 t.

In der Bauphase sind abhéngig von der herrschenden Witterung durch lokale Turbulenzen,
Temperaturanderungen und Luftfeuchtigkeitsanderungen, geringfiigige Verdnderungen des
Kleinklimas denkbar.

In der Betriebsphase bewirken die Umgestaltung des Gelandes, die Larmschutzwénde und
der Verlust von Wiesen- und Waldflachen sowie die daraus resultierenden hydrologischen
Veranderungen geringfugige Beeinflussungen des Kleinklimas (z.B. stellenweise
Kaltluftseen), Auswirkungen auf das Lokalklima werden jedoch nicht messbar sein.
Hinsichtlich des Globalklimas ist festzuhalten, dass das Vorhaben einen Anstieg der CO,-
Emissionen im Untersuchungsraum um 19,4% bewirkt, allerdings wirden auch bei
Unterbleiben des VVorhabens die CO,-Emissionen deutlich ansteigen (+10,9%).

Bei einem Storfall in Form eines Brands sind kurzfristige Beeintrachtigungen des
Kleinklimas denkbar. Durch die vorgesehenen  Brandschutzmanahmen deren
Wahrscheinlichkeit jedoch auf ein Minimum reduziert.

LANDSCHAFT

Der weitgehende ebene Raum Aichfeld weist wegen des Fehlens von Elementen, die den
Sichtraum strukturieren konnten, eine hohe Raumtiefe auf. Die Landschaft ist durch die
Sichtwirkung des bestehenden Al-Ring-Gelandes, der S36, des Militarflugplatzes Zeltweg
und der intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen stark menschlich gepragt. Am Rande
des Aichfelds befinden sich im weiteren Umkreis die Stadte Judenburg, Zeltweg und
Knittelfeld, im engeren Untersuchungsraum die kleineren Siedlungen Flatschach, Kattigar,
Moosheim und Spielberg bei Knittelfeld, welche landschaftlich stark vom nahen bestehenden
Al-Ring-Gelande geprégt sind.

Wesentliche Beeintrachtigungen der Landschaft im Aichfeld sind in der Bauphase durch die
Wirkung von offenen Bauflachen und Lagerflachen fir Bodenaushub sowie Rodungsflachen
zu erwarten, wobei die umgehende Begrinung offenliegender Flachen und baldige
Errichtung der Larmschutzwande diese Auswirkungen abmindert.

In der Betriebsphase verbleiben die in der Bauphase beginnenden wesentlichen Stérungen
der Sichtbeziehungen durch héhere Bauwerke (Gebdude, Larmschutzwénde), obwohl diese
teilweise durch Bepflanzungsmalinahmen verringert werden.
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Der Raum Flatschachgraben (nordlich des Orts Flatschach) ist nach Westen, Norden und
Osten durch tberwiegend einheitlich von Fichten bewaldeten Hohenriicken begrenzt. Die
verbleibenden landwirtschaftlichen Fldchen mit einzelnen Gehdften sind durch kleine
Geholze, Raine, Obstbaumwiesen und den Flatschacher Bach gegliedert und scharf von den
Fichtenforsten abgegrenzt. Masten einer von Osten nach Westen verlaufenden Stromleitung
beeinflussen das Landschaftsbild teilweise.

Zusatzliche geringfligige Beeintrachtigungen des Flatschachgrabens sind in der Bauphase
durch die Sichtbarkeit von Abtrags- und Schittungsarbeiten zu erwarten. In der
Betriebsphase verbleiben wesentliche Zerschneidungseffekte des Landschaftsbilds durch das
Testoval mit seiner Larmschutzwand (die mdglichst bald landschaftsgerecht errichtet wird,
um die Sicht auf die Erdbauten abzuschirmen) sowie die Damme des Riickhaltebeckens, die
maoglichst naturnah gestaltet werden.

Der Raum Al-Ring mit Schonberg ist im oberen Hangbereich von Griinland geprégt, das von
Hecken und Gehdlzgruppen gegliedert wird und noch weitestgehend Merkmale traditioneller
Kulturlandschaft aufweist. Das Geldnde des bestehenden Al-Rings ist im Westen und Osten
von jeweils einem bewaldeten Hohenricken begrenzt. Das Landschaftsbild ist hier sehr
technisch geprégt.

Da offene Bodenflachen durch umgehende Bepflanzungen bald begriint werden, sind die
umfangreichen Bauarbeiten in diesem Bereich ein zusatzlicher geringfugiger Eingriff in die
Landschaft. In der Betriebsphase ist der verstarkt technische Charakter dieses Raums ein
wesentlicher Eingriff in die Landschaft.

Der Raum Schonberger Berg ist durch einheitliche Forste auf steilem Geldnde mit tiefen
Grében gekennzeichnet. In den Grében sind Reste des ursprunglichen Laubmischwaldes Gbrig
geblieben, die die Vielfalt dieses Landschaftsraums erhdhen. Der Sichtraum ist durch die
Hohe der Baume begrenzt, als Storfaktoren sind Forststralen und Kahlschldge zu sehen.

Zusétzliche geringfiigige Beeintrdchtigungen dieses Teilraums sind in der Bauphase nur auf
kurze Entfernung (Errichtung von Wegen im Wald) denkbar. In der Betriebsphase wie auch
in der Bauphase wird die Erlebbarkeit dieses Bereichs wesentlich beeintréchtigt.

Rauch und Loschschaum sowie die Wirkung eines abgebrannten Objekts kdnnen bei einem
Storfall in Form eines Brands kurzfristig die Landschaft beeintrachtigen, aufgrund der
umfangreichen BrandschutzmalRnahmen ist die Wahrscheinlichkeit eines derartigen Szenarios
jedoch sehr gering.

SACH- UND KULTURGUTER

Sachguter

An Sachgutern auBerhalb des Ringgelédndes sind eine Hochspannungsleitung im Norden
sowie eine Reihe von Bundes- und Landesstralen im Siden zu nennen. Am Gelénde befinden
sich der bestehende Al-Ring selbst sowie Transformatoren und Hochbehélter.

Die Funktion der Leitungen und Stral3en werden im Zuge der Bauphase aufrechterhalten und
daher nicht beeintréchtigt. In der Betriebsphase verbleiben keinerlei Auswirkungen auf
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Sachguter, das Projekt selbst stellt eine Verbesserung des Sachgut-Inventars dar. Sollten in
einem Storfall Infrastruktureinrichtungen beschéadigt oder zerstort werden, so wird von ihrer
umgehenden Wiederherstellung ausgegangen.

Kulturguter

Als besonders sensible Kulturglter im Untersuchungsraum sind das Renaissanceschloss
Spielberg sowie die Pfarrkirche in Schénberg hervorzuheben. Als sensibel werden das alte
und neue Gemeindeamt von Flatschach sowie sechs Kapellen eingestuft.

Durch die groRe Entfernung dieser Kulturglter vom Vorhabensareal sind keine nachteiligen
Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase und bei Storfallen zu erwarten.

Sollten wahrend der Bauphase archéologische Funde angetroffen werden, erfolgen
SicherungsmafRnahmen unter archéologischer Begleitung und Dokumentation.
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SCHLUSSFOLGERUNG

Die Analyse der Auswirkungen flr die Bau- und Betriebsphase des Projekts ,,Spielberg NEU*
zeigt, dass:

e wihrend der Bauphase fur die benachbarte Wohnbevdlkerung keine unzumutbaren
Belastigungen infolge der Bautétigkeiten, fir den Siedlungsraum infolge Erschitterungen,
Flachenbeanspruchung und Trennwirkung, fir die Landwirtschaft infolge Staub, fur die
Forstwirtschaft infolge Luftschadstoffen, fir den Untergrundaufbau und die Bodenqualitét
infolge flussiger Emissionen und hydrologischer Verdnderungen, fir Boden und
Grundwasser infolge der Unwahrscheinlichkeit der Berihrung von Altlasten und
Verdachtsflachen, fir Oberflachengewasser infolge hydrologischer Verénderungen sowie
fir Sach- und Kulturglter infolge Erschitterungen, Luftschadstoffen und Flachenbedarf
keine nachteiligen Auswirkungen zu erwarten sind;

mit vorteilhaften Auswirkungen fur die Geldndestabilitat infolge der Bodenverbesserungs-
mafinahmen gerechnet wird;

geringfligig nachteilige Auswirkungen durch L&m und Luftschadstoffe in den
Siedlungsraumen durch L&rm, Flachenbeanspruchung und Trennwirkung fur die
Naherholung, durch L&rm fir die landwirtschaftliche Nutztierhaltung, durch Umwege fiir
die landwirtschaftliche Bewirtschaftung, durch Trennwirkungen fur die Forstwirtschaft,
durch Flachenverbrauch und Trennwirkungen fur die Jagdwirtschaft, durch mogliche
temporare Trlibungen fur einige Wassernutzungen, durch die anfallenden Bauabfalle fur
die Abfallwirtschaft, durch den Bauverkehr fur das Stralenverkehrsgeschehen, fir die
Tierwelt durch Trennwirkungen, fir Pflanzenlebensrdume durch Luftschadstoffe und
Abfélle, fir die Bodenqualitdt durch Luftschadstoffe, durch baubedingte Triibungen
infolge  der  Gewadsserbeanspruchung  fur die vom  Vorhaben betroffenen
Oberflachengewadsser, durch Tiefbauarbeiten fur das Grundwasser sowie durch den
Flachenverbrauch fir das Kleinklima hervorgerufen werden;

wesentlich nachteilige Auswirkungen durch den Flachenverlust fir die Landwirtschaft und
die Forstwirtschaft, durch Flachenbeanspruchung und L&rm fur Tiere und deren
Lebensraume, durch Flachenverlust und Standortverdnderungen fir Pflanzen und deren
Lebensrdume, durch Flachenbeanspruchung fur die Bodenqualitat, durch Luftschadstoffe
flr die Luftgute sowie durch dsthetische Beeinflussungen aufgrund von Flachenbedarf und
Trennwirkung fiir die Landschaft erwartet werden;
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e wiahrend der Betriebsphase fiir die benachbarte Wohnbevélkerung keine unzumutbaren
Belastigungen, fiir den Siedlungsraum durch Erschitterungen, Flachenbeanspruchung und
Trennwirkungen, flr die Freizeit- und Erholungsinfrastruktur durch Flachenbeanspruchung
und Trennwirkungen, fiir die Landwirtschaft durch Luftschadstoffe, fliissige Emissionen
und hydrologische Veranderungen, fur die Wassernutzungen durch Verénderungen der
Wasserqualitat bzw. hydrologische Veranderungen, fir Boden und Grundwasser durch die
Unwahrscheinlichkeit der Beriihrung von Altlasten und Verdachtsflachen, fir
Oberflachengewasser durch fliissige Emissionen, fir das Grundwasser durch flissige
Emissionen und hydrologische Verdnderungen sowie fiir Kulturguter durch
Flachenverbrauch und asthetische Beeinflussungen keine nachteiligen Auswirkungen zu
erwarten sind;

mit vorteilhaften Auswirkungen fir die Tourismuswirtschaft und die Regionalentwicklung,
fir die Gelandestabilitdit infolge der Bodenverbesserungsmanahmen, fir den
Hochwasserschutz infolge der Rickhalteeinrichtungen, fir die Sachguter infolge der
Wiederherstellung des Ringgelédndes gerechnet wird;

geringfugig nachteilige Auswirkungen durch Luftschadstoffe auf den Siedlungsraum,
durch Larm auf die Naherholung, durch Umwege im landwirtschaftlichen Wegenetz, durch
Larm auf die landwirtschaftliche Nutztierhaltung, durch Luftschadstoffe und
Flachenbedarf auf die Forstwirtschaft, durch Lebensraumverlust, Trennwirkungen und
Larm auf die Jagdwirtschaft, durch die Betriebsabfalle fir die Abfallwirtschaft, durch das
Verkehrsaufkommen im Regelbetrieb, durch Larm, Flachenbedarf und Trennwirkungen fur
die Tierwelt, durch Luftschadstoffe, Barrierewirkungen und hydrologische Veranderungen
fur die Pflanzen-Lebensrdume, durch Luftschadstoff-Depositionen und hydrologische
Veranderungen fir die Bodenqualitdit, durch Flachenversiegelung flir den
Oberflachenabfluss und fir das Grundwasser, durch Luftschadstoffe fur die Luftgute und
durch  Flachenbeanspruchung, Trennwirkung, Luftschadstoffe und hydrologische
Veranderungen flr das Klima hervorgerufen werden;

wesentlich nachteilige Auswirkungen durch den Zielkonflikt in Bezug auf die Larm-
Festlegungen in den Flachenwidmungspldnen der Standortgemeinden, durch
Flachenverluste und Standortverdnderungen fiir die Landwirtschaft, durch das
Verkehrsaufkommen bei GroRveranstaltungen, durch den Flachenbedarf fir die
Pflanzenwelt, durch Flachenbeanspruchung fiir die Bodenqualitat, durch Strukturverluste
(Trennwirkungen) auf die Gewasserlebensrdume sowie durch dsthetische Beeinflussung
infolge Flachenbedarf und Trennwirkungen fir die Landschaft erwartet werden;
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e bei Storfallen fur den Grofdteil der Umwelt-Schutzguter keine nachteiligen Auswirkungen
zu erwarten sind;

geringfugig nachteilige Auswirkungen durch austretende Substanzen fir das Wohlbefinden
der Menschen, durch RuBablagerungen im Brandfall fir die Landwirtschaft, durch das
Ubergreifen von Brianden auf Waldflachen fiir die Forstwirtschaft und die Jagd, durch
Leckagen fir die Forstwirtschaft, fiir die Jagd, fur den Boden, fiir das Grundwasser und fiir
dessen Nutzung, fur Tier- und Pflanzenlebensrdume sowie durch Brand fir Luftglte und
Klima hervorgerufen werden;

wesentlich nachteilige Auswirkungen ausschliefflich durch Staus bei Unféllen auf den
Verkehrsfluss auf 6ffentlichen StralRen erwartet werden.

Insgesamt treten weder in der Bau- noch in der Betriebsphase des Vorhabens noch bei
theoretisch moglichen Storfallen untragbar nachteilige Auswirkungen auf, welche die Umwelt
nachhaltig schadigen kdnnten.

Es ist daher davon auszugehen, dass die Errichtung und der Betrieb des Projekts
»opielberg NEU* umweltvertraglich ist.

Wien, im Oktober 2006
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