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Steiermark

Abteilung 13

GZ: ABT13-11.10-278/2013-14

Ggst. XXXLutz IMSE GmbH mit dem Sitz in Wels,
Errichtung eines Mobelmarktes mit 366 KFZ-Stellplatzen
auf Gst. Nr. 794, KG Deuchendorf, in 8605 Kapfenberg;
UVP-Feststellungsverfahren.

= Umwelt und
Raumordnung

Anlagenrecht
Umweltvertraglichkeitsprifung

Bearbeiterin: Dr. Katharina Kanz
Tel.: (0316) 877-2716
Fax: (0316) 877-3490
E-Mail: abteilungl3@stmk.gv.at

Graz, am 13. November 2013

H»XXXLutz IMSE GmbH mit dem Sitz in Wels,
Errichtung eines Mobelmarktes mit 366 KFZ-Stellplatzen
auf Gst. Nr. 794, KG Deuchendorf, in 8605 Kapfenberg*

Umweltvertraglichkeitspriifung

Feststellungsbescheid

8010 Graz ¢ Landhausgasse 7

Wir sind Montag bis Freitag von 8:00 bis 12:30 Uhr und zusatzlich nach telefonischer Vereinbarung fur Sie erreichbar
Offentliche Verkehrsmittel: StraBenbahn Linien 1,3,4,5,6,7 Haltestelle Hauptplatz, Buslinie 67 Andreas-Hofer-Platz
DVR 0087122 « UID ATU37001007 e Landes-Hypothekenbank Steiermark: BLZ: 56000, Kto.Nr.: 20141005201

IBAN AT375600020141005201 e BIC HYSTAT2G
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Bescheid

Spruch

Auf Grund des Antrages der XXXLutz IMSE GmbH mit dem Sitz in Wels (FN 92165 m des
Landesgerichtes Wels), vertreten durch die EISENBERGER & HERZOG Rechtsanwalts GmbH,
Hilmgasse 10, 8010 Graz, vom 6. Juni 2013 wird festgestellt, dass fiir das Vorhaben der XXXLutz
IMSE GmbH "Errichtung eines Mobelmarktes mit 366 KFZ-Stellplatzen auf Gst. Nr. 794,
KG Deuchendorf, in 8605 Kapfenberg" nach Maligabe der in der Begriindung prazisierten Form keine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren ist.

Rechtsgrundlage:

Bundesgesetz ber die Prifung der Umweltvertraglichkeit (Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz 2000
- UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993 zuletzt in der Fassung BGBI. | Nr. 95/2013:

88 2 Abs. 2, 3 Abs. 1, 2 und 7 sowie Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2, Z 19 lit. b) Spalte 3, Z 21 lit. a)
Spalte 2 und Z 21 lit. b) Spalte 3

Kosten:

Landesverwaltungsabgaben gem&R der Landes-Verwaltungsabgabenverordnung 2013, LGBI. Nr.
122/2012:

a) fur diesen Bescheid nach Tarifpost A 2 € 13,00
b) fur den Sichtvermerk auf den eingereichten

6 Unterlagen nach Tarifpost A 7 (4 € 6,00) € 36,00
gesamt: € 49,00

Dieser Betrag ist mittels beiliegenden Erlagscheines binnen 2 Wochen nach Rechtskraft dieses
Bescheides zu entrichten.

Weiters werden Sie ersucht, die Einzahlung der Gebiihren nach dem Gebihrengesetz, BGBI. Nr.
267/1957 zuletzt in der Fassung BGBI. | Nr. 70/2013 vorzunehmen:

Gebuihren:

1x € 14,30 14,30 flir den Antrag vom 6. Juni 2013
6x €21.80 = € 130,80 fir die Beilagen

Gesamtsumme € 145,10

Diese Gebihren sind bereits in der ausgewiesenen Gesamtsumme am beiliegenden Erlagschein
beriicksichtigt.

Begriindung:

A) Verfahrensgang:

I. Mit der Eingabe vom 6. Juni 2013, im Referat eingelangt am 13. Juni 2013, hat die EISENBERGER
& HERZOG Rechtsanwalts GmbH, Hilmgasse 10, 8010 Graz, in rechtsfreundlicher Vertretung der
XXXLutz IMSE GmbH mit dem Sitz in Wels (FN 92165 m des Landesgerichtes Wels) den Antrag
gemall 8 3 Abs. 7 UVP-G 2000 auf Feststellung eingebracht, ob fiir das Bauvorhaben der XXXLutz
IMSE GmbH "Errichtung eines Mobelmarktes mit 366 KFZ-Stellplatzen auf Gst. Nr. 794,
KG Deuchendorf, in 8605 Kapfenberg" eine UVP-Pflicht gegeben ist.
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Dem Antrag wurden folgende Unterlagen beigelegt:

- Verkehrsuntersuchung (Bericht und Anhange), GZ 13088, vom April 2013, erstellt von DI Erwin
Umlauf, Hameaustraflle 28/2, 1190 Wien,

- Luftschadstoffuntersuchung, GZ 13956, vom Méarz 2013, erstellt von der ROSINAK & PARTNER
Ziviltechniker GmbH, Schlossgasse 11, 1050 Wien.

Il. Am 14. Juni 2013 wurden die Stadtgemeinde Kapfenberg und die Gemeinde St. Lorenzen im
Mirztal um Bekanntgabe der in rdumlicher N&he zum gegenstidndlichen Vorhaben befindlichen
Vorhaben ersucht.

1. Mit Schreiben vom 21. Juni 2013 hat die Stadtgemeinde Kapfenberg mitgeteilt, dass es in
raumlicher Nahe zum gegenstandlichen Vorhaben keine bestehenden Vorhaben gibt bzw. keine
Vorhaben geplant sind.

IV. Am 5. Juli 2013 hat die Gemeinde St. Lorenzen im Mirztal die in rdumlicher Nahe zum
gegenstandlichen Vorhaben bestehenden VVorhaben bekannt gegeben.

V. Am 8. Juli 2013 wurde der Amtssachverstandige fur Verkehrstechnik um Erstattung von Befund und
Gutachten zu folgenden Fragen ersucht:

1. Sind die vorgelegten Unterlagen plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend?

2. Ist auf Grund einer Kumulierung der Auswirkungen des geplanten Vorhabens der XXXLutz IMSE
GmbH "Errichtung eines Mobelmarktes mit 366 KFZ-Stellpldtzen auf Gst. Nr. 794,
KG Deuchendorf, in 8605 Kapfenberg" und der in einem rdumlichen Zusammenhang stehenden
Vorhaben mit erheblichen schadlichen, beléstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die
Umwelt zu rechnen?

VI. Am 13. September 2013 hat der Amtssachverstandige fir Verkehrstechnik wie folgt Befund und
Gutachten erstattet:

., Die Fa. XXXLutz IMSE GmbH mit Sitz in Wels beabsichtigt die Errichtung eines Mdbelmarktes im
Raum Kapfenberg. Geplant ist dieses Vorhaben mit einer Verkaufsflaiche von 17.796 m2 auf dem
Grundstuck Nr. 794 in der KG Deuchendorf. Die Verkaufsflache umfasst auch ein Restaurant mit einer
Flache von ca. 237 m2. Weiters vorgesehen ist auch die Errichtung von 366 Kfz-Stellplétzen, wobei 22
Stellplatze beim Ladehof, 163 Stellplatze im Freien und 181 Stellplatze auf einem Parkdeck situiert
werden sollen. Die straenmaBige ErschlieBung des geplanten Mébelmarktes erfolgt vom bestehenden
Kreisverkehrsplatz (KVP 02) in ca. km 1,3 der L B116 Leobener Strafe kommend (iber die Seestralle.

Der Vorhabenstandort befindet sich ca. 4,5 km &stlich des Ortszentrums von Kapfenberg an der
Gemeindegrenze von Sankt Lorenzen. Im Umkreis befinden sich bereits mehrere Handelsbetriebe, die
Grofiteils in den vergangenen fiinf Jahren errichtet wurden.

Als Ergebnis einer verkehrlichen Vorbeurteilung der von DI Erwin Umlauf, Ingenieurkonsulent fiir
Kulturtechnik und Wasserwirtschaft in 1190 Wien, durchgefihrten Verkehrsuntersuchung vom
September 2011, GZ 11059, wird im Schreiben vom 28.02.2013 des DI Norbert Theis, FA17b
festgestellt, dass aufgrund der rdumlichen N&he der bestehenden Handelsbetriebe zum
Vorhabenstandort und infolge der gemeinsamen Aufschlieung Uber die L B116 aus verkehrlicher Sicht
mit einer Kumulierung von Auswirkungen zu rechnen ist. In diesem Schreiben sowie im Schreiben vom
16.04.2012 wurde weiters zur Nachvollziehbarkeit und Plausibilitdt der Verkehrsuntersuchung
festgestellt, dass der gewahlte Untersuchungsraum im Sinne des UVP-Leitfadens festgelegt wurde und
die Verkehrszahlungen als zweckentsprechend angesehen werden kdénnen. Als nicht nachvollziehbar
angesehen wurde die Prognose der zukinftigen Verkehrsentwicklung im Projektgebiet unter
Verwendung der Verkehrsdaten der Dauerzahlstelle an der L B116 in Niklasdorf. Weiters hinterfragt
wurde auch der in den Verkehrsberechnungen angesetzte hohe Besetzungsgrad der Kfz im
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Individualverkehr. Ebenfalls kritisch hinterfragt wurden die fir die Verkehrserzeugung des
gegenstandlichen Vorhabens gewdahlten Kennwerte (spezifische Besucherzahlen, Turn-In und Cross-
Selling-Anteile).

Da sich aus den vorgelegten Verkehrsuntersuchungen eine mafgebliche Verschlechterung des
Verkehrsablaufes insbesondere beim KVP 02 ergibt, wurde erwartet, dass entsprechende
AusgleichsmalRnahmen vorgesehen werden, was zu diesem Zeitpunkt nicht der Fall war.

Aufgrund der Feststellung einer Kumulation der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens mit den
hier bereits bestehenden Verkaufseinrichtungen ist in einem weiteren Verfahrensschritt zu prifen, ob
aufgrund der Kumulierung der Auswirkungen des geplanten Vorhabens mit den in einem raumlichen
Zusammenhang stehenden Betrieben mit erheblichen schadlichen, beléstigenden oder belastenden
Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen ist.

Zur Beurteilung dieser Frage wurde von DI Erwin Umlauf, Ingenieurkonsulent fur Kulturtechnik und
Wasserwirtschaft in 1190 Wien, eine weitere Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt und ein Bericht mit
der GZ 13088, datiert mit 17. Mai 2013, einschliel3lich einer Reihe von Anh&ngen vorgelegt.

Diese Verkehrsuntersuchung stellt die Fortflihrung der vorangegangenen Untersuchung vom September
2011 dar, wobei die im Zuge der o.g. Plausibilitatsprifung aufgeworfenen Fragen behandelt werden
und einige fir die Modellrechnungen erforderlichen Annahmen modifiziert werden. Dies umfasst
insbesondere die erwartete Kundenfrequenz und den Besetzungsgrad der Pkw.

Diese aktualisierte Verkehrsuntersuchung umfasst im Einzelnen nachfolgende Teile:

e Ermittlung der gem&aRk UVP-G 2000 zu kumulierenden Vorhaben.

e Ermittlung der relevanten Grundbelastung 2013 durch Uberlagerung der gezéhlten
Verkehrswerte vom Juni 2011 mit der gerechneten Verkehrserzeugung des Bauvorhabens
Gewerbezone BundesstraBe Siid, da dieses in der Zwischenzeit fertig gestellt wurde.

o Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch das Bauvorhaben XXXLutz Kapfenberg. Ermittlung
des Verkehrsaufkommens des zusatzlich zu kumulierenden Vorhabens Freizeitsee, das sich in
der Planungsphase befindet.

o Verkehrsverteilungen aller Vorhaben, die zu kumulieren sind. Berlicksichtigung plausibler
Turn-In Anteile und Cross-Selling Effekte.

e Ermittlung der Verkehrsbelastungen zu den malgeblichen Prognosezeitpunkten 2013
(Grundbelastung), 2014 (Inbetriebnahme des XXXLutz/Mdébelix) und 2019 mit den gemal
UVP-G 2000 zu kumulierenden Vorhaben. Ermittlung des durchschnittlichen Tagesverkehrs
(DTVMo-Sa) und jahrlichen durchschnittlichen Tagesverkehrs (JDTV) als Grundlage fiir die
Luftschadstoffuntersuchung.

e Ermittlung der erforderlichen Stellplatzanzahl.

o Leistungsfahigkeitsnachweise: Verkehrstechnische Nachweise fiir den KVP 01 L B116 Wiener
Straflle — Viktor-Adler-Stralle, den KVP 02 L B116 Wiener StralRe — XXXLUTZ sowie den KVP
03 L B116 Wiener Stralle — Zubringer S6. Die Nachweise werden fiir den Bestand 2011, die
Grundbelastung 2013 und fiir den Prognosezeitpunkt 2014 bzw. 2019 mit Vorhaben geflihrt.

e Ermittlung der Ursachen fir die unterschiedlichen Auslastungen der drei benachbarten
Kreisverkehre.

e Darstellung der mittelfristig zu realisierenden MalRnahmen zur Ertuchtigung des Knotens
KVP02 B116/XXXLutz/Media-Markt.

e Verkehrstechnische Untersuchung der Errichtung des Bypasses der Relation B116 —XXXLutz.

Fir die Abschatzung der Kundenfrequenz den geplanten Mobelhauses, welche die mafgebliche
KenngrolRe fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens darstellt, wurden Kundenzdhlungen von vier
vergleichbaren Standorten der Fa. XXXLutz in der Steiermark mit Verkaufsflachen zwischen 12.509 m?
und 15.171 m? ausgewertet. Auf die geplante Grof3e von 17.796 m2 des neuen Standortes in Kapfenberg
umgelegt, wird aufgrund dessen an Spitzentagen unter der Woche mit 1.209 Kunden pro Tag und an
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Spitzensamstagen mit 1.160 Kunden gerechnet. An Werktagen werden im Mittel 575 Kunden und an
mittleren Samstagen 708 Kunden erwartet.

Durch die Verwendung von Zahldaten ergibt sich gegeniiber der Anwendung der Ansétze der RVS
02.01.13, Verkehrserzeugung von Einkaufszentren und multifunktionalen Zentren, eine realistischere
Prognose und im vorliegenden Fall auch ein wesentlich geringeres Verkehrsaufkommen.

Fir die Ermittlung des oberen Grenzwertes der Verkehrserzeugung durch das geplante Mdébelhaus
wurde der Besetzungsgrad der Pkw gegentber der urspriinglichen Annahme von 2 Pers/Pkw auf 1,4
Pers/Pkw fiir Montag bis Freitag und 1,5 Pers/Pkw fur Samstage reduziert. Diese Annahmen
entsprechen nunmehr den Angaben der RVS 02.01.13, wahrend der urspriinglich angenommene Wert
einer Bundesdeutschen Publikation entnommen wurde.

Fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens wurde weiters ein Cross-Selling-Anteil von 5 % des
Kundenverkehrs angenommen.

Aus gutachtlicher Sicht kann auf der Grundlage der nunmehr vorgelegten Unterlagen zu den im
Anschreiben gestellten Fragen Nachfolgendes festgestellt werden:

Ad 1)

Die ergéanzten und tberarbeiteten Unterlagen, welche als wesentliche Teile eine Erhebung und Analyse
der Bestandssituation, die modifizierte Ermittlung des durch das Vorhaben bedingten
Verkehrsaufkommens unter Beriicksichtigung der Errichtung eines Bypasses beim KVP 02 und einen
Vergleich der verkehrlichen Auswirkungen in Hinblick auf die Flussigkeit des Verkehrs fir beide
Szenarien umfasst, kann als plausibel angesehen werden und stellt aus fachlicher Sicht eine
ausreichende Grundlage fiir die verkehrliche Beurteilung dar.

Ad 2)
Die Zufahrt zum geplanten Mdbelhaus soll Uber eine Ausfahrt des bereits bei ca. km 1,3 der L B116,
Leobener StralRe, bestehenden Kreisverkehrsplatzes (KVP 02) erfolgen.

Die L B116 hat die Funktion einer wichtigen AufschlieBungs- und Sammelstrale sowie
zwischendrtlichen Verbindungsstralle, welche als Abzweigung von der S6, Semmering Schnellstralle,
von St. Marein im Murztal nach Sankt Michael in der Obersteiermark verlauft und dort in die L B113,
Schoberpal? Strafe, einmindet. Im unmittelbar um den Projektstandort betrachteten Abschnitt der
L B116 ist diese zweistreifig mit mittig liegenden Linksabbiegestreifen ausgebaut. Fallweise bestehen
auch Linksabbiegeverbote, um den Verkehr auf der L B116 mdglichst sicher zu gestalten. Dadurch ist
es allerdings fur manche Verkehrsteilnehmer erforderlich, den KVP 02 zum Wechsel der Fahrtrichtung
zu verwenden, was hier zu einer zusétzlichen Verkehrsbelastung fihrt.

Im Untersuchungsraum befinden sich beidseits der L B116 bereits eine Reihe von Gewerbe- und
Handelsbetrieben. Unter Beriicksichtigung dessen erstreckt sich der Untersuchungsraum fur die
verkehrstechnische Betrachtung in den vorliegenden Unterlagen ausgehend vom Projektstandort an der
SeestralRe (ZufahrtsstralRe) Gber den Kreisverkehrsplatz KVP 02 bei km 1,3 der L B116 und entlang der
Landesstrae nach Osten bis zum Zubringeranschluss der S6 beim Kreisverkehrsplatz KVP 03 in km
0,39 der L B16. In Richtung Westen wird der Strallenabschnitt der L B116 bis zum Kreisverkehrsplatz
KVP 01 in km 1,72 der L B16 betrachtet.

Das Verkehrsaufkommen betrédgt im Untersuchungsraum mit Stand 2013 auf der Grundlage
ausgewerteter  Verkehrszahlungen rund 17.500 KFZ/Tag. Gemessen an der gesamten
Prognosebelastung betréagt das zusatzliche Verkehrsaufkommen geméar den vorgelegten Berechnungen
infolge des Betriebes des geplanten XXXLutz westlich des KVP 02 ca. 1,5 % und 6stlich des KVP 02
ca. 2,7 %. Bezogen auf die Spitzenstunde betragen die Anteile westlich des KVP 02 ca. 3,9 % und
ostlich davon ca. 6,8 %.
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Aus der zugehorigen Verkehrsuntersuchung konnen hinsichtlich der Leistungsfahigkeiten unter
Anderem folgende Ergebnisse entnommen werden:

GemalR der nach RVS 03.05.14 durchgefiihrten Berechnung der Leistungsfahigkeit der im
Untersuchungsraum und im Bestand der L B116 befindlichen drei Kreisverkehrsplatze ergeben sich fir
den KVP 01 der L B116 mit der Viktor-Adler-StraBe und gleichermafen auch fir den KVP 03 der
L B116 mit der L 118 und dem Zubringer zur S6, weder im derzeitigen Bestand noch hinsichtlich der
Prognose nach der Inbetriebnahme des geplanten XXXLutz mit den Qualitatsstufen B bzw. C
Uberlastungen. Jener Kreisverkehr, an welchen die Verkehrsanbindung des gegenstandlichen
Bauvorhabens erfolgen soll (KVP 02), ist allerdings bereits derzeit schon stark ausgelastet. Die Zufahrt
aus Richtung Kapfenberg kommend ist sowohl am Freitag als auch am Samstag (berlastet und weist
daher die Qualitatsstufe F auf. Aus den Analysen ergibt sich, dass diese Uberlastungen an ca. 75
Stunden im Jahr gegeben sind.

Fir das geplante Vorhaben wird unter der Beriicksichtigung der Kundenfrequenzdaten vergleichbarer
XXXLutz-M6belhduser in der Steiermark und unter der Annahme maximaler Berechnungsparameter
eine zusatzliche Verkehrserzeugung an einem durchschnittlichen Werktag (Montag bis Freitag) von
ca. 832 Fahrten und an einem Samstag von ca. 919 Fahrten (iber die Seestralle und den KVP 02 in die
L B116 sowie in die Gegenrichtung angegeben. Dabei entfallen auf die Spitzenstunde an einem
durchschnittlichen Wochentag 52 Zu- und 53 Abfahrten und auf die Spitzenstunde an einem
durchschnittlichen Samstag 70 Zu- und 72 Abfahrten. An einem Spitzentag unter der Woche wird mit
1.520 Fahrten und an einem Spitzensamstag mit 1.377 Fahrten gerechnet. Daraus ergeben sich in der
Spitzenstunde an einem Spitzentag unter der Woche 98 Zu- und 99 Abfahrten und an sehr gut besuchten
Samstagen 109 Zu- und 111 Abfahrten.

Als Grundlage fur die jahrliche Zunahme des allgemeinen Verkehrs fur die Prognoserechnung wurden
die Daten des digitalen Atlas der Steiermark auf der L B116 im betreffenden Abschnitt herangezogen.
Dort ist fur die Jahre 2007 bis 2011 keine Verkehrszunahme zu entnehmen. Daraus wird abgeleitet,
dass auch fiir den Prognosezeitraum mit keiner Zunahme an Verkehrsaufkommen zu rechnen sein wird.

Da es beim Kreisverkehrsplatz KVP 02, iiber welchen der neue Mébelmarkt der Fa. XXXLutz GmbH
aufgeschlossen werden soll, bereits im Ist-Zustand in den Spitzenstunden zu einer Uberlastung kommt,
werden unterschiedliche MaBnahmen zur Ertlichtigung der Leistungsfahigkeit dieses Strallenknotens
untersucht. Dies umfasst als mittelfristige Optionen einen Umbau in einen Knoten mit einer
Verkehrslichtsignalanlage (VLSA) einschlieBlich einer VLSA bei der Ein- und Ausfahrt des
Euromarktes sowie den Umbau in einen konventionellen zweistreifigen Kreisverkehrsplatz bzw. in einen
Turbo-Kreisel. Alle drei Lésungen wiirden eine erhebliche Anhebung der Leistungsfahigkeit dieser
Strallenkreuzung bewirken.

Als kurzfristige MaRnahme wird von Seiten des von der Fa. XXXLutz beauftragten Verkehrsplaners die
Errichtung eines Bypasses vorgeschlagen. Durch diese direkte Zufahrt zum Mobelhaus aus westlicher
Richtung kommend soll keine weitere Belastung dieses bereits tberlasteten Quadranten des KVP 02
erfolgen. Wie die vorgelegten Untersuchungsergebnisse belegen, kann hier durch den Bypass zwischen
der L B116 westlich des KVP 02 und der SeestralRe eine Zunahme an Verkehrsaufkommen bei dieser
Verkehrsrelation weitgehend verhindert werden.

Zusammenfassend kann auf der Grundlage der nunmehr vorgelegten Erhebungen, Auswertungen und
Planungen, unter Berucksichtigung der Realisierung des geplanten Bypasses, aus verkehrstechnischer
Sicht festgestellt werden, dass durch das Vorhaben, verglichen mit den aktuellen Verhéltnissen in Bezug
auf die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs, keine zusétzlichen erheblich schadlichen,
belastigenden oder belastenden Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen im Untersuchungsraum zu
erwarten sind. *
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VII. Am 19. September 2013 wurde der Amtssachverstandige fur Luftreinhaltung um die Erstellung
von Befund und Gutachten zu folgenden Fragen ersucht:

1. Sind die vorgelegten Unterlagen plausibel und fir eine Beurteilung ausreichend?

2. Ist auf Grund einer Kumulierung der Auswirkungen des geplanten Vorhabens der XXXLutz IMSE
GmbH "Errichtung eines Mobelmarktes mit 366 KFZ-Stellplatzen auf Gst. Nr. 794,
KG Deuchendorf, in 8605 Kapfenberg" und der in einem rdumlichen Zusammenhang stehenden
Vorhaben mit erheblichen schadlichen, beléstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die
Umwelt zu rechnen?

VI, Am 17. Oktober 2013 hat der Amtssachverstandige fir Luftreinhaltung wie folgt Befund und
Gutachten erstattet:

., Projekt:
In Kapfenberg ist an der B116 die Errichtung eines neuen XXXLutz und Mobelix geplant. Die

Verkaufsflache betrégt ca. 18.000 m2. Es sollen insgesamt 366 Stellpléatze errichtet werden. Fir die

Beheizung des Objektes soll eine Gasheizung (< 3 MW) eingebaut werden.

Zur Priifung der Plausibilitat der Beschreibung der Auswirkungen des Vorhabens im Zuge einer UVP-

Einzelfallpriufung stehen folgende Unterlagen zur Verfligung:

= Plan- und Beschreibungsunterlagen, im Besonderen
die Luftschadstoffuntersuchung zum Neubau XXXLutz 8605 Kapfenberg; Unterlagen fir den UVP-
Feststellungsantrag erstellt von der Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH, Wien, Marz 2013;
GZ 13956

= Stellungnahme des verkehrstechnischen Sachverstandigen vom 13.9.2013

Beurteilungsgrundlagen

Jene Schadstoffe, die im Vergleich zu den Immissionsgrenzwerten (Immissionsschutzgesetz Luft, 1G-L,
BGBI. 1 115/1997 i.d.g.F.) mit dem hdchsten Massenstrom freigesetzt werden, sind Stickstoffdioxid
(NO,) und PM10 (Feinstaub). Der Grenzwert fir NO, betréagt gemaf Immissionsschutzgesetz Luft 200
pg/m3 als Halbstundenmittelwert. Im Jahresmittel dirfen die Immissionskonzentrationen hochstens
30 pg/m3 betragen (Grenzwert ab 2012), wobei bis auf weiteres von einer Toleranzmarge von 5 pg/ms3
auszugehen ist. Als Beurteilungsmall im Anlagenverfahren ist allerdings gemaR 8 20(3) IG-L der ,,um
10 pg/m?3 erhohte Jahresmittelwert fur Stickstoffdioxid gem&R Anlage la zum IG-L*“, also 40 ug/m?
heranzuziehen.

Fir die Feinstaubbelastung (PM10) ist ein Grenzwert von 50 pg/m3 als Tagesmittelwert festgelegt,
wobei bei PM10 derzeit jahrlich 25 Uberschreitungen toleriert werden. Der Jahresmittel-Grenzwert
betragt 40 pg/m3. Auch hier sind im Anlagenverfahren gemalR §20(3) IG-L andere
BeurteilungsmaRstabe anzulegen. Hier sind jahrlich 35 Uberschreitungstage zu tolerieren.

Fiar PM2.5 wurde ein Zielwert fir das Jahresmittel im Belastungsschwerpunkt von 25 pg/m? festgelegt.
Ab dem Jahr 2015 gilt dieser Wert als Grenzwert.

Da ab einem PM10-Jahresmittelwert von 28 pg/mé zu erwarten ist, dass die Anzahl der tolerierten
Uberschreitungstage nicht eingehalten werden kann und da die Messungen einen Anteil von 70 — 75%
PM2.5 an PM10 ergeben haben, stellen die Vorgaben fiir PM10 den strengeren Beurteilungsmalistab
dar. Wenn die Vorgaben fiir PM10 eingehalten werden, trifft dies auch auf PM2.5 zu.

Zunéchst ist hinsichtlich der Standortvoraussetzungen beztiglich der Vorbelastung mit Luftschadstoffen
festzuhalten, dass flir das Gemeindegebiet von Kapfenberg in der Statuserhebung PM10 2002 bis 2005
nachgewiesen wurde, dass in diesem Bereich die Vorgaben des IG-L hinsichtlich der PM10-Belastung
nicht sicher eingehalten werden kdnnen. In der Steiermarkischen Luftreinhalteverordnung 2011, LGBI.
Nr. 2/2012 i.d.g.F. wird daher der Standort als Sanierungsgebiet nach 88 Abs.2 Z.4 1G-L ausgewiesen.
Weiters ist das Gebiet in der Verordnung Belastete Gebiete nach Anhang 2 UVP-G, BGBI. Il
Nr.483/2008 als belastetes Gebiet — Luft aufgewiesen.
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Schwellenwertkonzept

Wenn in einem Gebiet Grenzwertiiberschreitungen auftreten, so erhéhen zusatzliche Emissionen die
Wahrscheinlichkeit des Uberschreitens von Grenzwerten. Um in diesen Gebieten aber dennoch
MaRnahmen durchfuhren und Projekte umsetzen zu kdnnen, wurde das Irrelevanzkriterium aufgestellt
und in § 20 Abs. 3 Zif. 1 IG-L i.d.g.F. umgesetzt. Es besagt, dass Immissionszusatzbelastungen unter
der Geringfiigigkeitsschwelle, das sind fur Kurzzeitmittelwerte (bis 95%-Perzentile) 3% des
Grenzwertes und flr Langzeitmittelwerte 1% des Grenzwertes toleriert werden kdnnen.

Beim Grenzwertkriterium fir den Tagesmittelwert von PM10 kann auch der korrespondierende
Jahresmittelwert angewandt werden. Jener Jahresmittelwert fir PM10, der die Einhaltung des
Uberschreitungskriteriums fiir das Tagesmittel von 35 Uberschreitungstagen pro Jahr entspricht
(Toleranz an Uberschreitungstagen ab dem Jahr 2010), liegt bei 28 pg/m3. Der Zusammenhang
zwischen dem Jahresmittelwert und der Anzahl der Uberschreitungen lautet:

JMW = 0,24 * (Anzahl Uberschreitungstage) + 19,5

Bei der Anwendung einer Irrelevanzschwelle von 1% des korrespondierenden Jahresgrenzwertes ergibt
sich also eine Zusatzbelastung von 0,28 pg/m3 als Jahresmittel, die als irrelevant im Sinne des
Schwellenwertkonzeptes zu bewerten ist. (UBA-95-112 Reports; ALFONS et al. 1995, UBA BERICHT
274, Baumgartner et al., 2007).

Meteorologische Randbedingungen:

Die gelandeklimatischen Gegebenheiten spielen eine wesentliche Rolle fiir die Ausbreitung der
Luftschadstoffe. Das Projektgebiet ist Teil der Klimaregion des ,, Miirztals bis Miirzzuschlag *

Diese Zone umfasst weite Teile des Murztales bis zum Semmering und reprasentiert das Klima in einem
inneralpinen Talkdrper bis in eine Seehdhe von ca. 1500 m. Es genief3t infolge seiner Lage eine
Abschirmung gegeniiber Stromungen aus dem Sektor West bis Nord, aber auch bei Tiefdrucklagen im
Mittelmeerraum macht sich die geschiitzte Lage nérdlich des Randgebirges bemerkbar.

Niederschlag
Die Niederschlagsmengen bei solchen Wetterlagen bleiben merklich hinter jenen im Vorland zurick.

Umgekehrt ist jedoch der Abschirmungseffekt bei Riickseitenwetterlagen bei weitem nicht so ausgepragt
wie etwa im Oberen Murtal, da die Gebirgsbarriere nicht die erforderliche Seehéhe erreicht. Somit
greifen wiederholt Schauer und Niederschlagsfelder tber den Hauptkamm (z. B. Hochschwab) hinweg
und erfassen auch das Miirztal, vor allem noch den Raum um Miurzsteg und Mirzzuschlag. Die
Niederschlagsmengen nehmen daher in dieser Zone speziell im Winter von West nach Ost deutlich zu
(Bruck im Janner 30 mm, Muirzsteg 50 mm, Jahresniederschlag Bruck 777 mm, Mirzsteg 1072 mm,
Murzzuschlag 893 mm).

Der Jahresgang der Niederschlage ist durch ein markantes Sommermaximum gepragt (Verhaltnis
Minimum zu Maximum 1:3 im Vergleich mit dem Oberen Murtal bis 1:5, somit auch nicht so
kontinental wie das Obere Murtal.

Mirzzuschlag verzeichnet auRerdem 80-90 Tage mit Nebel/Jahr; in dieser Zahl ist ein Teil der
Hochnebel inbegriffen, da ein Grofdteil der Hochnebel im Raum Mirzzuschlag bereits am Boden
aufliegt und daher nicht mehr als Bewdlkung gewertet wird.

Temperatur
Hinsichtlich der Temperaturverhaltnisse herrscht in den Talern ein maRig kontinental gepragtes Klima

mit Jannermittel um -4 °C bis -5 °C, die absoluten Minima erzielen Werte um -28 bis -30 °C.

Die Zahl der Frosttage schwankt zwischen 130 und 165, je nach topographischer Lage (Hanglagen
begunstigt). Im Juli erreichen die Werte 15 bis 17,5 °C, woraus sich eine Jahresschwankung von ca. 20
bis 22 K ergibt.

Wind

Im Ubrigen ist das Mirztal infolge der Abgeschirmtheit inversionsanfallig, im Winter teilweise extrem
windarm und nur schwach durchliftet und dadurch auch nebelanféllig. Im Detail liegen die Mittel der
Windgeschwindigkeit im Winter bei 0,6 bis 1,2m/s, die Kalmenh&ufigkeit kann lokal in den
Beckenabschnitten durchaus 50% bersteigen.

Die Inversionshaufigkeit kann mit 75 bis 85% veranschlagt werden, dies bedeutet, dass im genannten
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Prozentanteil die Nachte eine inverse Schichtung aufweisen; hier sind auch die freien Inversionen bis
zu einer Untergrenze von 1200m inbegriffen, da diese gemeinsam mit dem héaufig auftretendem
Hochnebelphdnomen (etwa 80 Tage pro Jahr mit Hochnebel) aufscheinen.

Sonnenscheindauer

Hinsichtlich der Sonnenscheindauer kann ausgefiihrt werden, dass hier deutlich zwischen der Talzone
bis etwa 1000m Seehdhe und der begiinstigten mittleren Kamm- und Gebirgszone zu unterscheiden ist.
Wahrend infolge Hochnebel die Talzone speziell im Winter unter 30%, mitunter sogar unter 25% bleibt,
darf in den Mittelgebirgslagen ein Wert von ca. 35-40% veranschlagt werden.

Untersuchungsrahmen:
Es ist zu prufen, ob auf Grund einer Kumulierung der Auswirkungen des gegenstandlichen
Bauvorhabens mit den Auswirkungen anderer, gleichartiger und im rdumlichen Zusammenhang
stehender Vorhaben mit erheblichen, schadlichen, beléstigenden oder belastenden Auswirkungen zu
rechnen ist. Als Prognosejahr wird analog zur Verkehrsuntersuchung 2014 herangezogen.
Als Basis dienen die Verkehrszahlen der umliegenden StraBenziige, welche im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung zum gegensténdlichen Projekt erarbeitet wurden. Als gleichartiges Projekt im
unmittelbaren Projektumfeld wird gemaR der Verkehrsuntersuchung zum gegensténdlichen Projekt die
Nutzung am ,, Freizeitsee” in den Berechnungen mitberiicksichtigt (Fahrten im Offentlichen
Strallenraum).
Zur Beurteilung der Veranderung der Luftschadstoffsituation durch den geplanten XXXLutz mit
366 Stellplatzen werden die verkehrlich verursachten Gesamtimmissionen im 6ffentlichen StralRenraum,
die auf den Parkplatzen der Projekts entstehenden Luftschadstoffe sowie die Emissionen der
Heizungsanlage des geplanten XXXLutz im Projektgebiet fur drei Planfalle ermittelt:
= PFO: Es werden die verkehrlich bedingten Emissionen und Immissionen aus der
Verkehrsgrundbelastung errechnet. Das geplante Projekt wird nicht in die Berechnungen
miteinbezogen. Der Planfall PFO entspricht dem tatsdchlichen Bestand bezogen auf das
Prognosejahr 2014.
= PF1: Es werden die verkehrlichen Emissionen und Immissionen aus der
Verkehrsgrundbelastung inkl. des ,, Freizeitsee* ermittelt. Der Planfall PF1 entspricht der
Prognose 2014.
= PF2: Im Planfall 2 werden die verkehrlichen Emissionen und Immissionen aus der
Verkehrsgrundbelastung inkl. des ,, Freizeitsee“ sowie des geplanten XXXLutz (inkl. Heizung)
berechnet.
Die Differenz zwischen dem PF1 und dem PFO ergibt die Zusatzimmission aus dem ,, Freizeitsee . Die
Differenz zwischen dem PF2 und dem PF0 ergibt die Zusatzimmission aus den Projekten ,, Freizeitsee
und XXXLutz und ist das Szenario, das schlielich hinsichtlich der Auswirkungen zu beurteilen ist.

Emissionen:

Heizungsanlage
Folgende flr die Ausbreitungsberechnung relevanten Parameter werden verwendet:

Abgasvolumen: 2200 m3/h
Ausstromgeschwindigkeit 4,5m/s
Kaminhohe 14m
Abgastemperatur 171°C
NOx-Konzentration 120 mg/Nm3
Partikelkonzentration 5 mg/Nm?3

Projektbezogener Verkehr
Auf Basis der Lange und Anzahl der Fahrbewegungen auf dem projektierten Betriebsgeldnde ist mit
folgenden Emissionen zu rechnen:

Tabelle 1:  Projektbedingte Immissionsbeitrage unter Bericksichtigung der Anteile auf offentlichen
Strallen und aus gleichartigen Projekten
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NO, PM10

[g/d] [g/d]
Parkdeck, Parkplatz 79,7 4,48
Ladehof 35,3 0,90
Summe 115,0 5,39

Verkehr auf dffentlichen StraRen:

Die Emissionen aller drei Planféalle werden gemaR dem Handbuch fur Emissionsfaktoren Version 3.1
mit den dazugehorigen Verkehrszahlen fiir die einzelnen Planfélle ermittelt. Als Verkehrssituation wird
srural  freeflow*  (ldndlich, flissig) fiir die zu beurteilenden Strallenabschnitte (sowohl
Hauptverkehrsstralen als auch Sammelstraflen) verwendet. GeméalR der Verkehrsuntersuchung zum
gegenstandlichen Projekt, kommt es beim Kreisverkehr KVP02 in der Relation R1 zu
Leistungsfahigkeitsbeeintrachtigungen in den Spitzenstunden. Diese Stérungen im Verkehrsfluss werden
in der Emissionsberechnung — je nach ,,Stérungsgrad“ und Planfall — mit einer Mischung aus den
Verkehrszustdinden ,,stop+go*, , gesdttigt”, ,,dicht” und ,,fliissig* simuliert (PF0O = 98 % fliissig, 1 %
gesattigt, 1 % dicht; PF1 = 98 % fllissig, 1 % gesattigt, 1 % dicht; PF2 = 98 % flissig, 1 % stop+go, 1
% gesattigt). Die angesetzten jahrlichen Anteile fiir stop+go Verkehr und geséttigten Verkehr
entsprechen einer Vollauslastung bzw. Uberlastung dieser Relation an ca. 175 Stunden im Jahr. Die
nicht durch Verbrennung entstehenden Emissionen (Aufwirbelung, Bremsabrieb, etc.) werden flr die
entsprechenden Fahrzustéande in der Emissionsberechnung bericksichtigt. Fir die Straflenabschnitte
der L118 von St. Marein (Ortshbeginn) bis zum KVPO03 und vom KVPO3 bis zur Ortstafel St. Lorenzen
wird eine Geschwindigkeit von 70 km/h angesetzt. Die ZubringerstralRe von der S6 zum KVP03 wird in
der Emissionsberechnung mit 100 km/h berlcksichtigt. Fir alle Ubrigen Stralen wird die zuldssige
Geschwindigkeit mit 50 km/h angesetzt.

Immissionsbeurteilung

Zur Ermittlung der Immissionsbeitrage aus dem Projekt sowie aus jenen Quellen, die auf Grund der
ahnlichen Charakteristik mit dem Projekt gemeinsam zu betrachten (kumulieren) sind, wird das
Modellsystem GRAMM/GRAL eingesetzt. Die nahere Beschreibung ist den Unterlagen zu entnehmen.

Zusétzlich zur flachenhaften Ermittlung der Immissionsbeitrdge — die entsprechenden Auswertungen
sind in den Unterlagen verfligbar — wurde die Zusatzbelastung fur drei ausgewahlte Immissionspunkte
durchgefuhrt. Es sind dies jene Wohngebaude, die durch die Auswirkungen des Projektes am starksten
betroffen sind.

Tabelle 2: Projektbedingte Immissionsbeitrage unter Beriicksichtigung der Anteile auf offentlichen
Strafen und aus gleichartigen Projekten
NO, — IMW PM10 — JIMW
[ug/m?] [Lg/m?]
IPO1 Stefan-Jager-Strale 0,1 <0,1
IP02 | Wiener Stralle Gassing 0,4 0,1
IPO3 Mihlweg 11 0,1 <0,1

Es ist also aus der Sicht der Luftreinhaltung festzuhalten, dass durch das vorgelegte Projekt und den
damit verbundenen Emissionen im Bereich der ndchsten Wohnnachbarn Zusatzbelastungen von PM10
(Tagesmittelwert, bewertet als &aquivalenter Jahresmittelwert) verursacht werden, die in einem
belasteten Gebiet als irrelevant im Sinne des Schwellenwertkonzeptes zu bewerten sind. Die
Zusatzbelastung an NO, (Jahresmittelwert) ist ebenfalls als irrelevant einzustufen. Daher eribrigt sich
eine Betrachtung der Vorbelastung.
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Damit kdnnen die Fragen folgendermalen beantwortet werden:

1. Die Unterlagen sind plausibel und fur eine Beurteilung des Vorhabens im UVP-
Feststellungsverfahren ausreichend.

2. Auch unter Bericksichtigung des tber das Betriebsgrundstiick hinausgehenden Verkehrs sowie
von Emissionen gleichartiger Projekte (Kumulation) ergibt die Beurteilung dass der
Immissionsbeitrag sowohl fur PM10 als auch fiir NO, als irrelevant im Sinne des
Schwellenwertkonzeptes zu beurteilen ist. Daraus kann abgeleitet werden, dass bei Umsetzung
des Projektes in der beschriebenen Form mit keinen erheblichen schadlichen, beldstigenden
oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen ist. “

IX. Mit Schreiben vom 22. Oktober 2013 wurden die Parteien dieses Verfahrens sowie — im Rahmen
des Anhdrungsrechtes — die mitwirkenden Behorden und das wasserwirtschaftliche Planungsorgan vom
Gegenstand des Verfahrens und dem Ergebnis der durchgefiihrten Beweisaufnahme in Kenntnis gesetzt,
waobei die Mdglichkeit zur Abgabe einer Stellungnahme innerhalb einer zweiwdchigen Frist eingerdumt
wurde.

X. Mit Schreiben vom 4. November 2013 hat die Umweltanwaltin folgende Stellungnahme abgegeben:

,,Die XXXLutz IMSE GmbH mit dem Sitz in Wels beabsichtigt, auf Gst. Nr. 794 KG Deuchendorf einen
Mdbelmarkt mit 366 KFZ-Stellplatzen zu errichten. Im Nahbereich des Projektstandortes ist bereits
eine Vielzahl von Fachmarkten vorhanden, die allesamt Uber die L B116 Leobner Strafle verkehrlich
erschlossen sind. Die Fachmarkte verflgen gemeinsam (ber wesentlich mehr als 1000 Stellplatze. Die
KG Deuchendorf ist als belastetes Gebiet hinsichtlich des Schadstoffes PM10 ausgewiesen. Fir das
gegenstandliche Vorhaben war bereits zur GZ: FA13A-11.10-210/2012 ein Feststellungsverfahren
anhangig, in welchem der verkehrstechnische ASV auf Basis der seinerzeit vorhandenen (mangelhaften)
Unterlagen zu dem Schluss gelangte, dass der vom ggst. Vorhaben induzierte Verkehr zu
Verkehrstberlastungen filhren wird und daher mit erheblichen beldstigenden oder belastenden
Auswirkungen gerechnet werden muss.

Auf Basis dieses Gutachtens erfolgten offenbar weitergehende verkehrstechnische Untersuchungen, die
insbesondere auch die Errichtung eines Bypasses fiir den aus Westen zufahrenden Verkehr zwischen
der L B116 westlich des KVP 02 und der Seestrale als kurzfristige Ertlichtigungsmalinahme beinhaltet.
Diese MalRnahme ist nach Ansicht des ASV flr StraBenverkehrstechnik geeignet, eine Zunahme des
Verkehrsaufkommens bei dieser Verkehrsrelation weitgehend zu verhindern, so dass durch den
geplanten Mobelmarkt keine zuséatzlichen erheblich schadlichen, beléastigenden oder belastenden
Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen im Untersuchungsraum zu erwarten sind.

Der ASV fiir Luftreinhaltung kommt in seinem Gutachten zu dem Schluss, dass die Zusatzbelastungen,
die durch das geplante Mébelhaus verursacht werden, sowohl hinsichtlich des Luftschadstoffes PM10
als auch hinsichtlich der Zusatzbelastung an NO2 als irrelevant einzustufen sind.

Auf Basis der Gutachten der ASV ist daher festzustellen, dass trotz Kumulierung der Auswirkungen des
gegenstandlichen Vorhabens und der im rdumlichen Zusammenhang stehenden Vorhaben hinsichtlich
der Parameter Verkehrserzeugung und Luftschadstoffe keine erheblichen schadlichen, bel&stigenden
oder Dbelastenden  Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten sind, weshalb eine
Umweltvertraglichkeitsprufung nicht erforderlich ist.

XI. Am 5. November 2013 hat die EISENBERGER & HERZOG Rechtsanwalts GmbH als
rechtsfreundliche Vertreterin der XXXLutz IMSE GmbH mitgeteilt, dass die Antragstellerin ,,zu den
Gutachten der Amtssachverstandigen nichts hinzuzufligen hat “.

XI1. Weitere Stellungnahmen wurden nicht abgegeben.
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B) Entscheidungsrelevanter Sachverhalt:

I. Die XXXLutz IMSE GmbH mit dem Sitz in Wels (FN 92165 m des Landesgerichtes Wels)
beabsichtigt die Errichtung eines XXXLutz- und Maobelix-Modbelmarktes auf Gst. Nr. 794,
KG Deuchendorf, mit einer Verkaufsfliche von 17.796 m? und 366 KFZ-Stellplatzen. Das
gegenstandliche Grundstiick weist eine Fléche von 19.356 m? auf.

I1. In raumlicher Nahe zum gegensténdlichen Bauvorhaben befinden sich folgende Einrichtungen:

I1.1. Auf den Gst. Nr. 782 und 778/3, je KG Deuchendorf, befindet sich das Fachmarktzentrum
,Euromarkt mit den Geschdften Merkur, Pagro, FreBnapf, usw. mit 434 offentlich zugédnglichen
Parkplatzen (davon 10 Behindertenparkplatze). Das Fachmarktzentrum wird von der WEGRAZ
betrieben.

11.2. Auf dem Gst. Nr. 1308/5, KG 60046 Rammersdorf, befindet sich das ,Fachmarktzentrum
St. Lorenzen® mit den Geschiften Kastner & Ohler, Media Markt, usw. Dieses Fachmarktzentrum
verfligt gemal dem Baubewilligungsbescheid vom 5. September 2007, GZ 131-9/40-2003/2007, (iber
304 offentlich zugangliche Parkplédtze. Bewilligungsinhaberin ist die FZ Liegenschaftsverwaltungs
GmbH.

11.3. Auf dem Gst. Nr. 1347/1, KG 60046 Rammersdorf, befinden sich ein Sparmarkt und ein
Fitnessstudio, die gemalR Baubewilligungsbescheid vom 16. Dezember 2010, GZ 131-9/36-2010,
gemeinsam Uber 104 &ffentlich zugéngliche Parkplatze verfiigen, wobei auf den Sparmarkt 80 und auf
das Fitnessstudio 24 Parkplétze entfallen. Bewilligungsinhaberin ist die GZ Liegenschaftsverwaltungs
GmbH.

11.4. Auf dem Gst. Nr. 1347/4, KG 60046 Rammersdorf, befindet sich ein — derzeit noch nicht
vermietetes - Gebaude mit gemalR Baubewilligungsbescheid vom 16. Dezember 2010, GZ 131-9/37-
2010, 83 offentlich zuganglichen Parkplatzen. Bewilligungsinhaberin ist die GZ Liegenschafts-
verwaltungs GmbH.

11.5. Auf dem Gst. Nr. 1307/2, KG 60046 Rammersdorf, befindet sich ein Hofer Lebensmittelmarkt, der
gemal Baubewilligungsbescheid vom 19. Juli 2006, GZ 131-9/19-2006, lber 144 &ffentlich
zugéngliche Parkplatze verfligt. Bewilligungsinhaberin ist die Hofer KG.

11.6. Auf dem Gst. Nr. 1307/1, KG 60046 Rammersdorf, befindet sich ein Fachmarktzentrum mit den
Geschiften Yello, Ernsting’s family, DM, Vogele, usw. Dieses Fachmarktzentrum verfiigt gemal
Baubewilligungsbescheid vom 16. April 1998, GZ 131-9/2-1998, Uber 132 {ffentlich zugéngliche
Parkplatze. Bewilligungsinhaberin ist die SPE Liegenschaftsvermietungs GmbH.

11.7. Der auf dem Gst. Nr. 1351/1, KG 60046 Rammersdorf, befindliche Freizeitsee verfligt geman
Bescheid vom 2. April 2008, GZ 131-9/5-2006/2008, uber 60 Offentlich zugingliche Parkplétze.
Bewilligungsinhaberin ist die Freizeitbetriebs GmbH.

I11. Weitere (bestehende bzw. geplante) Vorhaben in rdumlicher N&he zum gegensténdlichen
Bauvorhaben der XXXLutz IMSE GmbH existieren nach Auskunft der Stadtgemeinde Kapfenberg und
der Gemeinde St. Lorenzen im Mdrztal nicht.
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C) Rechtliche Beurteilung:

I. Gemé&R § 3 Abs. 7 UVP-G 2000 hat die Behorde auf Antrag des Projektwerbers/der Projektwerberin,
einer mitwirkenden Behorde oder des Umweltanwaltes festzustellen, ob fiir ein Vorhaben eine
Umweltvertraglichkeitsprifung nach diesem Bundesgesetz durchzufuhren ist und welcher Tatbestand
des Anhanges 1 oder des § 3a Abs. 1 bis 3 durch das Vorhaben verwirklicht wird. Parteistellung haben
der Projektwerber/die Projektwerberin, der Umweltanwalt und die Standortgemeinde. Vor der
Entscheidung sind die mitwirkenden Behorden und das wasserwirtschaftliche Planungsorgan zu horen.

I1. GemaR § 3 Abs. 1 UVP-G 2000 sind Vorhaben, die in Anhang 1 angefiinhrt sind, sowie Anderungen
dieser Vorhaben nach Maligabe der folgenden Bestimmungen einer Umweltvertraglichkeitspriifung zu
unterziehen. Fur Vorhaben, die in Spalte 2 und 3 des Anhanges 1 angefuhrt sind, ist das vereinfachte
Verfahren durchzufthren.

I11. GeméR § 2 Abs. 2 UVP-G 2000 ist Vorhaben die Errichtung einer Anlage oder ein sonstiger
Eingriff in Natur und Landschaft unter Einschluss samtlicher damit in einem rdumlichen und sachlichen
Zusammenhang stehender MaRnahmen. Ein Vorhaben kann eine oder mehrere Anlagen oder Eingriffe
umfassen, wenn diese in einem rdumlichen und sachlichen Zusammenhang stehen.

IV. GemdR Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 sind Einkaufszentren mit einer
Flacheninanspruchnahme von mindestens 10 ha oder mindestens 1000 Stellplatzen fiir Kraftfahrzeuge
UVP-pflichtig.

Gemé&R Anhang 1 Z 19 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000 sind Einkaufszentren in schutzwiirdigen Gebieten
der Kategorien A oder D mit einer Flacheninanspruchnahme von mindestens 5 ha oder mindestens
500 Stellplatzen fir Kraftfahrzeuge UVP-pflichtig.

Einkaufszentren sind gemdl der Definition in der Fullnote 4 des Anhanges 1 zum UVP-G 2000
., Gebdude und Gebdudekomplexe mit Verkaufs- und Ausstellungsraumen von Handels- und
Gewerbebetrieben samt den damit in Zusammenhang stehenden Dienstleistungs- und
Freizeiteinrichtungen, die in  einem r&umlichen  Naheverhaltnis stehen und eine
betriebsorganisatorische  oder  funktionelle  Einheit  bilden.  Zur  Berechnung  der
Flacheninanspruchnahme ist die gesamte Flache heranzuziehen, die mit dem Vorhaben in einem
funktionellen Zusammenhang steht, insbesondere die Uberdachte Grundflache und die Fléchen fur Kfz-
Parkpliitze oder Parkgaragen “.

Das gegenstandliche Vorhaben (366 KFZ-Stellplatze; Flacheninanspruchnahme: 19.356 m?) erreicht
weder hinsichtlich der Flacheninanspruchnahme noch hinsichtlich der Zahl der Stellplatze die
Schwellenwerte gemaR Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 und Z 19 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000.

V. Gemdl Anhang 1 Z 21 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 ist die Errichtung Offentlich zugénglicher
Parkplatze oder Parkgaragen fir Kraftfahrzeuge mit mindestens 1500 Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge
UVP-pflichtig.

GeméR Anhang 1 Z 21 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000 ist die Errichtung offentlich zuganglicher
Parkplatze oder Parkgaragen fur Kraftfahrzeuge in schutzwiirdigen Gebieten der Kategorie A, B oder D
mit mindestens 750 Stellplétzen fir Kraftfahrzeuge UVP-pflichtig.

Offentlich zugéngliche Parkplatze sind gemaR der Definition in der FuRnote 4a des Anhanges 1 zum
UVP-G 2000 ,,solche, die ausschlieflich fiir Parkzwecke (wie Parkhaus, Park- and Rideanlage) oder
im Zusammenhang mit einem anderen Vorhaben errichtet werden (wie Kundenparkplétze zu einem
Einkaufszentrum, Besucherparkplatze eines Freizeitparks etc.), und ohne weitere Zugangs-
beschréankung der Allgemeinheit zugdnglich sind (auch beispielsweise wenn eine Parkgebiihr zu
entrichten ist oder Parkplatze auf Dauer an jedermann vermietet werden). Parkplatze, die hingegen nur
einem von  vornherein  eingeschrankten  Nutzerkreis  zuganglich  sind  (etwa  fir
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Lieferanten/Lieferantinnen oder Beschéftigte des Betriebes — d.h. es muss eine Zugangsbeschrankung
vorgesehen sein, die die Allgemeinheit von der Benutzung dieses Parkplatzes ausschlie3t), sind
demnach nicht offentlich zugdngliche Parkpldtze .

Das gegenstandliche Vorhaben (366 KFZ-Stellplatze) erreicht weder den Schwellenwert gemaR
Anhang 1 Z 21 lit. a) Spalte 2 noch gemall Anhang 1 Z 21 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000.

VI. Es ist daher in weiterer Folge die Kumulationsbestimmung des § 3 Abs. 2 UVP-G 2000 zu prufen.

Gemall 8 3 Abs. 2 UVP-G 2000 hat die Behtrde bei Vorhaben des Anhanges 1, die die dort
festgelegten Schwellenwerte nicht erreichen oder Kriterien nicht erfillen, die aber mit anderen
Vorhaben in einem rdaumlichen Zusammenhang stehen und mit diesen gemeinsam den jeweiligen
Schwellenwert erreichen oder das Kriterium erfiillen, im Einzelfall festzustellen, ob auf Grund einer
Kumulierung der Auswirkungen mit erheblichen schéadlichen, belé&stigenden oder belastenden
Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen und daher eine Umweltvertraglichkeitspriifung fiir das
geplante Vorhaben durchzufiihren ist. Eine Einzelfallpriifung ist nicht durchzufihren, wenn das
beantragte Vorhaben eine Kapazitdt von weniger als 25% des Schwellenwertes aufweist. Bei der
Entscheidung im Einzelfall sind die Kriterien des Abs. 4 Z1 bis 3 zu berlicksichtigen, Abs. 7 ist
anzuwenden. Die Umweltvertraglichkeitsprifung ist im vereinfachten Verfahren durchzufuhren.

Der rdumliche Zusammenhang zwischen dem gegenstandlichen Vorhaben und den unter Punkt B) II.
angeflihrten Vorhaben wurde bereits im UVP-Feststellungsverfahren ,, XXXLutz Immobilien GmbH,
Wels, Errichtung eines Mobelmarktes in 8605 Kapfenberg®, GZ: FA13A-11.10-210/2012, geprift und
bejaht (siehe die Stellungnahme von DI Norbert Theiss vom 28. Februar 2012, GZ: FA13A-11.10-
210/2012-5).

Das gegenstandliche Vorhaben (366 KFZ-Stellplatze) und die in einem rdumlichen Zusammenhang
stehenden Vorhaben (KFZ-Stellpléatze in den Fachmarktzentren gesamt: 1.484; offentlich zugdngliche
KFZ-Stellplatze gesamt: 1.627 KFZ-Stellplatze) tberschreiten gemeinsam sowohl den Schwellenwert
gemall Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 (1000 Stellplatze fir Kraftfahrzeuge) als auch den
Schwellenwert gemdl Anhang 1 Z 21 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 (1500 Stellplatze fir
Kraftfahrzeuge).

Das beantragte VVorhaben weist eine Kapazitat von weniger als 25% des geméR Anhang 1 Z 21 lit. a)
Spalte 2 UVP-G 2000 maRgeblichen Schwellenwertes von 1500 Stellplatzen fiir Kraftfahrzeuge, jedoch
von mehr als 25% des gemal Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 malgeblichen
Schwellenwertes von 1000 Stellplatzen fir Kraftfahrzeuge auf.

Die Behorde hat daher gemaR § 3 Abs. 2 UVP-G 2000 in Verbindung mit Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2
UVP-G 2000 im Einzelfall festzustellen, ob auf Grund einer Kumulierung der Auswirkungen des
gegenstandlichen Vorhabens und der in einem rdumlichen Zusammenhang stehenden Vorhaben
(vgl. Punkt B) Il.) mit erheblichen schadlichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die
Umwelt zu rechnen ist.

Zur Klérung dieser Frage wurden Gutachten aus den Fachbereichen Verkehrstechnik (vgl. Punkt A)
V1.) und Luftreinhaltung (vgl. Punkt A) VII1.) eingeholt.

Der verkehrstechnische Amtssachverstdndige stellt in seinem Gutachten fest, ,,dass durch das
Vorhaben, verglichen mit den aktuellen Verhaltnissen in Bezug auf die Sicherheit, Leichtigkeit und
Flussigkeit des Verkehrs, keine zusétzlichen erheblich schadlichen, beléstigenden oder belastenden
Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen im Untersuchungsraum zu erwarten sind “.

Der Amtssachverstdndige fir Luftreinhaltung kommt in seinem Gutachten zum Ergebnis, dass ,,auch
unter Berlcksichtigung des Uber das Betriebsgrundstiick hinausgehenden Verkehrs sowie von
Emissionen gleichartiger Projekte (Kumulation) der Immissionsbeitrag sowohl fir PM10 als auch fur
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NO; als irrelevant im Sinne des Schwellenwertkonzeptes zu beurteilen ist. Daraus kann abgeleitet
werden, dass bei Umsetzung des Projektes in der beschriebenen Form mit keinen erheblichen
schadlichen, bel&stigenden oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen ist.

Aus diesen Gutachten ergibt sich in schlussiger und nachvollziehbarer Weise, dass auf Grund einer
Kumulierung der Auswirkungen des gegenstandlichen Vorhabens und der in einem raumlichen
Zusammenhang stehenden Vorhaben nicht mit erheblichen schadlichen, beldstigenden oder belastenden
Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen ist. Das gegenstdndliche Vorhaben ist daher keiner
Umweltvertraglichkeitsprifung zu unterziehen.

VII. Somit war spruchgeméR zu entscheiden.

VI1I. Die Kostenentscheidung griindet sich auf die genannten Gesetzesbestimmungen.

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen diesen Bescheid ist die Berufung an den Umweltsenat zuléssig, die gemal § 40 Abs. 2 UVP-G
2000 binnen 4 Wochen, gerechnet vom Tage der Zustellung dieses Bescheides, schriftlich beim Amt
der Steiermarkischen Landesregierung, Abteilung 13, 8010 Graz, eingebracht werden kann und die
Bezeichnung des angefochtenen Bescheides sowie einen begriindeten Berufungsantrag zu enthalten hat.
Es besteht auch die Méglichkeit die Berufung mittels E-Mail oder Telefax einzubringen.

Hinweis:

Lduft die Berufungsfrist mit Ende des 31.12.2013 noch und wurde gegen diesen Bescheid bis zum
Ablauf des 31.12.2013 noch keine Berufung erhoben, so kann gegen ihn vom 1.1.2014 bis zum Ablauf
des 29.1.2014 Beschwerde beim Verwaltungsgericht erhoben werden.

Wurde gegen den Bescheid bis zum Ablauf des 31.12.2013 bereits Berufung erhoben, so gilt diese als
rechtzeitig erhobene Beschwerde an das Verwaltungsgericht.

Wourde Thnen der Bescheid allerdings erst nach Ablauf des 31.12.2013 zugestellt, kann innerhalb von
vier Wochen ab Zustellung Beschwerde beim Verwaltungsgericht erhoben werden.

Ergeht an:

1. die Eisenberger & Herzog Rechtsanwalts GmbH, Hilmgasse 10, 8010 Graz, als rechtsfreundliche
Vertreterin der Projektwerberin XXXLutz-IMSE GmbH mit dem Sitz in Wels (FN 92165 m des
Landesgerichtes Wels),
unter Anschluss eines Erlagscheines und eines vidierten Plansatzes,

2. die Stadtgemeinde Kapfenberg, Koloman-Wallisch-Platz 1, 8605 Kapfenberg, als Standortgemeinde
und als mitwirkende Behorde,

3. die Abteilung 13, z.H. Frau MMag. Ute Péllinger, Stempfergasse 7, 8010 Graz, als Umweltanwiltin,
zu GZ: ABT13_UA.20-98/2012,

Ergeht nachrichtlich an:

4. die Abteilung 14, Stempfergasse 7, 8010 Graz, als wasserwirtschaftliches Planungsorgan,
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die Bezirkshauptmannschaft Bruck - Mirzzuschlag, 8600 Bruck an der Mur, Dr.-Theodor-Korner-
StraRe 34, als mitwirkende Behorde,

das Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, Sektion 5,
z.Hd. Umweltbundesamt GmbH., Referat Umweltbewertung, Spittelauerlande Nr. 5, 1090 Wien,
fur Zwecke der Umweltdatenbank, per e-mail: uvp@umweltbundesamt.at,

die Abteilung 13, im Hause, zur o6ffentlichen Auflage dieses Bescheides fiir die Dauer von
8 Wochen und zur Kundmachung der Auflage durch Anschlag an der Amtstafel,

die Abteilung 15, Landesumweltinformationssystem - LUIS, mit der Bitte, den Bescheid (pdf-File)
im Internet kundzutun (per e-mail).
Fur die Steiermarkische Landesregierung:

Der Abteilungsleiter:

i.V. Dr. Katharina Kanz
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