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1 Befund:

1.1 Grundséatzliches:

Der nachstehende Befund bestent im Kapitel 1.2 bis 6 aus Ausziigen aus den
Einreichunterlagen und stellt den Antragswillen der Vertreter der Konsenswerberin dar. In

den Einreichunterlagen sind Angaben zu den Emissionen enthalten in:
FVT (Forschungsgesellschaft fur Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik, Graz):

e Deponie Silbergraben Beurteilung der Luftschadstoffe durch den Bau und den Betrieb
der Deponie Silbergraben und
e FVT: Ergédnzungsbericht Luftschadstoffe

Haldenbetonmischanlage:
e Die Unterlagen fur die Haldenbetonmischanlage wurden von der Fa. Trans-Beton

erstellt und durch das Zivilingenieurbiro Schippinger tbermittelt.

Es ist zu unterscheiden zwischen den Emissionen aus der Baustelle und aus dem Betrieb der

geplanten Anlage sowie aus den durch die Anlage verursachten Verkehrsbewegungen.

Die Tabellenbezeichnungen werden dem vorliegenden Text angepasst und stimmen nicht mit
dem FVT-Gutachten Uberein, da die Tabellen mit Immissionswerten nicht Gbernommen

wurden.
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1.2 Zusammenfassung aus den Einreichunterlagen:

1.2.1 Emissionen des StralRenverkehrs:

Schadstoffemissionen des StralRenverkehrs werden prinzipiell nach einem multiplikativen
Ansatz von Emissionsfaktor x Aktivitat berechnet. Der Emissionsfaktor ergibt sich in
Abhéngigkeit von der Verkehrssituation (Abhangig vom Strallentyp), der Steigung des
betrachteten StraRenstiicks und der Zusammensetzung der Fahrzeugflotte (Kat-, Diesel-,

Ottomotoren) im Bezugsjahr sowie deren Emissionsstandards im Zulassungsjahr.

Fur die Berechnung der motorspezifischen Partikel (Auspuff)-, Stickstoffoxid-,
Kohlenmonoxid-, und Benzolemissionen wurden fir alle LKW Fahrten (Fremdmulltransport,
Staubtransport und Materialtransport fur Bauphase) die Emissionsfaktoren mit dem Handbuch
fir Emissionsfaktoren (HBEFA 2.1) bestimmt.

Es wurden hierzu die Emissionsfaktoren fir 20t - LKW fur das Bezugsjahr 2008 und die
Fahrsituation IOHVS1 (Innerorts-Hauptverkehrsstral3e, vorfahrtberechtigt, geringe Stérung)
verwendet. Zusatzlich wurde die Steigung der einzelnen Strallenabschnitte in der
Emissionsberechnung beriicksichtigt. In Tabelle 1 sind die verwendeten Emissionsfaktoren

fur die einzelnen Schadstoffe beispielhaft fir die L&ngsneigung +/- 0% angegeben.

Tabelle 1: Verwendete Emissionsfaktoren aus dem Handbuch fiir Emissionsfaktoren.

Fahrzeug |Jahr | Fahrsituation |SS LN Vg leer | Vg belad |g/km 20t-leer | g/km 20t-voll
20t-LKW 2008 | IOHVS1 CO +/-0% | 47 47 1.7028 2.1684
20t-LKW | 2008 | IOHVS1 NOXx +/-0% | 47 47 8.2270 11.5207
20t-LKW | 2008 | IOHVS1 Part +/-0% | 47 47 0.2856 0.3383
20t-LKW | 2008 | IOHVS1 Benzol | +/-0% |47 47 0.0106 0.0100
1.2.2 Emissionen Baumaschinen:

Baumaschinen sind nach einer eigenen EU Regelung (Richtlinie 97/68/EG) emissionsseitig begrenzt.
Diese Regelung unterscheidet die Emissionen nach Antriebsleistung und limitiert die spezifischen

Emissionswerte pro Arbeitseinheit [g/kWh].
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Die Emissionen berechnen sich nach dem folgenden Ansatz:

E = Einsatzzeit *kW *e* Lf @
kW steht fur die mittlere Betriebsleistung und e bezeichnet dabei den spezifischen
Emissionsfaktor in [g/kWh]. Dieser ist abhéngig vom Baujahr des jeweiligen Fahrzeugs

(Tabelle 2). Die entsprechenden Lastfaktoren Lf wurden aus EWE/BUWAL (2000)

Ubernommen.

Tabelle 2: Emissionsfaktoren fir Baumaschinen

P>80kW Verbrauch co NOx HC CHg Partikel
Zeitraum Standard [o/kwh] [a/kWh]
1955 1993 AG1 282.00 5.00 13.00 2.00 0.048 1.500
1994 1998 AG2 273.10 3.65 14.40 1.60 0.038 1.100
1999 2002 Stage 1 264.60 3.20 8.00 1.20 0.029 0.300
2003 2006 Stage 2 260.00 2.78 5.20 1.00 0.024 0.160
2007 2010 Stage 3a 260.00 197 3.40 0.50 0.012 0.160
2011 2030 Stage 3b 260.00 1.97 3.40 0.50 0.012 0.025
P<80kW Verbrauch co NOx HC CHq Partikel
Zeitraum Standard | [0/KWh] [g/kwh]
1955 1993 AG1 296.36 10.00 13.00 4.00 0.096 1.800
1994 1998 AG2 286.80 7.30 14.40 3.00 0.072 1.500
1999 2002 Stage 1 277.83 4.00 9.20 1.20 0.029 1.400
2003 2006 Stage 2 273.00 4.00 6.50 1.20 0.029 0.430
2007 2010 Stage 3a 273.00 4.00 6.10 0.50 0.012 0.430
2011 2030 Stage 3b 273.00 4.00 6.10 0.50 0.012 0.025
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1.2.3 Staubemissionen durch Aufwirbelung und
Manipulation von staubendem Material:

Die Beurteilung der diffusen Staubemissionen durch Manipulation von staubenden Giitern
(z.B. Beladen, Umschlag und Transport von Schiittgut, etc.) erfolgt anhand der ,, Technischen
Grundlage zur Ermittlung von diffusen Staubemissionen und Beurteilung der

Staubimmissionen®.

1.2.4 Tages- bzw. Jahresgang der Emissionen:

Die Betriebszeiten fir die Deponie sind Uber das gesamte Jahr konstant. Die Produktion
erfolgt ganzjahrlich von Montag bis Freitag 9 Stunden pro Tag (6:00 bis 15:00).
Ausgenommen sind Wochenenden und Feiertage.

In der Regel herrschen in den Nachtstunden schlechtere Ausbreitungsbedingungen gegeniber
dem Tag vor. Um dies zu berticksichtigen wurde der Tagesgang der Produktion mit
Betriebsstillstand in den Nachstunden, welcher vom Auftraggeber angegeben wurde,

verwendet.

Die einzelnen Bauabschnitte finden gemaR Bauzeitplan jeweils in einem Kalenderjahr von ca.
Mitte Marz bis Mitte August statt. Diese Monate sind grundsatzlich von besseren
Ausbreitungsbedingungen geprégt als die Wintermonate. Als Arbeitszeiten (Betriebsstunden)
wéhrend der Bauphase wurde 07:00 bis 19:00 pro Tag angegeben. Ausgenommen sind
Wochenenden und Feiertage. Die angefihrten Zeiten wurden der Auswertung der

Ausbreitungsrechnung zu Grunde gelegt.

Seite 6 von 36



2 Beschreibung der Auswirkungen:

2.1 Emissionsberechnungen:

Die Emissionen werden sowohl fur den Ist-Zustand, als auch flr das Projekt ermittelt. Der Ist-
Zustand unterscheidet sich vom Projekt durch die Bauphasen (fir die Deponie Silbergraben)
durch eine zusatzliche Anlieferung von betriebsfremdem Material und durch die
Asphaltierung der Auffahrt ab der Bundesstrale bis zur LD-Recyclinganlage. Die Zahl der
betriebseigenen Deponiefahrten sowie die dafiir verwendeten Fahrzeuge sind im Projekt und
im Ist-Zustand gleich. Speziell durch die Bauphase aber auch durch die betriebsfremden
Deponiefahrten erhoht sich die Staubemission. Die Asphaltierung im Projekt wird als

vorbeugende MaRnahme zur Staubreduktion durchgefiihrt.

2.1.1 Fahrfrequenzen:

Die vier betrachteten Bauphasen, welche nacheinander immer parallel zum Deponiebetrieb
stattfinden, dauern jeweils 5 Monate an. Die Betriebszeiten und der Maschineneinsatz

wahrend der Bauphasen sind in Tabelle 3 angefuhrt.

Der Materialfluss und die zugehtrigen Fahrfrequenzen fur den Deponiebetrieb im Ist-Zustand
und im Projekt sind in Tabelle 3 angegeben. Der eingesetzte Muldenkipper hat eine
Nennleistung von 400 kW und der Emissionsstandard wird, wie fur alle anderen
Baumaschinen auch, mit Stage 1 (siehe Tabelle 2) angenommen. Die Materialfliisse A bis H
sind zur besseren Verstandlichkeit in Abbildung 4 visualisiert.

Tabelle 3: Betriebszeiten und Fahrten fiir den Deponiebetrieb

Bauphase, Dauer 5 Monate Eigengewicht Fahrzeug- | Betriebs- | Betriebs-
anzahl stunden tage
In den Bauphasen A, B, C und D jeweils gleicher [t] parallel 7:00- | pro Tag | pro Jahr
Maschineneinsatz bzw gleiche Anzahl Fahrten 19:00
1 Bagger (120 kW), 1 Schubraupe (110 kW) 25 2 12 100.4
mittlere Anzahl Betriebs- | Betriebs-
Wegstrecke Fahrten stunden tage
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In den Bauphasen A, B, C und D jeweils gleicher pro pro pro Tag | proJahr
Maschineneinsatz bzw gleiche Anzahl Fahrten Baustellenflache | Betriebsstunde
[m]
3-Achs-LKW 200 2 12 100.4
Tabelle 3-1: Materialfluss und Fahrfrequenzen fir den Deponiebetrieb
Strecke Eigen- Zuladung | t/Tag | Fahrten/Tag | t/Jahr | m3/Jahr | Projekt/Ist
gewicht [t] [t]
A (Muldenkipper: Schlacke/hin Portier 34 40 880 22.0 220000 | 91667 P+l
4 bis LD - Recycling)
B (Muldenkipper: Schlacke/retour LD 34 140 480 12.0 120000 | 50000 P+l
- Recycling bis Portier 4)
ALR ([A minus B] leer retour) 34 0 0 10.0 0 0 P+l
C (Muldenkipper: Schlacke von LD - 34 40 200 5.0 50000 20833 P+l
Recycling bis Deponie)
CLR (C leer retour) 34 0 0 5.0 0 0 P+l
D (Muldenkipper: Schlacke von LD - 34 40 200 5.0 50000 20833 P+l
Recycling bis Mischanlage)
DLR (D leer retour) 34 0 0 5.0 0 0 P+l
E (Muldenkipper: 34 40 280 7.0 70000 40833 P+l
Staubschlackenmischung von
Mischanlage bis Deponie)
ELR (E leer retour) 34 0 0 7.0 0 0 P+l
F (3-Achs-LKW: Staub/BRM Portier 10 10 80 8.0 20000 20000 P+l
4 bis Mischanlage)
FLR (F leer retour) 10 0 0 8.0 0 0 P+l
G (3-Achs-LKW: Externes Material 10 10 53 5.3 13333 13333 P
Portier 4 bis Deponie)
GLR (G leer retour) 10 0 0 5.3 0 0 P
H (3-Achs-LKW: Externes Material 10 10 27 2.7 6667 6667 P
von Ost B115a bis Portier 4)
HLR (H leer retour) 10 0 0 2.7 0 0 P
I (3-Achs-LKW: Externes Material 10 10 27 2.7 6667 6667 P
von West B115a bis Portier 4)
ILR (I leer retour) 10 0 0 2.7 0 0 P
Summe auf Deponie Ist-Zustand 480 480 12.0 120000 | 61667 |
Summe auf Deponie Projekt 533 533 |17.3 133333 | 75000
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Tor 4

LD-Recyclinganlage

Mischanlage

Halde

Abbildung 4: Schematischer Materialfluss

2.1.2 Wegstrecken:

Die fur den Deponiebetrieb wahrend der Bauphase A ermittelten Wegstrecken und
Steigungen der Fahrwege sind in Tabelle 2-2 aufgelistet. Die betriebseigenen
Deponietransporte beginnen bei Tor 4 (an der BundesstraRe B155a) und fiihren tber die LD-
Recyclinganlage und die Mischanlage bis zur Deponie und wieder zuriick. Fir die
Emissionsberechnung der betriebsfremden Deponietransporte wird zusatzlich ein Teil der

Bundesstrale B155a als Wegstrecke beriicksichtigt.

Tabelle 2-2 Wegstrecken und Steigungen fir den Deponiebetrieb (wéhrend der Bauphase A)

L mittlere

[km] Steigung
[%]

Deponiebetrieb wahrend Bauphase A:

B115a Zufahrt vom Westen 1.891 -1.6
B115a Zufahrt vom Osten 1.665 1.2
B115a Abfahrt nach Westen 1.891 1.6
B115a Abfahrt nach Osten 1.665 -1.2
Tor 4 bis LD-Anlage 1.306 6.9
LD-Anlage bis MA 0.947 1.6
MA bis Deponie 0.530 0.0
Deponie bis MA 0.367 0.0
MA bis LD-Anlage 1.226 -1.4
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LD-Anlage bis Tor 4 1.303 -6.8

Summe 12.791

Mit fortschreiten der Bauphasen (B, C, D) verringern sich die Wege (und damit auch die

Emissionen) bis zur Deponie.

2.1.3 Emissionen des Deponiebetriebs:

Die Emissionen werden entsprechend Kapitel 1.2.1 berechnet. Die Emissionen des
Deponiebetriebs fir den Ist-Zustand sind in Tabelle 2-3 und wahrend der Bauphase A in

Tabelle 2-4 dargestellt. Die Gesamtemissionen fiir den Deponiebetrieb wéhrend bzw. nach
den Bauphasen A bis D sind in Tabelle 2-5 dargestellt. Wéhrend der Bauphase A sind die
Emissionen am hdochsten, da die langsten Fahrstrecken zurtckgelegt werden missen.
Wahrend den Bauphasen B bis D werden die Zufahrtsstrecken zur Deponie jeweils kirzer und

damit sind auch die verursachten Emissionen geringer.

Tabelle 2-3: Emissionen aufgrund des Deponiebetriebs fir den Ist-Zustand

Weg | mittlere | Fahrfre- Emissionen
[km] | Steig. | Guenz 1oy co exh non-exh ges Benzol
[%] | [KFZ/h] PM10 PM10 | PM10
[ka/h] | [kg/h] [ka/h] [ka/h] [ka/h] [ka/h]
Tor 4 bis LD-Anlage 1.306 6.9 3.750 0.5284 | 0.0523 0.0121 1.5895 1.6016 | 0.0003
LD-Anlage bis MA 0.947 16 2.250 0.0847 | 0.0129 0.0022 0.6677 0.6699 | 0.0001
MA bis Deponie 0.530 0.0 1.500 0.0276 | 0.0052 0.0008 0.4736 0.4744 | 0.0000
Deponie bis MA 0.367 0.0 1.500 | 0.0133 | 0.0027 | 0.0005 | 0.1322 | 0.1326 | 0.0000
MA bis LD-Anlage 1.226 -1.4 2.250 | 0.0391 | 0.0087 | 0.0015 | 0.5845 | 0.5860 | 0.0001
LD-Anlage bis Tor 4 1.303 -6.8 3.750 | 0.0303 | 0.0104 | 0.0021 | 1.3345 | 1.3366 | 0.0001
Summe 5.679 0.7232 | 0.0922 | 0.0191 | 4.7820 | 4.8010 | 0.0005
Tabelle 2-4: Emissionen aufgrund des Deponiebetriebs wahrend Bauphase A
Weg | mittlere | Fahrfre- Emissionen
[km] | Steig. | quenz NOx co exh non-exh ges Benzol
[%] | [KFZ/h] PM10 | PM10 | PM10
[ka/h] | [kg/h] [ka/h] [ka/h] [ka/h] [ka/h]
Deponiebetrieb wéhrend
Bauphase A:
B115a Zufahrt vom Westen 1.891 -1.6 0.333 0.0047 | 0.0010 | 0.0002 0.0170 0.0172 | 0.0000
B115a Zufahrt vom Osten 1.665 1.2 0.333 0.0094 | 0.0015 | 0.0002 0.0150 0.0152 | 0.0000
B115a Abfahrt nach Westen 1.891 1.6 0.333 0.0115 | 0.0018 | 0.0003 0.0060 0.0063 | 0.0000
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B115a Abfahrt nach Osten 1.665 -1.2 0.333 | 0.0047 | 0.0009 | 0.0002 | 0.0053 | 0.0055 | 0.0000
Tor 4 bis LD-Anlage 1.306 6.9 4417 | 0.5642 | 0.0558 [ 0.0129 1.1888 | 1.2016 | 0.0003
LD-Anlage bis MA 0.947 1.6 2917 | 0.0956 | 0.0145 | 0.0024 | 0.7891 | 0.7916 | 0.0001
MA bis Deponie 0.530 0.0 2.167 | 0.0311 | 0.0058 | 0.0009 | 0.5607 | 0.5616 | 0.0000
Deponie bis MA 0.367 0.0 2.167 | 0.0149 | 0.0031 | 0.0005 | 0.1635 | 0.1640 | 0.0000

MA bis LD-Anlage 1.226 -1.4 2.917 | 0.0440 | 0.0098 | 0.0017 | 0.7064 | 0.7081 | 0.0001
LD-Anlage bis Tor 4 1.303 -6.8 4417 | 0.0321 | 0.0111 | 0.0022 | 0.969 | 0.9718 | 0.0001
Summe 12.791 0.8121 | 0.1054 | 0.0215 | 4.4214 | 4.4429 | 0.0006

Tabelle 2-5: Emissionen durch den Deponiebetrieb wahrend bzw. nach den Bauphasen A bis D

Summenemissionen durch den Deponiebetrieb in [kg/h]

Bauphase NOx Co exh-PM10 non-exh- | gesamt PM10 | Benzol
PM10

A 0.8121 | 0.1054 0.0215 4.4214 4.4429 0.00056

B 0.7976 | 0.1034 0.0211 4.2905 43117 0.00055

C 0.7765 | 0.0993 0.0205 4.0295 4.0500 0.00053

D 0.7590 | 0.0958 0.0199 3.7601 3.7800 0.00051

Nach D 0.7501 | 0.0931 0.0195 3.5197 3.5392 0.00050
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2.1.4 Emissionen der Bautatigkeiten:

Die Bautatigkeiten finden wahrend der vier zeitlich begrenzten Bauphasen, bezeichnet mit
den Buchstaben A bis D, in einem Zeitraum von jeweils 5 Monaten pro Jahr nacheinander
statt. Die raumliche Zuordnung der einzelnen Abschnitte ist in der folgenden Abbildung

schematisch dargestellt:

Abbildung: Schematische Darstellung der vier Bauphasenabschnitte

2.1.4.1 Motoremissionen:

In Betrieb sind wéhrend der Bauphase hauptséachlich eine Schubraupe, ein Bagger und drei
LKWs, wobei aber fur kurz andauernde Arbeitsschritte auch ein Radlader, ein Gréder, eine
Walze und ein Bohrgerat zum Einsatz kommen konnen. Fir letztere wurde keine detaillierte
Emissionsberechnung durchgefiihrt, da die Einsatzzeiten fir diese Gerate nicht bekannt und
voraussichtlich sehr kurz sind. Um mdogliche Emissionen trotzdem mit zu beriicksichtigen,
wurde angenommen, dass die Schubraupe und der Bagger in den funf Monaten der Bauzeit
jeweils 12 h/Arbeitstag in Betrieb sind, obwohl die Einsatzzeiten in Wirklichkeit geringer sein
werden. Die technischen Daten zu den eingesetzten Geraten sind in Tabelle angefihrt. Da das

Baujahr nicht bekannt war, wurde fur die Baumaschinen der Emissionsstandard Stage 1 und
Seite 12 von 36



fir die LKWs EURO | angesetzt. Es ist moglich, dass die Gerate im Laufe der Zeit erneuert
werden, wodurch die Emissionen sinken wirden. Fur die LKWSs wurden die Emissionen nach
HBEFAZ2.1 flr den Fahrzyklus Innerorts Kern mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von ca.
14,5 km/h berechnet.

In Tabelle 2-6 sind die berechneten Motoremissionen fur die Maschinen angefuhrt. Die
Ergebnisse fur die LKWs sind deutlich geringer als jene der Baumaschinen, da es flr erstere
einerseits deutlich strengere Grenzwertregelungen gibt, andererseits sehr lange Betriebszeiten

fiir die Baumaschinen angenommen wurden.

Tabelle 2-6: Motoremissionen der Gerate wahrend eines Bauabschnitts.

Dauer Emissionsquelle | Betriebsstunden Betriebsstunden Motoremissionen [g/h]
[Monate] pro Tag pro Jahr Co NOXx Benzol | PM10
5 | 33AChSLIWS 12 1205 139 | 374 | 001 | 028
5 Bagger 25t 12 1205 192.00 | 480.00 0.33 18.00
5 Schubraupe 25t 12 1205 176.00 | 440.00 0.30 16.50
Summe 369.39 | 923.74 0.64 34.78

2.1.4.2 Staubende Materialmanipulationen:

Zusétzlich fallen wahrend der Bauphase Staubemissionen durch Materialmanipulationen
sowie durch Aufwirbelung von unbefestigten Flachen an. Diese wurden geméall den Formeln
der Technischen Grundlage — Ermittlung von diffusen Staubemissionen und Beurteilung der

Staubimmissionen berechnet.

Die Emissionen des Abladevorgangs vom LKW wurden fir eine freie Fallhohe von 2 m und
einen Massenumsatz von 10 t pro Vorgang berechnet. Der Gewichtungsfaktor a wurde mit 10
angesetzt. Die berechnete Emission durch Abladevorgange von LKWSs betrégt in einem
Bauphasenabschnitt 206 g/h.

Fur die Manipulationen mittels Schaufelbagger wurden Emissionsfaktoren fir Aufnahme und
Abwurf berechnet. Der Gewichtungsfaktor wurde hierfiir ebenfalls mit 10 angesetzt, die freie
Fallhéhe beim Abwurf betragt 1 m. Der spezifische Emissionsfaktor fur die Aufnahme betréagt
ca. 8,5 g/t und jener fir den Abwurf ca. 3,8 g/t. Die gesamten anfallenden PMjo-Emissionen
werden zu 734 g/h berechnet.

Fur die Emissionsberechnung der Tatigkeiten der Schubraupe wurden die Formeln fir

Aufnahme und Abwurf von Schittgut verwendet, wobei die freie Fallnéhe auf null gesetzt
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wurde. Der Gewichtungsfaktor wurde mit 3,16 angenommen, der Geréatefaktor mit 0,5, fir
den Reibungsfaktor wurde 0,5 eingesetzt. Der berechnete spezifische Emissionsfaktor betragt

7 g/t PM10 und die Emission insgesamt 50 g/t.

Die Emissionen sind fiir die Manipulationen pro Bauabschnitt, welcher jeweils mit einer
Zeitdauer von 5 Monaten angegeben wurde, berechnet. Da die Tatigkeiten und
Massenbewegungen fur alle 4 Bauabschnitte etwa gleich sind, werden die berechneten

Emissionen konstant verwendet.

2.1.4.3 Aufwirbelung von staubigen bzw. unbefestigten Flachen:
Eine weitere Emissionsquelle ist die Aufwirbelung durch die Fahrbewegungen der

Baumaschinen und LKWs von unbefestigten Flachen. Diese wird in Abhdngigkeit vom
Fahrzeuggewicht (leer und beladen) berechnet. Die Anzahl der Niederschlagstage pro Jahr
wurde der Klimakarte entnommen und betrédgt 100 Tage/a. Die mittleren Weglangen fir die
einzelnen Maschinen sind fir jeden Bauabschnitt in Tabelle 2-7 angefuhrt. Mit fortschreiten
der Bauabschnitte werden die Weglangen geringer und damit sinken auch die Emissionen.

Tabelle 2-7: Mittlere Weglangen in den einzelnen Bauabschnitten.

Dauer Emissionsquelle Weg pro Stunde [km/h]
[Monate] Bauabschnitt A Bauabschnitt B | Bauabschnitt C | Bauabschnitt D
5 3 3-Achs-LKWs 20t 0.40 0.40 0.38 0.31
5 Bagger 25t 0.20 0.20 0.19 0.16
5 Schubraupe 25t 0.80 0.79 0.76 0.62
Summe 2.20 2.18 2.10 1.71

Die PMjo non-exhaust Emissionen durch Manipulationen und Aufwirbelung sind fir die
einzelnen Gerate und Bauabschnitte zusammengefasst in Tabelle 2-8 angefiihrt.

Tabelle 2-8: Zusammenfassung der PMy4 non-exhaust Emissionen.

PM10 non exhaust
Emlssu;nsquell Betriebsstunden Manlplrj‘latlone Aufwirbelung
Bauabschnitte | Bauabschnit | Bauabschnit | Bauabschnit | Bauabschnit
A-D t A tB tC tD
Emissionsquell | Betriebs | Betriebs
Dauer e —stunden | -stunden [a/h] [a/h] [a/h] [o/h] [a/h]
[Mo]”ate pro Tag | pro Jahr PM10 PM10 PM10 PM10 PM10
3 3-Achs-
5 LKWs 20t 12 1205 205.9 111.60 110.35 106.50 86.69
5 Bagger 25t 12 1205 733.9 26.50 26.20 25.29 20.58
5 Schubraupe 25t 12 1205 50.2 106.00 104.81 101.15 82.34
Summe 990.02 244.10 241.36 232.94 189.61
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Bei den Berechnungen der Emissionen durch Aufwirbelung von unbefestigten Stral3en und
durch staubende Manipulationen wurde davon ausgegangen, dass eine Befeuchtung auf den
Baustellenflachen im Einsatz ist und somit die Staubentwicklung minimiert (ca. 50 %

Reduktion der Aufwirbelung gegenliber dem Zustand ohne Befeuchtung) wird.

2.1.4.4 Zusammenfassung der Emissionen der Bautatigkeiten:

In Tabelle 2-9 sind die Emissionen aus den verschiedenen Quellen wahrend der Bauabschnitte
zusammengefasst. Wahrend dem ersten Bauabschnitt sind die Emissionen am hdéchsten, es
werden insgesamt 1,27 kg/h PMy, freigesetzt. Die NOy-Emissionen betragen geringflgig
weniger als 1 kg/h und sind hauptséchlich auf den Einsatz der Baumaschinen zurlickzufiihren.
Da sich die Bauabschnitte raumlich verandern, &ndern sich vor allem die Emissionen durch

Aufwirbelung, welche von den gefahrenen Wegstrecken abhéngen.

Tabelle 2-9: Zusammenfassung der Emissionen der Bautatigkeiten

[9/h] co NOx Benzol Zmil?s; Pg(ﬁgur;c;n PM10 Gesamt
Bauabschnitt A 369.39 923.74 0.64 34.78 1234.12 1268.90
Bauabschnitt B 369.39 923.74 0.64 34.78 1231.38 1266.15
Bauabschnitt C 369.39 923.74 0.64 34.78 1222.95 1257.73
Bauabschnitt D 369.39 923.74 0.64 34.78 1179.63 1214.40

Fur die Immissionsberechnungen wurden die Emissionen der Bautétigkeiten mit jenen des

Deponiebetriebs wahrend der Bauphase (siehe Tabelle 2-5) Uberlagert.
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3 Malnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung
nachteiliger Auswirkungen:

3.1 Bauphase:

In den Emissionsberechnungen fiir die Bauphase (Abschnitte A bis D) wurden bereits

folgende Malinahmen bertcksichtigt:

e Bei nicht befestigten befahrenen Fahrwegen (ohne staubfreien Belag) ist eine Befeuchtung
vorzusehen, die zu einer Emissionsminderung von bis zu 60 % fihrt.

e Staubbindung durch Feuchthalten des Materials z.B.: mittels gesteuerter Wasserbediisung.

3.2 Betriebsphase:

In den Emissions- und Immissionsberechnungen fur die Betriebsphase nach Abschluss der
Bauphasen wurde die Befestigung der ZufahrtstralRe bis zur Recyclinganlage berticksichtigt.

Zusétzliche Malinahmen sind aus Sicht des Fachbeitrags Luftschadstoffe nicht notwendig

4 Zusammenfassende Stellungnahme (FVT):

Fur das gegenstandliche Projekt, die Erweiterung der Deponie Silbergraben, wurde eine
lufttechnische Untersuchung durchgefihrt, in welcher der Ist-Zustand untersucht wurde und

die Auswirkungen durch Betriebs- und Bauphasen ermittelt und bewertet wurden.

Ist-Zustand - Meteorologie:

Am geplanten Deponiegeldande wurde von der Firma Pilz eine meteorologische Messung
durchgefuhrt. Die Daten aus der Messperiode von 1. Marz 2006 bis 31. Mai 2006 dienten als
Basis flr die Bewertung des Ist-Zustandes und zeigten, dass hauptséachlich Wind aus NW

bzw. SE am Standort gemessen wird. Die durchschnittlichen Windgeschwindigkeiten sind
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relativ niedrig und die Kalmenh&ufigkeit betrdgt mehr als 30 %, was auf eher schlechte
Durchluftung schliel3en Iasst.

Ist-Zustand - Luftglitemessunag:

Fur die Ermittlung der Vorbelastung und fiir die Beurteilung der Luftgltesituation im
Untersuchungsgebiet wurden die Messdaten der Stationen Leoben und Donawitz (betrieben
vom Amt der Steiermarkischen Landesregierung, Fachabteilung 17C) verwendet.

Die Grenzwerte fur Stickstoffdioxid wurden im Untersuchungsgebiet in den letzten Jahren
eingehalten. Die gemessenen Konzentrationen von NO, lagen bei ca. 24 pg/md im
Jahresmittel an den beiden Stationen. Die Sensibilitdt fir NO, ist daher als maRig zu

bezeichnen.

Die der Gemeinde Leoben sind u.a. die Katastralgemeinden Donawitz, Judendorf und Waasen
als belastete Gebiete (Luft) zum UVP-G 2000 hinsichtlich PMy, ausgewiesen. Grund dafr
sind haufigere Uberschreitungen des Grenzwertes fur den maximalen Tagesmittelwert als
gesetzlich zul&ssig. In Donawitz wurde der Tagesmittelwert im Jahr 2005 36 Mal und im Jahr
2006 40 Mal tiberschritten. In Leoben wurden 2005 49 Uberschreitungen aufgezeichnet. Der
gemessene Jahresmittelwert betrug in Donawitz in den Jahren 2005 29 pg/m3 und 2006
33 pg/m3 und ist damit als hoch einzustufen, Grenzwerttberschreitungen gibt es hier
allerdings  nicht.  Die  Sensibilitit des  Ist-Zustandes ist aufgrund  der
Grenzwertiberschreitungen beim maximalen Tagesmittelwert als sehr hoch einzustufen. Da
an einzelnen Messpunkten des Depositionsmessnetzes Leoben der Grenzwert fir die TSP-
Deposition Uberschritten wurde, ist die Sensibilitat fir den Ist-Zustand als sehr hoch

einzustufen.

Fur die weiteren Schadstoffe, wie Schwefeldioxid und Benzol wurde auf Basis von
vorhandenen Messdaten ein niedriges Immissionsniveau quantifiziert, damit sind
Grenzwertiberschreitungen auszuschlieRen. Auch bei Kohlenmonoxidkonzentrationen traten
keine Uberschreitungen der Grenzwerte in den letzten Jahren auf. Die Sensibilitat hinsichtlich
dieser Schadstoffe ist als gering anzusehen.

Bauphase

Fur die Tatigkeiten wahrend der Bauphase wurden detaillierte Emissionsberechnungen fir
Maschineneinsatz, Materialmanipulationen und den parallel dazu stattfindenden
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Deponiebetrieb durchgefihrt. Die Ausbreitungsrechnung wurde fiir den Bauabschnitt A
durchgefuhrt und bewertet, da dieser mit den hoéchsten Emissionen einhergeht und die

betroffene Flache den geringsten Abstand zu den nachsten Anrainern aufweist.

Fur NO, werden bei den néchsten Anrainern keine relevanten Zusatzbelastungen berechnet,
daher wird die Resterheblichkeit mit gering bewertet. Bei PMj, werden fur den
Jahresmittelwert bei einzelnen Anrainern relevante Zusatzbelastungen wahrend dem
Bauabschnitt A berechnet. Die berechneten Werte liegen knapp Uber der Relevanzgrenze,
aber da das Untersuchungsgebiet als belastetes Gebiet ausgewiesen ist, sind die verbleibenden
Auswirkungen fur dieses Baujahr als sehr hoch zu bewerten. Die Abschétzung der
Uberschreitungshaufigkeit des maximalen Tagemittelwerts zeigt ebenfalls eine geringe
Zunahme von 1 bis maximal 2 Tagen mit Uberschreitungen zusatzlich an den
Grundstlicksgrenzen einzelner Anrainer. Fir die Deposition von TSP wurden bei den
néchsten Anrainern keine relevanten Zusatzbelastungen berechnet, daher werden die
verbleibenden Auswirkungen mit gering bewertet. Mit dem Fortschreiten der Bauabschnitte,
welche jeweils nur in einem Kalenderjahr stattfinden, sinken die Emissionen. Zudem wird die
raumliche Entfernung vom Baufeld zu den nachsten Anrainern groRer. Die Beurteilung der

Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit erfolgt im Fachbeitrag Umweltmedizin.

Deponiebetrieb im Endausbauzustand

Auf Basis der vorliegenden Berechnungen fur den Deponiebetrieb nach Abschluss der
Bautatigkeiten kann geschlossen werden, dass bei den ndchsten Anrainern des geplanten
Deponiegeldndes keine relevanten Auswirkungen auftreten. Entlang der Zufahrtstrecke
(Haldenstralle) kommt es durch die bessere Befestigung der Strecke lokal zu geringen
Verbesserungen der Feinstaubbelastung gegentiber dem Bestand. Die Eingriffsintensitit bzw.
die Resterheblichkeit hinsichtlich der Schadstoffe NO,, PMyo und die Deposition von TSP bei

den nachsten Anrainern sind als gering zu bewerten.
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5 Erganzungen, Korrekturen und Erklarungen aus

den Nachreichunterlagen:

Die benannte LD-Recyclinganlage wird z. T. im Bericht Luftschadstoffe auch nur als

Recyclinganlage bezeichnet, bzw. ist im Plan als Schlackenrecycling eingezeichnet.

Die Deponierung von externem Material war in der Variante ,,alt“ des eingereichten Projekts
vorgesehen. Aus diesem Grund sind in den Fahrfrequenzen, welche im Fachbeitrag
Luftschadstoffe angefiihrt sind, zu einem geringen Anteil Materialanlieferungen von extern
(Fahrten auf der B115a) berticksichtigt.

Im Zuge der Ergédnzung wurden die Uberarbeiteten Zahlen, welche keine externe Anlieferung
aber stattdessen einen 15 % Zuwachs bei den internen Fahrten berlicksichtigen, eingearbeitet.
Im Folgenden werden die Fahrfrequenzen ,alt* und ,,neu” fir einzelne Streckenabschnitte

zusammengefasst, dargestellt und verglichen.

Die gewéhlten Abklrzungen fur die Streckenabschnitte auf dem Deponiegelédnde sind in
Abbildung 1 schematisch dargestellt. Weiters ist vorauszuschicken, dass die Fahrfrequenzen
»alt“, welche in Tabelle 5-4 und Tabelle 5-5 der Einlage 3.3 angegeben sind, sich auf eine

Betriebsstunde beziehen.

Bei der Umrechnung in KFZ pro jahresdurchschnittlicher Stunde (nicht angegeben) wurde
von 241 Betriebstagen pro Jahr ausgegangen. Bei den Verkehrszahlen in der Ergdnzung
(,neu”) wurde z. T. eine geringere Anzahl von Betriebstagen vom Auftraggeber bekannt
gegeben, welche bei der Aktualisierung der aufbereiteten Fahrfrequenzen berticksichtigt

wurde.
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Portier 4 (P4)

Recyclinganlage

Mischanlage (MA) [

Deponie
Abbildung 1: Schematischer Materialfluss auf den Fahrwegen des Deponiegeldndes
Ist-Zustand:

Tabelle 3 zeigt die Materialfliisse und Fahrbewegungen ,,alt* im Ist-Zustand. Diese wurden

bei der Umrechung auf jahresdurchschnittliche Werte auf 241 Betriebstage bezogen.

In Tabelle 4 sind die Materialflisse und Fahrten ,,neu beruicksichtigt. Die Bewegungen sind
etwas anders aufgeschlisselt, jedoch auf dieselben Streckenabschnitte (A-G) bezogen. Fiir die
Umrechnung auf jahresdurchschnittliche Werte wurde von 125, 150 bzw. 241 Betriebstagen
ausgegangen, da es sich laut Betreiberfirma z. T. um diskontinuierlich stattfindende Ablaufe

handelt.

GroRere Unterschiede zwischen den Werten gibt es v.a. auf den Streckenabschnitten B und E,
da auf der Strecke B nicht mehr die Muldenkipper fir den Ricktransport der Schlacke genutzt
werden, sondern zusétzliche Leerfahrten von Sattelschleppern anfallen. Auf der Strecke E
wird nach Angaben des Betreibers der Haldenbeton anstelle von einem Muldenkipper mit
einem Radlader verfiihrt und eingebaut. Aus prozesstechnischen Grinden ist der Transport

von groReren Mengen Haldenbeton pro Fuhre nicht moglich.
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Tabelle 3: Materialfluss und Fahrfrequenzen fiir den Deponiebetrieb im Ist-Zustand aus Einlage 3.3 (alt).

Anzahl der Betriebstage = 241, Anzahl der Betriebsstunden/d = 8

Eigenge- | Zuladung Fahrten/T R LKW/Betriebsstunde/| LKW/jahresdurchsch.
SEHS wicht [ | [ g e ke Richtung Stunde/Richtung
AAMERILDESE Sl Sl i) 40 880 220 | 220000 | 91667 2.75 0.61
bis Recycling)
ST ETTIR8 S e O] 34 40 480 120 | 120000 | 50000 1.50 0.33
Recycling bis Portier 4)
ALR ([A minus B] leer retour) 34 0 0 10.0 0 0 1.25 0.28
€ PEETTpe SEfREE Ve 34 40 200 5.0 50000 | 20833 0.63 0.14
Recycling bis Deponie)
CLR (C leer retour) 34 0 0 5.0 0 0 0.63 0.14
1 (AICIET TS S e S Ve 34 40 200 5.0 50000 | 20833 0.63 0.14
Recycling bis Mischanlage)
DLR (D leer retour) 34 0 0 5.0 0 0 0.63 0.14
E (Muldenkipper:
Staubschlackenmischung von 34 40 280 7.0 70000 40833 0.88 0.19
Mischanlage bis Deponie)
ELR (E leer retour) 34 0 0 7.0 0 0 0.88 0.19
1.00 0.22
1.00 0.22




Tabelle 4: Materialfluss und Fahrfrequenzen fiir den Deponiebetrieb im Ist-Zustand ermittelt mit den Verkehrsfrequenzen ,,neu”.

Anzahl der Betriebstage = 150 (A), 125 (B) bzw 241 (C-G), Anzahl der Betriebsstunden/d = 9

Eigengew| Zuladung Fahrten/T 3 LKW/Betriebsstunde/| LKW/jahresdurchsch.
Strecke icht [t] 1] tTag ag | t/J30r [me/Jahr Richtung Stunde/Richtung
A 1: Muldenkipper: Schlacke &
Hilttenschuttihin P 4 bis Recyeling 34 40 933 23 140000 58333 2.59 0.40
A 2: Muldenkipper: Schlacke &
Hilttenschutthin P 4 bis Recycling 34 40 600 15 90000 37500 1.67 0.26
ALR (Al + A2 /leer retour) 34 0 0 38 0 0 4.26 0.66
B: Sattelzug: Scht;dsclgeiretour, Recycling 14 26 960 37 120000 54545 4.10 053
BLH (B leer hinauf) 14 0 0 37 0 0 4.10 0.53
(€5 WIETISEEES REEEEIEEO 34 40 270 7 65000 | 29545 0.75 0.19
Huttenschutt; Recycling bis Deponie
CLR (C leer retour) 34 0 0 7 0 0 0.75 0.19
BRLIICE STIed, Glup IR el el 34 40 104 3 25000 | 11364 0.29 0.07
Mischanlage
DLR (D leer retour) 34 0 0 3 0 0 0.29 0.07
E: Radlader: qudenbetqn; Mischanlage 24 8 166 20 40 000 22992 228 056
bis Deponie
ELR (E leer retour) 24 0 0 20 0 0 2.28 0.56
0.46 0.11
0.46 0.11
G: Sattelzug: Baurestmassen,
Bodenaushub, Ofenausbruch, etc.; P 4 14 26 83 3 20 000 13 333 0.35 0.09
bis Deponie
GLR (G leer retour) 14 0 0 3 0 0 0.35 0.09




Tabelle 5 zeigt die auf Basis der neuen Verkehrszahlen berechneten Emissionen im Ist-
Zustand. Diese Tabelle kann direkt mit Tabelle 5-4 aus Einlage 3.3 verglichen werden. Wie
schon bei den Fahrten diskutiert, ergibt sich hier eine Erhdhung der Emissionen auf den
Strecken vom Tor 4 bis zur Recyclinganlage bzw. von der Mischanlage zur Deponie. Fir die
Berechnung der PMjo-Aufwirbelung wurde beriucksichtigt, dass die StraBe bis zur
Recyclinganlage befestigt ist, weiter allerdings nicht. Als Emissionsfaktor wurden 1,45 g/km

fiir befestigte, aber verschmutzte Stralen verwendet.

Tabelle 5: Emissionen aufgrund des Deponiebetriebs (Verkehrszahlen ,,neu®) fiir den Ist-Zustand

Weg mittlere [Fahrfrequenz Emissionen
Steigung NOx |CO exh PM10 [non-exh PM10|ges PM10 |Benzol
[km] [%] [KFZ/h] [kg/h] [[kg/h]  |[kg/h] [kg/h] [kg/h] [kg/h]
Tor 4 bis Recycling-Anlage 1.306 6.9 9.170 1.1547| 0.1366 0.0269 0.0903 0.1173] 0.0006
Recycling-Anlage bis MA 0.947 1.6 1.850( 0.0694| 0.0105 0.0018 0.5274 0.5292| 0.0000
MA bis Deponie 0.530 0.0 3.380{ 0.0589f 0.0111 0.0017 1.0162 1.0179f 0.0001
Deponie bis MA 0.530 0.0 3.380{ 0.0289| 0.0060 0.0010 0.2978 0.2988] 0.0000
MA bis Recycling-Anlage 0.947 -1.4 1.850( 0.0214| 0.0051 0.0009 0.3616 0.3624| 0.0000
Recycling-Anlage bis Tor 4 1.303 -6.8 9.170 0.0852| 0.0293 0.0058 0.0239 0.0297] 0.0002
Summe 5.563 1.4186| 0.1986 0.0381 2.3172 2.3553] 0.0010

Aufgrund der deutlichen Anderungen der Emissionen auf einzelnen Streckenabschnitten
wurden die Auswirkungen des Deponiebetriebs auf die Immissionen ebenfalls neu berechnet
und nachfolgend dargestellt. Die in Einlage 3.3 dargestellten Ergebnisse der

Immissionsberechnungen verlieren damit ihre Gltigkeit.
Planfall:

In Tabelle 6 sind die Materialflisse und Fahrbewegungen des Deponiebetriebs im Planfall auf
Basis der neuen Verkehrszahlen der vorliegenden Ergdnzung (Verkehrszahlen ,,neu®)
dargestellt. Fur die Umrechnung auf jahresdurchschnittliche Werte wurden diese je nach
Vorgang auf 125, 150 bzw. 241 Betriebstage bezogen. Es wird bei allen Fahrbewegungen ein
15%iger Zuschlag bericksichtigt, der Produktionssteigerungen im Laufe der Zeit abdeckt.
Auf der Strecke E ist eine maschinelle Anderung vorgesehen. Der eingesetzte Radlader wird
erneuert und mit einer Schaufelgréf3e von 12 t betrieben, wodurch sich die Anzahl der Fahrten
reduziert.

Bei den Frequenzen der Verkehrszahlen (Tabelle 6) ,alt“ aus Einlage 3.3 wurden 241
Betriebstage fur die Berechnung der jahresdurchschnittlichen Werte hinterlegt. Die

Verkehrswerte sind in beiden Fallen auf dieselben Streckenabschnitte bezogen.




Tabelle 6: Materialfluss und Fahrfrequenzen fiir den Deponiebetrieb im Planfall aus Einlage 3.3 (alt).

Anzahl der Betriebstage = 241, Anzahl der Betriebsstunden/d = 8

Eigenge-

Zuladung

Fahrten/T

LKW/Betriebsstunde/Ri

LKW/jahresdurchsch.

3
Strecke wicht [t] [t] tTag ag t/Jahr | m?/Janr chtung Stunde/Richtung
A (Muldenklpper: Schlqcke/hln Portier 4 34 20 880 220 220000 91667 275 0.61
bis Recycling)
B (Muldenkipper: Schiacke/retour 34 40 480 12.0 | 120000 | 50000 1.50 0.33
Recycling bis Portier 4)
ALR (JA minus B] leer retour) 34 0 0 10.0 0 0 1.25 0.28
€ (Muldenkipper: Schiacke von 34 40 200 5.0 50000 | 20833 0.63 0.14
Recycling bis Deponie)
CLR (C leer retour) 34 0 0 5.0 0 0 0.63 0.14
D (Muldenkipper: Schiacke von 34 40 200 5.0 50000 | 20833 0.63 0.14
Recycling bis Mischanlage)
DLR (D leer retour) 34 0 0 5.0 0 0 0.63 0.14
E (Muldenkipper:
Staubschlackenmischung von 34 40 280 7.0 70000 40833 0.88 0.19
Mischanlage bis Deponie)
ELR (E leer retour) 34 0 0 7.0 0 0 0.88 0.19
1.00 0.22
1.00 0.22
G (3-Achs-LKW: Externes Material 10 10 53 5.3 13333 | 13333 0.67 0.15
Portier 4 bis Deponie)
GLR (G leer retour) 10 0 0 5.3 0 0 0.67 0.15
I
H (3-Achs-LKW: Externes Material von
Ost B115a bis Portier 4) 10 10 27 2.7 6667 6667 0.33 0.07
HLR (H leer retour) 10 0 0 2.7 0 0 0.33 0.07
I
I (3-Achs-LKW: Externes Material von
West B115a bis Portier 4) 10 10 27 2.7 6667 6667 0.33 0.07
ILR (I leer retour) 10 0 0 2.7 0 0 0.33 0.07
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Tabelle 7: Materialfluss und Fahrfrequenzen fiir den Deponiebetrieb im Planfall mit den neuen Verkehrszahlen

Eigenge- | Zuladung Fahrten/T A LKW/Betriebsstunde/Ri| LKW/jahresdurchsch.
SUEEE wicht [t] [t] iy ag e IRl chtung Stunde/Richtung
A 1: Muldenkipper: Schlacke &
Hiittenschuttihin P 4 bis Recycling 34 40 933 23.3 140 000 | 58333 2.59 0.40
A 2: Muldenkipper: Schlacke &
Hittenschutt/hin P 4 bis Recycling 34 40 600 15.0 90 000 37 500 1.67 0.26
Al + A2 Zunahme 15% 34 40 230 5.8 34 500 14 375 0.64 0.10
ALR (Al + A2 /leer retour) 34 0 0 38.3 0 0 4.26 0.66
ALR Zunahme 15% 34 0 0 5.8 0 0 0.64 0.10
Ei:ss’;ﬁe'zug: SR QIEI, RESEIE) | g 26 960 36.9 | 120000 | 54545 4.10 053
B Zunahme 15% 14 26 144 5.5 18 000 8 182 0.62 0.08
BLH (B leer hinauf) 14 0 0 36.9 0 0 4.10 0.53
B-leer-hinauf Zunahme 15% 14 0 0 5.5 0 0 0.62 0.08
(Ll S SIR (MBS e G 34 40 270 6.7 65000 | 29545 0.75 0.19
Hittenschutt; Recycling bis Deponie
C Zunahme 15% 34 40 40 1.0 9 750 4432 0.11 0.03
CLR (C leer retour) 34 0 0 6.7 0 0 0.75 0.19
CLR Zunahme 15% 34 0 0 1.0 0 0 0.11 0.03
BELANRES P R RIS 34 40 104 2.6 25000 | 11364 0.29 0.07
Mischanlage
D Zunahme 15% 34 40 16 0.4 3750 1705 0.04 0.01
DLR (D leer retour) 34 0 0 2.6 0 0 0.29 0.07
DLR Zunahme 15% 34 0 0 0.4 0 0 0.04 0.01
Bl TR S R AIea il ) 126 166 132 | 40000 | 22222 1.46 0.36
bis Deponie
E Zunahme 15% 31 12.6 23 1.8 5 600 3333 0.20 0.05
ELR (E leer retour) 31 0 0 13.2 0 0 1.46 0.36
ELR Zunahme 15% 31 0 0 1.8 0 0 0.20 0.05
0.46 0.11
0.07 0.02
0.46 0.11
FLR Zunahme 15% 0.07 0.02
G: Sattelzug: Baurestmassen,
Bodenaushub, Ofenausbruch, etc.; P 4 14 26 83 3.2 20 000 13 333 0.35 0.09
bis Deponie
G Zunahme 15% 14 26 12 0.5 3000 2 000 0.05 0.01
GLR (G leer retour) 14 0 0 3.2 0 0 0.35 0.09
GLR Zunahme 15% 14 0 0 0.5 0 0 0.05 0.01
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Tabelle 8 listet die berechneten Emissionen des Deponiebetriebs wéhrend der Bauphase A
auf. In der Berechnung der Aufwirbelung wurde wie vom Auftraggeber bekannt gegeben, die
Befestigung der Haldenstral3e bis zur Deponieeinfahrt berlicksichtigt. Dadurch ergibt sich eine
Reduktion der PMjp-Emissionen im Bereich von der Recyclinganlage bis zur Deponie
gegeniiber dem Ist-Zustand. Die NOy-Emissionen steigen durch den 15%igen Zuwachs der

Fahrten.

Fur die weiteren Bauphasen vermindern sich die Fahrwege, wodurch auch die

Auspuffemissionen sinken (nicht dargestellt).

Tabelle 8: Emissionen aufgrund des Deponiebetriebs (Verkehrszahlen ,,neu*) wahrend der Bauphase A.

Weg mittlere |Fahrfrequenz Emissionen
Steigung NOx |CO exh PM10 |non-exh PM10[ges PM10 |Benzol
[km] [%] [KFZ/h] [kg/h] |[kg/h]  [[kg/h] [kg/h] [kg/h] [kg/h]
Tor 4 bis LD-Anlage 1.306 6.9 10.550] 1.3285| 0.1572 0.0310 0.1039 0.1349( 0.0007
LD-Anlage bis MA 0.947 1.6 2.120] 0.0795| 0.0121 0.0020 0.0447 0.0467( 0.0001
MA bis Deponie 0.530 0.0 2.920] 0.0493| 0.0093 0.0014 0.6505 0.6519( 0.0000
Deponie bis MA 0.530 0.0 2.920] 0.0239| 0.0049 0.0008 0.0962 0.0970[ 0.0000
MA bis LD-Anlage 0.947 -1.4 2.120] 0.0245| 0.0058 0.0010 0.0038 0.0048| 0.0000
LD-Anlage bis Tor 4 1.303 -6.8 10.550| 0.0980( 0.0337 0.0067 0.0275 0.0341| 0.0002
Summe 5.563 1.6037| 0.2230 0.0429 0.9266 0.9695| 0.0011

Hinsichtlich der Immissionen ist vorweg darzulegen, dass der Parallelbetrieb von
Deponierung und Bauarbeiten nur wéhrend eines Jahres je Bauabschnitt stattfindet. Nach der
Herstellung einer neuen Deponieflache des eingereichten Projekts folgen gemél der Prognose
des Auftraggebers ca. 4 Jahre mit reinem Deponiebetrieb, bis diese Flache aufgefillt ist. Erst
danach folgt der nachste Bauabschnitt. Wéhrend des Bauabschnittes A sind fur die nachsten
Anrainer die hochsten Auswirkungen zu erwarten, da sich die betroffene Deponieflache am
néchsten dazu befindet. Im Laufe der Jahre kommt es zu einer Verlagerung der
Deponietatigkeiten nach Stidwesten hin, wodurch sich die Emissionsquelle weiter von den

Anrainern abriickt. Aus diesem Grund werden nur die Ergebnisse der Bauphase A dargestellt.
Zusammenfassung:

Als Basis flr die dargestellten Ergebnisse dienten die neuen, hier diskutierten, Verkehrszahlen
sowie die zugehorigen Emissionsberechnungen. Insgesamt wirkt sich der 15%ige Zuwachs

bei den internen Fahrten im Planfall mit einer Steigerung der Auspuffemissionen aus.

Immissionsseitig sind diese Auswirkungen bei NO, lokal Uber dem Deponiegeldande
nachweisbar. Bei der Betrachtung von PM;, kommen die Auswirkungen folgender
Malinahmen hinzu, welche die Konzentrationserhéhungen durch die Steigerung der Fahrten

kompensieren:

Seite 26 von 36




e Die HaldenstraRe wird von der Recyclinganlage bis zur Deponieeinfahrt befestigt
e Nach der Bauphase A wird die alte Mischanlage abgetragen und durch eine neue,
gekapselte Anlage, welche dem Stand der Technik entspricht, an anderer Stelle ersetzt.

e Der Transport von Staub findet nur in geschlossenen Fahrzeugen statt

Auf eine Aktualisierung der berechneten Schadstoffkonzentrationen bei den né&chsten
Anrainern wird verzichtet, da die Darstellungen deutlich zeigen, dass keine negativen
Auswirkungen bzw. relevanten Zusatzbelastungen zu erwarten sind. Auch fur das Areal des
LKH Leoben sind negative Auswirkungen durch den Bau- und Deponiebetrieb

auszuschlieflen.
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6 Nachreichung Haldenbetonmischanlage:

6.1 Allgemeine Betriebs- bzw. Ablaufbeschreibung:

Der Staub wird ca. an 10 verschieden Abgabestellen im Werk der VVoest Alpine mittels LKW
abgeholt. Die Container werden von Montag bis Freitag von 06.00 bis 14.00 entleert. Die

verschieden grofRen Container werden direkt in den Aufgabebunker entleert.

Bei der Mischanlage steht eine Staubiibergabestelle zur Verfiigung. Die Staubiibergabe erfolgt

folgendermalien:

Einfahren in die staubdichte Halle und schlieen des Rolltores, der LKW fahrt nach hinten bis
die riickwartige Containerwand durch die Arretiereinrichtung gehalten wird (Signalleuchte —
Grin).

Der LKW Fahrer 6ffnet die Verriegelungen der Containerwand und geht in den staubfreien
Warteraum, von wo aus er den Entladevorgang startet (Arretierung wird geltst, Container

wird aufgekippt).

Ist der Container entleert und die Halle staubfrei kann der Fahrer zurtick zum LKW.
In der Halle ist eine Abluftfilteranlage installiert.

Die Staubbeschickungsanlage ist fir eine max. Stundenleistung von 25 t ausgelegt. Der Staub
wird von der Ubergabestelle in einen Kettenforderer transportiert und anschlieBend Gber eine
Verteilerschnecke auf die einzelnen Silos verteilt. Der LKW-Fahrer muss den freien Silo
vorwahlen und die Staubbeschickungsanlage starten. Alle weitern Funktionen werden
automatisch gesteuert. Die komplette Beschickungsanlage ist staubdicht ausgefiihrt. Die
einzelnen Silos werden Uber eine zentrale Filteranlage entliftet. Die komplette

Staubverteileranlage ist eingehaust.
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Die vier zweizeiligen Staubsilos mit einem Gesamtvolumen von 320 m 3 werden direkt tber
der Mischanlage aufgestellt. Alle Silo sind mit einem Vollmelder und einer
Uber/Unterdruckklappe ausgeriistet. Da die Silos taglich komplett entleert werden wird keine
kontinuierliche Flllstandanzeige eingebaut. Der Flllstand wird tber die Statistik ,,\Warenein/

ausgang“ kontrolliert.

Der Staub wird von vier Silokammern mit Trogschnecken in die Wiegeschnecke transportiert.
Bei den vier Silos, die direkt Gber der Wiegeschecke montiert sind, wird der Staub mit
Zellrad- schleusen in die Wiegeschnecke transportiert. Alle Ausléasse sind mit Klappen gegen

Materialdurchfluss gesichert.

Der zweizeilige Zementsilo mit einem Gesamtvolumen von 100 t wird neben den Staubsilos
aufgestellt. Der Zement wird mittels Silofahrzeug angeliefert und eingeblasen. Beide
Kammern sind mit einem Vollmelder und einer Uber/ Unterdruckklappe ausgeriistet. Beide
Kammern sind mit einer kontinuierlichen Fillstandsanzeige ausgeristet. Der Silo ist mit einer
Uberfill- u. Uberdrucksicherung ausgeriistet. (Die Einblasleitung wird automatisch

geschlossen).

Das benotigte Wasser wird zum Teil von der Deponie (Sickerwasser) der Voest Alpine
beigestellt. Das Reinwasser wird von einer Quellenfassung in einem Wassertank (50 m3)
gesammelt. Das Reinwasser wird mit einer Hochdruckpumpe (max. 10 bar) in den
Zwangsmischer eingebracht. Bei beiden Wassersorten wird die Menge tber Durchflusszéhler

ermittelt.

Die Zusatzmittel werden in einem eigenen Raum gelagert. Sie werden mit eigens dafir

geeigneten Pumpen Uber die vorgegebene Dosierzeit direkt in den Zwangsmischer eingefuhrt.

Die Trogwiegeschnecke wird auf vier Wiegezellen montiert.Der Staub und Zement wir nach
der vorgegeben Rezeptur verwogen und anschlieend in den Zwangsmischer ibergeben.Die
Wiegeschnecke ist staubdicht geschlossen und mit einem Airbag ausgestattet. Zusatzlich wird

eine Druckausgleichsleitung (200 mm ID ) installiert.
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Die beiden Gesteinskérnungen - Bunker mit einen Gesamtvolumen von 50 m* werden direkt
vor dem Wiegeband aufgestellt. Ein Bunker wird mit einen Abzugsband, der zweite mit einer
Abzugsschnecke ausgestattet. Beide Abzugsvorrichtungen dosieren direkt auf die Bandwaage
Die Bandwaage wird gleich wie die Schneckenwaage auf vier Wiegezellen montiert.
Abzugsband u. Wiegeband sind durch Absperrungen gegen unbefugten Zutritt gesichert.(Tur
mit Endschalter). Im Bereich der Bunker und Forderbédnder sind NOT - AUS Schalter

montiert.

Der Gegenstromzwangsmischer 2250 | mit einen FestbetonausstoR von 1.5 m?3 wird in einer
Hohe von 4200 mm direkt ber dem Mischgutentnahmebunker montiert. Der Mischer ist mit
einen Mischerverschluss ausgestattet. Uber den Verschluss wird das fertig gemischte Material
im freiem Fall in den Bunker bergeben. Alle Mischerdffnungsdeckel sind mit Endschaltern
gesichert. Der Mischer ist mit einer VVorortbedienung ausgestattet, die nur zum Reinigen des

Mischers bendtigt wird.

Das fertig gemischte Mischgut wird mittels Radlader Liebherr L 574 direkt auf die Deponie

transportiert und sofort eingebaut. Die Radladerschaufel hat ein Fassungsvermdgen von 7 ma,

Die Schaltwarte wird tUber dem Mischgutbunker aufgestellt. In der Warte werden alle
Leistungs- und Steuerelemente installiert. Die komplette Mischanlage wird Gber den PC
bedient. Die Staubbeschickung kann nur vor Ort vom LKW-Fahrer eingeschaltet werden. Alle
Abldufe der Staubbeschickung konnen aber vom Anlagenfahrer am Bildschirm tberwacht
werden. Die Rezepturen konnen vor Ort eingeben werden. Alle Anlagedaten, Dosierzeiten,
Nachlaufe, Uberwachungszeiten und Kundenbaustellenangaben werden direkt in den PC
eingegeben. Chargenprotokoll, Materialstatistik, Tages/Monatsstatistik und Kundenstatistik

konnen Uber den Protokolldrucker gedruckt oder direkt per E-Mail verschickt werden.
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6.2 Emissionsrelevante Daten:

Aufgabebunker — Staub:

Aufgabebunker flr angelieferten Staub aus Stahlblech verschweif3t.

Nutzinhalt 235 ms3

Bunkeraustrag mit Trogforderschnecke 60 t/h

AuBen angebaute Ruttler 0,75 kw

Entstaubung - Staubiibergabe:

Fabrikat Fa. KAPPA

Type Schlauchfilter

Filtermaterial E55FG Polyester mit Oberflachenbeschichtung
Luftmenge Abluft 55.000 m3/h

Ausblasgeschwindigkeit 9 m/s

Ausblashohe 21,5 muG.

Garantierter Emissionsgrenzwert < 10mg/m?3 Gesamtstaub, Tagesmittelwert
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Staubsilo:

Fassungsvermogen 80 m3

Ausfiihrung zweizeilig

Auslaufhohe Flansch 1900 mm

Silo Durchmesser 3200 mm

Kontroll6ffnung Flansch am Auslaufkonus DN 300

Inkl. Auflockerung bestehend aus Ringleitungen mit Verschraubungen, Beluftungseinsatz,

Ventilen. Luftzufiihrung vom Kompressor.

Zementsilo:

Fassungsvermogen 80 m3

Ausfiihrung zweizeilig

Auslaufhohe Flansch 1900 mm

SiloDurchmesser 3200 mm

Kontroll6ffnung Flansch am Auslaufkonus DN 300

Inkl. Auflockerung bestehend aus Ringleitungen mit Verschraubungen, Beluftungseinsatz,

Ventilen. Luftzufiihrung vom Kompressor.

Seite 32 von 36



Entstaubung Staubsilo:

Fabrikat

Type

Filterflache
Ventilatorleistung

Fortluftstrom

Garantierter Emissionsgrenzwert

Entstaubung Zementsilo:

Fabrikat
Type
Filterflache

Abreinigung

Fortluftstrom bei Forderung

Fortluftstrom beim Endschwallen

Garantierter Emissionsgrenzwert

WAM

WAMFLO  FNS2J10V

12 m?2
0,75 kW
25 m3/h
<20 mg/m3
WAM

Silotop R02
245 m?

automatisch
720 m3/h

3600 mdh

mg/m3
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7 Gutachten:

Das eingereichte Projekt entspricht mit seinen vorgesehenen Emissionswerten fir
Luftschadstoffe und den MaRnahmen gegen diffuse Emissionen dem Stand der Technik.
Grundsatzlich wird das Projekt positiv beurteilt und ist daher aus emissionstechnischer Sicht

die Genehmigungsfahigkeit vorhanden.

Zu den Anforderungen der IPPC-Richtlinie nach Einhaltung des Standes der Technik wird
festgehalten, dass Vergleiche zu ahnlichen Betriebsanlagen schwierig sind. Bei Einhaltung
der vorgeschlagenen Auflegen (siehe Kap. 8) ist jedoch mit Sicherheit gewahrleistet, dass
vergleichsweise strenge Emissionslimits sowohl fir den Baustellenbetrieb als auch fir den

Dauerbetrieb der Anlage angewendet werden

Aus emissionstechnischer Sicht bestehen gegen die Errichtung und den Betrieb der

erweiterten Deponie keine Bedenken.

Der Behdrde werden folgende Auflagen zur VVorschreibung vorgeschlagen:
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8 Auflagen:

8.1 Auflagen fur die Bautatigkeit:

1.) Es ist eine Reifenwaschanlage zwischen dem Baugeldnde der Haldenbetonmischanlage
und dem asphaltierten Strallenbereich einzurichten, welche dauernd funktionsfédhig zu
erhalten ist. Die Wasserberieselung hat automatisch zu erfolgen, notfalls ist zusatzlich eine
héndische Reifenwasche durchzufihren (z. B. bei stark lehmverkrusteten Reifen). Alternativ
kann auch - vor allem bei Temperaturen unter 0 ° C - eine (trockene) Rumpelstrecke errichtet

werden.

2.) Fahrwege innerhalb der Baustelle sind mittels Wasserbespriihung zu befeuchten, sobald

durch die Fahrzeuge deutlich sichtbare Staubemissionen aufgewirbelt werden.

3.) Die Fahrgeschwindigkeit innerhalb der Baustelle ist auf maximal auf 15 km/h zu

beschrénken.

4.) Schuttkegel mit Feingut (z. B. Sand, Kies, etc. < 1mm) im Baustellenbereich sind mittels

Wasserberieselung gegen Verwehungen zu schitzen.

5.) Falls Brech- und Siebanlagen im Gelédnde eingesetzt werden missen diese den
Anforderungen fur mobile Anlagen entsprechen, d. h. es missen die Motoremissionen nach
den Vorgaben der MOT-V begrenzt und die Anlage zumindest am Brechereinwurf mit einer

Befeuchtung versehen sein.

6.) Bei Sieb- und Klassieranlegen sind die Abwurfhéhen so gering wie technisch méglich zu

halten; Forderbander sind (z. B. mit Halbschalen) gegen Windverwehungen zu verkleiden.

7.) Motoren in Maschinen und Gerdten, die nicht der StVO unterliegen, mussen in ihren
Emissionen der Verordnung Uber die Emissionen aus Verbrennungsmotoren fir mobile
Maschinen - MOT-V, BGBI. 11 Nr.136/2005, entsprechen.

8.) Alle dieselbetriebenen Maschinen und Gerédte sind mit einem Dieselpartikelfilter
auszuristen (Feinstaub-Sanierungsgebiet!).

Hinweis: auf den Baustellenleitfaden der Steiermarkischen Landesregierung wird verwiesen.
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8.2 Auflagen fur den Betrieb:

1.) Die Abluft nach der Entstaubung - Staububergabe darf nicht mehr als 10 mg/m3 an Staub
enthalten. Dieser Wert gilt als Halbstundenmittelwert fir trockene Abluft unter

Normbedingungen.

2.) Uber die Einhaltung des Emissionsgrenzwertes nach Auflage 1.) ist ein Priifprotokoll einer
befugten Anstalt vorzulegen.

3.) Die Abluft nach der Entstaubung des Staub- und des Zementsilos darf nicht mehr als 20
mg/m3 an Staub enthalten. Dieser Wert gilt als Halbstundenmittelwert fiir trockene Abluft

unter Normbedingungen.

4.) Uber die Einhaltung des Emissionsgrenzwertes nach Auflage 3.) ist eine schriftliche

Garantie der Liefer- oder Herstellerfirma der Filteranlagen vorzulegen.

Graz, 24. April 2009 (Hofrat Dipl.-Ing. Mag. Dr. Helmut Lothaller)
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