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Zu den Varianten und Alternativen

Zusammenfassung

Amt der Steiermarkischen Landesregierung Fachabteilung 17B
Trauttmansdorffgasse 2, 8010 Graz



voestalpine Stahl Donawitz Immobilien GmbH — Erweiterung der bestehenden Deponie
Teilgutachten flr den Fachbereich VVerkehrswesen Seite 4 von 25

Einleitung

Die voestalpine Stahl Donawitz Immobilien GmbH betreibt am Standort Donawitz ein
Stahlwerk. Im Zuge des Betriebes dieser Anlage fallt auch Staub in groRen Mengen an,
welcher derzeit auf der betriebseigenen Deponie in unmittelbarer Nahe des Stahlwerkes
abgelagert wird. Das Fassungsvermdgen dieser Deponie betrdgt ca. 900.000 m3. Bei etwa
gleicher Schittmenge wird das verbleibende Nutzvolumen fir die Entsorgung des

anfallenden Produktionsstaubes bis Ende 2010 ausreichen.

Um auch weiterhin eine gesicherte Entsorgung zu gewahrleisten, beabsichtigt die voestalpine

Stahl Donawitz die Erweiterung der bestehenden Deponie.

Im Rahmen einer Alternativenpriifung, bei welcher mehrere Entsorgungsszenarien untersucht
und bewertet wurden, erwies sich die Erweiterung der bestehenden Deponie als glinstigste

Variante.

Beim vorgesehenen Standort handelt es sich um ein aufgelassenes Areal, welches bereits seit
sehr langer Zeit als Halde benutzt wurde.

Die gesamte flr das gegensténdliche VVorhaben vorgesehene Flache betrdagt rund 110.000 m2,
wobei etwa 80.000 m? auf die Deponie selbst entfallen. Der Ausbau ist in mehreren Etappen,

mit einem Gesamtverfillvolumen von etwa 1,500.000 m3 vorgesehen.

Auf Grund der Art und des Umfanges des Vorhabens wurde die Durchfiihrung eines
Umweltvertréglichkeitspriufungsverfahrens als erforderlich erachtet.

1 Fachbefund

Im Befund zum gegenstandlichen Vorhaben wird das eingereichte Projekt dargestellt und die

verkehrlichen Ablé&ufe, insbesondere wahrend der Bauphase, beschrieben.
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Mit der Eingabe vom 27.03.2008 hat die voestalpine Stahl Donawitz Immobilien GmbH in
8700 Leoben, Kerpelystrale 199, bei der Steiermarkischen Landesregierung als UVP-
Behdrde den Antrag auf Durchfiihrung eines Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahrens nach
dem UVP-G 2000 fur das Vorhaben ,,.Deponie voestalpine* eingereicht. Nach einem
Verbesserungsauftrag wurden von der voestalpine im Oktober 2008 die aus

verkehrstechnischer Sicht zusatzlich geforderten Unterlagen vorgelegt.

Die vorliegende Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) vom April 2008, wurde von der
Zivilingenieur Ges.m.b.H. Dipl.Ing. Dr. Schippinger & Partner, Wilhelm-Raabe-Gasse 14,
8010 Graz erstellt. Darin ist in der Mappe 3.4 Verkehr, die Situierung der Anlage und die
Verkehrsbeurteilung enthalten. In der Erganzung vom Oktober 2008 wird der Fachbereich

Verkehrstechnik in der Mappe 7.3, Einlage 2, behandelt.

Im verkehrlichen Teil der UVE werden die Auswirkungen der geplanten Deponieerweiterung
auf den Verkehr im Betriebsstandort Leoben Donawitz der voestalpine und auf das sonstige
Verkehrsgeschehen im Umkreis im Hinblick auf die Beeintrachtigung der Verkehrsqualitat,
der Leistungsfahigkeit und betreffend die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit
dargestellt.

1.1 Vorhabensbeschreibung

1.1.1 Bestand

In den Jahren 1994 /1995 wurde von der voestalpine Stahl Donawitz GmbH im Bereich der
betriebseigenen Haldenwirtschaft eine geordnete Deponie, die so genannte ,,Deponie Neu“
errichtet. Diese Deponie wurde auf der bestehenden ,,Minzenberghalde“, im &uferst
ostlichen Bereich der werkseigenen Halden, dem damaligen Stand der Technik entsprechend,

hergestellt.

Die Zufahrt von der Stahlproduktion zur Deponie erfolgt durchwegs tber die werksinterne
HaldenstraRe, welche die Landesstrale B115a, Donawitzer Strale niveaufrei Uber eine
Briucke quert. Die Transportentfernung betragt ca. 2,5 km. Die Breite der Fahrbahn der

Werksstralle betragt ca. 9 m, die maximale Steigung 7% und die Kurvenradien liegen
5
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zwischen 30 m und 300 m. Gemal} den Regelungen in der Betriebsordnung besteht auch hier,
so wie im gesamten Werksgeldnde, eine maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h.

Seitens des Betreibers wurde festgelegt, dass keine Abfalle aus externen Anlieferungen zur
Deponie gebracht werden. Externe Anlieferungen von Baumaterialien, Maschinen und
Hilfsstoffen erfolgen Uber die Zufahrt von der L B115a aus beim Portier 4. Dieser
Zufahrtsbereich wurde erst im Jahr 2006 vollkommen neu gestaltet und im Verlauf der
Landesstral3e hier eine eigene Linksabbiegespur errichtet.

Die bestehende ,,Deponie Neu* weist eine Grundflache von etwa 26.000 m2 auf und ist eine
Schitthohe von max. 60 m vorgesehen, wobei die 1:2 geneigten Deponiebdschungen durch

zwei Bermen abgestuft sind.

Das Schittvolumen der ,,Deponie Neu* wurde mit etwa 900.000 m?3 veranschlagt, wobei das
zwischenzeitlich noch verbleibende Restvolumen von etwa 150.000 m3 fiir eine Entsorgung
der betriebseigenen Abfalle bis Ende 2010 ausreichen wird. Somit mussten Uberlegungen
angestellt werden, wie die Entsorgung der in der Stahlproduktion anfallenden Abfélle auch in
Zukunft sichergestellt werden kann.

Nach Durchfuhrung einer Variantenuntersuchung beabsichtigt die voestalpine Stahl
Donawitz Immobilien GmbH nunmehr die Erweiterung der bestehenden Deponie, welche

sich innerhalb des Betriebsgeldndes am Standort Donawitz befindet.

1.1.2 Vorhaben

Das geplante VVorhaben befindet sich in der Gemeinde Leoben am Miinzenberg auf den
Grundstiicken Nr. 304 der KG Judendorf und Nr. 333, 399, 420/1 der KG Waasen.

Die verkehrstechnische ErschlieBung erfolgt vom Werksgeldnde kommend auch hinkunftig
Uber die betriebseigene Haldenstra3e, die externe Zufahrt so wie bisher von der Landesstralle
Nr. B115a kommend Uber den Portier 4.

Die flr das gesamte Vorhaben benétigte Flache betrégt ca. 110.000 m2, wovon ca. 80.000 m?2
auf die Deponie entfallen. Die maximale Deponieh6he wurde mit 40 m festgelegt, wobei die

mit einer Neigung von 1:2,25 geplanten Deponiebdschungen auf etwa halber Héhe von einer
6
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Berme unterteilt werden. Das Gesamtdeponievolumen betrdgt im Endzustand rund
1,500.000 m3, wobei die Erweiterung der Deponie in insgesamt vier Ausbauabschnitten

vorgesehen ist.

Die Schuttabschnitte ,,A* und ,,.B* umfassen Basisflachen von jeweils ca. 22.000 m? mit
Schitthéhen von ca. 35 m und Fassungsvolumina von jeweils rund 450.000 m3. Die
Abschnitte ,,C* und ,,D“ weisen mit ca. 18.000 m? etwas geringere Basisflachen und mit
Schitthohen von 18 m auch entsprechend geringere Volumina von 410.000 bzw. 280.000 m3
auf.

Der Ausbau der einzelnen Abschnitte erfolgt vorhabensgemalR entsprechend den
tatsachlichen aktuellen Erfordernissen. Dies auch, um die Basisabdichtung nicht langer als

erforderlich der Witterung auszusetzen.

1.1.2.1 BAUABSCHNITTE

Es ist geplant, die jeweils vorgesehenen BaumaRnahmen zur Erweiterung der Deponie ohne
Unterbrechung des laufenden Deponiebetriebes durchzufiihren. Alle Bauabschnitte laufen
ahnlich ab, wobei im ersten Ausbauabschnitt auch der grofite Teil der Infrastruktur (Ver- und
Entsorgungsleitungen, Fundamente fur Blrocontainer, Sammelschacht flir die
Sanitéranlagen, Gelandeumzdunung, Zufahrtsstrale, neue Mischanlage...) mit errichtet wird.

Die Deponiebasis wird fiir jede Ausbaustufe in einem Zug hergestellt.

Vorab sind jeweils zur projektsgemélien Herstellung des Deponierohplanums sowie zur
Verlangerung der Zufahrtsstralle Geldndekorrekturen geplant. Nach der Grobprofilierung
wird im Bereich der Deponieaufstandsfliche die Verbesserung und Verdichtung des
Untergrundes geméald den geotechnischen Erfordernissen durchgefiihrt. Weiters wird die
Deponiebasisabdichtung einschlieBlich der Drainagen eingebaut, welche aus einer
mineralischen Dichtungsschicht und Kunststoffdichtungsbahnen besteht. Um mechanische
Beschédigungen der Kunststoffdichtungsbahnen zu verhindern, werden Geotextilien verlegt.
Zur Sammlung und Ableitung der Deponiesickerwasser in die Drainagen wird darauf ein
Flachenfilter aus gewaschenem Kies in einer Mindeststarke von 50 cm eingebaut, welcher

nach oben hin mit einem leichten Geotextil abgedeckt wird.
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1.1.3 Geplante Verkehrsanlagen

Als Projektsteile fur Verkehrszwecke ist der Ausbau und die Staubfreimachung der bereits
bestehenden werksinternen Transportstrasse auf eine Lénge von ca. 600 m geplant, was
zwischenzeitlich bereits erfolgt ist, und ist im Zuge der Deponieausweitung der Bau von
weiteren FahrstraBen im Erweiterungsbereich der Deponie vorgesehen. Die interne
Transportstrale stellt die Anbindung der Deponie an die Landesstrale Bl1l5a ber den
Portier 4 dar bzw. verbindet das Stahlwerk mit der Deponie, wobei die Querung der
Landesstrale Nr. B115a niveaufrei Uber eine Bricke erfolgt. Die Transportdistanz betrégt
etwa 2,5 km.

2 Fachgutachten

2.1 Allgemeines

Die fachliche Beurteilung des Vorhabens erfolgt unter besonderer Berlcksichtigung der
Ausfihrungen  fur  den  Fachbereich  Verkehr, auf der Grundlage der
Umweltvertréglichkeitserklarung (UVE), vorgelegt von der voestalpine Stahl Donawitz
Immobilien GmbH.

Weiters wurden ergénzende und abklarende Gesprédche mit den Projektanten und dem

Verfasser des Fachbeitrages Verkehr gefiihrt sowie Ortsbesichtigungen durchgefihrt.

Im verkehrlichen Teil der vorgelegten UVE werden die Auswirkungen des VVorhabens auf
das sonstige Verkehrsgeschehen im Hinblick auf die Beeintrachtigung der Verkehrsqualitat
und Leistungsféahigkeit, vor allem durch Verkehrsbehinderungen und den Schwerverkehr in

der Bauphase und die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit bearbeitet.

Die Betriebsphase spielt im vorliegenden Fall keine mal3gebliche Rolle, da es sich dabei
nahezu ausschlieBlich um innerbetrieblichen Verkehr handelt, welcher zudem auch schon

derzeit in etwa gleichem Ausmal} vorhanden ist.
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Es erfolgt eine quantitative bzw. qualitative Beschreibung der Auswirkungen des Vorhabens

fur die unterschiedlichen Falle.

Da der Verkehrszustand als solcher fur sich kein Schutzgut im Sinne des UVP-Gesetzes dar-
stellt, erfolgt die Beurteilung der Umweltvertréglichkeit tiber die Folgewirkungen der durch
das Vorhaben entstehenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen und gegebenenfalls
verénderten Verkehrsbedingungen auf die betroffenen Schutzgiter. Die Auswirkungen aus
verkehrlicher Sicht werden im Hinblick auf die Verkehrssicherheit sowie auf die Flussigkeit
und Leichtigkeit des Verkehrsablaufes beurteilt. Die negativen Auswirkungen ergeben sich

als Folgewirkungen bei nachteiligen Veranderungen der Qualitat des Verkehrsgeschehens.

Sind aus verkehrlicher Sicht negative Auswirkungen zu erwarten, so wird erwartet, dass vom
Projektwerber Vorschlage von MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung dieser
Auswirkungen genannt werden. Die Wirksamkeit der Malinahmen wird bewertet und dient
als eine der Grundlagen fiir die Beurteilung hinsichtlich der Folgewirkungen des VVorhabens.

Die Beschreibung der Resterheblichkeit nach Beriicksichtigung der Wirkung von Schutz- und
AusgleichsmaRnahmen bildet die Grundlage fur die abschlieBende Beurteilung der Um-

weltvertraglichkeit des Vorhabens.

2.2 Untersuchungsrahmen

2.2.1 Allgemeine Abgrenzung

Das Anspruchsniveau des Untersuchungsrahnmens ergibt sich aus verkehrlichen Aspekten
sowie auch in Abstimmung mit anderen Fachbereichen in der UVE (z.B. Bereiche
Larmbelastungen und Luftglte), da die verkehrlichen Auswirkungen fir diese Fachbereiche

die Grundlagen der weiteren Bearbeitung darstellen.

Aus verkehrlicher Sicht speziell betrachtet werden Stralen und Wege, die wahrend der
Bauphase durch den Lkw-Verkehr als Zufahrt genutzt werden, oder durch das Projekt in

anderer Weise beeinflusst werden. Zu bertcksichtigen sind vor allem die mdglichen

Amt der Steiermarkischen Landesregierung Fachabteilung 17B
Trauttmansdorffgasse 2, 8010 Graz



voestalpine Stahl Donawitz Immobilien GmbH — Erweiterung der bestehenden Deponie
Teilgutachten fir den Fachbereich Verkehrswesen Seite 10 von 25

Konflikte sowie Nutzungsbeschrankungen, z.B. durch Engstellen oder die Auswirkungen von

allenfalls erforderlichen StraRensperren.

Zur Beurteilung der Umweltvertraglichkeit des geplanten Vorhabens wird im vorgelegten
Gutachten der UVE das Thema Verkehr (Sicherheit, Flussigkeit und Leichtigkeit des
Verkehrs) fir die Bau- und Betriebsphase und fiir den Storfall betrachtet und beurteilt. Fir
das gegenstandliche Vorhaben, wird abgesehen von den Bauphasen, kein externer Verkehr
auf offentlichen StralBen beurteilt, da ausschlie3lich innerbetrieblich anfallende Abfalle auf
die gegenstandliche Deponie gebracht werden, welche Uber werksinterne Betriebsstralien

transportiert werden.

2.2.2 Raumliche Abgrenzung der Betrachtungen

Im Gegensatz zu anderen Fachgebieten lasst sich fiir den Fachbereich Verkehr keine starre
Abgrenzung des Untersuchungsbereiches festlegen.

Die raumliche Abgrenzung fur die Verkehrsuntersuchungen hinsichtlich der Auswirkungen
des Vorhabens ergibt sich fallbezogen aus der Netzdichte und der funktionellen Gliederung
des Wegenetzes und aus dem Einflussbereich der Auswirkungen. Die Betrachtung ist
gegebenenfalls fir die Bauphase und die Betriebsphase bzw. den Storfall differenziert

durchzufihren.

Im vorgelegten Projekt umfasst der Untersuchungsraum den Projektstandort fir den
innerbetrieblichen Verkehr und dartiber hinaus die betroffenen Landesstrallen ab der

bestehenden Werkseinfahrt beim Portier 4.

Die Route fiur die Anlieferung der Baustoffe und Maschinen in den Bauphasen wird dabei in

zwei Hauptrouten unterteilt.

1.) Die als Route 1 bezeichnete Strecke beginnt ab dem Portier 4 in Richtung

Nordwesten Uber die L B115a, Donawitzer Strae bis zur Einmiindung in die

L B115, Eisenstrale bei Trofaiach. Hier teilt sich der Verkehrsstrom in Richtung

Norden nach Vordernberg und in Richtung Stiden nach Traboch zur L B113,
Schoberpal3 Stralle und zur A 9, Phyrnautobahn auf.

10
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2.) Die Route 2 fiihrt ab dem Portier 4 in sudostliche Richtung tber die L B115a
Donawitzer Straf3e, bis zur Einmindung in die L B116, Leobener StraRe. Hier teilt
sich der Verkehrsstrom in Richtung Osten (ber die L B116 in Richtung Leoben
Ost zum AnschluBR der S 6, Murtalschnellstral’e oder Richtung Siidosten Uber die
L B116 und den Ortsteil Goss bis Leoben West zum dortigen Anschluss an die S 6

auf.

2.2.3 Zeitliche Abgrenzung der Projektsbetrachtung

Der Ist-Zustand aus verkehrlicher Sicht wurde fir das Jahr 2008 erhoben. Die Erweiterung
der bestehenden Deponie ist etwa ab dem Jahr 2010 vorgesehen. Als zeitlicher
Untersuchungsrahmen wird der beantragte Betriebszeitraum von 20 Jahren angenommen.
Auch wenn vorhabensgeméal eigentlich mit keiner Zunahme an Abfallstauben aus der
Stahlerzeugung gerechnet wird, wird dennoch in diesem Zeitraum mit einer moglichen
Zunahme des Verkehrsaufkommens auf der WerksstralRe um insgesamt 15% (entspricht einer
jahrlichen Steigerung von 0,75%) gerechnet. Dadurch liegen die Aussagen auf der sicheren
Seite und sind damit auch Verkehrsspitzen bei Produktionsschwankungen abgedeckt.

Jede der vier Bauphasen dauert jeweils etwa 5 Monate, wobei die Materialanlieferungen
innerhalb von 2 Monaten abgewickelt werden. Nur in diesem Zeitraum wird mit einer
beachtenswerten Erhéhung des Verkehrsaufkommens gerechnet.

Eine zeitliche Einschrankung ergibt sich aus den Anlieferungszeiten an Wochentagen von
06:00 bis 17:00, wobei sich diese mit den Zeitrdumen, in welchen Abfalltransporte zur
Deponie stattfinden, teilweise Uberschneiden. Bautétigkeiten auf der Deponie wahrend der
Bauphasen finden ggf. zwischen 06:00 und 19:00 statt wobei nach 17:00 jedoch keine
Transporte mehr durchgefthrt werden.

Innerhalb dieser Zeiten werden anhand der vorgesehenen Bauabwicklung die
Verkehrsbelastungen ermittelt und zur Beurteilung herangezogen.

11
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2.3 Verkehrsszenarien

2.3.1 AulRerbetrieblicher Verkehr

Der auferbetriebliche Verkehr ergibt sich nur durch die Anlieferungen von Baumaterialien
wahrend der Bauphasen, da die Deponie vorhabensgemaf ausschliellich mit innerbetrieblich
anfallenden Abfallen verfullt werden wird. Alle Fahrten in den Bauphasen werden von der
LandesstraBe B115a Uber die Route 1 oder die Route 2 kommend uber die Werkszufahrt

beim Portier 4 abgewickelt.

Fir die Route 1 ergibt sich von der Werksausfahrt bis Trofaiach entlang der L B115a,

Donawitzer Strale eine Entfernung von etwa 6,6 km.

Das Teilstick beginnt bei der Werksausfahrt beim Portier 4 und fihrt in Richtung
Nordwesten auf der L Bll5a in Richtung Trofaiach. Dabei wird der Ort St. Peter ob
Freienstein durchfahren. Das Teilstuck endet in der Nahe von Trofaiach bei der Einmiindung
in die L B115, EisenstralRe. Der durchschnittliche tdgliche Verkehr (DTV) auf der L B115a
betragt ab etwa dem Portier 4 in Richtung Trofaiach etwa 12.000 Kfz mit ca. 5% Lkw-Anteil.

Fur die Route 2 ergibt sich von der Werksausfahrt bis zur Kreuzung mit der L B116 entlang

der Donawitzer StraRRe eine Entfernung von etwa 1,9 km.

Die Route 2 beginnt bei der Werksausfahrt beim Portier 4 und fiihrt Richtung Stdosten auf
der L B115a Donawitzer Stralie Richtung Leoben.

Das Teilstiick endet bei der Kreuzung zur L B116 Leobener Stralle bei Kilometer 8,5. Der
durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) auf der L B115a betrégt von Leoben kommend bis
etwa zur Werkseinfahrt beim Portier 4 ca. 22.000 Kfz mit etwa 5 % Lkw-Anteil.

Aufgrund der vier nahezu gleich grofien Bauabschnitte und den daher auch etwa vier gleichen
Bauumfangen an abzudichtenden Flachen, wird fur jeden Abschnitt aus der technischen
Planung der etwa gleiche Materialbedarf abgeleitet und ergeben sich daraus die typischen
Verkehrszahlen. Nicht berlcksichtigt wird dabei, dass im ersten Bauabschnitt auch die fir

das Vorhaben erforderliche Infrastruktur mit errichtet wird.

12
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Der Materialbedarf fur die mineralische Dichtung betrdgt rd. 15.000 m3. Bei einer
Transportkapazitat pro Lkw von rund 12 m3 und einem Lieferzeitraum von einem Monat
(Baumonat 3) bzw. 20 Tagen, ergeben sich 62 Voll- und 62 Leerfahrten pro Tag in der Zeit
von 6:00 Uhr bis 17:00 Uhr. Dies entspricht einem mittleren zusétzlichen
Verkehrsaufkommen von 12 LKW-Fahrten pro Stunde. Dazu kommen noch
Kunststoffdichtungsbahnen und Geotextilien, die an einem Tag innerhalb dieses Baumonats

durch zwei zusétzliche Lkw angeliefert werden.

Fur den Fl&chenkiesfilter betrdgt der Materialbedarf: rund 10.000 m3. Der Lieferzeitraum
daflir betrdgt ein Monat (Baumonat 4). Wenn davon ausgegangen wird, dass die
Transportkapazitat pro Lkw rund 10 m3 betragt, muss dafur mit 50 Lkw-Anlieferungen pro
Arbeitstag gerechnet werden. Pro Stunde ergeben sich daraus insgesamt 9 Lkw-Fahrten hin

und retour.

Zusétzliche Verkehrsbelastungen ergeben sich zu Beginn der jeweiligen Baumonate durch

die Anlieferung der Erdbaugerate (pro Monat 1-2 LKW) sowie am Ende der Bauphasen.

Da es sich beim gegenstandlichen Vorhaben im Wesentlichen um eine Erdbaustelle mit
vorwiegend Maschineneinsatz (Bagger, Radlader, Walze, Schubraupe) handelt, ist der
Personaleinsatz derart gering, dass pro Arbeitstag die An- und Abreise lediglich mit einem
Mannschaftstransporter durchgefiihrt werden kann. Dartiber hinaus zu beriicksichtigen waren
noch Fahrten durch Bauaufsichten, sonstige Einzelfahrten, Abbau der alten Mischanlage,
Neubau der Mischanlage, externe Fréachter, Reinigen und Befeuchten der Strae und

dergleichen.

2.3.2 Innerbetrieblicher Verkehr

Der vom Vorhaben betroffene innerbetriebliche Verkehr spielt sich auf der Werksstralie
zwischen dem Stahlwerk sidlich der L B115a und der Deponie nordlich der L B115a sowie

auf der kurzen Verbindungsstrale zwischen dem Portier 4 und der Werksstral3e ab.

Diese internen Verkehrswege sind groftenteils befestigt und weisen — laut Darstellung in der
UVE - fir Massentransporte mit Gegenverkehr ausreichende Fahrbahnbreiten auf. In den

Kurvenbereichen sind ausreichende Sichten gegeben. Dieses Straennetz wird von der
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voestalpine GmbH als ausschliel3lich betriebsintern genutzt dargestellt und wird abgesehen

von der Bauphase, von sonstigen Verkehrsteilnehmern nicht befahren.

Zur Verhinderung von sichtbehindernder Staubentwicklung durch den Verkehr ist geplant,
sowohl die unbefestigten als auch die befestigten Fahrwege bei Bedarf zu befeuchten und

zudem die befestigten Fahrwege zu reinigen.

Derzeit werden auf der Werksstrale gemal den Angaben des Projektanten zwischen
verschiedenen Ladestellen durchschnittlich 225 Lkw-Fahrten taglich abgewickelt. Unter
Bertcksichtigung der angenommenen Steigerung von 15% werden dies im Jahr 2030 etwa
260 Fahrten taglich sein. Dies entspricht bei einer Betriebszeit von 6:00 bis 15:00 derzeit
etwa 25 Fahrten pro Stunde und wird fur das Prognosejahr etwa 29 Fahrten pro Stunde

ausmachen.

Wéhrend der Bauphasen ergibt sich ein zusatzliches Verkehrsaufkommen auf den genannten
Strallen durch die oben aufgelistete Anlieferung von Maschinen und Baumaterialien welche

ab Portier 4 zur Baustelle gebracht werden.
2.3.3 Uberlagerung der Verkehre

Beginnend mit der Einmindung der Verbindungsstrale zum Portier 4 in die Werksstral3e
kommt es wahrend der Bautatigkeiten in den einzelnen Erweiterungsphasen zu einer
Uberlagerung der Baustellenverkehre mit dem Werksverkehr in Richtung Deponie. Als
Maximalszenario wird hier dann mit einem Verkehrsaufkommen von etwa 40 bis 45 Lkw-
Fahrten in beiden Fahrtrichtungen gerechnet. Dazu kommen ggf. noch weitere Fahrten von
Klein-Lkw und Pkw.

Weiters zu berucksichtigen sind auch die sonstigen Verkehre, welche tber den Portier 4 zum
Werk zufahren oder das Werk verlassen. Dabei ist einerseits zu beachten, dass die Zufahrt
beim Portier 4 die Hauptzufahrt fir LKW in das Werk darstellt, andererseits hier aber auch
durch bauliche bzw. organisatorische Malinahmen eine Entflechtung der Verkehre in das
Werk und auf die Deponie erfolgt.
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2.4 Verkehrliche Beurteilung

2.4.1 Grundlagen

Die verkehrliche Situation kann durch mehrere Parameter beschrieben werden. Es sind dies
etwa die funktionelle Gliederung der Verkehrsinfrastruktur, die Verkehrsbelastungen und
deren tageszeitlicher Verlauf, die Leistungsféhigkeit von Stralenanlagen sowie geometrische
Randbedingungen  (StraBenbreite, = Kurvenradien  Steigungen,  Sichtweiten) und
verkehrstechnische  Regelungen  (Geschwindigkeits- und  Gewichtsbeschrankungen,

Uberholverbote, etc.).

Die Beurteilung der Flissigkeit und Leichtigkeit des Verkehrsablaufes, erfolgt nach dem
deutschen Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS 2001 unter
Heranziehung der Qualitét des Verkehrsflusses (Level of Service, LOS). Als Parameter wird
dabei die Verkehrsdichte herangezogen, welche die Bewegungsfreiheit der Kraftfahrer im
Verkehrsfluss beschreibt. Daraus werden sechs Qualitatsstufen (LOS) abgeleitet. Wahrend in
der Stufe A die Verkehrsdichte sehr gering ist und die Verkehrsteilnehmer daher nur dufRerst
selten von anderen Verkehrsteilnehmern beeinflusst werden, ist in der Stufe F das
Verkehrsaufkommen groRer als die Leistungsfahigkeit der StraBenanlage und bricht der Ver-

kehrsfluss daher zusammen.

Zur Beurteilung der Sensibilitdt des betrachteten Verkehrsgeschehens werden die
Qualitatsstufen A und B als gering sensibel, die Stufen C und D als mittel und die Stufen E

und F als hoch sensibel in Bezug auf zusétzliche Verkehrsbelastungen eingestuft.
2.4.2 I1ST-Zustand

2.4.2.1 Verkehrserhebungen

In der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung wurden neben den am Verkehrsserver
des Amtes der Steierméarkischen Landesregierung vorhandenen Informationen zur

Verkehrsbelastung und hinsichtlich der Verkehrszusammensetzung fur Landesstrallen
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(durchschnittlicher taglicher Verkehr, DTV [Kfz/24h] mit Schwerverkehrsanteil) auch
Unfallaufzeichnungen des Kuratoriums fiir Verkehrssicherheit sowie interne Verkehrsdaten

zur Beurteilung herangezogen.

Damit, sowie anhand von Erfahrungen bzw. von Beobachtungen vor Ort, wurde im
Fachbeitrag Verkehr in der UVE eine Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufes
durchgefiihrt.

2.4.2.2 Beurteilung betroffener StralRen

Zur Feststellung der aktuellen StraBen- und Verkehrssituation wurden die Zu- bzw.
Abfahrten im Verlauf der L Bl115a bis zur geplanten Baustelle zur Deponieerweiterung
betrachtet.

Zur Beurteilung des Ist- Zustandes, ist das Verkehrsaufkommen und die zuléssige
Verkehrsstarke pro Stunde, welche von der Straenbreite, der Richtungsaufteilung, der
Gelédndeform und dem Schwerverkehrsanteil abhéngig zu berlicksichtigen und die
Leistungsfahigkeit der Straenkreuzung beim Portier 4 mal3geblich.

Zur Feststellung der aktuellen StralRen- und Verkehrssituation auf den freien Strecken wurde
der derzeitige DTV [Kfz/h] herangezogen.

2.4.2.3 Beschreibung des Ist-Zustandes

Lastkraftwagen, welche von der L B115a kommen und zur Deponie zufahren, missen daftr
die Werkszufahrt beim Portier 4 wahlen. Die Zufahrt beim Portier 1 ist im Regelfall dem
Pkw-Verkehr vorbehalten. Ein Lkw-Verkehr ist hier nur in Ausnahmeféllen vorgesehen.

Die weitere Zufahrt zum Deponiegeldnde erfolgt Uber eine kurze werkseigene
Verbindungsstrae und in weiterer Folge tiber die HaldenstraBe. Uber diese Werksstrafe wird
auch der gesamte Deponieverkehr abgewickelt.

Die L B115a verlauft im Bereich des Portiers 4 von Leoben kommend im Ortsgebiet in einem
stark gestreckten Rechtsbogen dem Tal folgend. Die L B115a ist aus Richtung Leoben
kommend rund 8,0 m breit und weist einen verbreiterten Mischstreifen fir die geradeaus
Fahrenden und Rechtseinbieger auf.

In Richtung Leoben weist die L B115a im Bereich der Einmiindung in das Betriebsgelande
einen eigenen, ca. 30 m langen Linksabbiegestreifen auf. Der Fahrbahnquerschnitt ist in
diesem Bereich rund 9,0 m breit. Die Einmindung zum Portier weist eine ausgepragte
Trompetenform auf. Zwischen der Abzweigung von der L B115a und dem Potiersgeb&ude,
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wo sich auch die Bruckenwaage befindet, besteht ein Vorplatz mit einem Stauraum fur
mindestes 5 Lkw-Zuge. Fir den Verkehr, welcher in Richtung Deponie fahrt, besteht eine
eigene seitliche StralRenverbindung einschliel3lich eines eigenen Zufahrtsschrankens. Die
Verwiegung erfolgt falls erforderlich, bei einer eigenen Waage im Bereich der Deponie.

2.4.2.4 Verkehrsaufkommen der IST-Situation

Fir das Ubergeordnete Stralennetz werden das im Verkehrsserver Steiermark mit Stand 2006
fiir die L B115a zwischen Leoben und Donawitz der angegebene durchschnittliches tagliche
Verkehrsaufkommen (DTV) in der Hohe von 22.000 Kfz mit einem Schwerverkehrsanteil
von 5% als Beurteilungsgrundlage herangezogen. Auf der L B115a In weiterer Folge
verringert sich das Verkehrsaufkommen zwischen Donawitz und St. Peter Freienstein
erheblich und betragt dieser Wert hier zwischen 12.400 Kfz und 10.400 Kfz mit einem Lkw-
Anteil von 5 bis 6%.

Fur das werksinterne Strallennetz wurden die Daten fur die Verkehrsbelastung tber die
transportierten Mengen ermittelt.

Aus den Rohdaten wurde der durchschnittliche tagliche Verkehr sowie der mafRgebliche
stundliche Verkehr fir den Ist-Zustand ermittelt. Demnach verkehren auf der Werksstral3e
zwischen dem Werksbereich studlich der Landesstralle B115a und der Deponie nérdlich der
Landesstrale taglich in beiden Fahrtrichtungen etwa 225 Lkw.

2.4.2.5 Leistungsfahigkeit der betroffenen Strallenabschnitte

Die Fahrstreifenbreite im Verlauf der L B115a im Bereich der Werkszufahrt beim Portier 4
liegt bei etwa 3,0 m. Die Fahrstreifenbreite des Linksabbiegestreifens ca. 2,75 m. Der
Linksabbiegestreifen weist eine Lange von ca. 30 m auf und bietet daher lediglich fur die
Aufstellung eines Lkw-Zuges ausreichend Platz. Unter der Annahme dass es hier zu keinen
Verkehrsbeeintrachtigungen ~ kommt,  betrdgt  die  Grundleistungsfahigkeit  des
Verkehrsstromes in Richtung Leoben gemaR RVS 03.05.12 im Idealfall maximal 1.800 Pkw-
Einheiten pro Stunde. Infolge der gemeinsamen Geradeaus- und Rechtseinbiegespur in der
Gegenrichtung ist mit einer entsprechend geringeren Leistungsfahigkeit auszugehen. Das
derzeitige Verkehrsaufkommen auf diesem Streckenabschnitt der L B115a betragt etwa
22.000 Kfz taglich mit einem Lkw-Anteil von rund 5 %. Daraus ergeben sich ndherungsweise
23.000 Pkw-Einheiten taglich, bzw. 1.150 Pkw-Einheiten pro Fahrtrichtung in der
Spitzenstunde unter der Annahme, dass sich der Verkehr auf beide Fahrtrichtungen
gleichméRig aufteilt.
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2.4.2.6 Bewertung der Sensibilitat des Ist-Zustandes

Landesstrale B115a:

Die derzeitige Verkehrsbelastung auf der LandesstraBe Zwischen Leoben und der
Werkszufahrt beim Portier 4 ist mit etwa 22.000 Kfz/Tag als bereits hoch anzusehen. Daher
muss dem entsprechend fur den IST-Zustand von einer hohen Sensibilitdt in Bezug auf
weitere Verkehrszunahmen gesprochen werden. Dies auch, da der vorhandene
Linksabbiegestreifen lediglich Platz fir einen Lkw-Zug aufweist und kein eigener
Rechtseinbiegestreifen vorhanden ist und sich im Verlauf der L B115a in diesem Bereich
uberdies auch mit einer gewissen RegelmaRigkeit VVerkehrsunfalle ereignen.

Werkseinfahrt:

Die Werkseinfahrt beim Portier 4 wurde erst vor ein paar Jahren umgebaut. Dabei wurde die
Landesstrale im Zufahrtsbereich ausgebaut und im Zuge dessen auch der
Linksabbiegestreifen errichtet. Weiters wurde auch der gesamte Platz vor dem Portier
umgestaltet und Stauraum fur finf Lkw-Zuge geschaffen sowie eine eigene Fahrstralie in
Form eines Bypasses fiir den Verkehr zur Deponie angelegt. Dadurch kann hier ein zligiger
und ruckstaufreier Verkehr gewahrleistet werden.

Die Sensibilitdt des IST- Zustandes fur diesen Bereich in Bezug auf Zunahmen des
Verkehrsaufkommens wird somit als gering angesehen.

WerksstralRen:

Die StraRenverbindung zwischen dem Werksbereich und er Deponie erfolgt Gber eine ca. 9 m
breite, interne Werksstrale. Diese Strale wurde zwischenzeitlich bis fast zur Deponie
asphaltiert befestigt dem dortigen Schwerverkehr entsprechend gut ausgebaut. Die Querung
der LandesstralRe B115a erfolgt unweit vom Portier 4 (iber eine eigens auf den Schwerverkehr
ausgelegte Briicke. Eine gegenseitige Beeintrachtigung der Werksstrale und der
Landesstrale sind somit nicht gegeben. Fir die gesamte Strale wurde eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h festgelegt und beschildert.

Das Verkehrsaufkommen hier betragt etwa in beiden Fahrtrichtungen 225 Lkw-Fahrten
taglich bzw. ca. 25 Fahrten in der Stunde.

Durch die ausreichenden Fahrbahnbreiten und die Einsehbarkeit in die Kreuzungs- und
Kurvenbereiche in Verbindung mit einer vollstandigen Entflechtung zwischen dem
Werksverkehr und dem offentlichen Verkehr und unter Berticksichtigung des vergleichsweise
geringen Verkehrsaufkommens wird die Sensibilitdt des IST-Zustandes im Bereich der

HaldenstraRe als niedrig bewertet.
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2.4.3 Bauphasen

Die Bauphase zur Einleitung der in Abstdnden von jeweils etwa 5 Jahren insgesamt vier
vorgesehenen Deponieerweiterungen dauert jeweils etwa 5 Monate. Ein erhebliches
Verkehrsaufkommen im Zusammenhang mit den BaumalRnahmen wird sich auf etwa zwei
Monate konzentrieren und ergibt sich vorwiegend aus dem Antransport der Materialien fur
die mineralische Dichtung und den Flachenkiesfilter.

Fur den Bauverkehr in der maximalen Stunde wird wahrend des Antransportes der
Materialien fur die mineralische Dichtung einschlielich sonstiger in dieser Zeit
erforderlicher Anlieferungen mit einer zuséatzlichen Verkehrsbelastung im Ausmal3 von bis zu
16 Lkw-Fahrten pro Stunde gerechnet, wobei davon ausgegangen wird, dass sich die
Belastung durch den Bauverkehr auf der L B115a zu gleichen Teilen in beide
Fahrtrichtungen aufteilt.

2.4.3.1 Verkehrliche Auswirkungen der Bauphase

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der Erweiterung der Deponie der
voestalpine Stahl Donawitz GmbH wurde die Zunahme des Schwerverkehrsanteils sowie die
Veranderung der Verkehrsstarke auf den Zufahrtsstralen und die Leistungsfahigkeit der
Kreuzungen wahrend der Errichtungsphase mit dem Ist-Zustand verglichen und tber diese
Verénderung beurteilt.

Dabei wére genau genommen zu beachten, dass die theoretische Leistungsféhigkeit der
Strallenabschnitte und der Straenkreuzungen sich durch den Anstieg des
Schwerverkehrsanteils infolge der Bautétigkeit verandert.

Veradnderung der Kreuzungsauslastungen

Direkt betroffen vom Bauverkehr ist die T-Kreuzung bei der Werkszufahrt beim Portier 4
und die Einmindung der VerbindungsstraRe in die Haldenstrale auf dem Werksgelande.
Konkrete Nachweise (ber die Veranderung der Leistungsféhigkeit dieser zwei
Strallenkreuzungen liegen nicht vor. Aufgrund der jeweiligen Ortlichen Situation und
insbesondere auch unter Berticksichtigung der vorgeschribenen Hdéchstgeschwindigkeiten
(max. 50 km/h auf der L B115a, bzw. 30 km/h auf der Haldenstral’e), wird auch fir die
Bauphasen von einem sicheren und weitgehend unbeeintrachtigten Verkehrsablauf
ausgegangen. Das Ausmal} der Beeintrachtigung des sonstigen Verkehrs durch den

19

Amt der Steiermarkischen Landesregierung Fachabteilung 17B
Trauttmansdorffgasse 2, 8010 Graz



voestalpine Stahl Donawitz Immobilien GmbH — Erweiterung der bestehenden Deponie
Teilgutachten fir den Fachbereich Verkehrswesen Seite 20 von 25

Baustellenverkehr wird jedoch speziell im Hinblick auf die bereits hohe Grundbelastung auf
der L B115a im Bereich der Werkszufahrt als hoch angesehen.

Auswirkungen der Bauphase auf das Ubergeordnete Stralennetz

Als Vergleichszahlen fur die Bauphase werden flr die L B115a ein DTV mit 22.000 Kfz und
einem Lkw-Anteil von 5%, herangezogen. Es wird somit davon ausgegangen, dass sich das
Verkehrsaufkommen auch bis zur letzten Erweiterungsetappe etwa im Jahr 2025 nicht
erheblich &ndert. Die prozentuelle Zunahme durch die etwa 130 Fahrten taglich des

Bauverkehrs entspricht somit einer Zunahme von weniger als 1 %.

Die als Maximum angenommenen 16 Lkw-Fahrten/h, beschréanken sich auf einige wenige
Wochen wéhrend der Bauzeit.

Daher wird auf dem (bergeordneten StraBennetz von einer eher untergeordneten
Zusatzbelastung ausgegangen, wobei allerdings aufgrund der hohen Grundbelastung auf der
L B115a und der relativen Unfallhdufigkeit von einer hohen Eingriffsintensitat wéahrend der
Bauphasen gesprochen werden muss.

2.4.3.2 Geplante AusgleichsmalRnahmen fur die Bauphase

Zur Vermeidung bzw. Verminderung von nachteiligen Auswirkungen auf das sonstige
Verkehrsgeschehen waéhrend der Bauphase, wird in den Projektsunterlagen lediglich
angefiihrt, dass zur Staubvermeidung eine Befeuchtung der Haldenstrale sowie eine

Reinigung der befestigten Stralenabschnitte vorgesehen ist.

Die Wirksamkeit dieser MalRnahme, fur den Fall, dass diese auch tatséachlich vorgeschrieben

und umgesetzt wird, kann insgesamt als mittel eingestuft werden.

2.4.4 Betriebsphase

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich nicht um die Erweiterung einer Betriebsanlage
im herkdbmmlichen Sinn, sondern um die geordnete Ablagerung von Reststoffen aus der
Metallproduktion auf einer kontinuierlich erweiterten Deponie. Aufgrund des unveranderten
Reststoffaufkommens und die gegenuber der Ist-Situation nicht veranderte Transportlogistik
verandert sich auch der Bedarf an Transporten auf die Deponie nicht. Anlieferungen externer
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Abfélle sind nicht vorgesehen. Es kommt somit auch innerhalb der betrachteten néchsten 20
Jahre wahrend des laufenden Deponiebetriebes zu keinen projektsbedingten erheblichen
Verkehrszunahmen auf der Haldenstral’e, wobei fiir allfallige Zunahmen ein Rahmen von
15 % gesteckt wurde. Die verkehrlichen Auswirkungen der Betriebsphase konnen daher als

gering eingestuft werden.

2.4.5 Storfalle

Als Stor- oder Katastrophenfall wird ein Ereignis angesehen, welches Uber das ,,normale”
Ausmall eines Unfalles hinausgeht. Dadurch kann es kurzzeitig zu einem erh6hten
Verkehrsaufkommen durch Einsatzfahrzeuge und zu StralRensperren und Umleitungen

kommen.

Im Fachbeitrag zum gegenstandlichen Bauvorhaben werden aus verkehrlicher Sicht als
mogliche Storfélle innerhalb und auBerhalb des Betriebsgelandes nur Fahrzeugdefekte oder
Unfélle angefiihrt, welche jedoch (ber ein (bliches MaRl an Verkehrsbehinderungen bei

derartigen Ereignissen nicht hinausgehen.

In jedem Fall kann durch die Nahe zur Landesstral’e und durch das vorhandene Strallen- und

Wegenetz, von einer guten Erreichbarkeit auch fiir Einsatzfahrzeuge ausgegangen werden.

Bei Storfallen handelt es sich um seltene und zudem auch zumeist rdumlich sehr
eingeschrankte und zeitlich kurz andauernde Ereignisse, fur welche spezielle
GesetzmaRigkeiten herrschen und wo im Falle der Rettung von Menschenleben auch
erhebliche Storungen des Verkehrsgeschehens toleriert werden missen. Da die
Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit im Moment eines
Storfalles groR sein konnen, sind die nachteiligen verkehrlichen Auswirkungen fir diesen

Fall kurzfristig als hoch zu bewerten.

2.4.6 Gesamtbeurteilung des Vorhabens

Insgesamt gesehen werden die Auswirkungen des Projektes der voestalpine Stahl Donawitz
GmbH betreffend die geplante Erweiterung der bestehenden Deponie, aufgrund der in den
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vorgelegten Unterlagen durchgefuhrten Planungen, Untersuchungen und Analysen sowie der

eigenen Erhebungen und Schlussfolgerungen aus verkehrlicher Sicht als
nachteilig

beurteilt. Dies unter _der \Voraussetzung, dass die im Projekt enthaltenen werksinternen

Strallenanlagen fachgerecht und verkehrssicher hergestellt und betrieben werden und die vom
Projektwerber in der Umweltvertraglichkeitserklarung, Fachbereich Verkehr, vorgeschlagene
AusgleichsmaRnahme umgesetzt wird sowie die zusétzlich vorgeschriebenen Auflagen

eingehalten werden.

Diese Einschatzung der Auswirkungen des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht wird damit
begriindet, dass davon ausgegangen werden kann, dass durch das Vorhaben die
Verkehrsabwicklung auch wéhrend der im vorliegenden Fall maRgeblichen Bauphasen,
insbesondere aufgrund des derzeitigen bereits erheblichen Verkehrsaufkommens auf der
Landesstrale B115a, merklich beeintrachtigt wird, wobei allerdings aufgrund der Ortlichen
Verhaltnisse (Linksabbiegestreifen auf der L B115a, groRziigige Platzverhéltnisse im Bereich
der Werkseinfahrt beim Portier 4) die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs
trotz der auf diesem Stralenabschnitt vorkommenden Unfélle, im Wesentlichen gewéhrleistet
erscheint.

3 Mallhahmen und Auflagenvorschlage

In den Unterlagen der vorgelegten UVE werden im Fachbereich Verkehr lediglich allgemein
gehaltene MalRnahmen zur Verringerung der nachteiligen Auswirkungen durch
Staubentwicklung angegeben. In Ergédnzung dazu wird aus fachlicher Sicht die

Vorschreibung nachstehender Auflagen vorgeschlagen:

1. Um die nachteiligen Auswirkungen in der Bauphase moglichst gering zu halten, ist
der vom Amt der Steiermérkischen Landesregierung erstellte Baustellenleitfaden
einzuhalten. Insbesondere sind Verschmutzungen von oOffentlichen StraBen durch
Baustellenfahrzeuge und durch Staub der Baustelle im umliegenden StralRennetz

laufend zu kontrollieren und ggf. sofort zu beseitigen.
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2. Spatestens 4 bis 6 Wochen vor Inangriffnahme der Bauarbeiten ist bauseits mit allen

direkt und mdoglicherweise indirekt betroffenen Leitungstragern eine Besprechung

durchzufihren um allfallig erforderliche SicherungsmalRnahmen und Anpassungen

abzusprechen.

3. Um Fehl- und Suchfahrten zu vermeiden ist noch vor dem Beginn der Bauarbeiten,

im Verlauf der L B115a und in weiterer Folge auch auf dem Werksgelédnde eine

Beschilderung der Zufahrt zu den einzelnen Baustellenbereichen anzubringen.

4 Zu den Varianten und Alternativen

GemaR den Ausfuhrungen in den vorgelegten Unterlagen wurden wahrend der

Projektsvorbereitungen mehrere Alternativen gepruft und eine interne Variantenuntersuchung

durchgefiihrt. Dabei wurden einerseits die Madglichkeiten einer externen Entsorgung am

Paulisturz am Erzberg und andererseits der Errichtung einer neuen Deponie flr drei

verschiedene Standorte untersucht.

Aus der Variantenuntersuchung hat sich ergeben, dass die Erweiterung der bestehenden

Deponie aus 6kologischen und transporttechnischen Griinden die beste Losung darstellt.

Im Einzelnen wird die Wahl dieser Variante vom Konsenswerber wie folgt begriindet:

es besteht eine interne direkte Wegverbindung zwischen dem Werksbereich und
der bestehenden Deponie,

die Transportroute und die Transportlogistik bleiben gleich,

es besteht die Moglichkeit der Weiterben(itzung vorhandener Einrichtungen zur
Sickerwassererfassung und zur Oberflachenwasserableitung,

es ist damit kein Verlust an Naturraum verbunden,

es erfolgt eine dauerhafte Abdeckung der vorhandenen Altlast mittels der

aufzubringenden Deponiebasisabdichtung bzw. der Oberflachenabdichtung.

Darlber hinaus wird der Standort auch aufgrund der Ergebnisse der geologischen und

hydrogeologischen Untersuchungen sowie unter Beachtung, dass sich der Standort in einer
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ausreichenden Entfernung zu den nachstgelegenen Siedlungsgebieten befindet, aus der Sicht

der Projektanten als geeignet angesehen.

Die genannten Grinde erscheinen aus fachlicher Sicht nachvollziehbar und stellt die
getroffene Standortwahl aus verkehrlicher Sicht die beste Variante dar, da die Transportwege
dadurch kurz gehalten werden kénnen und zudem keine 6ffentliche StraRen befahren werden

mussen.

5 Zusammenfassung

Die voestalpine Stahl Donawitz Immobilien GmbH betreibt am Standort Donawitz ein
Stahlwerk, wo in der Produktion auch Staub in groBen Mengen anféllt. Diese
Produktionsstdube werden derzeit auf der betriebseigenen Deponie unweit des Stahlwerkes
abgelagert. Das Fassungsvermdgen dieser Deponie wird allerdings nur noch bis etwa Ende
2010 ausreichen.

Um auch weiterhin eine gesicherte Entsorgung zu gewahrleisten, beabsichtigt die voestalpine
Stahl Donawitz GmbH die Erweiterung der bestehenden Deponie. Dies ergab sich als beste
Losung einer Alternativenprifung, bei welcher mehrere Entsorgungsszenarien untersucht und
bewertet wurden.

Beim vorgesehenen Standort handelt es sich um ein aufgelassenes Areal, welches friiher als
Halde benutzt wurde.

Der Ausbau ist in vier Etappen vorgesehen, mit einem Gesamtverfullvolumen im Endzustand
von etwa 1,500.000 mé.

Es ist geplant die jeweils vorgesehenen Baumanahmen zur Erweiterung der Deponie ohne
Unterbrechung des laufenden Deponiebetriebes durchzufihren.

Die Zufahrt zum Betriebsgelande der voestalpine Stahl Donwitz GmbH bzw. auch zur
Baustelle der Deponieerweiterung erfolgt von der L B115a kommend (ber den Portier 4 tber
eine werksinterne Verbindungsstrale und in weiterer Folge Uber die Haldenstralle zur
Deponie.

Es handelt sich dabei durchwegs um zum Teil auch erst in letzter Zeit auch flr den
Schwerverkehr ausreichend gut ausgebaute Stralen.
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Das derzeitige Verkehrsaufkommen auf der L B115a ist bereits erheblich und auf den
Werksstralen magig.

Waéhrend nach der Fertigstellung der Baumalinahmen, kein wesentlicher Unterschied zum
derzeitigen Transportaufkommen zur Deponie erwartet wird, kommt es in der Bauphase zu
einem merkbaren zusétzlichen Verkehrsaufkommen.

Dabei ist geplant, die bestehende Deponie in Etappen entsprechend dem Bedarf an
Deponievolumen auszubauen. Die Anzahl der Baufahrten leitet sich vorwiegend von den
erforderlichen Materealien zur Herstellung der Deponieabdichtung ab. Daraus ergibt sich,
dass in der verkehrsintensivsten Bauhase von zusétzlich maximal 16 Schwerverkehrsfahrten
pro Stunde auszugehen ist.

Insgesamt  gesehen wird aus verkehrlicher Sicht auf der Grundlage der
Umweltvertraglichkeitserklarung sowie des vorgelegten Projektes zusammenfassend
festgestellt, dass aufgrund des auf der Landesstrale Bl1l15a bereits erheblichen
Grundverkehrsaufkommens,  die  Behinderungen  und  Beeintréchtigungen  des
Verkehrsablaufes im betroffenen Strallennetz durch die geplante Erweiterung der Deponie
der voestalpine Stahl Donawitz GmbH als erheblich eingestuft werden muss und daher auch
mit merkbaren nachteiligen Auswirkungen auf die Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit
des Verkehrs zu rechnen ist.

Weiters wird festgestellt, dass die straBenbaulichen Projektsteile bei sorgféltiger und
fachgerechter Herstellung die Voraussetzungen fir eine sichere Verkehrsabwicklung auf der
internen Deponiezufahrt bieten.

Graz, 12.06.2009 Dipl.-Ing. Dr. Guido Richtig

25

Amt der Steiermarkischen Landesregierung Fachabteilung 17B
Trauttmansdorffgasse 2, 8010 Graz



