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Bescheid

Spruch

)  Genehmigung fir das Vorhaben ,.L oser Erlebniswelt*:

Die RBG Entwicklungs- und Errichtungs- GmbH mit Sitz in 1010 Wien, Franz-Josefs-Kai
5, und die Loser Bergbahnen GmbH mit Sitz in 8992 Altaussee haben am 12. Janner 2004
den Antrag auf Durchfiihrung eines Umweltvertraglichkeitspriifungsverfahrens nach dem
UVP-G 2000 und durch die Antragskonkretisierungen am 11. Mai 2004, am 12 Mai 2004,
am 12.8.2004 und am 20.8.2004 auf Erteilung einer Grundsatzgenehmigung gemaf3 § 18
UVP-G 2000 bei der Steierméirkischen Landesregierung als UVP-Behorde fiir das

Vorhaben ,,Loser Erlebniswelt” eingebracht.

Die Steiermarkische Landesregierung erteilt der Loser Bergbahnen GmbH bzw. der
RBG- Entwicklungs- und Errichtungs- GmbH die

Grundsatzgenehmigung gemafl § 18 UVP-G 2000

BGBI. Nr. 697/1993 i.d.g.F. fiir die Errichtung und den Betrieb des unter Punkt IV ndher

definierten Vorhabens ,,Loser Erlebniswelt* fiir folgende Vorhabenselemente:
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Bau der Hagan Lodge mit 62 Hiitten inkl. Spezialitdtenrestaurant und dem Zentralgebdude
(Verwaltung, Restaurant, Geschéfte, Wellnessbereich) mit der entsprechenden

Infrastruktur
Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der Loser Erlebniswelt mit einer Tiefgarage

Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling mit

entsprechender Infrastruktur
Skikinderland

Wasserentnahme aus dem Augstbach mit einem Maf3 der Wasserbenutzung von 20 I/s..

Die Detailgenehmigungen fiir die konkrete Ausgestaltung dieser Vorhabenselemente

bleiben vorbehalten.

1) Genehmigung gemal 88 17 Abs. 1, 2 und Abs. 4 UVP-G 2000

Die Steiermarkische Landesregierung erteilt der RBG Entwicklungs- und
Errichtungs- GmbH bzw. der Loser Bergbahnen GmbH die

Genehmigung gemal3 88 17 Abs. 1, 2 und Abs. 4 UVP-G 2000

BGBI. Nr. 697/1993 i.d.g.F. fiir die Errichtung und den Betrieb des unter Punkt IV niher

definierten Vorhabens ,,Loser Erlebniswelt“ fiir folgende Vorhabenselemente:

Errichtung eines Speicherteiches fiir die Beschneiung

Errichtung von Schneileitungen einschlie8lich Pump- und Kompressorstationen
Errichtung einer Skibriicke

HochwasserschutzmafB3nahmen

Erhohung des Konsens fiir die Wasserentnahme aus dem Augstsee auf 50 1/s bzw. 2124

m3/d (Anderung des Bescheides vom 13. Dezember 2001, GZ.: 3-33.13 L 4-01/19).
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Die Genehmigung erfolgt nach MaBBgabe der mit den Genehmigungsvermerk versehenen
und einen wesentlichen Bestandteil dieses Bescheides bildenden Projektsunterlagen und

unter Einhaltung der im Spruchteil V enthaltenen Nebenbestimmungen.

I11.) Projektsunterlagen:

Dem Spruch dieses Bescheides liegen folgende, mit dem Vidierungsvermerk der UVP-

Behdrde versehenen Projektsunterlagen, zugrunde:

Das Einreichprojekt besteht aus:

e | Mappe Umweltvertraglichkeitserkldrung (UVE) Loser Erlebniswelt 2004

e | Mappe Ergénzende Unterlagen zur Umweltvertréglichkeitserklarung (UVE) Loser
Erlebniswelt 2004

e | Mappe Loser Erlebniswelt 2004, Hochwasserschutzmalnahmen und
Beschneiung, Wasserrechtliches Einreichunterlage

e | spiralisierte Einlage Umweltvertriglichkeitserklarung (UVE) Loser Erlebniswelt

2004, Anderung der Heizanlage- Biomasseheizanlage
Weiterfilhrende Beurteilungsunterlagen, die die Entscheidungsgrundlage fiir diese

Genehmigung bilden, sind in den Fachgutachten der beigezogenen Sachverstindigen zitiert

(siche Begriindung bzw. Anlage 1. dieses Bescheides).

IV.) Kurzbeschreibung des Vorhabens:

Das geplante Vorhaben umfasst:

Bau der Hagan Lodge mit 62 Hiitten inkl. Spezialititenrestaurant und dem Zentralgebéude

(Verwaltung, Restaurant, Geschifte, Wellnessbereich) mit der entsprechenden Infrastruktur

Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der Loser Erlebniswelt mit einer Tiefgarage



e  Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling mit entsprechender

Infrastruktur
e  Skikinderland
e  Hochwasserschutzmaflnahmen
e  Errichtung eines Speicherteiches einschlielich Beschneiungsanlagen und Wasserentnahmen

e  Errichtung einer Schibriicke

1. Allgemeine Projektsbeschreibung:

4.1 Lage und aktuelle Nutzung des Areals

Das gegenstindliche Projektgebiet liegt auf einer Seehohe zwischen 754 m (Ramsau) — liegt
ca. 3 km vor dem Ortszentrum Altaussee entfernt und ca. 1.300 m (Rehkogel, Sandlingseite)
sowie ca. 1.700 m im Bereich Augstsee, Brauning (Loserseite) im sogenannten Ausseer
Becken und ist Teil des Steirischen Salzkammergutes.

Das Vorhabensareal ist als Fliche mit Erholungsfunktion, Freizeitareal, Dorfentwicklung
(Wohngebiet) und als landwirtschaftliche Fliche sowie als Waldfldche ausgewiesen.

Die néichstgelegenen Anrainer sind die Geigeralm, das Gasthaus Jagdhof, dessen Besitzer sein
Wohnobjekt im Anschluss an das Gasthaus hat und einige Bauernhéfe (Muhs Hannes).

Das gegenstindliche Projektgebiet ist Teil des Landschaftsschutzgebietes 14Db
»dalzkammergut West™. Weiters kann festgestellt werden, dass weder Naturdenkmale noch

geschiitzte Landschaftsteile betroffen sind.

4.2 Zeitlich Ablauf des Projektes

Die Hauptbauzeit ist bis November 2005 anberaumt und umfasst alle BaumafBnahmen (Hoch-
und Tiefbau, Infrastruktur). Die Fertigstellung und Ubergabe der ersten Hiitten der Hagan
Lodge ist fiir Dezember 2004 geplant.

Die reguldre Arbeit findet im Sommer zwischen 6:00 Uhr und 18:00 Uhr statt.
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In der Phase der Hauptbauzeit ist mit einem Schichtarbeitsbetrieb, der teilweise von 0:00 Uhr
bis 24:00 Uhr stattfindet, zu rechnen. Dazu sind die Baustellenbeleuchtung (Flutlicht), der
Betrieb von Baumaschinen (Ldrm) und LKW-Fahrten (Ldrm) auch in Nachtstunden

erforderlich.

4.3 Raumlich / Inhaltlich

Fiir die Realisierung des Vorhabens werden folgende Abbrucharbeiten durchgefiihrt:
Diverse Hiitten ca. 140m* BGF
Talstation ca. 90m’° BGF

Die Abbrucharbeiten erfolgen konventionell mit Gerdten wie Baggern und Kréinen, bei
Mauerwerks- bzw. Betonabbruch werden Staubschutzmafinahmen (Beregnung mit Wasser)
vorgesehen. Die Abbruchmaterialien (Bauschutt, Metall, Holz, Kunststoffe, etc.) werden nach

den geltenden Richtlinien getrennt und entsorgt.

Der Flachenbedarf fiir die vorgesehenen Hochbauarbeiten betrigt:

Hochbauarbeiten Flachenbedarf

Zentralgebdude ca. 2.900 m?
Hiitten ca.  3.240m’
Spezialititenrestaurant ca. 265 m’
Tankstelle, Waschplatz ca. 120 m?
Schibriicke ca. 460 m?
Briicken ca. 250 m
Gesamt ca.  7.235m?
Tabelle 1: Fliachenbedarf fiir die vorgesehenen Hochbauarbeiten

Fiir Tiefbauarbeiten wird der Flichenbedarf betragen:

Schipisten Sandling NEU ca. 139.000 m*
Schipisten Loser ca. 18.100 m?
Speicherteich ca. 10.300 m*
Schiwege — Sandling ca. 4.820 m>
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Parkplétze inkl. Tiefgarage ca. 5.900 m*
ErschlieBungsstra3en incl. 2
Ausbau Loserstralle ca. 8.325m
FuBBwege ca. 670 m*
Flachenbedarf Tiefbau | ca. 187.175 m?
gesamt

Tabelle 2: Flachenbedarf fiir die vorgesehenen Tiefbauarbeiten

4.4 Baustellenzufahrten/bewegte Massen:

Die Baustelle wird tiber die Altausseer Strale {iber zwei Hauptzufahrten zu den
Baustellenbereichen im Lodge Bereich erschlossen.

Fiir die Baustellen im Bereich Loser erfolgt die Baustellenzufahrt fiir die Errichtung des
Speicherteiches iiber die Loserstrafle, fiir die Erweiterung der Schipisten iiber bestehende
Stichwege von der Loserstral3e.

Die Baustellenzufahrt im Bereich Sandling erfolgt {iber bestehende Forststralen, die sich im
Besitz der Osterreichischen Bundesforste befinden.

Fiir die Baustellen: Je nach Bauphase ist mit ca. 10-50 LKWs pro Tag zu rechnen.

4.5 Rodungen im Bereich der Pisten Loser

Der Ersatz des Doppelsesselliftes durch eine kuppelbare 4-er-SBK bedingt eine hoéhere
Frequenz. Durch die Erhohung der Frequenz muss die bestehende Abfahrt mit einer Lange von
ca. 2 km und einer Gesamtfliche von ca. 9,5 Hektar adaptiert werden. Die durchschnittliche
Neigung betrigt 25%, einzelne Teilabschnitte sind bis zu 45% steil. Hiezu ist es erforderlich,
die bestehende Abfahrt im unteren Drittel zu verbreitern. Vor allem die vorhandenen
Steilstliicke mit einer Breite von derzeit ca. 45 m miissen dem Stand der Technik angepasst

werden, d.h. eine Breite von ca. 70 — 80 m ist fiir einen sicheren Skibetrieb unumgéanglich.

Die Leistungsfahigkeit der neuen Seilbahnanlage ist mit 2.400 Personen/Stunde anzugeben.

Dem gegeniiber steht eine Pistenfldche von ca. 9,5 Hektar.

Im Projekt sind vor allem Verbreiterungen in Steilabschnitten vorgesehen. Diese Verbreiterung
ist vor allem unter dem Aspekt der Sicherheit zu sehen. Fiir diese Verbreiterungen ist eine

Rodung von ca. 1,2 Hektar Wald vorgesehen. Durch die Verbreiterung weist die Abfahrt
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nunmehr eine Gesamtfliche von ca. 10,7 Hektar auf. Durch diese Verbreiterungen werden die

derzeitigen Schwachstellen der Abfahrt beseitigt und ein sichere Pistennutzung mdglich.

4.6 Verbreiterung bestehende Sandlingabfahrt — Verbindung Rehkogelabfahrt

Die bestehende Sandlingabfahrt wird im unteren Drittel bis hin zur Lifttrasse verbreitert. Diese
Verbreiterung ist aus sicherheitstechnischen Aspekten notwendig, da sich derzeit die Piste vor
Einbindung in die landwirtschaftlichen Flichen stark verengt.

Oberhalb des Forstweges wird eine Verbindungsabfahrt zur Rehkogelabfahrt hergestellt und
wird nordlich der Rutschfliche in die bestechende Abfahrt eingebunden. Die
Verbindungsabfahrt wird mit einer Breite von ca. 50 m angelegt und wird durch
Oberflichenplanie hergestellt. Die Stocke werden an Ort und Stelle vergraben. Zusétzlich wird
noch ein Skiweg ausgehend vom Forstweg auf die Sandlingpiste angelegt. Fiir die oben

angefiihrten MaBBnahmen ist die Rodung von ca. 1,97 Hektar Wald notwendig.

4.7 Verbreiterung / Erweiterung Rehkogelabfahrt

Die bestehende Rehkogelabfahrt wird als Familien- und Funpiste adaptiert. Hiezu ist es
notwendig an den Ortlichkeiten, wo Funelemente errichtet werden, Verbreiterungen der
bestehenden Piste vorzunehmen. Zusétzlich wird ein Teilstiick der Abfahrt neu errichtet.
Dieses ca. 150 1fm lange Teilstiick fithrt von der Forststrale iiber einen Riicken bis hin zur
bestehenden Piste. Fiir die oben angefiihrte Mallnahme ist die Rodung von ca. 2,52 Hektar
Wald notwendig.

4.8 Sandling — Piste 3 — (Rennpiste)

Nordlich der bestehenden Sandlingpiste wird eine neue zusitzliche Piste angelegt. Diese
zusdtzliche Piste ist auf Grund der Frequenzerh6hung unbedingt notwendig. Zudem wird hier
ein skitechnisch optimales Geldnde erschlossen. Die Piste wurde in zwei Varianten
ausgearbeitet.

Die Variante 1 bindet unterhalb der Bergstation ein und fiihrt vorerst auf 400 Ifm {iber eine
Geldndeverebnung bis hin zu einem Kahlschlag im Bereich des Sandlingbachursprungs. Der

Sandlingbach ist in diesem Bereich nicht dauernd wasserfithrend. Die Querung wird als
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kombinierte Furt ausgefiihrt, d.h. zusétzlich zur Verrohrung wird eine gesicherte Abflussmulde
errichtet. Nach der Sandlingbachquerung schwenkt die Abfahrt in die Falllinie und fiihrt
entlang einer Geldndekante, zum Teil im Altholz und zum Teil auf Jungwuchsfldchen, bis hin
zur Forststrale. Im Bereich der ForststraBenquerung wird ein Retentionsbecken im
Sandlingbachverlauf errichtet. Nach Querung der Forststrale fiihrt die Piste iiber eine
Jungwuchsfldche, danach durch Baumholz, quert den Sandlingbach und bindet oberhalb der
Verndssungsfldche in die Sandlingabfahrt ein. Die Sandlingbachquerung wird, wie schon bei
der Sandlingabfahrt verrohrt. Diese Variante ist ohne grofere Geldndekorrekturen umsetzbar.
Zum GroBteil kann die Piste mit Oberfldchenplanien hergestellt werden. Die gerodeten Stocke
werden an Ort und Stelle in die Piste eingebaut. Fiir die Variante 1 ist die Rodung von ca. 7,42
Hektar Wald notwendig.

Die Variante 2 bindet unterhalb Variante 1 in den Waldbereich ein. Die Trasse fiihrt {iber stark
gegliedertes Geldnde zwischen Sandlingbach und einem unbenannten Gerinne. Im Bereich der
ForststraB3e bindet die Variante 2 in die Variante 1 ein. Bei dieser Variante sind grofflachige
Geldndekorrekturen samt aufwendig auszufiihrender Bachquerungen notwendig. Fiir die
Umsetzung der Variante 2 ist die Rodung von ca. 6,03 Hektar Wald notwendig.

Aus forstfachlicher Sicht ist die Variante 1 der Variante 2 trotz einer gro3eren Rodungsfliche
von ca. 1,4 Hektar vorzuziehen, da die Eingriffsintensitdt in den Naturhaushalt gegeniiber der

Variante 2 wesentlich geringer ist.

4.9 Verbindungsskiwege - Jugendhotel

Im Bereich des Salzbergwerkes ist der Betrieb eines Jugendhotels geplant. Um dieses
Jugendhotel an das Skigebiet anbinden zu kénnen, ist die Errichtung von Skiwegen notwendig.
Ein Skiweg flihrt, ausgehend von der Rehkogelpiste, hin zum Jugendhotel und fungiert als
Riickbringer. Der zweite Skiweg als Zubringer fiihrt, ausgehend vom Jugendhotel hin, zum
Talstationsbereich der Sandlingbahn. Dieser Skiweg wird auch fiir forstliche Zwecke genutzt,
da dieser Unterhangbereich derzeit noch nicht erschlossen ist. Die MaBBnahme bedingt die

Rodung von ca. 1,63 Hektar Wald.

4.10 Rodungen im Bereich der Parkplatzerweiterung
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Durch die Errichtung der ,,Hagan Lodge™ ist eine Erweiterung des Parkplatzangebotes

notwendig. Zur Parkplatzerweiterung ist die Rodung von 7.102 m®* Wald im Bereich des

Talbodens notwendig.

4.11 Umbau und Erweiterung der Skipisten und Lifte, Skikinderland

Pisten Sandling:

In diesem Vorhabensbereich entfdllt die kuppelbare 6-er Sesselbahn mit Zwischen- und
Bergstation auf dem Sandling als Genehmigungstatbestand. Der urspriingliche Antrag wird
diesbeziiglich eingeschrinkt. Der Antrag hinsichtlich Genehmigung der Pisten - Neu und
Umbauten bleibt aufrecht.

Die Pisten im Bereich des Sandlings sind:

Im Bereich des Sandling werden neue Pisten errichtet. Es ist folgender Ausbau vorgesehen:

= Rennpiste, nordlich der Sandlingpiste, Flidche 6,6 ha
= Ausbau und teilweise Verbreiterung der Sandlingpiste 0,5 ha
» Verbindung Rehkogel 1,5 ha
= Erweiterung der bestehenden Rehkogelpiste 2,5 ha
= Schiweg Jugendgéstehaus 0,9 ha

Die Pistenaufweitung im untersten Bereich der Rehkogelpiste entfallt.

Pisten Loser:

Im Bereich des Losers wird die bestehende Piste verbreitert:

» Verbreiterung der FIS- Abfahrt, Flache 1,2 ha

Speicherteich:

Es wurde der Variante 2 der Vorzug gegeben und mit optimaler Ausnutzung der

Gelindeverhiltnisse wird ein Speicherteich mit folgenden Kenndaten errichtet:
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max. Wasserspiegel = 1.386,00 m
min. Wasserspiegel S= 1.378,00 m
Dammkrone H= 1.386,70 m
Speichervolumen = 29.600 m?
Wasserflidche = 6.300 m?
Gesamtflidche = 15.700 m?
Bodenabtrag A= 34400 m?
Dammschiittung S= 35250 m?

Die Schiittung des Dammes erfolgt weitgehend im Massenausgleich. Die Eignung des
anstehenden Bodenmaterials wird im bodenmechanischen Gutachten bestétigt. Der max.
Bodenabtrag betragt At = 9,0 m und die max. Schiitthohe bzw. Dammhohe Ah = 13,2 m . Die
Boschungen werden wasserseitig 1:2 und luftseitig 2:3 ausgefiihrt. Der hangseitige Anschnitt
des Geldndes wir mit einer Neigung von 2:3 ausgefiihrt. Die Schiittung erfolgt mit dem
Abtragsmaterial mit einer Verdichtung von Ev2 : Evl = 2,0 gemdll bodenmechanischem
Gutachten. GemiB beiliegendem Bodengutachten ist das Material fiir die Schiittung geeignet
und die Standsicherheit gegeben. Der Materialeinbau sowie die erforderlichen
UntergrundaufschlieBungen werden gemiB3 dem in den Einreichunterlagen beigelegten

bodenmechanischem Gutachten ausgefiihrt.

Beschneiung:

Es ist geplant, fiir die neuen Pisten eine zugehorige Beschneiungsanlage zu errichten sowie die
Beschneiung der erweiterten bestehenden Abfahrten zu verbessern.

Die bestehende Loserabfahrt ist auf Grund der relativ groBen Abstinde zwischen den
Zapfstellen nicht fiir ein reines Lanzensystem geeignet. Andererseits ist durch das bestehende
Erdkabel die elektrische Leistung und somit die Anzahl der Schneeerzeuger begrenzt, was fiir
den zusitzlichen Einsatz von mobilen Lanzen-Schneeerzeugern mit autonomer Luftversorgung
spricht. Die bestehende Sandling-Abfahrt wird zusdtzlich mit einer Luftleitung und den
zugehorigen Unterflurschichten flir den Anschluss der Lanzen-Schneeerzeuger ausgeriistet. An
den bestehenden Zapfstellen kdnnen weiterhin Propeller-Schneeerzeuger betrieben werden.
Das fiir die Beschneiung erforderliche Wasser wird aus dem Augstbach entnommen.

Die gesamte Schneifliche wird ca. 32 ha betragen.
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Folgende Jahreskonsenswassermenge wird beantragt:

Aus den Berechnungen ergibt sich ein Gesamtwasserbedarf fiir die Grundbeschneiung von

39.846 m’.

Rechnet man mit 100% der Grundbeschneiung fiir die Nachbeschneiung, so ergibt sich ein

Gesamtwasserbedarf von 51.348 m? pro Jahr.

Tankstelle und Waschplatz, Werkstattengebaude:

Bestand / Neu Bestand: Werkstdtte mit integrierter Tankstelle
Neubau: Waschplatz und Tankstellen mit MOA

Inhalt/Funktion Das Werkstittengebdude dient in erster Linie Wartungsarbeiten fiir
Pistengerdte, der Waschplatz fiir die Reinigung der Gerdte und
Fahrzeuge. Bei der neu errichteten Tankstelle handelt es sich
ausschlieBlich um eine Betriebstankstelle.

Lage Die Tankstelle und der Waschplatz werden an ein bestehendes Objekt
im Bereich des Parkplatzes (6stlich der Blaa Alm Straf3e) errichtet.

Technische 1 Zapfséule;

Einrichtungen eine iiberdachte Waschanlage mit Dampfstrahler

ErschlieBung Die Zufahrt erfolgt liber die bestehende Zufahrtstra3e zum Parkplatz.

Brandschutz

Strom Die Stromversorgung erfolgt iiber die EVN.

Wasser Anschluss an das oOffentliche Wasserversorgungsnetz der Gemeinde
Altaussee

Abwasser Waschplatz wird iiber Schlammfang und Olabscheider gefiihrt und an das
offentliche Kanalsystem der Gemeinde Altaussee angeschlossen.

Abfall Abfallsammelstelle, gefdhrliche Abfille werden gem. AWK getrennt,
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gesammelt und entsorgt. (Service und Wartungsarbeiten).

Tabelle 3:

Technische Beschreibung der Tankstelle und des Waschplatzes sowie des

Werkstittengebédudes.

4. 12 Beschreibung der Hagan Lodge:

Zentralgebaude:

Bestand / Neu neu

Lage Das Zentralgebdaude wird an die bestehende Geldndeausformung
angepasst und liegt westlich der Altausseer Straf3e.

Flachenbedarf Gesamtflache: ca. 2.900 m?

AulBlengestaltung | befestigte Flache (Asphalt), Griinanlagen sonst Naturgeldnde

ErschlieBung iiber Altausseer Strafle

Brandschutz Brandschutzmafinahmen gemif3 Gesamtkonzept

Fluchtwege werden entsprechend Gesamtkonzept errichtet

Saison bzw.
ganzjahriger
Betrieb

Strom Heizleistung thermisch, Gesamtleistungsbedarf 370kW, elektrische
Leistung — Gesamtelektroleistungsbedarf 180kW

Biomasseheizungs | Brennstoffwédrmeleistung von 550 bis 600 kW

anlage

Wasser Das Zentralgebaude wird an das 6ffentliche Wasserversorgungsnetz
der Gemeinde Altaussee angeschlossen.

Abwasser Das Zentralgebdude wird an das 6ffentliche Kanalnetz der Gemeinde
Altaussee angeschlossen.

Abfall Die Abfallentsorgung wird gem. AWK durchgefiihrt.

a) Verwaltung, Logistik
b) Gastronomie
c¢) Geschifte
d) Schischule
e) Wellness

f) Haustechnik

wiahrend der Saison von 8:00 Uhr bis 20:00 Uhr
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Tabelle 4: Technische Beschreibung des Zentralgebaudes

Huttendorfer:

Es werden 62 Hiitten mit Dorfcharakter errichtet. Die Gesamtfliche (verbaute Fliche) pro

Hiitte betragt 54 m?. Die Beheizung der Hiitten erfolgt elektrisch.

Arena mit Tiefgarage:

Neu Die sogenannte Arena ist der zentrale Platz, der sich vor dem

Zentralgebdude befindet und dem Besucher als Mittelpunkt seines
Aufenthaltes empfinden soll. Unterhalb der Arena wird eine

Tiefgarage fiir ca. 120 Abstellplitze errichtet.

Lage Die Arena befindet sich dstlich des Zentralgebaudes.

Flachenbedarf Gesamtfldache: ca. 6.000 m?

AuBlengestaltung | Naturgeldnde

ErschlieBung iiber die Altausseer Stralle
Brandschutz Brandschutzmafnahmen fiir die Tiefgarage gemill Gesamtkonzept
Fluchtwege Brandschutzmafnahmen fiir die Tiefgarage werden im Gesamtkonzept
berticksichtigt.
e I
Strom Wird mit dem Zentralgebdude mitversorgt.
Wasser Anschluss an das 6ffentliche Wasserversorgungsnetz der Gemeinde
Altaussee
Abwasser entfallt
Abfall Die Entsorgung erfolgt gem. AWK.

Tabelle 5: Technische Beschreibung der Arena mit Tiefgarage
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Neu Die autofreie Verbindung zwischen Loser und Sandling soll mit der
Errichtung einer Schibriicke sichergestellt werden. Die Schibriicke
weist eine Ldnge von 65 m und eine Breite von 6,50 m auf; die
Durchfahrtshohe betragt 4,50 m.

Lage Die Schibriicke verbindet die Arena mit der Sandlingpiste I (iiber die
Altausseer Stra3e nordlich des Jagdhofes).

Flachenbedarf ca. 460 m?

AuBlengestaltung | Naturgeldnde

ErschlieBung iiber die Altausseer Straf3e

Brandschutz Brandschutzmafinahmen gemil3 Gesamtkonzept

Fluchtwege entfallt

Strom entfallt

Wasser entfallt

Abwasser entfallt

Abfall entfallt
Tabelle 6: Technische Beschreibung der Schibriicke

Verkehrskonzept (Parkplatze, ErschliefRungsstralien, Schiwege und Briicken):

Beschreibung
Bestand / Neu

Bestand: derzeit stehen den Tagesgésten ca. 700 Parkplétze fiir PWK

und 15 Busse zur Verfiigung, die im Bereich des Loser
Bergrestaurants, der Loserhiitte, unterhalb der Augstalm, entlang der

Loserstralle sowie in der Ramsau situiert sind.

Neu: Im Zuge des Ausbaus werden sowohl fiir die Schigebiets-
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Beschreibung ‘

erweiterung als auch fiir die Lodge ca. 300 neue Parkplitze
geschaffen. Fiir die Tagesgiste wird entlang der Loserstralle sowie
im Bereich der ehemaligen Kléiranlage zusitzlicher Parkraum
geschaffen (ca. 115). Fiir die ankommenden Giste werden nordlich
des Kreisverkehrs 8 Parkplitze errichtet, sodass die Géste den

Schlussel fiir die Hiitte abholen und einchecken konnen.

In der Tiefgarage finden weitere 120 PKW Platz. Fiir die Géste der
Lodge werden in unmittelbarer Umgebung ausreichend Abstellplitze

errichtet.

Neu: Fiir die interne ErschlieBung mit Fahrzeugen und FuBginger

(interner Verkehr) werden folgende Straflen bzw. Wege errichtet.

e Zum Zentralgebdude: Die Zufahrt erfolgt iiber den
Kreisverkehr

e Zur Arena / Tiefgarage:

Uber die Altausseer StraBe zur Tiefgarage

e Vom Zentralgebdude zu den Hiittendorfern: Loser Nord /
Stid: tiber die Loserstrale und tiiber einen bestehenden
Zufahrtsweg. Sandling Nord: iiber die bestehende

Zufahrtsstralle zum Parkplatz weiter zur Logde.

e Errichtung von FuB- und Schiwegen zwischen dem
Spezialititenrestaurant und dem Zentralgebdude
(Wellnessbereich) sowie ein Gehweg zwischen Loser Siid

und Zentralgebiude.

e Im Bereich Sandling Nord wird ein Fuf3- und Schiweg tiber
den bestehenden Parkplatz und weiter parallel zur Ausseer
Strafle bis zu den siidlich liegenden Parkplitzen gefiihrt. Im
Bereich des Kreisverkehrs fiihrt ein Geh- und Schiweg tiber
eine Briicke zum Zentralgebdude. Dazwischen gibt es einen
Weg iiber den Augstbach zur Talstation der Loser 6er
Sesselbahn.
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Beschreibung ‘

e Errichtung von zwei Briicken iiber den Miihlgraben

e Fiir die offentlichen Busse bleibt der bestehende Parkplatz
mit Umkehrplatz erhalten.

e Verkehrsleitsystem

Bestand: Schiweg: Verbindung von der Doppelsesselbahn II zur
Doppelsesselbahn I

Neu: Als Begleitwege werden Schiwege mit einer Breite von 2,5 m

errichtet.
Lage siehe Ubersichtslageplan
Lange/ Parkplitze: Grundrissflache ca. 5.900 m?
Flachenbedarf ErschlieBungsstraflen incl. Ausbau LoserstraBe: ca. 8.385 m?
FuB- und Schiwege: Neuerrichtung ca. 670m?; bzw. ca. 4.820 m?
Flachenverlust fiir LW etc.(freie Fldchen): ca. 1,2 ha fiir die
Errichtung von Parkplétzen / ca. 8.325 m? fiir die Errichtung von
ErschlieBungsstraien
Flachenverlust - Forst (Rodungsbedarf) ca. 1,2ha fiir Parkflachen
Tabelle 7: Technische Beschreibung von Parkplitzen, ErschlieBungsstralen, Schiwegen

und Briicken

4.12 Hochwasserschutzmallnahmen:

Kastelbach:

Im Zuge des Vorhabens ,,Loser Erlebniswelt werden im Bereich der hochwassergefdahrdeten
Wiesen Ferienhduser errichtet. Um einen umfassenden Hochwasserschutz fiir die bestehende

und geplante Infrastruktur zu erreichen, werden folgende Mallnahmen geplant:

e Im Bereich der beginnenden Verrohrung fiir die Pistenquerung ist eine Geschiebesperre

in massiver Betonbauweise mit einem Volumen von 1000 m? vorgesehen.
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e Im Anschluss an das Geschiebefangbecken ist eine Verrohrung mit einer Lange von ca.
103 m mit 2 Rohren (bestehende DN 1000) und geplante DN 1200) vorgesehen.

e AnschlieBend an die Verrohrung wird der Bach auf einer Linge von ca. 72 m
linksseitig eingedeicht. Die Dammhdhe betrégt ca. 0,75 m bei einer Grundfldche von
ca. 8 m.

e Erneuerung eines bestehenden Durchlasses DN 1000 durch einen Durchlass DN 2000
fiir eine Skibriicke.

e Ausbau des Miindungsbereichs mit Erneuerung von zwei StraBendurchldssen. Der Bach
soll ca. um 0,75 m tiefer gelegt werden. Der Ubergang wird mit drei Sohlrampen
ausgefiihrt. Die Durchlédsse werden als Briicken mit b x h = 3,0 x 1,5 m ausgefiihrt.

e Riumen des Bachbettes von Anlandungen und Sicherung mit sohlgleichen rustikalen

Steinsohlengurten.

Augstbach

Der Augstbach flie3t im Talbereich der Ramsau in einem relativ breiten Talboden, der Platz fiir
die Siedlungs- und Freizeitanlagen bietet. Im Bestand liegt das Abfuhrvermogen des
Augstbaches, insbesondere zwischen der bestehenden Kliranlage (km 10,080) bis zur
Miindung des Miihlgrabens (km 10,150) bei Qs ~ 8,0 — 10,0 m?%/s, dies entspricht einer
Jahrlichkeit von n ~ 10. Fiir die geplanten Maflnahmen ist deshalb die Hochwassersicherheit
und damit ein Ausbau des Augstbaches im Talstationsbereich erforderlich. Der Ausbau beginnt
knapp abwirts der Briicke Loser Mautstra3e (km 10,209). Hierbei wird durch einen Sohlgurt
die Hohenlage definiert. AnschlieBend fiihrt die Trasse weitgehend entlang des bestehenden
Baches bis km 10,100. Hier wird der Bach nach rechts in den Bereich der derzeitigen
Kléranlage gelegt. Ziel ist die Schleife aufwirts der Einmiindung Kastlbach zu begradigen und
damit eine Eintiefung und Abflussverbesserung zu erzielen. Im Profil 1 (km 10,000) fiihrt die
Verlegung wieder in den Bestand zuriick. Die Zwangspunkte fiir die Bachverlegung werden
durch die Schibriicke, Zufahrt und Tiefgarage, Bushaltestelle etc. vorgegeben.

Gemadl Unterlagen der WLV besteht folgende Bemessungswassermenge BHQ = 23,0 m?/s. Die
Ausbaulinge betrdgt 1 =219 m.

Gemil Bestandslangenschnitt betrdgt das Sohlgefille 18 — 24 %o. Es handelt sich damit um ein

relativ unausgeglichenes Sohlgefille, das durch Einbauten, Anlandungen etc. entstanden ist. Im
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Ausbau soll das Sohlgefdlle 18 — 20 %o betragen. Damit wird ein ausgeglichener Langenschnitt
hergestellt. Am Ausbaubeginn, knapp abwiérts der Briicke Mautstra3e, wird in km 0,209 ein
massiver Sohlgurt in Unterbeton hergestellt. Weitere Sohlstufen bzw. sohlgleiche Gurte sind
im Abstand von mind. 30 m zur Sohlstabilisierung eingebaut.

Aufstellung der Sohlsicherungen:

Sohlgurt km 9,990 H=2847,04 m
Sohlstufe km 10,024 H, =847,92 m Ah=0,24 m
Sohlstufe km 10,050 H, = 848,64 m Ah=0,20 m
Sohlgurt km 10,085 H=2849,27 m
Sohlstufe km 10,119 H, = 850,08 m Ah=0,20 m
Sohlgurt km 10,148 H=2850,60 m
Sohlgurt km 10,177 H=2851,13m
Sohlgurt km 10,209 H=2851,70 m

Im Bestandsquerschnitt betrdgt die Sohlbreite b = 3,00 — 5,00 m. Es wurde ein Regelprofil mit
einer Sohlbreite von b, = 4,00 m und einer Eintiefung von t ~ 1,60 m gewihlt. An der
Bachsohle wird das anstehende Geschiebe eingebracht. Eine Niederwasserrinne von

t ~ 20 cm wird ausgebildet. Die Boschungen werden mit einer Neigung von 2:3 bzw. flacher
hergestellt. Das Gerinne wird mit Ansatzsteinen von min. 80 cm Stirke gesichert. Falls an den
Bachbdschungen bindiges bzw. gering abgestuftes Material ansteht, so soll in den jeweiligen
Teilbereichen eine Bruchsteinsicherung von min. 50 cm Stdrke aufgebracht werden. Die
sohlgleichen Gurte zur Sohlstabilisierung werden als rustikale Gurte mit massiven 1,00 m
starken Bruchsteinen ausgefiihrt. Der Gurt wird durch einen bachabwirts platzierten
Vorgrundstein gesichert.

Die Hohe der Sohlstufen liegt zwischen 20 und 24 cm. Die Sohlstufen werden mit einer
Sohlstabilisierung aus 1,00 m starken Bruchsteinen gesichert. Anschlieend erfolgt ein
Vorgrundstein und eine ca. 3,00 m lange Kolksicherung aus 80 cm starken Bruchsteinen sowie
ein Abschlussgurt aus 1,00 m starken Bruchsteinen und einem 80 cm starken Vorgrundstein.
Die Stufen und Gurte werden seitlich an den Boschungen bis 1,00 m Hohe hochgezogen. Die
theoretische Wassertiefe betragt t = 1,30 m.

Uber dem Augstbach werden drei Briicken errichtet.
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e Stegin km 10,188 als FuBBgingeriibergang
lichte Weite b = 7,00 m, Konstruktionsunterkante KUK = 853,10 m,
Konstruktionsbreite b = 3,00 m
Der Freibord betrdgt mind. 40 cm. Es wird eine massive Betonkonstruktion mit
Fliigelmauern und Stahlbetontragplatte hergestellt. Die Geldndehdhe betrdgt h = 1,00 m.

e Briicke in km 10,057 als Betriebszufahrt und FuBBgéngerverkehr
lichte Weite b = 7,00 m , Konstruktionsunterkante KUK = 851,10 m,
Freibord > 1,00 m, Gesamtkonstruktionsbreite b = 8,00 m mit linksseitigem Fullgéngerweg
von b = 2,00 m und rechtsseitigen Randbalken von b = 0,80 m sowie
5,00 m Fahrbahnbreite.
Die Briicke wird als massives Betonbauwerk mit Fliigelmauern und Betonplatte bemessen
nach BKL 1 hergestellt. Beidseitig wird ein 1,00 m hohes Geldnder errichtet.

e Inkm 10,123 wird eine Schibriicke errichtet. Die Unterkante KUK liegt bei 857,10 m und
damit 5,70 m tiber dem Wasserspiegel des BHQ. Die lichte Pfeilerweite betragt
1= 12,50 m, die Briicke liegt damit nicht im Abflussbereich des Augstbaches.

Muhlgraben:

Im Uberflutungsbereich sind Ferienhiiuser, Teile des Zentralgebiudes und eine Talstation
geplant. Um fiir die geplanten BaumaBnahmen einen 150 jdhrlichen Hochwasserschutz zu

gewdhrleisten sind folgende Maflnahmen notwendig:

e (Ca. 300 m aufwirts der Mindung ist oberhalb einer Hofzufahrt ein
Geschiebefangbecken mit einer Geschiebesperre aus massivem Beton geplant. Das
Volumen betrigt 242 m?®. Der Stauraum liegt in einer leichten Geldndemulde und soll
moglichst durch Aushub vergrofert werden. Der abwiérts gelegene Stralendurchlass
wird auf DN 1300 vergroBert und der Gerinneanschluss stabilisiert.

e Stellenweise Sohlstabilisierung mittels sohlgleicher rustikaler Steingurten auf einer
Lange von ca. 150 m.

e Im Miindungsbereich soll der Miihlgraben auf einer Lange von ca. 77 m verlegt und auf
eine BHQ = 5,0 m?/s ausgebaut werden. Der Ausbau wird mit Bruchsteinen gesichert.

e 129 m aufwirts der Miindung wird als Zufahrt zu Ferienhdusern eine Briicke

hochwasserfrei errichtet.
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e 28 m aufwirts der Miindung wird ein rechteckiger Durchlass (b x h =2,0 x 1,05 m) zum

Zentralgebéude fiir die Anlieferung errichtet.

Hagan Lodge:

Im nordlichsten Teil der Hausergruppen sollen 2/3 der Hauser hangparallel ausgerichtet
werden. Talseitige Boschungen werden grundsétzlich nicht iiber 70 cm ausgebildet,
ausgenommen davon sind 10% der Hauser, wobei in diesem Fall die talseitigen Boschungen
maximal 1 m hoch sind und der Massenausgleich der jeweiligen ortlichen Situation angepasst
deutlich flacher als im Verhéltnis 2:3 ausgebildet wird.

Die Dachflachen werden grau ausgefiihrt.

Die ZufahrtsstraBen werden nach Moglichkeit (Vorgaben der Feuerwehr, Rettung)
insektenpassierbar gestaltet. Sollte dies nicht moglich sein, so wird eine entsprechende

Ausgleichsfldche mit einer addquaten Funktion geschaffen.

Innerhalb der Anlage werden einzelne hochstimmige Obstgehdlze verschiedener alter Sorten
innerhalb der Hiusergruppen in einem Mindestabstand von 10 m gepflanzt. Entlang der
StraBen und Wege werden ebenfalls einzelne hochstimmige Obstgehdlze verschiedener alter
Sorten in einem Mindestabstand von 8 m gepflanzt. Die Bdume werden mit einem

entsprechenden Wildverbissschutz ausgestattet.

Die verbleibenden Wiesenflichen werden hochstens 2 x im Jahr geméht und das Méhgut von

der Flache verbracht.

Entlang des Miihlgrabens wird auf der nérdlichen Seite ein Pufferstreifen von 20 m, von der
Grabenmitte gemessen, von der Bebauung freigehalten. Dieser Bereich darf nur 1 x im Jahr

(Herbst) gemiht werden.
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V.) Nebenbestimmungen gemal 8 17 Abs. 4 UVP-G 2000

A))Vorgaben fir Detailgenehmigungen bzw. Malinahmen fur die einzelnen

Vorhaben:

Geotechnik:

1. Bei allen Bauvorhaben ist eine baubegleitende geologische Dokumentation an-

zufertigten und auf Verlangen der Behdrde vorzulegen.

2. Fiir das gesamte Bauvorhaben sind die normativen Regelwerke (z.B. ONORMEN B-44er

Serie fliir Bodenmechanik) sowie der erprobte Stand der Technik anzuwenden.

Erweiterung Sandling neu (Rennpiste) und Verbindung Sandlingpiste — Rehkogelpiste

3. Im Zuge der Errichtung der Piste sind gerodete bzw. vegetationslose Bereiche gegen

Bodenerosion zu sichern.

4.  Zutretende Hang- und Bergwésser sind zu fassen und schadlos abzuleiten. Diese

MaBnahmen sind mit einem Geologen nachweislich abzusprechen.

5. Abinderungen in Lage und Teufe der Piste sind mit einem Geologen nachweislich

abzusprechen.

6. Nach der abschnittsweisen Endgestaltung der Pisten sind diese unverziiglich zu

begriinen.
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Ruckhaltebecken | und 11:

10.

11.

Vor Baubeginn sind durch geeignete Maflnahmen der Untergrund zu erkunden, die
bodenphysikalischen Parameter zu bestimmen und mit den vorab berechneten
Parametern nachweislich abzugleichen. Sich daraus ergebende Abdnderungen sind mit

einem Bauingenieur bzw. Geologen abzusprechen.

Zutretende Hang- bzw. Bergwisser sind zu fassen und schadlos abzuleiten. Diese

MaBnahmen sind mit einem Geologen abzusprechen.

Die im Zuge der Errichtung der Riickhaltebecken gerodeten bzw. vegetationslosen

Areale sind gegen Bodenerosion zu sichern.

Die in der Betriebsphase auftretenden Instabilititen an den Grabenflanken infolge des

Auftriebs sind durch geeignete MaBBnahmen hintanzuhalten.

Die Riickhaltebecken sind regelmifBig nach Starkregenniederschligen zu kontrollieren

und gegebenenfalls auszurdumen.

Errichtung Speicherteich:

12.

13.

14.

Vor Baubeginn sind durch geeignete Maflnahmen der Untergrund zu erkunden, die
bodenphysikalischen Parameter zu bestimmen und die Standsicherheitsnachweise
unterschiedlicher Art (Gleitsicherheit, Boschungsbruchsicherheit,
Setzungsberechnungen, etc.) unter Beriicksichtigung des Erdbebenfalles nachweislich zu
berechnen. Sich daraus ergebenden Abédnderungen sind mit einem Bauingenieur bzw.

Geologen abzusprechen.

Die im Zuge der Errichtung Speicherteiches gerodeten bzw. vegetationslosen Areale sind

gegen Bodenerosion zu sichern.

Die Baugrubenrinder sind gegen Absturz zu sichern.



15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
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Die Eignung des Schiittmaterials ist durch einen Bauingenieur bzw. Geologen

nachweislich zu iiberpriifen.

Der dichte Aufbau der Sohle ist nach Fertigstellung ebenfalls durch einen Bauingenieur

bzw. Geologen nachweislich zu iiberpriifen.

Allfdllige Auflockerungssprengungen sind der Expositur und der Gemeinde mind. 1. Tag

vor dem Abschlag bekannt zugeben.

Die ordnungsgeméle Ausfiihrung des Speicherteiches ist durch einen Bauingenieur bzw.

Geologen nachweislich zu tiberpriifen.

Die Dichtheit der Sohle sowie die Standsicherheit des Dammes sind nach 4 Jahren durch

einen Bauingenieur bzw. Geologen nachweislich {liberpriifen zu lassen.

Hydrogeologie:

Mineraldle oder sonstige wassergefdhrdende Stoffe diirfen nur in dafiir geeigneten
flissigkeitsdichten und chemikalienbestdndigen Auffangwannen gelagert werden, die
iber ein die Gesamtkubatur der darin gelagerter Gebinde umfassendes Volumen

verfiigen und niederschlagsgeschiitzt sind.

Innerhalb des Schongebietes und auBlerhalb von befestigten und mit einer
ordnungsgemiBen Oberflaichenentwisserung versehenen Abstellflichen diirfen auch
wihrend der Zeit in der sie nicht unmittelbar im Einsatz stehen, nur jene Gerdte und
Fahrzeuge abgestellt werden, die fiir den Baustellen- bzw. Schibetrieb unbedingt
erforderlich sind. Das Waschen dieser sowie Servicearbeiten an diesen Geréten ist auf
unbefestigten Untergrund innerhalb des Schongebietes untersagt. Reparaturarbeiten
diirfen auf unbefestigtem Boden nur insoweit durchgefiihrt werden, dass die
Fahrtiichtigkeit wieder hergestellt wird. Die Betankung der Baufahrzeuge und -gerite

darf nur entsprechend geschiitzt iiber fliissigkeitsdichte Auffangwannen erfolgen. Die
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23.
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Betankung der fiir den Schibetrieb eingesetzten Pisten- und sonstiger Fahrzeuge und

Gerite auf unbefestigten Untergrund ist verboten.

Es ist streng darauf zu achten, dass keine Mineraldle oder sonstige fiir das Grund- und
Oberflichenwasser schéddliche Stoffe austreten bzw. in den Untergrund gelangen.
Kleinere Mineral6laustritte (< 5 1) sind unverziiglich zu binden, auszuheben und
ordnungsgeméf und nachweislich zu entsorgen. Im Bereich der Baustelle ist zur
Bekimpfung von Olverunreinigungen stets ein geeignetes Olbindemittel in einer Menge

von mindestens 50 kg bereitzustellen.

Sollten Mineraldlprodukte in groeren Mengen (> 5 1) in das Oberflichengewdsser
gelangen bzw. den Untergrund verunreinigen, ist unverziiglich nach dem Olalarmplan

des Landes Steiermark ,,Olalarm* zu geben.

Die Quellen Moosstelle, Sandling, Braunerberg, Jagastiiberl und eine unbenannte Quelle
im Bereich der Sandlingpiste I, die Quelle der Liegenschaften Sementschitsch und
Kainzinger sowie die Wasserfassungen Loserhiitte (PZ: 525), Konig (PZ: 220),
Eidlhuber (PZ: 223), Zwickl (PZ: 227), Weber (PZ: 231), Kerry (PZ:237) und Moosberg
der WV Altaussee sind von 3 Wochen vor Baubeginn bis 3 Wochen nach Bauvollendung
wochentlich hinsichtlich ihrer Schiittung zu untersuchen. Dabei ist auf die Triibung zu
achten. Die genannten Quellen sind weiters ein Mal vor und ein Mal nach sowie wihrend
der definierten Bauphase (d.h. fiir Quellen am Abhang des Sandling wihrend der
Bauarbeiten am Sandling sowie fiir Quellen am Abhang des Loser widhrend der
Bauarbeiten am Loser) in monatlichen Abstinden auf die Parameter der
Standarduntersuchung gem. Trinkwasserverordnung i.d.g.F. zuziiglich des Parameters

,»Summe der Kohlenwasserstoffe* (Mineraldle) zu untersuchen.

Bei nachweislicher Beeintrdchtigung ist den jeweiligen Nutzern Ersatzwasser in
ausreichender Menge und vorschriftsméaBiger Qualitét kostenlos so lange zur Verfiigung
zu stellen, bis die eigene Wasserversorgung wieder hergestellt und die ausreichende

Menge bzw. die Trinkwassereignung wieder erreicht sind.
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27.
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30.
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Uber die Ergebnisse der Untersuchungen ist eine Zusammenstellung samt Auswertung
und fachkundiger Beurteilung der Bewilligungsbehdrde bei der Kollaudierung

vorzulegen.

Der Bescheidinhalt sowie der Inhalt der Auflagen ist jedem beauftragten

Bauunternehmen bzw. Subunternehmen nachweislich zur Kenntnis zu bringen.

Die wasserrechtliche Bauaufsicht ist 3 Wochen vor Baubeginn unter Anschluss eines
vidierten Projektes zu verstindigen. Dieser sind iliber Verlangen die notwendigen
Unterlagen zur Beurteilung der fach- und vorschriftsgeméfen Ausfiihrung der Anlage zur
Verfiigung zu stellen. Von der wasserrechtlichen Bauaufsicht ist mindestens 1 Mal
jéhrlich ein Bericht iiber die Einhaltung der Bescheidauflagen sowie {iiber die

konsensméiBige Errichtung den Betrieb der Anlage der Wasserrechtsbehorde vorzulegen.

Durch geeignete Maflnahmen, z.B. durch Prallplatten sind am Ausgang der jeweiligen

Entwisserungsrinnen der Pistenflachen Erosionsschdden hinanzuhalten.

Die Verwendung von Zusétzen jeglicher Art fiir die Schneeerzeugung ist verboten.

Wasserbautechnik und Limnologie:

31.

Es ist fiir

- die Bemessung und Dimensionierung aller Bauteile,
Ausriistungsteile und Hilfseinrichtungen,

- die Ausfiihrungsart und Ausfiihrungsqualitit sowie

- den Betrieb und die Wartung der Anlage der Stand
der Technik im Sinne des § 12a WRGS59 einzuhalten.

Die Ausfithrung entsprechend dem Bewilligungsbescheid unter Einhaltung des Standes
der Technik ist durch die ausfiihrende Unternehmung und durch den Rechtstriger der

MaBnahme zu bestitigen.
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Die vorschriftsméfBige Ausfiihrung der Elektroinstallationen ist durch einen befugten

Elektroinstallateur zu bescheinigen.

Zeitgerecht vor Beginn der Bauarbeiten ist das Vorhandensein von Starkstrom-,
Schwachstrom- oder Fernmeldekabel durch Fiihlungnahme mit der Osterreichische Post-
und Telegrafenverwaltung (Telegrafenbauamt Graz), dem zusténdigen Elektroversorgungs-
unternehmen usw. festzustellen. Danach sind geeignete Mafinahmen zum Schutze dieser

Kabel zu treffen.

Soweit durch die Bauarbeiten Zufahrtswege unterbrochen werden, sind diese wieder

herzustellen.

In 6ffentlich zugénglichen Bereichen sind absturzgefahrliche Stellen zu sichern.

Alle durch die Bauarbeiten zerstorten oder voriibergehend beseitigten Einrichtungen wie
Freileitungen, Rohrleitungen, Zaune u. dgl. sind nach Bauvollendung in einer dem

urspriinglichen Zustand entsprechenden Art wieder herzustellen.

Bei der Baudurchfiihrung ist das Einvernehmen mit den beriihrten Grundeigentiimern

herzustellen.

Es ist im Innenverhéltnis der Unternehmung des Konsenstrigers ein fiir den
konsensgemédfen Betrieb und die Erhaltung der Anlage verantwortliches Organ mit den

notwendigen Kompetenzen, fachlichen und rechtlichen Voraussetzungen zu betrauen.

Die Fertigstellung der Anlage ist der Behdrde unaufgefordert schriftlich anzuzeigen. Dieser

Anzeige sind die geforderten Nachweise und sonstigen Unterlagen anzuschliefen.

Fiir die technische Schneeanlage ist ein Betriebsbuch zu fiihren, in dem die einzelnen
Wartungsarbeiten, Wassermengen und besondere Vorkommnisse einzutragen sind. Dieses

Betriebsbuch ist auf Verlangen den Organen der Behdrde vorzuweisen.
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41. Der Aufstau des Augstsees darf nur in der Zeit vom 15.10. bis 15.03. erfolgen. Die
Staubrettoberkante am Augstseeauslauf wird mit ca. 30 cm tiber der natiirlichen Stauschwelle

fixiert, die Uberfallkante liegt demnach auf Kote 1643,30 m.

42. Im Seeuferbereich ist ein Pegel mit automatischer Wasserspiegellagenmessung und
Dokumentation zu betreiben. Die Messwerte sind wihrend der Schneizeit téglich

aufzuzeichnen.

43. In die Seewasserentnahme ist ein Wasserzihler einzubauen. Bei Schneibetrieb sind die
Zahlerstinde wochentlich abzulesen und in dem Betriebsbuch zu notieren. Jedem Zahlerstand

ist das Datum zuzuordnen.

44. Als Pflichtwassermenge fiir den Ablauf ist ein Mal} von 1 1/s wéhrend der Stauhaltung

sicherzustellen.

45. AuBlerhalb der Beschneiungszeit darf kein Wasser aus dem Bereich der Notwasserversorgung

Loserhiitte in den Sammelbehélter abgeleitet werden.

Auflagen zum Schutz der Gewasser

46. Mineral6llagerungen und Betankungsflichen fiir Baugerite sind gegen Versickerung und
sonstige Gewdsserverunreinigungen durch Mineral6le und gegen Schadensfille durch
Hochwasserangriffe zu sichern. (Es sind 50 kg Olbindemittel auf der Baustelle bereit zu

halten.) Im Schadensfall ist die Feuerwehr zu verstiandigen.

47. Die Uferboschungen sind gegen Schleppspannungsangriffe entsprechend dem im Befund

angefiihrten Bemessungshochwasser zu sichern.

48. Die natiirlichen Gewésserbereiche sind zu erhalten, soferne nicht anlagenbedingte
Anderungen vorzunehmen sind. Eine Zerstorung des Gewisserbereiches im Interesse einer

kostengiinstigeren Bauabwicklung ist unzuldssig.

49. Verletzte Uferbdschungen sind entsprechend dem urspriinglichen Bestand gegen

Schleppspannungsangriffe zu sichern und standortgeméf zu bepflanzen.



50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.
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Die Baugerite sind mit Biotreibstoffen, Biohydraulikol und Bioschmiermittel zu betreiben.

Die Baudurchfiihrung und Erhaltung der Anlage hat im Einvernehmen mit der Wildbach-

und Lawinenverbauung zu erfolgen.

Nach Fertigstellung der Anlage sind die Grundgrenzen des 6ffentlichen Wassergutes zu

vermarken und ist die Herstellung der Grundbuchsordnung zu beantragen.

Die Stellungnahme der Fachdienststelle Wildbach und Lawinenverbauung ist zu

entsprechen.

Fiir die Bescheinungsanlage einschlieBlich Wartung und Beweissicherung Speicherteich ist

eine Betriebsordnung zu erstellen.

Die Bescheinungsanlage ist durch fachkundiges Personal mit entsprechender Ausbildung

wie zB Schneimeisterkurs des OWAV zu betreiben.

Im Speicherteich sind die Ufer derart zu gestalten, dass ein Ausstieg aus dem Teich auch

fiir Wildtiere bei unterschiedlichen Wasserspiegellagen moglich ist.

Der Speicherteich ist zu verheimen.

Der Entwisserungsgraben aufwérts des Speicherteiches ist fiir eine Wassermenge

entsprechend den HQ5000 auszulegen.

Die Wasserentnahme im Augstbach ist ab einer natiirlichen Wasserfiihrung im Ausmal des
Q95% Abflusses und darunter (das sind nach dem derzeitigen Kenntnisstand 75 1/s und

weniger) einzustellen.

Die Rdumung der vom gegenstindlichen Vorhaben betroffenen Gewdsserstrecken des
Augstbaches, Miihlbaches und Kastlbaches von Geschiebe ist nur nach extremen

Hochwasserereignissen vorzunehmen.
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61. Querbauwerke (Sohlgurte) sind so zugestalten, dass Unterbrechungen des

gewdsserokologischen Kontinuums mit Sicherheit vermieden werden.

62. Von der gesamten Anlage (Beschneiungsanlage, Speicherteich, Riickhaltebecken,
PistenentwisserungsmalBBnahmen, HochwasserschutzmafBBnahmen) sind ldngstens bis zur
Kollaudierung Ausfithrungspline und Ausfiihrungsberichte und die im Zuge der

Baudurchfiihrung eingeholten Gutachten vorzulegen.

63. Bis lidngstens zur Kollaudierungsverhandlung ist nachzuweisen, dass die Briicken fiir die

gegebene Nutzlast ausreichend bemessen sind.

Emissionstechnik:

64. Die Kaminhohe muss mindestens 23,5 m Hohe betragen (ab Bodenniveau Zentralgebédude).

Die Situierung des Kamins hat am siidostlichen Ende des Betriebsgebdudes zu erfolgen.

Forsttechnik:

65. Fiir die Umsetzung des Projektes sind fiir endgiiltige Beurteilung nach dem Forstgesetz

Detailunterlagen vorzulegen und die Rodungsgrenzen dauerhaft zu markieren.

66. Fiir die in Anspruch genommenen Waldfldchen im Bereich des Losers fiir Erweiterungen
der Abfahrtspisten bzw. fir die FErrichtung des Beschneiungsteiches sind
Projektsunterlagen iiber AusgleichsmaBnahmen in Form von Ersatzflichen bzw.

waldverbessernden Pflegeeingriffen (Angriffsflache ca. 2,0 ha) vorzulegen.

67. Fir den Verlust der Waldflichen bzw. der im hohen offentlichen Interesse liegenden
iiberwirtschaftlichen =~ Waldfunktionen ist ein Waldfachplan entsprechend der

niederschriftlich festgelegten Form vorzulegen.

68. Die Durchfiihrung der Rodungsarbeiten ist im Bereich der Sandlingabfahrt so rechtzeitig in
der Vegetationsperiode durchzufiihren, dass im Herbst zur Hintanhaltung von Rutschungen

bzw. Erosionen eine gesicherte Rekultivierungsdecke (Griindecke) der Piste vorliegt.
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69. Vor Durchfiihrung der Gelidndekorrekturen sind Detailunterlagen wie Querprofile,

Massenausgleich etc. vorzulegen.

70. Sollte es erforderlich sein, im Rahmen der Errichtung der Piste bzw. zur Durchfiihrung der
Geldndekorrekturen voriibergehend Waldboden in Anspruch zu nehmen, ist dies planlich

darzustellen und in der Flachentabelle darzulegen.
71. Die maximalen Rodungsgrenzen sind dauerhaft zu markieren.
72. Fiir die Kontrolle der BaumaBnahmen und Durchfiihrung der Rodungsarbeiten ist ein

forsttechnischer Ziviltechniker durch die Beh6rde zu nominieren, der fir die

ordnungsgemédfe Durchfiihrung der Baumafinahmen haftet.

Erschitterungstechnik:

73. Sollten erschiitterungsrelevante Arbeiten im Nahbereich von Wohn- und Kulturobjekten
durchgefiihrt werden, so sind diese Arbeiten mit moglichst erschiitterungsarmen Geriten

und Bauweisen durchzufiihren.

74. Vor Inangriffnahme der Bautitigkeiten sind umfangreiche Beweissicherungsarbeiten bei

den betroffenen Objekten durchzufiihren.
75. Hinsichtlich der allfillig notwendigen Erschiitterungsiiberwachung gilt die ONORM S
9020 ,,.Bauwerkserschiitterungen, Sprengerschiitterungen und vergleichbare impulsformige

Immissionen‘.

76. In Bezug auf die Erschiitterungsbeurteilung gelten die in der ONORM S9020 angegebenen

Gebiudeklassen mit den dazugehorigen Erschiitterungsrichtwerten.

Verkehrstechnik:



77.

78.

79.

80.
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Wihrend der Bauarbeiten ist die Bevolkerung iiber Verkehrsbehinderungen und
Gefahrenstellen zu informieren und sind die StraBBenverkehrsteilnehmer durch

Beschilderungen auf die betreffenden kritischen Stellen hinzuweisen.

Zur Minimierung des LKW-Verkehrs auf oOffentlichen Stralen sind die einzelnen
Bauabldufe zu optimieren und ist ein groBtmdglicher Massenausgleich innerhalb des

Baufeldes einzuplanen.

Zur Verkehrsabwicklung bei starkem Besucherandrang ist gemeinsam mit den

StrafBenaufsichts- und Parkplatzorganen ein MaBBnahmenkatalog zu erstellen.

Die Engstelle im Verlauf des Loserzubringers (,,Blaa-Stra3e*) bei Moos ist sobald als
moglich auszubauen. Bis zur Fertigstellung ist eine Vorrangregelung durch eine
entsprechende Beschilderung oder eine Verkehrslichtsignalanlage (VLSA) zu schaffen. Bei
sehr starkem Verkehrsaufkommen ist die Engstelle, wenn keine VLSA errichtet wurde,
hindisch zu regeln, um auch den gegen den Hauptstrom fahrenden

Stralenverkehrsteilnehmern die Moglichkeit des Passierens der Engstelle zu ermdglichen.

Wildbiologie:

81.

82.

83.

In der Zeit von 20:00 Uhr bis 6:00 Uhr darf keine Bautdtigkeit durchgefiihrt werden.

An den Ubergiingen von den Pisten in den Wald diirfen keine fiir Wild uniiberwindliche

Hindernisse entstehen.

Die Seile der Liftanlagen sind fiir Wildtiere erkennbar zu machen, um Fallwildverluste zu
vermeiden (z.B. ein parallel iiber den Tragseilen gespanntes diinnes Seil mit groen Kugeln

in regelméBigen kurzen Abstdnden).

Luftreinhaltetechnik und Immission:

Zum Bauablauf:



84.

85.

86.

87.

88.
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Der Aufenthalt der Baumaschinen in der unmittelbaren Nihe zu bewohnten Objekten ist so
gering wie moglich zu halten.

Es ist vom Konsenswerber nachzuweisen, dass die Emissionen der -eingesetzten
Baumaschinen den Vorgaben der Verordnung ,,Emissionen aus Verbrennungsmotoren fiir
mobile Maschinen (BGBI. II Nr. 185/1999, i.d.F. BGBI. II Nr. 476/1999) entsprechen.

Arbeiten in der unmittelbaren Ndhe zu bewohnten Objekten sind in den Morgenstunden zu
vermeiden (die hochsten NO2- Belastungen treten tageszeitlich gesehen in den
Morgenstunden auf).

Die siedelungsnahen befestigten Bauzufahrten sind im Bedarfsfall einer Nassreinigung zu
unterziehen.

Zur Staubbindung sind unbefestigte Bauzufahrtsstralen und offene Flachen im Bedarfsfall
mit Wasser zu bespriihen.

Schallschutztechnik:

89.

90.

91.

92.

93.

Im Bereich bewohnter Objekte (Ortsteil Moos) sowie im Bereich des geschlossenen
Ortsgebietes von Altaussee ist fiir den Baustellenverkehr eine Geschwindigkeitsbegrenzung

von 30 km/h zu beantragen und einzurichten.

Fiir den Baustellenverkehr ist eine mindestens 1-stlindige Mittagspause in der Zeit von

12:00 Uhr bis 14:00 Uhr vorzusehen.

Die Biomasse — Feuerungsanlage ist in einem Raum einzurichten, dessen
Umfassungswénde ein mittleres bewertetes Schallddimmmal Rw von 40 dB aufweisen

miissen.

Die gesamte Anlage ist kdrperschallisoliert aufzustellen. Die Verbindung zwischen

Abgasrohr mit Rauchgasventilator und Kaminanlage in starrer Form ist verboten.

In die Abgasfiihrung ist ein Schallddmpfer mit einem mittleren Wirkungsgrad von

mindestens 15 dB einzubauen. Dariiber ist ein Nachweis der Behorde vorzulegen.



-33-

Bautechnik:

94. In der Bauphase ist eine Vorabinformation der Anrainer und eine zeitliche Abstimmung der

Bauarbeiten im Nahbereich vorzunehmen.

95. Im Nahbereich der betroffenen Wohnobjekte sollen allféllige, besonders laute
Arbeitsvorgénge mit 18:00 Uhr beendet werden.

Pistenpflege

96.  Mit der Pistenpréparierung und dem Einsatz der Pistengerdte ist unmittelbar nach
Beendigung des Liftbetriebes zu beginnen. Der Einsatz von 6:00 bis 8:00 Uhr bzw. nach 20:00

Uhr in einem Bereich innerhalb von 300 m zu bewohnten Objekten ist zu vermeiden.

Umweltmedizin

97.  Im Nahbereich der IP 1 a, 1 b und 2 sind Beschneiungen wihrend der Morgenstunden (
6:00 bis 8:00 Uhr) und wihrend einer einstiindigen Mittagspause (12:00 Uhr bis 14:00 Uhr)
und in den Abendstunden ab 18:00 Uhr nicht mehr durchzufiihren.

B) Bauaufsicht:
Zur Uberwachung der Bausfiihrung des Speicherteichs und der Wasserentnahme aus dem
Augstbach wird Dipl.-Ing. Anton Bilek, Graz, als wasserrechtliche Bauaufsicht bestellt. Die

Kosten haben die Konsenswerber zu tragen.

C) Befristung des Wasserrechts
Das Wasserrecht fiir die gesamte Wasserentnahme aus dem Augstsee und Augstbach

einschlieBlich der Beschneiungsanlage wird bis 31. Dezember 2034 befristet.

VI Stellungnahmen:
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»otellungnahme des Arbeitsinspektorates Leoben vom 1. Marz 2004, eingelangt am
10. Mai 2004 (OZ 16) konkretisierende Angaben vom 4. Mai 2004 und 5. Mai 2004
(0Z 17):

»Aus der Sicht des Arbeitnehmerschutzes kann auf Grund der vorliegenden Unterlagen nicht
ausreichend beurteilt werden, ob mafBgebliche Bestimmungen des ArbeitnehmerInnenschutzes

umgesetzt werden.

Es erscheint daher notwendig, dass spdtestens bis zu den entsprechenden

Detailgenehmigungsverfahren die Projektsunterlagen mit folgenden Angaben ergénzt werden:

In den sonstigen Unterlagen wiren zum Teil folgende Angaben zu erginzen:

e (GroBBe der Betriebsraume (Grundrisse, Schnitte mit lichten Raumhohen in m,
Bodenflichen in m*)

e Lage der Betriebsrdume (Geschof}, Situierung, Niveaukotierungen in m)

e Belichtungsflichen aller Betriebsrdume (z.B. Lichteintrittsflichen in m?)

e Sichtverbindung mit dem Freien (z.B. Fensterflichen in m?)

e Liiftung der Betriebsraume (Liiftungsquerschnitte in m? oder Angaben tiiber 6ffenbare
Fenster)

e Lage und GroBe der Ausginge (Tiir-, Gang-, Stiegenbreiten)

e Verkehrswege (Breite in m)

e Fluchtwege (ev. Fluchtwegsldngen und —breiten unter Beriicksichtigung aller in diesen
Bereichen zu erwartenden Personen, d.h. Kunden/Giste etc. und ArbeitnehmerInnen)

e Lage der diversen Betriebseinrichtungen

e Auflistung der Arbeitsmittel (vor allem der nach den §§ 6-11 der Arbeitsmittel-
Verordnung priifpflichtigen Arbeitsmittel)

e eventuell sanitiren Vorkehrungen (WC, Waschplétze, Duschen)

e Aufenthalts- und Umkleiderdume

e Betriebsbeschreibung, eventuell ausgeiibte Tétigkeiten in den Betriebsrdumen
(Verwendungszweck, Arbeitsvorgang, etc.)

e zur Verwendung kommende Arbeitsstoffe (Sicherheitsdatenblitter etc.)
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allféllige Lagerungen (Mengen, Art)

Beleuchtung der Betriebsriume (Angabe in angestrebten Lux oder gem. ONORM O
1040)

Beheizung der Betriebsrdume (z.B. angestrebte Raumtemperatur)

Liiftung der Betriebsrdume (Luftwechselzahl, Liiftungsmenge in m*h bei
mechanischen Be- und Entliiftungsanlagen)

Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (soweit bereits vorhanden)

Weiters:

Angaben, in welchen Bereichen Arbeitnehmerlnnen beschéftigt werden (siehe dazu auch

Definition , Arbeitsstitten gemd § 19 Arbeitnehmerlnnnenschutzgesetz und

»Abweichende Regelungen fiir bestimmte Arbeitsraume® nach § 30 Arbeitsstitten-

Verordnung).*

,.Stellu

vom 2.

ngnahme der Wildbach- und Lawinenverbauung, Dienststelle Steinach (OZ 30,)
Marz 2004, konkretisiert am 4. Mai 2004 und 5. Mai 2004: “

Speicherteich:

Der geplante Speicherteich liegt gemdfl den vorgelegten Unterlagen im Einzugsgebiet des

,QGattererwaldbaches®. Das im Projekt beschriebene Szenarium fiir den Fall der Entleerung des

Teiches liber den Grundablass erscheint plausibel.

Pisten:

Uber die Vertriglichkeit der Einleitung der Wisser in den Untergrund (Versickerung)

ist ein geotechnisches Gutachten zu bringen.

Gegenstand des UVP — Verfahrens ist die Errichtung von neun Pisten im Bereich Sandling,

d.h. im

Einzugsgebiet des Kastelbaches, des Miihlgrabens und des Saggrabens.

Insgesamt werden laut vorliegendem Projekt 9,6 ha neue Pisten im Einzugsgebiet des

Kastelbaches gebaut. Durch die Pistenbauten kommt es zur Erhéhung des



-36 -

Oberflachenabflusses. Laut vorliegendem Projekt sind das im Kastelbach etwa 0,8 m3/sek., im
Saggraben 0,08 m?*/sek. und im Sandlingbach und Miihlgraben ist dies nicht niher dargestellt.
Sédmtliche Bereiche liegen jedoch im Einzugsgebiet des Augstbaches und erhohen die Abfliisse

in diesem Gerinne.

Laut Projekt werden die erhohten Abfliisse in zwei Retentionsbecken retentiert. Im Bereich
»Kicker Kombination® werden zum Ausgleich kleine Retentionsmulden errichtet. Die
geplanten Ausgleichsmafinahmen sollen It. Planer die Abflussspitzen auf dem derzeitigen
Hochststand begrenzen. Dies wurde mit dem Programm IHW nachgewiesen, kann jedoch nicht

so einfach bei der heutigen Besprechung nachgerechnet werden.

Die wasserrechtlich eingereichten Ausbauprojekte fiir den Hochwasserschutz Kastelbach,
Miihlgraben und Augstbach konnen gewéhrleisten, dass auch die durch die neuen Pisten
bedingten erhdhten Abfliisse schadlos abgefiihrt werden konnen. Lediglich der Unterlauf des
Augstbaches ist schon jetzt fiir die Abfuhr des HQ 150 zu klein.

Aus meiner Sicht wire die Beriicksichtung der Abflusserhdhnungen bei einem
Hochwasserriickhaltebecken weiter unten im Augstbach besser als die punktuellen

Retentionsbecken.

e Wenn im Zuge des Baues der Pisten tiefgreifende Verndssungen auftreten, ist eine
Hangstabilisierung mit geeigneten Maflnahmen (Drainagen) vorzusehen.

e Auf den Pistenflichen sind im Abstand von 3-5 Hoéhenmetern geldndeangepasste
Querentwisserungsgraben mit max. 10% Gefille und einer Tiefe von min. 30 cm
herzustellen. Die anfallenden Wisser sind schadlos in die Retentionsbecken einzuleiten

bzw. schadlos zur Versickerung zu bringen (Bereich ,,Kicker Kombination®).

HochwasserschutzmaBBnahmen:
Kastelbach:
Der Kastelbach ist It. vorliegenden Projekt auf das HQ 150 von 10 m?/sek. dimensioniert.

Die Geschiebesperre hat ein Fassungsvermdgen von 1.000 m?, die Steinschlichtung wird bis
auf die Hohe der Abflusssektion hochgezogen und die Sohleleitung mit einer Einlauframpe

gesichert.
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Unterhalb befindet sich ein laut Unterlagen ausreichend dimensioniertes Tosbecken und im

Anschluss daran der Einlauf in die Verrohrungen DN 1000 und DN 1200.

e Durch einen trichterféormigen Einlauf ist eine ausreichende Einlaufgeschwindigkeit zu
erreichen.

e Der Rohreinlauf ist derartig zu gestalten, dass das HQ 150 abfliesen kann.

e Fir das Versagen der Rohrleitungen (Verstopfung, Verklausung) ist eine
Uberlaufmulde quer iiber die Piste herzustellen, durch die Wisser unterhalb der
Verrohrung wieder zuriick in den Bach geleitet werden.

e Der Auslaufbereich der Rohrleitungen ist mit Sohlpflasterung zu sichern.

e Der Rohreinlauf ist mit einer Quergurte in Beton zu sichern.

Die folgende Bachstrecke ist mit rustikalen Steinsohlgurten im Abstand von 15 m gesichert.
Orthographisch links wird ein Begleitdamm errichtet, um das Abflussprofil fiir das HQ 150 zu

erreichen. Die wasserseitige Boschung ist mit Ansatzsteinen gesichert.

Bei km 1,186 wird Stahlrohrdurchlass DN 2000 errichtet.
e Der Einlauf in das Rohr ist in Beton derartig zu sichern, das er nicht umspiilt werden

kann.

Die Strecke bis zur Sohlrampe bis km 0,099 wird wieder mit rustikalen Steinsohlgurten
gesichert.
Ab km 0,099 abwirts sind die Ufer mit Ansatzsteinen gesichert, die Boschungsneigungen

betragen 2 zu 3, die Sohlbreite betrdgt 3 m.

Bei km 0,0525 und 0,016 sind zwei Briicken vorhanden.

e Zusitzlich zum HQ 150 muss ein Freibord von 30 cm vorhanden sein.

e Zumindest unterhalb der Briicken ist ein Trapezprofil derartig auszuformen, dass eine
Niederwasserrinne vorhanden ist.

e Die Fundamente der Briicken sind gegen Unterspiilungen abzusichern. Gegebenenfalls
(bei feinem Substrat) sind am oberen Ende der Rampen rustikale Steinsohlgurten in

Beton auszubilden. Diese sind min. 1,5 m ins Geldnde einzubinden.
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e Im Bereich der Sohlrampen sind die Ufer gegen Erosionen zu sichern, sodass es nicht
zu Untersplilungen kommen kann. Gegebenenfalls (bei feinem Substrat) sind am
oberen Ende der Rampen rustikale Steinsohlgurten in Beton auszubilden. Diese sind

min. 1,5 m ins Geldnde einzubinden.

Augstbach:

Der Augstbach wird auf das HQ 150 von 23 m?/sek. ausgebaut. Das Sohlgefille betrdgt ca. 2
%. Die Fliesgeschwindigkeit wurde nach Strickler berechnet und betrigt etwa 3 m/sek. d.h. die
Querschnittsfliche muss daher ca. 7,5 m? betragen.
Insgesamt sind 3 Sohlstufen mit max. 25 cm geplant. Diese sind mit einem Tosbecken
versehen, das mit Bruchsteinen gesichert ist.

e Am oberen Ende der Rampen sind gegebenenfalls (bei feinem Substrat) rustikale

Steinsohlgurten in Beton vorzusehen, die min. 1,5 m ins Geldnde einzubinden sind.
e Die Ufer sind mit unter die Bachsohle reichenden Ansatzsteinen bis auf eine Hohe von

etwa 1 m zu sichern.

Muhlgraben:

Der Miihlgraben wird auf das HQ 150 von 5 m?*/sek. ausgebaut.

Das Geschiebebecken muss min. 200 m* Fassungsraum aufweisen und bis zur Hoéhe der

Abflusssektion mit Bruchsteinen gesichert werden.

6,5 m unterhalb des Beckens quert der Bach in einem Durchlassrohr DN 1300 einen Weg. Das
Abfuhrvermogen des Rohres fiir das HQ 150 erscheint plausibel.

e Der Rohreinlauf ist derartig zu gestalten, dass das HQ 150 abfliesen kann.

Bei km 0,129 wird ein Briicke errichtet. Der Abflussquerschnitt ist ausreichend.
¢ Die Fundamente miissen gegen Unterschwemmung abgesichert werden.
e Die Steinsohlgurte unmittelbar unterhalb der Briicke ist in Beton auszubilden. Die

Fliigel sind min. 1,5 m ins Gelidnde einzubinden.
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Bei km 0,028 bis 0,039 wird ein Durchlass von ins. 2 m Breite und 1,05 m Tiefe eingebaut. Die
Form dieses Durchlasses erscheint duerst ungiinstig.
e Um Geschiebeablagerungen im Durchlass zu verhindern, muss eine Niederwasserrinne
in Form eines Trapezprofils, deren Breite sich an der derzeitigen Bachbreite von etwa
0,7 m orientiert, ausgebildet werden. Das HQ 150 muss jedoch in jedem Fall abgefiihrt
werden konnen, au3erdem muss ein Freibord von 30 cm vorhanden sein.
e Der Einlauf muss trichterformig ausgefiihrt werden, sodass die Einlaufgeschwindigkeit
etwa der Fliesgeschwindigkeit im Bachbett entspricht.
e Der Durchlass ist mit einer Einlaufgurte in Beton herzustellen, deren Fliigel min. 1,5 m

ins Geldnde eingebunden sind.

Ab km 0,077 abwiérts wird der Bach zur Ginze verlegt.
e In diesem Bereich sind die Ufer bis zu einer Hohe von min. 0,5 m mit Grobsteinen zu
sichern, die bis unter die Bachsohle reichen.
e Von km 0,077 abwirts ist die Sohle mit min. 3 rustikalen Steinsohlgurten in Beton und

dazwischen rustikalen Steinsohlgurten zu sichern.

Nach Fertigstellung der wasserrechtlich zu bewilligenden Ausbauprojekte konnen die
Gefahrenzonen fiir den Kastelbach, den Miihlgraben und den Augstbach, vorbehaltlich der
Genehmigung durch das BMLFUW zuriickgenommen werden. D.h. die neu zu errichtenden
Gebdude werden voraussichtlich nur mehr teilweise in der gelben Gefahrenzone liegen, wo

man, unter Einhaltung von Auflagen, zum Schutz der Gebdude (Objektschutz) bauen kann.
Stellungnahme des Amtes der Steiermarkischen Landesregierung, FA 19A, als
Wasserwirtschaftliches Planungsorgan vom 9. Februar 2004 (OZ 17) konkretisiert in der

Verhandlung vom 11. Mai 2004 und 12. Mai 2004:

Seitens der Wasserwirtschaftlichen Planung werden gegen das geplante Vorhaben ,,Loser

Erlebniswelt* unter Einhaltung folgender Punkte keine Einwénde erhoben:

1.  Keine zusitzliche Wasserentnahme aus dem Augstsee zu Beschneiungszwecken.
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2. Im Rahmen der Wasserentnahme aus dem Augstbach zu Beschneiungszwecken ist eine
ausreichende Dotation der Restwasserstrecke zur Aufrechterhaltung der Habitat- und
Kontinuumverhéltnisse sicherzustellen. Als Richtwert fiir die Restwasserdotation ist der

Qys Abfluss anzusehen.

3. Ausfiihrung der HochwasserschutzmaBBnahmen nach den Gesichtspunkten des naturnahen

Wasserbaues, wobei das Fliegewisserkontinuum aufrechterhalten bleiben muss.

4.  Dasich das Projektsgebiet in einem Wasserschongebiet befindet, ist sicherzustellen, dass

der Grundwasserkorper nicht beeinflusst wird.

Stellungnahme des Fischereibeirates (OZ 19) vom 23. Februar 2004:

Dort wird angegeben, dass trotz intensiver Bearbeitung des UVE-Berichtes ,Loser
Erlebniswelt“ der Fachbereich Gewésserokologie und Fischerei in den Unterlagen nicht
gefunden werden kann. Dabei seien bei gegenstidndlichem Projekt am meisten die Wassertiere
(Fische, Fischnéhrtiere, Krebse) betroffen. Es ist weder eine limnologische Untersuchung noch
ein fischokologisches Gutachten vorhanden.

Insbesondere fehlt auch die Erhebung des Arteninventars, die Bewertung der Population sowie
die Beurteilung der Gewisser als Laichgewisser und Aufzuchtsgewisser. Der Fischereibeirat
ist der Meinung, dass die eingereichten Unterlagen nicht dem Mindeststandard fiir eine

Umweltvertriaglichkeitspriifung beinhalten.

Dazu wird ausgefiuihrt, dass im Laufe des Verfahrens das Vorhaben hinreichend
konkretisiert wurde und die vorgeschlagenen Malinahmen in die Ergebnisse der UVP,

insbesondere in die Projektsmodifizierung und Auflagenvorschreibung, eingeflossen sind.

So wurde beispielsweise eine Darstellung der vom Projekt betroffenen Gewasserabschnitte

und die sich daraus ergebenden Auswirkungen auf die Biozonosen nachgereicht.

Stellungnahme des Bundesministeriums fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft (OZ 21) vom 23. Februar 2004:
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Die Stellungnahme des Bundesministeriums fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft beschrinkt sich im Wesentlichen darauf, ob die Angaben in der

Umweltvertriaglichkeitserklarung plausibel und fachlich einwandfrei sind.

Unter anderem werden Empfehlungen {iiber notwendige, wie auch wiinschenswerte
MaBnahmen, zur Ergénzung der UVE gegeben. Diese sind ebenfalls im Zuge des Verfahrens -

durch Konkretisierung des Projektes - in das UVP-Verfahren eingeflossen.

Verschiedene Stellungnahmen des Steirischen Umweltanwaltes und die letzte
entscheidungsrelevante Stellungnahme am 12. August 2004 (OZ 38) sowie vom 24.9.2004
(OZ57:

»Das vorliegende Projekt stellt fiir den Umweltanwalt in vielen Bereichen Probleme mit der
Umwelt dar. Aus diesem Grund wurden auch die bisherigen Stellungnahmen derart verfasst,
dass von Seite des Umweltanwaltes dem Projekt nicht zugestimmt werden kann. Vor allem die
Bereiche Klimaschutz, Okologie und Landschaftsbild wurden problematisch beurteilt.
Aufgrund der am heutigen Tag besprochenen Nachreichungen im Bereich der Heizungsanlage
und der Hagan Lodge sowie der oben beschriebenen Projektsinderungen kann dem Projekt
zugestimmt werden.

Lediglich die Trollblumen- und Narzissenwiese im Bereich auf der Loserseite, auf der Hiitten
errichtet werden sollen, erscheint immer noch schiitzenswert, weshalb der Konsenswerber

ersucht wird, diesen Bereich, wenn mdglich, zu erhalten.

Stellungnahme von Frau Dipl.-Ing. Waltraud Korndl, Sachverstindige fiir das Landschaftsbild

des Umweltanwaltes fiir Steiermark:

Der Riedel war urspriinglich bewaldet, durch die Schlidgerung des Bestandes ist der Riicken
nun gut sichtbar. Eine erneute Bestockung mit Baumen wiirde den jetzt als landschaftspragend
erscheinenden Hohenriicken wieder aus dem Blickfeld verschwinden lassen.

Dabher ist das Verschwinden des Riedels aus der Sicht des Landschaftsbildes nicht bedeutend.

Stellungnahme des Umweltanwaltes vom 24.9.2004




-42 -

,»Mit Schreiben vom 14. September 2004, eingelangt im Biiro des Umweltanwaltes am 22.,
wurden dem Umweltanwalt die fehlenden Gutachten ebenso wie die Zusammenfassung der
Bewertung und die Projektséinderungen tibermittelt und ihm die Mdglichkeit erteilt, innerhalb
von 2 Wochen ab Zustellung der Verstindigung eine Stellungnahme abzugeben. Dazu wird

Nachfolgendes bemerkt:

Das geplante Projekt stellt fiir den Umweltanwalt eine erhebliche Beeintrachtigung der Umwelt
dar. Die Sachverstidndigen zeigen dies auch in ihrem Gutachten auf, durch die geplanten
Ausgleichsmallnahmen, die als Auflagen formuliert wurden, erscheint das Projekt in einem
gewissen Malle umweltvertraglich zu sein. Lediglich der Bereich der Trollblumen- und
Narzissenwiese auf der Loserseite, auf dem Hiitten errichtet werden sollen, erscheint dringend

schiitzenswert, weshalb ersucht wird diesen Teil wenn moglich zu erhalten.

Auch im Forstgutachten sind duflerst kritische Kommentare abgegeben worden. Vor allem
durch das Einsetzen einer forstlichen und 6kologischen Bauaufsicht, die auch die Bereiche, die
okologisch wertvoll sind, mitzubetreuen hétte, ist eine umweltvertridgliche Losung tiberhaupt
denkbar. Die Aufgaben dieser Aufsicht wiren im Detailverfahren zu kldren. Auch im Bereich
der Sandlingbachquerung und den darunter liegenden Nassstellenbereichen wird die Situation
als sehr sensibel eingestuft. Hier ist auf alle Falle auf eine ordnungsgemifle Entwésserung des
Pistenbereiches und eine Ableitung des Wassers (Oberflichenwésser und Grundwisser) zu
achten. Es ist eine umfassende Detailplanung vorzulegen, wobei nur bei entsprechender
Durchfiihrung der Arbeiten negative Auswirkungen verhindert werden kénnen. Auch im
Bereich von der ForststraBe bis zum Bodensitz (jagdliche Einrichtung) und zur
Verebnungsstelle kommt es zu groB3 angelegten Geldndekorrekturen. Hier werden maéchtige
Uberschiittungen des gewachsenen Bodens vorgenommen. Um ein Abgleiten der
Uberschiittung und daraus resultierende negative Auswirkungen zu vermeiden, ist mit dem
gewachsenen Boden eine Verzahnung herzustellen. AuBlerdem sind im Verebnungsbereich
Entwisserungsmafinahmen notwendig. Im Bereich des Landschaftsbildes ist der derzeitige
Hausbestand dieses Landschaftsausschnittes grofBteils hangparallel und gruppiert. Daher
bestand die Forderung des Umweltanwaltes die Gebdude der Hagan Lodge nach dem ortlichen
Vorbild groBteils hangparallel und gruppiert anzuordnen. Die vorgelegten Plangrundlagen vom
5. August (Architekt Kadletz) sowie die beim Gesprichstermin eine Woche spéter zur
Verfiigung gestellten Modellfotos zeigen die geplante Lage der Hauser. Die Anordnung der

Héuser entspricht grofiteils den gewiinschten Vorgaben. Nur der nordlichste Teil in der
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GroBenordnung von 15 Héusern, die alle westlich der geplanten Stralle liegen, erfiillt die o.a.
Kriterien nicht. Durch die wahllose Stellung der Gebdude zueinander, entsteht der Eindruck
einer Zersiedelung. Ein Ordnungsmuster ist nicht erkennbar. Eine Neuorganisation dieser
Hauser erscheint deshalb notwendig. Dabei miissen mindestens 2/3 dieser Hiuser hangparallel
ausgerichtet werden. Dies wurde auch im Besprechungsprotokoll vom 12. August von den
Konsenswerbern erkldrt. Wenn dies zum Projektbestandteil erkldrt wird, kann der

Umweltanwalt diesem zustimmen.

Die geplanten Pistenneubauten entsprechen wie der zusammenfassenden Bewertung zu
entnehmen ist, der auch inhaltlich voll und ganz gefolgt werden kann den Vorgaben des UVP-
Gesetzes. Dem Ergebnis, dass das geplante Vorhaben im Hinblick auf alle umweltrelevanten
Aspekte und Schutzgiiter als umweltvertrdglich anzusehen ist, kann uneingeschrinkt
zugestimmt werden. Lediglich die Aussage des immissionstechnischen Amtssachverstindigen
zur Beheizung des Hiittendorfes mittels Elektroheizung, die aus Sicht des Klimaschutzes

kritisiert wird, triibt das Erhebungsergebnis.*

Auf den Inhalt dieser Stellungnahme wurde in der zusammenfassenden Bewertung Bedacht

genommen.

Festgehalten wird, dass keine Einwendungen erhoben wurden.

VI11.) Kosten

Der Abspruch iiber die Kosten bleibt einer separaten Entscheidung vorbehalten.

VI1I11.) Ergebnisse des Ermittlungsverfahrens:

Es wird darauf verwiesen, dass die Stellungnahmen der Parteien und Beteiligten bereits in die

zusammenfassende Bewertung eingeflossen sind.
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IX.) Zusammenfassende Bewertung

Auf Basis der vorgelegten UVE und der eingegangenen Stellungnahmen (Arbeitsinspektorat
Leoben, Agrarbezirksbehorde fiir Steiermark, Dienststelle Steinach, Stellungnahme Amt der
Steiermdrkischen  Landesregierung, Fachabteilung 19A als Wasserwirtschaftliches
Planungsorgan, Stellungnahme des Fischereibeirates, Stellungnahme des Bundesministeriums
fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, Stellungnahme des

Umweltanwaltes fiir Steiermark) wurden die entsprechenden Fachgutachten eingeholt.

Fachlich wurde die Stellungnahme des Bundesministeriums fiir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft (bzw. Umweltbundesamt), des Arbeitsinspektorates Leoben, des
Wasserwirtschaftlichen Planungsorganes, der Agrarbezirksbehorde fiir Steiermark -
Dienststelle Steinach, des Fischereibeirates, des Amtes der Steiermirkischen Landesregierung,
Fachabteilung 19 A als Wasserwirtschaftliches Planungsorgan und die des Umweltanwaltes fiir
Steiermark, insoweit beriicksichtigt, dass Ergdnzungen und Anpassungen im Projekt erfolgten

und in den Fachgutachten gewiirdigt wurden.

Zusammenfassend wird festgestellt:

Auf Basis der vorgelegten UVE und der eingegangenen Stellungnahmen wurden
Fachgutachten aus den Gebieten Naturschutz, Forsttechnik, Wildbiologie aus jagdfachlicher
Sicht, Raumordnung, Léarmtechnik, Emissions- und Immissionstechnik, Luftreinhaltung,
Hydrogeologie, Geotechnik, Wasserbautechnik, Limnologie, Verkehrstechnik, Abfalltechnik
und Erschiitterungstechnik, Bauen im Landschaftsschutzgebiet und Umweltmedizin eingeholt.

Den abgegebenen Stellungnahmen wurde insoweit entsprochen, dass Ergdnzungen und
Anpassungen im Projekt erfolgten und in den einzelnen Fachgutachten berticksichtigt wurden.

Das gegenstiandliche Projekt wurde aus Sicht der Raumordnung dahingehend gepriift, ob es
den Grundsdtzen des Steiermérkischen Raumordnungsgesetzes entspricht und ob mogliche
Nachfolgenutzungen mit den Nutzungen und Nutzungspotentialen der Region in Einklang zu
bringen sind. Zieht man die Ziele und Festlegungen aus den vorhandenen, verordneten

tiberdrtlichen Entwicklungsprogrammen (vor allem Landesentwicklungsprogramm sowie
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Sachprogramme) sowie die Ziele des Alpinschikonzepts Steiermark fiir die Beurteilung des
gegenstindlichen Projektes heran, so ist das Projekt in seiner Grobkonzeption als Zielkonform

zu bezeichnen.

Im hydrogeologischen Gutachten wird ausgefiihrt, dass das gegenstidndliche Vorhaben im
Grundwasserschongebiet zum Schutze des Wasservorkommens im Gebiete des Sarstein,
Sandling und Loser, verordnet mit BGBI. Nr. 736/1974, liegt. Unter § 3 dieser Verordnung
werden im Schon- und Widmungsgebiet zahlreiche MaBnahmen wasserrechtlich

bewilligungspflichtig gestellt.

Dies sind:

e die Lagerung und Leitung von Mineraldlen (lit. a);

e die Errichtung, Erweiterung und wesentliche Anderung von Gebiuden und Anlagen, die
durch z.B. Abwasseranfall dazu geeignet sind das Grundwasser zu beeintrachtigen (lit. b);

e Bau von Personenbeforderungsanlagen geméf Eisenbahngesetz, z.B. Seilbahnen (lit. c);

e die Errichtung und Erweiterung von Anlagen fiir den Wasserverkehr, z.B. Strafen,
Schlepplifte etc. (lit. d.)

e die Vornahme von Grabungen und andere Eingriffe in den Untergrund, tiefer als 2 m unter
Gelande (lit. e.);

e die Verwendung, Beforderung und Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen (lit. h.) und

e Rodungen von mehr als 1.500 m? bzw. Kahlschlédge iiber einen ha (lit. k.)

Zusitzlich ist in diesem Schongebiet zwingend (siehe § 5), dass Betriebsanlagen an das
Vorhandensein bzw. die Errichtung einer einwandfreien Abwasserentsorgung, der Schutz des
Wasservorkommens vor Verunreinigungen und die Erhaltung der natiirlichen Verhiltnisse

besonders verankert (siche § 6).

Im Gutachten des hydrogeologischen ASV wird unter Beriicksichtigung aller wesentlichen
Aspekte ausgefiihrt, dass generell die Umweltvertrdglichkeit des geplanten Vorhabens aus
hydrogeologischer Sicht festgestellt werden kann. Quantitative Auswirkungen wurden

weitestgehend minimiert bzw. konnen diese als geringfiigig erachtet werden.
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Qualitative Auswirkungen werden ebenfalls den gesetzlichen Vorgaben entsprechend soweit
wie moglich hintangehalten. Da gerade durch Eingriffe in den Boden bzw. dem Untergrund in
verkarsteten Gebieten Auswirkungen, wie z.B. Triibung nie zur Génze ausschliefbar sind - die
dem Grundwasserkorper jedoch nicht nachhaltig schiadigen, sondern lediglich kurzfristig
geringfiigig beeinflussen - wird ein Beweissicherungsprogramm an den im moglichen
Einzugsgebiet gelegenen Quellen vorzusehen sein.

Nicht nur die Lage im Grundwasserschongebiet, sondern auch die Nahlage zu einem
Bergbaugebiet war ausschlaggebend fiir die Beiziehung eines geologisch-geotechnischen ASV,
der zum Vorhaben ausfiihrt, dass bei projektsgemidBer Ausfiihrung keine nachteiligen
Auswirkungen zu erwarten sind. Dies gilt sowohl fiir den Teil der Grundsatzgenehmigung als

auch fiir jenen der Detailgenehmigung.

Aus forstfachlicher Sicht wird ausgefiihrt, dass durch die geplanten Maflnahmen eine
Waldinanspruchnahme von insgesamt 13,2249 ha erfolgt, wobei flir die Errichtung der
Sechserbahn Sandling im Ausmal} von 1,5458 ha bereits eine eisenbahnrechtliche Bewilligung
vorliegt.

Im Bereich des Losers sollen fiir VerbreiterungsmalBBnahmen der Piste rd. 2,03 ha dauernd in
Anspruch genommen werden; die restlichen Rodungsflichen liegen im Bereich der
Sandlingabfahrten bzw. fiir die Parkplitze im Tal.

Durch die geplanten Maflnahmen erfolgen besonders im Bereich der ,,Sandlingabfahrt neu*
mehr oder weniger gro3e Geldndekorrekturen und es entstehen viele neue Bestandesrdnder im
zum Teil sehr sensiblen Standortsverhédltnissen. Diese Eingriffe in die Waldbestinde und
Bodenverhiltnisse erfordern eine sehr sorgsame Baudurchfiithrung, wobei sowohl der Zeitpunkt
der Bauumsetzung als auch der Einsatz der technischen Maschinen und Geréte einer genauen
und griindlichen Baukontrolle bedarf. Aus diesem Grund ist es erforderlich, dass seitens der
Behorde ein forst- und Okologisches Kontrollorgan (Forstwirt) bestellt wird, der fiir alle
Belange der Rodung und technischen Baudurchfiihrung haftet. AuBlerdem sind als Ausgleich
waldverbessernde Mallnahmen zu setzen bzw. ist zum Ausgleich des Verlustes der
tiberwirtschaftlichen Waldfunktionen (Schutz-Wohlfahrt- und Erholungsfunktion) ein
Waldfachplan im Bereich des Sandlings zu erstellen.

Unter der Vorraussetzung der Vorlage des Waldfachplanes und der Festlegung der
waldverbessernden Mallnahmen im Bereich des Losers kann das vorliegende Projekt als

umweltvertriglich festgestellt werden.
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Im naturschutzfachlichen Gutachten wird ausgefiihrt, dass das gegenstiandliche Projektgebiet
Teil eines bestehenden Schigebietes ist, das auch im Sommer touristisch genutzt wird (z. B.
Loser Strale, Augstsee). Durch die Realisierung des Projektes kommt es zu keinen
wesentlichen Verdnderungen, die das Landschaftsbild verdndern konnen (Bauvorgabe —
Bauordnung der Gemeinde Altaussee). Die das Landschaftsbild prigenden Elemente bleiben
erhalten (z.H. Heuschupf'n in den Wiesen). Das Projektgebiet ist von auBBen nicht einsehbar.
Durch das gegenstindliche Projektvorhaben kommt es bei Erhaltung des oOkologischen
Gleichgewichtes der Natur zu keinen stérenden Anderungen, sodass die Erholungswirkung und
der Naturgenuss gesteigert werden. Der Naturgenuss wird nicht nur im passiven Betrachten

erlebt, sondern auch im aktiven Tun (z. B. Betreiben von Sport) gesehen.

Weiters wird ausgefiihrt, dass das Projektgebiet sowohl land- und forstwirtschaftlich genutzt

wird, wobei die Forstwirtschaft eine bedeutende Rolle spielt.

Im rdumlichen Betrachtungsgebiet fiir das gegenstindliche Projektvorhaben sind mehrere
miteinander verzahnte Lebensraumtypen (hohe Biodiversitdt) vorhanden. Diese strukturelle

Vielfalt kommt sowohl vielen Vogelarten, aber auch Insekten und Sdugetieren entgegen.

Gleich vorweg wird darauf hingewiesen, dass sensible Habitate wie Narzissenwiesen und auch

sensible Waldbiotope vom Projektvorhaben ausgenommen sind.

Fiir die Errichtung der Hagan Lodge mit der entsprechenden Infrastruktur werden ca. 6.400 m?
LW-Flédchen in Anspruch genommen. Da dieser Biotop jedoch ausreichend vorhanden ist, kann
von einem kleinrdumigen Eingriff gesprochen werden. Diese direkte Wirkung wird
dahingehend kompensiert, dass diese Flachen nur teilweise versiegelt werden; rund um die
Hiitten werden Rasenflichen angelegt und Striucher gepflanzt. Der Lebensraum —
Fragmentation — wird durch die Schaffung von Griinstreifen (Korridoren) entgegengewirkt. Bei
der Planung des Gesamtvorhabens wurde Bedacht genommen, dass sensible Bereiche bzw.
Vegetationsbestinde, wenn iiberhaupt, dann nur kleinflichig in Anspruch genommen werden.

Durch die Rodung von Pistenflichen und Parkplidtzen im Ausmal} von ca. 13,2 ha gehen keine
okologisch wertvollen Pflanzengesellschaften verloren und es ist daher von keiner negativen

Auswirkung auszugehen. Die Sensibilitdt kann mit ,,gering bezeichnet werden.

Aus wildbiologischer- und jagdfachlicher Sicht wird erldutert, dass die Bereiche der Schipiste
auf den Loser und den Sandling groBfldchig im Winter von Schalenwild sowie von Auerwild
und Birkwild nicht besiedelt werden. Nur Haselwild lebt am West- und Siidabfall des Loser
zwischen 1000 und 1400 SH. Daher werden durch das gegenstindliche Vorhaben die
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vorkommenden Wildarten im Winter nicht verdréangt, und Haselwild ist anpassungsfdahig und
daher nicht gefahrdet.

Die angelegten und verbreiterten Pisten werden begriint, geméht und gepflegt. Sie lockern den
Waldbestand auf und bilden gut geeignete Asungsflichen, die auBerhalb der Liftbetriebszeiten
gerne angenommen werden und daher das Nahrungsangebot erweitern. Die entstehenden

Randlinien haben positive Effekte fiir das Wild.

Aus ldrmtechnischer Sicht wird ausgefiihrt, dass im Regelbetrieb und in der Darstellung der
Gesamtimmissionen dargestellt wird, dass es vor allem im Nahbereich der Anlagen zu
Erhohungen im Tageszeitraum kommen wird, die jedoch grundsitzlich die bestehenden
Verhéltnisse nur geringfligig um max. 1 dB beeinflussen und aufgrund ihrer schon
vorhandenen Charakteristik nicht deutlich hervortreten. Da diese Erh6hungen vorwiegend mit
dem Schibetrieb verbunden sind und in der tiibrigen Jahreszeit nicht auftreten, ist in

schalltechnischer Hinsicht keine weitere Einschrankung erforderlich.

Durch das vorliegende Projekt sind sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase
Immissions-Zusatzbelastungen zu erwarten, die Gesamtbelastungen bleiben aber aufgrund der
geringen Vorbelastung generell deutlich unter den Grenzwerten des Immissionsschutzgesetzes

— Luft bzw. der Richtlinie ,,Immissionsmessungen in Kurorten®.

Wenn auch eine vollige Ubereinstimmung mit den grundsitzlichen Zielen des
Immissionsschutzgesetzes - Luft nicht gegeben ist (,,... die Bewahrung der besten mit
nachhaltiger Entwicklung vertridglichen Luftqualitit in Gebieten, die eine gute Luftqualitit
aufweisen...”), kann dem Projekt aus der Sicht der Luftreinhaltung trotzdem grundsétzlich
zugestimmt werden.

Lediglich die in der UVE fiir die Bauphase errechneten kurzfristigen
Maximalimmissionssituationen im Bereich bestehender bewohnter Gebdude (mogliche 1G-L-
Grenzwertliberschreitungen fiir NO2) sind einer Beurteilung durch einen umweltmedizinischen

ASYV zu unterziehen.

Auf dem darauf basierenden medizinischen Gutachten ist zu entnehmen, dass es nur wihrend
der Bauphase kurzfristig zu Uberschreitungen der IG-L fiir ~NO2-Werte kommt und bei
Einhaltung der entsprechenden vorgeschlagenen Auflagen auch Verbesserungen der worst-case

Situation zu erreichen sind. Daher kann, da sonst mit keinen Grenzwertiiberschreitungen nach



- 49 -

dem IG-L bzw. der Kurorte-Richtlinie zu rechnen ist, dem Projekt auch von medizinischer

Seite zugestimmt werden.

Vom limnologischen Gutachter wird im Hinblick auf Oberflichengewésser ausgefiihrt, dass
durch das gegenstindliche Projektgebiet mehrere FlieBgewisser fithren - Augstbach,
Sandlingbach, Kastlbach, wobei der Sandling- und Kastlbach periodisch flieBende Gewasser
sind. Alle diese Gewdsserabschnitte sind der rhithralen Region (biozonotische Region)
zuzuordnen.

Die Eingriffe der oben genannten Gewisser erfolgen in erster Linie fiir den Hochwasserschutz
(Ausbau auf HQ 150). In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass bei der
Planung Bedacht genommen wurde, mdglichst ressourcenschonend und 6kologisch vertretbare
Bauweisen zu bevorzugen. Bauwerke aus Beton sowie Sicherungen aus Steinen werden so
klein wie notwendig dimensioniert und, wo es sinnvoll erscheint, durch Erdddmme und
flachere Boschungen ersetzt. Die Neigungen der Uferbdschungen und Ddmme wurden so

gewdhlt, dass eine Bepflanzung erfolgen kann.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass das gegenstindliche Vorhaben in
integrativer Sicht von den einzelnen Fachgutachtern beurteilt wurde, wobei sich ergdnzende
bzw. in Abhingigkeit zueinander stehende Fachbereiche abgestimmt behandelt wurden. Das
Ergebnis dieser Umweltvertriglichkeitspriifung zeigt, dass das geplante Vorhaben im Hinblick

auf alle umweltrelevanten Aspekte und Schutzgiiter als umweltvertraglich anzusehen ist.

Die Stellungnahmen der Parteien und Beteiligten haben somit in der zusammenfassenden

Bewertung gemdfp § 12 UVP-G 2000 Einklang gefunden.

Sachverstandigengutachten:

Es  wurden die notwendigen  Sachverstindigengutachten @ im  konzentrierten
Genehmigungsverfahren (im Rahmen der miindlichen Verhandlung) eingeholt, welche in

Anlage 1 dieses Bescheides zusammengefasst sind.

Daher wurden im Zuge des Ermittlungsverfahrens Sachverstindigengutachten aus folgenden

Fachbereichen eingeholt:
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Abfalltechnik

Geologie

Maschinenbautechnik
Wasserbautechnik und Limnologie
Landschaftsbild

Emissionstechnik

Forsttechnik

Hydrogeologie

Verkehrstechnik

A S AR e

[
S

. Erschiitterungstechnik
. Wildbiologie
. Luftreinhaltetechnik

T
W N =

. Schallschutztechnik

[
.l;

. Umweltmedizin
15. Naturschutz
16. Raumordnung und Raumplanung

Diese Gutachten sind in der Anlage dieses Bescheides wiedergegeben.
Auf Basis dieser Fachgutachten wurde eine zusammenfassende Bewertung gem. § 12a
UVP-G 200 i.d.g.F erstellt, welche ebenfalls in der Anlage 1 ersichtlich ist.

Ergebnisse der Raumordnung:

Der Bescheid der Fachabteilung 13 B des Amtes der Steiermérkischen Landesregierung, vom

5. August 2004, GZ.: FA13B-10.10A4-04/118, in dem die Flichenwidmungsplaninderung

genehmigt wurde, liegt vor.

Beweiswirdigung:

Die Entscheidung griindet sich auf das durchgefiihrte Ermittlungsverfahren, insbesondere auf

die als Einreichprojekt, die Ergebnisse der miindlichen Verhandlung, auf die erstellten
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Teilgutachten, auf die darauf aufbauende zusammenfassende Bewertung sowie auf die

Erkldrung der Parteien, Beteiligten und beizuziehenden Stellen.

Gemil § 18 Abs. 1 UVP- G 2000 kann die Behorde auf Antrag des Genehmigungswerbers
zunéchst liber alle Belange absprechen, die zur Beurteilung der grundsitzlichen Zuldssigkeit
des Projektes erforderlich sind. In diesem Fall sind nur die zur Beurteilung der grundsétzlichen

Zulassigkeit notwendigen Unterlagen vorzulegen.

Gemadl § 17 Abs.1 UVP- G 2000 idgF hat die Behorde bei der Entscheidung iiber den Antrag
die in den betreffenden Verwaltungsvorschriften und im Abs. 2 bis Abs. 5 vorgesehenen

Genehmigungsvoraussetzungen anzuwenden.

§ 17 Abs. 2 UVP-G 2000 lautet:

Soweit dies nicht schon in anzuwendenden Verwaltungsvorschriften vorgesehen ist, gelten
im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge zusidtzlich nachstehende

Genehmigungsvoraussetzungen:

1. Emissionen von Schadstoffen sind nach dem Stand der Technik zu begrenzen,

2. die Immissionsbelastung zu schiitzender Gliter ist mdglichst gering zu halten, wobei

jedenfalls Immissionen zu vermeiden sind, die

a) das Leben oder die Gesundheit von Menschen oder das Eigentum oder sonstige

dingliche Rechte der Nachbarn/Nachbarinnen gefédhrden,

b) erhebliche Belastungen der Umwelt durch nachhaltige Einwirkungen verursachen,
jedenfalls solche, die geeignet sind, den Boden, die Luft, den Pflanzen- oder Tierbestand

oder den Zustand der Gewdsser bleibend zu schéddigen, oder

¢) zu einer unzumutbaren Beldstigung der Nachbarn/Nachbarinnen im Sinne des § 77 Abs.

2 der Gewerbeordnung 1994 fiihren,

3. Abfille sind nach dem Stand der Technik zu vermeiden oder zu verwerten oder, soweit

dies wirtschaftlich nicht vertretbar ist, ordnungsgemil3 zu entsorgen.



-52 -

Die Behorde hat auf die grundsitzlichen Genehmigungsvoraussetzungen, insbesondere
folgender Verwaltungsvorschriften Bedacht genommen, ohne den Ergebnissen der

notwendigen Detailgenehmigungsverfahren vorweg zu greifen:

e Gewerbeordnung - GwO 1994, BGBI. Nr. 194/1994 i1.d.g.F, unter Bedachtnahme auf
die grundsitzlichen Belange des Arbeitnehmerschutzes — ASchG 1994, BGBI. Nr.
450/1994 i.d.g.F.

e Forstgesetz, BGBI. Nr. 440/1975 i.d.g.F

e Ubereinkommen zum Schutz der Alpen (Alpenkonvention) samt Anlage, BGBI. Nr.
447/1995 i.d.F. mit dem zur Durchfiihrung der Alpenkonvention von 1991 im Bereich
Bodenschutz (,,Bodenschutzprotokoll*), BGBI. I1I Nr. 235/2002 und dem Protokoll zur
Durchfiihrung der Alpenkonvention von 1991 im Bereich Tourismus (Protokoll

,, Tourismus‘), BGBI III Nr. 235/2002.

e Wasserrechtsgesetz— WRG 1959, BGBI. Nr. 215/1959 i.d.g.F.

e Steiermirkisches Baugesetz 1995, LGBI. Nr. 59/1995 i.d.g.F.

e Steiermarkisches Naturschutzgesetz 1976- NsG 1976, LGBI. Nr. 65/1976 1.d.g.F.

Eingangs ist festzuhalten, dass die meisten Vorhabenselemente des UVP-Verfahrens als
Grundsatzgenehmigungsverfahren im Sinne des § 18 Abs. 1 UVP-G. 2000 anzusehen sind. Ein
Grundsatzgenehmigungsverfahren stellt eine Rahmenentscheidung dar, die fiir die generelle
Projekt-Vorausarbeitung der Detailprojekte - Planungssicherheit gibt. In diesem Lichte sind

vor allem die eingereichten Antragsunterlagen zu werten.

Die in den eingebrachten Stellungnahmen der Beteiligten vorgebrachten Bedenken, dass die
Unterlagen unvollstdndig sind, ist dem entgegenzuhalten, dass diese fiir die beigezogenen

Sachverstindigen der Behorde zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung und —
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im Lichte des Grundsatzgenehmigungsverfahrens — zur Beurteilung der grundsétzlichen
Zulassigkeit der Vorhabenselemente ausreichend waren. Festgehalten muss jedoch werden,
dass die in den Stellungnahmen vorgebrachten Bedenken iiber die Méngel des urspriinglich
eingereichten Projekts berechtigt waren. Diese Miangel wurden jedoch im Zuge des Verfahrens
auf Grundlage von Verbesserungsauftrigen der Behorde bereinigt. Letztlich lagen

Projektsunterlagen in einer entscheidungsreifen Fassung vor.

Die Sachverstindigen kamen in schliissiger und nachvollziehbarer und dem Stand der Technik
entsprechender Weise zu dem Schluss, dass aus ihrer fachkundigen Sicht die Voraussetzung

fiir die Genehmigung der Vorhabensteile erfiillt sind.

Zum Thema Landschaftsbild:

Der Amtssachverstindige fiir das Landschaftsbild geht davon aus, dass eine positive
Beurteilung des Vorhabens nur mit dem Erhalt des ,,Steinernen Riedels* und insgesamt einen
oberflaichenschonenden Umgang mit dem Geldnde einhergeht. Die UVP-Behdrde ist jedoch in
der Beurteilung dem Amtssachverstindigen flir Naturschutz gefolgt, da es sich bei dem hier
erwahnten Teil nicht um ein Gebdude handelt, und somit vom Amtssachverstindigen fiir

Naturschutz zu beurteilen ist.

Dieser kam zusammenfassend in seinem Gutachten, unter Beriicksichtigung der unmittelbaren
und mittelbaren Auswirkungen des Vorhabens, auf die Schutzgiiter des § 1 Abs. 1 und UVP-G
2000 und unter Beriicksichtigung der materienrechtlichen Grundlagen — zu der Ansicht, dass

das geplante Vorhaben aus naturfachkundiger Sicht umweltvertraglich ist.

Da im naturkundlichen Gutachten in vollkommen nachvollziehbarer sachlicher, wie auch
fachlicher Hinsicht festgestellt wird, dass das geplante Vorhaben umweltvertriglich ist, ist die

UVP-Behorde dieser Ansicht gefolgt.

Aus der Stellungnahme des Umweltanwaltes fiir Steiermark geht hervor, dass die
Akzentuierung des Riedels nur dadurch zu Stande kommt, weil eine Schldgerung stattgefunden
hat.

Bei Wiederaufforstung wiirde diese Akzentuierung nicht stattfinden.
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Zur Alpenkonvention:

Das Projekt liegt in einem Gebiet, welches vom Ubereinkommen zum Schutz der Alpen
(Alpenkonvention) samt  Anlage, BGBI. Nr. 447/1995, erfasst ist. Dem
,Bodenschutzprotokoll“, BGBI. III Nr. 235/2002, zur Durchfiihrung der Alpenkonvention ist
zu entnehmen, dass sich Osterreich verpflichtet hat, den Boden in seiner natiirlichen Funktion
als Lebensgrundlage und Lebensraum fiir Menschen, Tiere, Pflanzen und Mikroorganismen,
priagendes Element von Natur und Landschaft, Teil des Naturhaushaltes, insbesondere mit
seinem Wasser- und Néihrstoffkreislaufen, Umwandlungs- und Ausgleichsmedium fiir
stoffliche  Einwirkungen, insbesondere auf Grund der Filter-, Puffer- und
Speichereigenschaften, besonders zum Schutze des Grundwassers, genetisches Reservat und in
seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte sowie zur Sicherung seiner
Nutzungen nachhaltig in seiner Leistungsfahigkeit zu erhalten.

GemiB Artikel 14 des Protokolls hat Osterreich darauf zu achten, dass nachteilige
Auswirkungen von touristischen Aktivititen auf die alpinen Bdden vermieden werden. Die
durch eine intensive touristische Nutzung beeintrichtigten Béden sollen stabilisiert werden,
insbesondere und soweit moglich durch die Wiederherstellung der Vegetationsdecke und die
Anwendung naturnaher Ingenieurtechnik. Die weitere Nutzung soll so gelenkt werden, dass
derartige Schiaden nicht mehr auftreten, Genehmigungen fiir den Bau und die Planierung von
Skipisten in Wildern mit Schutzfunktion nur in Ausnahmefillen und bei Durchfiithrung von
Ausgleichsmafinahmen erteilt und in labilen Gebieten nicht erteilt werden.

Den Zielsetzungen des Artikel 14 Abs. 1 fiir die Genehmigung, fiir den Bau und die Planierung
von Skipisten in Wéldern wird dadurch Rechnung getragen, dass auf dem Standort sich bereits
eine Skipiste befindet und es sich dabei nur um ein Erweiterungsvorhaben handelt. Auch die
Frage der ,labilen Gebiete“ wurde vom Sachverstindigen fiir Geologie entsprechend
untersucht und es wurde festgestellt, das solche im Vorhabensgebiet nicht vorliegen. Bei
entsprechender Beriicksichtigung, der vorgeschlagenen Mallnahmen des ASV fiir Geologie
bestehen aus geotechnischer Sicht keine Bedenken gegen das gegensténdliche Vorhaben.
GemiB § 9 des Tourismusprotokolls hat Osterreich darauf zu achten, dass die touristische
Entwicklung auf die umweltspezifischen Besonderheiten sowie die verfiigbaren Ressourcen

des jeweiligen Ortes oder der jeweiligen Region abgestimmt wird.
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Im Fall von Vorhaben mit moglichen erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt sind diese im
Rahmen der geltenden staatlichen Ordnung einer vorherigen Bewertung zu unterziehen und die

Ergebnisse dieser Bewertung bei der Entscheidung zu beriicksichtigen.

Den Zielsetzungen des Artikels 9, 1 Satz Tourismusprotokoll wird dadurch Rechnung
getragen, dass im Standort des Projektsvorhabens bereits ein touristisch genutztes Skigebiet
existiert. Insoweit dient das gegenstindliche Erweiterungsvorhaben der touristischen
Entwicklung der Region. Die {ber dieses Erweiterungsvorhaben durchgefiihrte
Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem UVP-G 2000 i.d.g.F. erfiillt die Kriterien des
Artikels 9, Satz 2, den Anforderung des Artikels 15 Abs. 2 des Tourismusprotokolls wurde
durch Anderungen des Entwicklungskonzeptes und der Flichenwidmung durch die betroffene

Standortgemeinde Altaussee hinreichend Rechnung getragen.
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Zusammenfassung

Die eingeholten Sachverstdndigengutachten zu den einzelnen Vorhabenselementen haben
sichergestellt, dass keine schwerwiegenden Umweltbelastungen durch das Vorhaben zu
erwarten sind und das grundsétzlich den Schutzinteressen der Materiengesetze - vorbehaltlich
der notwendigen Detailgenehmigung und unter Bedachtnahme auf die Vorgaben fiir
Detailgenehmigungen - hinreichend Rechnung getragen wird. Den Maflnahmenvorschldgen der

Sachverstindigen wurde insoweit gefolgt, als sie hinreichend konkretisiert waren.

Somit kann zusammenfassend festgestellt werden, dass sich das Vorhaben im Sinne der
Bestimmung des § 1 UVP- G 2000 bei Einhaltung der von den einzelnen Sachverstindigen
vorgeschlagenen MaBBnahmen bzw. bei Einhaltung der von den einzelnen Sachverstindigen
vorgeschlagenen Vorgaben fiir das Detailgenechmigungsverfahren als umweltvertraglich
erweist. Den Auflagenvorschldgen wurde insoweit gefolgt, als sie hinreichend konkretisiert
waren.

Auf Basis der schliissigen, nachvollziehbaren und dem Stand der Technik entsprechenden
Aussagen der zustindigen Sachverstindigen gelangte die Behorde zur Auffassung, dass
unzumutbare Belédstigungen oder gesundheitliche Gefdhrdungen bei Einhaltung der
vorgeschriebenen Auflagen und Bedingungen auszuschlieBen sind. Weiters hat das
Ermittlungsverfahren ergeben, dass sidmtliche gesetzliche Vorraussetzungen fiir die

Genehmigung der Vorhaben erfiillt sind.

Es war daher spruchgeméif zu entscheiden.

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen diesen Bescheid ist gemidll § 40 UVP-G 2000 das Rechtsmittel der Berufung an den
Umweltsenat innerhalb von 4 Wochen nach seiner Zustellung zuldssig. Die Berufung kann
schriftlich beim Amt der Steiermérkischen Landesregierung, Fachabteilung 13A, 8010 Graz,
Landhausgasse 7, eingebracht werden und hat die Bezeichnung des angefochtenen Bescheides

sowie einen begriindeten Berufungsantrag zu enthalten. Es besteht auch die Mdglichkeit, die
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Berufung mit E-Mail oder Telefax einzubringen. Zur Einbringung mit E-Mail steht folgende
Adresse zur Verfligung: fal3a@stmk.gv.at.

Anlage 1 zum Bescheid: Sachverstdndigengutachten und zusammenfassende Bewertung zu

den oben genannten Fachgebieten.

Ergeht an:

1. Politische Expositur Bad Aussee, 8990 Bad Aussee, Chlumecky-Platz 44 unter Anschluss

des Plansatzes B;

2.  Gemeinde Altaussee, 8992 Altaussee 80 unter Anschluss des Plansatzes C;

3. Fachabteilung 13C, z.H. HR Dr. Alois Oswald als Umweltanwalt, 8010 Graz,
Stempfergasse 7,

4. Fachabteilung 13A, z.H. Dr. Thomas Weihs, 8010 Graz, Landhausgasse 7, zur

Kenntnisnahme;

5. Fachabteilung 18E, z.H. Dr. Johann Funovits, 8020 Graz, Grieskai 2, zur Kenntnisnahme;

6. Arbeitsinspektorat fiir den 12. Aufsichtsbezirk, 8700 Leoben, Erzherzog- Johann-Stral3e 6

unter Anschluss des Plansatzes D;

7. Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie, Sektion II.,

Verkehrsarbeitsinspektorat, 1030 Wien, Radetzkystral3e 2, zur Kenntnisnahme;

8. Amt der Steiermédrkischen Landesregierung, Fachabteilung 19A, 8010 Graz,

Stempfergasse 7 (als Verwalter 6ffentlichen Wassergutes);

9. Amt der Steiermérkischen Landesregierung, Fachabteilung 19A, 8010 Graz,

Stempfergasse 7 (als Wasserwirtschaftliches Planungsorgan);
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10. Wildbach- und Lawinenverbauung, Sektion Steiermark, 8010 Graz,
Conrad-von-Ho6tzendorf-Stralie 127/11;

11. Wildbach- und Lawinenverbauung, Gebietsbauleitung Oberes Ennstal, 8950 Stainach,
Peter-Rosegger-Stralie 212;

12. Agrarbezirksbehorde fiir Steiermark, Dienststelle Stainach, 8950 Stainach,

Peter-Rosegger-Strafle 212;

13. RBG Errichtungs- und Entwicklungs GmbH, 1010 Wien, Franz-Josefs-Kai 5;

14. Loser Bergbahnen GmbH, 8992 Bad Aussee, Fischerndorf 61;

15. Ingenieurgemeinschaft Dipl.-Ing. Anton Bilek & Dipl.-Ing. Gunter Krischner,

Ziviltechniker GmbH, 8010 Graz, Krenngasse 9 unter Anschluss des Plansatzes E zur

Weiterleitung an die Konsenswerber.

Fiir die Steiermirkische Landesregierung:

Der Fachabteilungsleiter:

1.V. Mag. Peter Helfried Draxler eh.

F.dR.d.A.:
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Anlage 1 zum UVP-Genehmigungsbescheid ,Loser Erlebniswelt”

Befund und Gutachten Abfalltechnik- Dipl.-Ing. Martin Reiter-Puntinger:

Der Verfasser der UVE - Erlebniswelt Loser fiir die RBG Errichtungs- und Entwicklungs-
GmbH, Loser Bergbahnen GmbH, Ingenieurgemeinschaft Dipl.-Ing. Bilek & Dipl.-Ing.
Krischner, hat mit 09.03.2004 das Teilgutachten Abfall und am 04.05.2004 Ergidnzungen zum
Teilgutachten Abfall vorgelegt.

Im vorliegenden abfalltechnischen Teilgutachten und in der Ergénzung wird zwischen der
Bauphase, die die Abwicklung aller fiir das Projekt erforderlichen BaumaBBinahmen umfasst,
und der Betriebsphase, welche Beschreibung der beim Betrieb der Anlage zu erwartenden
Abfille und der betrieblichen Vorkehrungen zu deren Vermeidung, Verwertung und
Entsorgung beinhaltet, unterschieden und wie folgt beschrieben:

Als wesentliche Maflnahme fiir die Zuordnung und Beurteilung des Abfallautkommens erfolgt
eine Gliederung des Gesamtbauvorhabens in folgende abfallrelevante Teilbereiche:

e  Gastronomie und Verwaltung

e Hagan Lodge

e Aullenanlagen (begriinte / befestigte Flachen)

Beschreibung der zu erwartenden Auswirkungen

Durch die geplante Neuerrichtung von Objekten und Anlagen im Betrachtungsbereich und das
dadurch vorhandene neue Angebotsprofil wird sich auch die Situation hinsichtlich des
Abfallanfalles verandern.

Nachstehend erfolgt eine Aufzdhlung der Vorhabenselemente mit einer Darstellung der
Auswirkung auf den Abfallanfall:

Darstellung der Vorhabenselemente

o  Errichtung von Zufahrtsstrafien und Briicken:

Hinsichtlich des Schutzelementes ,,Abfall* ist in erster Linie die Bauphase relevant; wo die
im Zuge von Rodungen, beim Erdaushub, der Geldnderegulierung und bei allfilligen
Abbrucharbeiten anfallenden Abfélle zu entsorgen sind.

e Hochwasserschutzmafinahmen, Beschneiungsteich, Pumpstation und Beschneiungsanlage:
Die Errichtung dieser Anlagen ist in abfallwirtschaftlicher Sicht nicht relevant, weil bei
den erforderlichen Erdbewegungen ein Massenausgleich zwingend angestrebt wird und
somit keine zu entsorgenden Abfélle anfallen.

o  Zentralgebdude, Arena und Restaurant:

Im Zentralgebdude werden die Verwaltungseinrichtungen sowie die Haustechnikanlagen
fiir den Wellnessbereich untergebracht sein. Der Gastronomiebereich mit 70 Sitzplédtzen
und 6 Mitarbeitern ist in einem eigenen baulich getrennten Objekt untergebracht.

e Hagan Lodge:
Durch die Errichtung der 62 Hiittenobjekte und der zugehoérigen Zufahrts- und
Verbindungswege ist vor allem in der Bauphase mit Abfillen zu rechnen. Der Erdaushub
soll jedoch in Form eines Massenausgleiches vollstindig in das neu zu gestaltende
Gelande integriert werden.

o  Tankstelle mit Waschplatz:



-60 -

Fiir die betriebseigenen Fahrzeuge (z.B. Pistengerite) ist eine eigene Tankstelle mit
angeschlossenem Waschplatz vorgesehen.
Fiir den Waschplatz ist eine Mineralolabscheideanlage vorgesehen, die an das
Schmutzwassersystem angeschlossen wird.

e  Pisten und Schiwege:
Im Zuge der geplanten Erweiterung der Pisten und Schiwege werden sowohl
Rodungsarbeiten, als auch Geldndeanpassungen erforderlich sein.
In abfallwirtschaftlicher Sicht sind diese Maflnahmen jedoch nicht relevant, weil bei den
erforderlichen Erdbewegungen ein Massenausgleich zwingend angestrebt wird und auch
die bei den Rodungsarbeiten anfallenden Wurzelstocke in das Pistenplanum bzw. zur
Hangstabilisierung eingearbeitet werden. Es fallen somit keine zu entsorgenden Abfille an
und dieses Vorhabenselement ist hinsichtlich des Schutzelementes ,,Abfall* nicht relevant.
Es wird jedoch Bodenaushub vom Bereich Zentralgebdude, Arena im Ausmal} von 12.800
m? fiir den Pistenbau zusétzlich verwendet.

o Parkplitze und Garagen:
Parkmdglichkeiten werden sowohl in Form einer Tiefgarage (ca. 120 Parkplétze), als auch
als Freiparkplétze (insgesamt ca. 150 Parkpldtze) zur Verfiigung gestellt. Hinsichtlich des
Schutzelementes ,,Abfall* ist in erster Linie die Bauphase relevant; wo die im Zuge von
Rodungen, beim Erdaushub, der Gelidnderegulierung und bei allfélligen Abbrucharbeiten
anfallenden Abfille zu entsorgen sind.
Wihrend der Betriebsphase ist lediglich Abfall im Zuge der AuBenreinigungsarbeiten
(StraBenkehricht) zu erwarten.

Ausgehend von den dargestellten Vorhabenselementen kann mit folgenden abfallrelevanten
Auswirkungen gerechnet werden, wobei diese Auswirkungen grundsétzlich in das erwartete
Abfallaufkommen in der Errichtungsphase und in der Betriebsphase zu unterscheiden sind.

In den nachstehenden Ausfithrungen {iber das zu erwartende Abfallaufkommen erfolgt
einerseits eine

e Zuordnung der anfallenden Abfélle zu Branchen und andererseits eine

e  Abschitzung der anfallenden Abfallfraktionen und Abfallmengen

Errichtungsphase

Das iibergeordnete Ziel der Abfalltrennung und -entsorgung wahrend der Errichtungsphase ist
die Schaffung der Voraussetzungen fiir eine moglichst hohe Wiederverwertungsrate von
mineralischen Baurestmassen (z.B. Bodenaushub, Asphaltaufbruch, Betonabbruch und
Bauschutt) sowie biogenen Abfillen (z.B. Wurzelstocke).

Die Wiederverwertung der mineralischen Baurestmassen erfolgt grundsitzlich bereits auf der
Baustelle selbst (z.B. Dammbau, Wegbau, Anschiittungen, Hinterfiillungen, usw.); die
biogenen Abfille (Wurzelstocke) werden vor Ort zur Hangsicherung im Pistenbau in den
Untergrund eingebaut.

Fiir den Bodenaushub kann aufgrund der vorliegenden Baugrunduntersuchungen sowie der
vom Amt der Stmk. Landesregierung erstellten , Erhebung von Verdachtsflichen und
Altlasten” davon ausgegangen werden, dass kein Verdacht auf das Vorhandensein von
Altlasten bestehen diirfte.

Die wiéhrend der Errichtungsphase anfallenden Abfille ergeben sich aus der momentanen
Nutzung des gegenstindlichen Areals und aufgrund der erwarteten Bodenklassen. Es werden
folgende abfallrelevante Tétigkeiten unterschieden:

e Baustellenabfille bei Abbrucharbeiten
e biogene Riickstinde von Rodungsarbeiten
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e Bodenaushub
e  Abfille bedingt durch den Baustellenbetrieb

In der Errichtungsphase ist mit folgenden Abfallfraktion zu rechnen:

. . . Schlisselnummer
Abfallfraktionen in der Errichtungsphase ANORM S 2100
Altstoffe
» Biogene Abfallstoffe (Wurzelstocke, geschreddert) SN 91104
o Holzemballagen und Holzabfille, nicht verunreinigt | SN 17201
» Papier SN 18718
e Verpackungen aus Metall (E- bzw. NE-Metalle) SN 35105 & SN

35315
e Verpackungen aus Kunststoff SN 57118 & SN
91207
o Verpackungsmaterial und Kartonagen SN 91201
Nicht gefahrliche Abfélle
e Bau- und Abbruchholz SN 17202
e Bodenaushub SN 31411
o Asbestzement SN 31412
o Betonabbruch SN 31427
» FEisen- und Stahlabfille, verunreinigt SN 35103
e Hausmiill und hausmiillahnliche Gewerbeabfille SN 91101
o Baustellenabfille (kein Bauschutt) SN 91206
Gefahrliche Abfalle
o Asbestabfille SN 31437
e Bau- und/oder Brandschutt mit schédlichen | SN 31441
Verunreinigungen
o Batterien, unsortiert SN 35338
o Leuchtstoffrohren SN 35339
o Altdle (mineralisch und pflanzlich) SN 54102
e Feste, fett- und Olverschmutzte Betriebsmittel | SN 54930
(Werkstittenabfille)
Abbrucharbeiten

Auf den fiir die Baumassnahmen vorgesehenen Flachen sollen mehrere Objekte entweder ganz
oder teilweise abgebrochen werden um Platz fiir die Neubauten zu schaffen. Diese konnen wie
folgt angefiihrt werden:

Schischulgebiude

Sandlinghiitte

Kleinhiitten

Briicken/Stege iiber den Augstbach

Es ist daher davon auszugehen, dass die in der Verordnung zur Trennung von Bauabfillen (VO
Bauschutt) definierten Mengenschwellen {iberschritten werden, wodurch eine sorgfiltige
Trennung in die einzelnen Stoffgruppen zu erfolgen hat. Aufgrund der Bauweise und Grof3e
der Objekte werden folgende Stoffgruppen erwartet:

e mineralische Baurestmassen (Ziegel, Mortel, Beton, Fliesen)
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e Holzabfille werden nach Angabe des Projektanten in Bad Aussee geshreddert und der
Biomasseheizung der Stadtgemeinde Bad Aussee zugefiihrt.

e sonstige Baustellenabfille wie z.B. Metalle, Kunststoffe werden nach Angabe des
Projektanten sortiert und von den befugten Entsorgern (Vorwagner und Rumpold) einer
Wiederverwertung zugefiihrt.

Allféllig in den Objekten anfallende gefdhrliche Abfille (z. B. Batterien, Leuchtstoffrohren,
nicht  ausgehértete = Lacke, Farben und  LOsungsmittelreste  u.s.w.)  sowie
Asbestzementmaterialien (z. B. Eternit — Dach- und Wandplatten, Rohre und Formstiicke)
werden sorgfiltig getrennt von den iibrigen Abféllen zwischengelagert und ordnungsgeméf
entsorgt.

Das Aussortieren auf ca. zwei Gewichtsprozente wird dabei entweder hdndisch vor Ort oder in
einer Sortieranlage erfolgen. Diese Art der ordnungsgeméfen Behandlung und Entsorgung der
anfallenden Abfille wird auch bereits im Ausschreibungsumfang fiir die dargestellten
Baumassnahmen enthalten sein. Der Nachweis iiber die Art, die Menge und die
ordnungsgeméle Entsorgung wird mittels Baurestmassen-Nachweisformular gefiihrt werden.
Nachfolgend werden exemplarisch Anlagenbetreiber und Entsorgungsunternehmen angefiihrt,
damit der Nachweis gefiihrt werden kann, dass fiir sdmtliche anfallende Abfallfraktionen
geeignete  Entsorgungsunternehmen zur  Verfiigung stehen. Die  Auswahl der
Entsorgungsunternehmen erfolgte dabei so, dass in erster Linie Unternehmen in unmittelbarer
Nihe zum Standort gewahlt wurden.

Die Entsorgung dieser oben angefiihrten Fraktionen kann iiber nachstehend angefiihrte
Entsorgungsbetriebe erfolgen:

e Fa. Vorwagner
e WYV Ausseerland

Detaillierte Angaben iiber den Aufbau der abzutragenden Objekte liegen derzeit noch nicht
vor, sodass lediglich eine Abschétzung der zu erwartenden Mengen sinnvoll moglich erscheint.
Diese kann wie folgt dargestellt werden:

Altholz ca. 35t
Mauerwerkabbruch ca. 45t
Betonabbruch ca. 60t
Alteisen ca. 30t
Rodungen

Fiir die Realisierung des gegenstindlichen Projektes muss insgesamt eine Flache von ca. 14,06
ha gerodet werden. Die Wurzelstocke werden entweder im Boden belassen oder ausgegraben
und an anderer Stelle zur Hangsicherung oder zur Verfestigung des Pistenplanums wieder
eingebaut.

Nur in Ausnahmefillen konnten Wurzelstocke auch mit Hilfe einer Shredderanlage zerkleinert
werden. Bei einer bodengleichen Abholzung ist dann mit einer Biomasse von ca. 250m?ha zu
rechnen; das Schiittgewicht kann mit 0,25t/m? abgeschétzt werden.

Es wird jedoch davon ausgegangen, dass keine derartigen Abfélle anfallen.

Beim Pistenbau im Waldbereich ist es Stand der Technik, dass die anfallenden Baumstécke und
Astmaterial in die Planie eingearbeitet werden. Die Baumstocke werden in ca. 1 — 2 m Tiefe mit
dem Wurzelteller nach oben eingegraben. Das Astmaterial wird fldchig in die Planie eingebracht.
Nach Fertigstellung der Planie wird durch Frdsen (nach Bedarf) der Fliche eine
Bodenstrukturverbesserung durchgefiihrt. Durch diese MaBnahmen ist sichergestellt, das
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ausreichend biogenes Material zur nachfolgenden Humusbildung vorhanden ist.

Bodenaushub

Obwohl naturgemiB3 bei der Festlegung des kiinftigen Niveaus ein bestmoglicher
Massenausgleich angestrebt wird, sind neben der erwarteten Bodenqualitit auch die
geoditische Hohenlage des gegenstindlichen Areals sowie sonstiger Einflussfaktoren zu
beriicksichtigen.

Aufgrund der vorliegenden Kenntnisse iiber den gewachsenen Boden ist zu erwarten, dass
dieser tiiber eine ausreichende Tragfdhigkeit verfiigt und keine Bodenauswechslungen
erforderlich sein werden. Es wird jedenfalls unterschieden zwischen

e  Humusabtrag

e Bodenaushub

Nach dem derzeitigen Planungsstand wird davon ausgegangen, dass ein vollstindiger
Massenausgleich moglich ist und dass kein Bodenaushub verfiihrt, wiederverwertet oder
deponiert werden muss.

Sollten im Zuge der Baudurchfiihrung in abgegrenzten Bereichen Zweifel an der Bodenqualitit
auftreten, so werden entsprechende Bodenuntersuchungen gemifl Deponieverordnung
veranlasst und im Falle einer Bestitigung des Verdachtes auf Verunreinigung die
ordnungsgeméilBe und nachweisliche Entsorgung der betroffenen Bereiche durch ein befugtes
Entsorgungsunternehmen erfolgen.

In den ergéinzenden Unterlagen Teil J Nachtrag Hiittenkonzept Fa. Brandl ist die Massenbilanz
fiir den Bereich Arena und das Zentralgebidude angefiihrt. Als zu verbringende Aushubmenge
werden rund 12.800 m? angegeben.

Beziiglich des Speicherteiches (Vorhabenselement B.2, B.2.2) werden folgende
Abfallrelevanten Daten angegeben:

Bodenabtrag: A= 34400 m?

Dammschiittung: S= 35250 m?

Die Schiittung des Dammes erfolgt weitgehend im Massenausgleich. Die Eignung des
anstehenden Bodenmaterials wird im Bodenmechanischen Gutachten bestitigt. Der max.
Bodenabtrag betridgt 9,0 m und die max. Schiitt-, bzw. Dammhohe 13,2 m. Die Bdschung
werden wasserseitig 1:2 und luftseitig 2:3 ausgefiihrt. Der hangseitige Anschnitt des Geldndes
wird mit einer Neigung von 2:3 ausgefiihrt. Die Schiittung erfolgt mit dem Abtragsmaterial mit
einer Verdichtung von Ev2 : Evl = 2,0 gemidll bodenmechanischen Gutachten. Gemal
beiliegendem Bodengutachten ist das Material flir die Schiittung geeignet und die
Standsicherheit gegeben.

Das im Bereich Arena und dem Zentralgebdude anfallende Aushubmaterial soll fiir den
Skipistenbau verwendet werden.

Das Material wird im Bereich einer Mulde unterhalb der Forststrale bei der Rehkogelabfahrt
und linksseitig des Riedels mit Hochsitz auf der Piste eingebaut.

Im Bereich der Rehkogelabfahrt wird die Mulde unterhalb der Forststrale mit dem Material
verfiillt. In diesem Bereich konnen ca. 2500 m* eingebracht werden. Das Material wird auf
stabilen Untergrund nach Entfernung des Oberbodens lagenweise eingebracht und danach mit
dem gewonnenen Humus wieder abgedeckt und begriint.

Im Bereich der Rennpiste werden ca. 10.000 m® eingebracht. Nach Abtrag der Humusschicht
bzw. des Oberbodens wird das Material lagenweise eingebracht und entsprechend verdichtet.
Die Aufschiittung erfolgt ausschlieBlich auf stabilen Untergrund, d.h. vom bestehenden
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Gerinne wird ein Abstand von 10 m eingehalten. Nach Einbringung des Materials wird die
Schiittung mit dem gewonnenen Humusmaterial abgedeckt und begriint.

Durch den Baustellenbetrieb bedingte Abfalle

Die durch den Baustellenbetrieb selbst bedingten Abfélle werden malBigeblich durch die Dauer
der Bauphase, die Anzahl der auf der Baustelle Beschéftigten sowie auch durch die Art der
durchgefiihrten Arbeiten beeinflusst sein.

Da derzeit aufgrund des vorliegenden Baukonzeptes lediglich die Dauer der Bauphase mit ca.
1’2 Jahren hinreichend genau beschrieben werden kann, lassen sich die iibrigen o.a.
Einflussfaktoren noch nicht abschitzen. Aufgrund von Erfahrungen iiber den Baustellenbetrieb
bei vergleichbaren Baustellen konnen jedoch zuminderst in Bezug auf die zu erwartenden
Abfallfraktionen relativ genaue Abschitzungen getroffen werden.

Das zu erwartende Abfallaufkommen wird einerseits durch die Baustellenleitung (Verwaltung)
und die personlichen Bediirfnisse der beschéftigten Mitarbeiter (Jause, usw.) bestimmt sein,
wobei auf derartigen Baustellen nicht davon auszugehen ist, dass eine Baustellenkiiche
errichtet wird oder dass Arbeiter im Baustellenbereich auch nichtigen; vom Betrieb einer
Baustellenwerkstatt ist jedoch auszugehen.

Andererseits wird im Rahmen des Baubetriebes mit Abfdllen durch Verpackungsmaterial
sowie anfallenden Werkstoffresten in grolem Umfang zu rechnen sein.

Es ist jedenfalls davon auszugehen, dass im Rahmen einer derartigen Baustelle die getrennte
Sammlung von Altstoffen in zumutbarer Weise vorgesehen sein wird. So werden im Bereich
des Baubiiros sowie der Mannschaftscontainer entsprechende Abfallsammelsysteme zu
errichten sein und im Baustellenbereich Einrichtungen zur Zwischenlagerungen (z.B. von
Verpackungsmaterial) vorzusehen sein.

Betriebsphase

Die in der Betriebsphase anfallenden Abfille konnen in folgende Tatigkeitsbereiche
zugeordnet werden:

e  (Gastronomie

Verwaltungsbereich

Hagan Lodge

Pflege und Reinigung der Griinflichen und Fahr- bzw. Parkfldchen

Fiir diese Tatigkeitsbereiche liegen entweder branchenspezifische Erhebungen iiber das
Abfallaufkommen oder Mengenangaben aus vergleichbaren Einrichtungen vor. Das
Abfallautkommen ist dabei jeweils auf eine Fiihrungsgréfe (i. a. Mitarbeiter, Beschiftigte,
Flachen) bezogen, sodass bei Bekanntsein der prognostizierten Betriebskennwerte das
erwartete Abfallaufkommen abgeschéitzt werden kann.

Eine mengenmiflige Abschitzung ist dabei jedoch vor allem fiir einige spezielle,
branchentypische Abfallfraktionen, sowie Altstoffe und Restmiill in sinnvoller Weise moglich.
So wurden z.B. fiir die Gastronomie und den Verwaltungsbereich das entsprechende
spezifische Abfallaufkommen aus Studien der Universitdt fiir Bodenkultur Wien, Institut fiir
Wasservorsorge, Gewisserdkologie und Abfallwirtschaft entnommen, die im Auftrag des
Magistrates der Stadt Wien erstellt wurden, herangezogen.

Zur Abschitzung der iiblicherweise in Haushalten anfallenden Abfallmengen wurden die
entsprechenden Daten des Amtes der Stmk. Landesregierung herangezogen.
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Abschatzung der anfallenden Abfallfraktionen und Abfallmengen

Fiir die angefiihrten Bereiche ist eine Abschidtzung der anfallenden Abfallfraktionen sowie —
zumindest fir die mengenmifBig malgeblichen Fraktionen — der anfallenden Abfallmengen
erforderlich.

Diese Abschitzung basiert dabei entweder auf publizierten branchenspezifischen Erhebungen
tiber das Abfallaufkommen, personlich erhobenen Mengenangaben aus vergleichbaren
Einrichtungen oder Berechnungen, die von anderen Fachgutachtern im Rahmen dieses
Projektes erstellt wurden.

Da die meisten Angaben iiber das Abfallaufkommen jeweils auf eine FiihrungsgréBe (i. a.
Mitarbeiter, Beschiftigte, Flichen) bezogen sind, kann bei Bekanntsein der prognostizierten
Betriebskennwerte, das erwartete Abfallaufkommen abgeschitzt werden.

Gastronomiebereich:

In den Gastronomiebereichen wurde aufgrund der unterschiedlichen Abfallzusammensetzung
in Anlehnung an eine Studie der Universitit flir Bodenkultur Wien, Institut fiir
Wasservorsorge, Gewisserokologie und Abfallwirtschaft (M. GRAGGABER e.a.; 1999:
Potentiale und MaBnahmen zur Abfallverringerungen in ausgewéhlten Branchen) auf den
folgenden Teilbereich ,,Restaurant Bezug genommen.

In dieser Studie, die im Auftrag des Magistrates der Stadt Wien erstellt wurde, wird das spezifische
Abfallautkommen bezogen auf einen Beschiftigten dargestellt, wobei der von den Konsumenten
beim Benutzen der einzelnen Gastronomieeinrichtungen verursachte Abfall auf die Beschiftigten
umgelegt wurde. Bezogen auf die mengenmiBig wesentlichsten Abfallfraktionen fiir diese Branche
ist das spezifische Abfallaufkommen tabellarisch im Anhang dargestellt. Im Gastronomiebereich
kann mit folgendem Abfallaufkommen gerechnet werden, das in Form einer Grundbelastung
anfallt.

Abfallaufkommen im Gastronomiebereich
Restaurants usw.; 15 Beschéftigte

kg/B, a kg/a
Restmiill 972,0 14.580
Papier 44,4 666
Bioabfall 28,2 423
Glas 44,5 668
Leichtfraktion 5,4 81
Altmetall 9,8 147
Altstoffe 132,4 1.986
Sautrank 90,4 1.356
Speisedle 226,4 3.396
Branchenspezifische Abfille 316,8 4.752
Leuchtstofflampen 0,3 4
Trockenbatterien -- --
Gefadhrliche Abfille 0,3 4
Gesamtabfallaufkommen 1.422,0 21.330

Verwaltungsbereich:

Zur Abschitzung der im Verwaltungsbereich anfallenden Abfille wurden die entsprechenden
Ansidtze aus einer Diplomarbeit (M. GRAGGABER; 1998: Branchenspezifische Abfille am
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Beispiel offentlicher Einrichtungen) entnommen, die an der Univ. f. Bodenkultur Wien, Inst. f.
Wasservorsorgung, Gewisserokologie und  Abfallwirtschaft, Abt.  Abfallwirtschaft
ausgearbeitet wurde. Weiters wurden die Abfallwirtschaftskonzepte beriicksichtigt, die fiir den
Verwaltungsbereich der Vorarlberger Landesregierung bzw. das Wiener Rathaus erstellt
wurden.

Aus diesen Grundlagen kann das spezifische Abfallautfkommen bezogen auf einen Beschiftigten
abgeschétzt werden. Umgelegt auf die gesamten neu errichteten Bereiche kann in der Verwaltung
mit folgendem Abfallaufkommen gerechnet werden, das in Form einer Grundbelastung anfallt.

Abfallaufkommen im Verwaltungsbereich
Verwaltung; 15 Beschiftigte

kg/B, a kg/a
Restmiill 70,0 1.050
Papier 100,0 1.500
Bioabfall 18,0 270
Glas 7,0 105
Leichtfraktion 1,0 15
Altmetall 4,0 60
Altstoffe 130,0 1.950
Leuchtstofflampen 0,5 8
Gesamtabfallaufkommen 200,5 3.008

Hagan-Lodge-Bewohner:

Das Abfallautfkommen der Bewohner der einzelnen Hiittenobjekte in der Hagan Lodge wurde
in Anlehnung an das Abfallaufkommen in steirischen Haushalten angesetzt. Zur Abschétzung
der iiblicherweise in Haushalten anfallenden Abfallmengen wurden die entsprechenden Daten
des Amtes der Stmk. Landesregierung herangezogen.

Es kann davon ausgegangen werden, dass folgende Abfille in Form einer Grundbelastung
anfallen:

Abfallaufkommen im Hagan Lodge
400 Besucher im Hagan Lodge

100%

kg/B, a kg/a
Restmiill 112,0 44.920
Papier 68,0 27.080
Bioabfall 46,0 18.440
Glas 25,0 9.880
Leichtfraktion 15,0 5.920
Altmetall 5,0 2.120
Altstoffe 159,0 63.440
Gesamtabfallaufkommen 271 108.360

Pflege der bepflanzten und befestigten Flichen:

Im laufenden Betrieb werden auf den bepflanzten und befestigten Flachen Abfille in Form von
Griinschnitt und StraBBenkehricht anfallen. Aufgrund der im Gesamtareal zu betreuenden
bepflanzten Flachen und befestigten Flichen ist zusdtzlich mit nicht besucher- bzw.
mitarbeiterabhéngigen Abfallmengen — d.h. in Form einer Grundbelastung — zu rechnen.
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Die Daten zu den jdhrlichen flichenspezifischen Abfallmengen basieren auf Angaben der
Grazer Wirtschaftsbetriebe bzw. der Abfall-Entsorgungs- und VerwertungsGmbH (AEVG)
und konnen fiir die bepflanzten Flachen mit ca. 0,9 kg/m? und die befestigten Flachen mit ca.
0,5 kg/m? angesetzt werden.

Wihrend davon auszugehen ist, dass die Abfélle der begriinten Fldchen auf eigenen Flachen
kompostiert und wiederverwertet werden, ist der anfallende StraBenkehricht zu entsorgen.

Aufgrund der vorliegenden Flichenangaben iiber die Parkflachen und Zufahrtswege kann von
einer Gesamtabfallmenge von ca. 4-5 t/Jahr ausgegangen werden.

Zusammenstellung des Abfallaufkommens wihrend der Betriebsphase:
Bezogen auf die mengenmifBig relevanten Abfallfraktionen kann somit aufgrund der

vorgestellten Berechnungsmodelle fiir die Betriebsphase ein jéhrliches
Gesamtabfallaufkommen in kg/a wie folgt abgeschitzt werden.

Abfallaufkommen wahrend der Betriebsphase

kg/a
Restmiill 60.550
Papier 29.246
Bioabfall 19.133
Glas 10.653
Leichtfraktion 6.016
Altmetall 2.327
Altstoffe 67.375
Sautrank 1.356
Speisedle 3.396
Gesamtabfallaufkommen 132.677

Es wird darauf hingewiesen, dass in dieser Zusammenstellung nur jene Fraktionen angefiihrt
wurden, deren Mengenabschitzung realistisch erscheint. Eine Abschitzung des Verbrauches
von z.B. Batterien und Leuchtstoffrohren, wie sie im Dauerbetrieb zum Einsatz kommen
werden, scheint unrealistisch. Es wird jedoch sowohl von der Riickgabemdglichkeit der
Batterien gem. ,Batterieverordnung“ als auch von der Riickgabemoglichkeit gem.
,Lampenverordnung* Gebrauch gemacht werden.

Abschliefend kann festgestellt werden, dass auch wéhrend des Dauerbetriebes keine
Fraktionen anfallen werden, die vor der weiteren Entsorgung einer Sonderbehandlung
zugefiihrt werden miissen.

Schlisselnummer

Abfallfraktionen in der Betriebsphase ONORM S 2100

Altstoffe

o Holzemballagen und Holzabfille, nicht verunreinigt | SN 17201

o Papier SN 18718

o Weiliglas SN 31468

o Buntglas SN 31469

e Verpackungen aus Metall (E- bzw. NE-Metalle) SN 35105 & SN

35315
e Verpackungen aus Kunststoff SN 57118 & SN
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Abfallfraktionen in der Betriebsphase

Schlisselnummer
ONORM S 2100

91207

o Biogene Abfallstoffe SN 91104
o Verpackungsmaterial und Kartonagen SN 91201
Betriebsmill (nicht gefahrliche Abfalle)
o Fette (Frittierdle) SN 12302
o Inhalt von Fettabscheidern SN 12501
e Ségespidne SN 17103
o Papier mit Datenschutz SN 18718
e Verbrauchte  Filtermassen (ohne  schidliche | SN 31434
Beimengungen)
o Eisen- und Stahlabfille, verunreinigt SN 35103
o Elektrische und elektronische Gerdte ohne | SN 35202
umweltrelevante Mengen an gefahrlichen Anteilen
oder Inhaltstoffen (z. B. Audio- und Videogerite,
Kiichengerite)
o Bildréhren SN 35210
e Sonstige ausgehértete Kunststoffabfille | SN 57129
(Videokassetten, Magnetbénder usw.)
o Altreifen und Altreifenschnitzel SN 57502
o Hausmiill und hausmiilldhnliche Gewerbeabfille SN 91101
o Kiichen- und Kantinenabfille SN 91202
o StraBlenkehricht SN 91501
o Sandfanginhalte SN 94704
Sperrmill
e Sperrmiill SN 91401
Gefahrliche Abfalle
e Verbrauchte  Filtermassen  (mit  schédlichen | SN 31435
Beimengungen)
e Kiihl- wund Klimagerite mit KW-haltigen | SN 35205
Kailtemitteln
 Kiihl- und Klimagerite mit anderen Kéltemitteln SN 35206
 Fliissigkristallanzeigen (LCD) SN 35211
e Batterien, unsortiert SN 35338
o Leuchtstoffrohren SN 35339
e Desinfektionsmittel SN 53507
o Altdle (mineralisch und pflanzlich) SN 54102
o Sonstige Ol-Wassergemische (Ol-Wasser-Trenner) SN 54408
o Olabscheiderinhalte SN 54702
« Gebrauchte Ol- und Luftfilter SN 54928
e Feste, fett- und Olverschmutzte Betriebsmittel | SN 54930
(Werkstittenabfille)
o Altlacke und -farben SN 55502
e Druckfarbenreste, Kopiertoner (schwermetallhaltig) | SN 55509
o Kunststoffemballagen mit gefdhrlichen Restinhalten | SN 57127
e Spraydosen (Druckgaspackungen, nicht entleert) SN 59803
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Bewertung der Eingriffsintensitat des Vorhabens

Sowohl im alltiglichen Betrieb (Verwaltung, Hagan Lodge Gastronomie, Werkstitten,
Liftstationen usw.), werden vielfiltige Arten von Abfillen (gefdhrlich/nicht gefahrlich/Altstoff)
anfallen, fiir die geeignete Entsorgungseinrichtungen zur Verfiigung gestellt werden.

Die Bereitstellung der einzelnen Abfallfraktionen bis zum Abtransport erfolgt in gesonderten
Bereichen, die so ausgestattet sind (z.B. versperrbar usw.), dass eine ordnungsgemif3e
Lagerung ohne jegliche Beeintrachtigungen erfolgen kann. Aufgrund der Art der anfallenden
Abfille ist damit zu rechnen, dass die Sammlung und der Abtransport der Abfille
ausschlieflich durch befugte Dritte erfolgen werden.

Da zur Abfallsammlung bzw. -bereitstellung nur in sehr geringem Umfang eigene Bauwerke
errichtet  werden  miissen und  die  bestehende  Infrastruktur  (Entsorger,
Abfallbehandlungsanlagen, usw.) ausreicht um das erwartete Abfallautkommen zu entsorgen,
sind kaum nennenswerte umweltrelevante Eingriffe zu erwarten.

Stralenkehricht:

Das bei der Stralenreinigung anfallende Stralenkehricht wird von der Fa. Vorwagner im
Bereich des Bauhofes zwischengelagert und anschlieBend zur Deponie nach Pichl-Kainisch
gebracht.

Pflege der bepflanzten Fldchen:
Der anfallende Griinschnitt im Bereich der Arena und der Hagan Lodge wird nach Liezen zur
Kompostieranlage des AWV — Liezen gebracht..

Abfallwirtschaftskonzept:
Das Abfallwirtschaftskonzept wird im Zuge der Gewerberechtsverhandlung vorgelegt.

Stilllegung:

Bei einer Auflosung des Betriebes im Zuge einer Stilllegung bzw. in einem Katastrophenfall
konnen die installierten Anlagen und Einrichtungen entweder verkauft werden, wiederverwertet,
recycled oder entsorgt (Bauwerke z.B. Baurestmassen, Liftstiitzen als Eisen- und Schrottabfille,
NE - Metallschrott) werden. Das anfallende Abbruchmaterial wird sorgfiltig getrennt,
zwischengelagert und entsprechend den Fraktionen ordnungsgemail entsorgt.

Gutachten aus abfalltechnischer Sicht

Aus abfalltechnischer Sicht ist fiir das vorliegende Projekt ,,Loser Erlebniswelt“ der RBG
Errichtungs- und Entwicklungs-GmbH Loser Bergbahnen GmbH, “ zwischen der Bau- und der
Betriebsphase zu unterscheiden.

Im Zuge der Errichtungsphase ist mit dem Anfall der in der UVE dargestellten
Abfallfraktionen zu rechnen, wobei beziiglich der gesamt anfallenden Abfallmassen bzw.
Mengen vor allem folgende Abfallfraktionen relevant sind:

Die vom Verfasser der UVE dargestellten MaBnahmen die zu einer moglichst hohen
Wiederverwertungsrate von Bodenaushub, mineralischen Baurestmassen, Metallabféllen, Glas
sowie biogenen Abfillen (Wurzelstdcke) fiihren sollen, sind schliissig und nachvollziehbar.
Dem Prinzip der Abfallvermeidung wird entsprochen.

Die in der Verordnung iiber die Trennung von bei Bautitigkeiten anfallenden Materialien,



-70 -

BGBI. Nr.259/1991, angefiihrten Mengenschwellen je Stoffgruppe werden iiberschritten. Die
Trennung der anfallenden Materialien ist daher gemdf3 dieser Verordnung durchzufiihren. Die
geplante Aufbereitung der mineralischen Baurestmassen und deren Wiederverwertung fiir
konkrete BaumafBinahmen, die Verwertung metallischer Abfille als Sekundéirrohstoff fiir die
metallerzeugende Industrie, die Verwendung von Wurzelstdcken fiir den Pistenbau, der Einsatz
von biogenen Abfillen zur Bodenverbesserung im Bereich der Pisten, sowie die nachweisliche
Entsorgung gefdhrlicher Abfille entsprechen dem Stand der Technik und den gesetzlichen
Vorgaben. Der bei den Bauarbeiten anfallende Humus soll fiir die Rekultivierung
wiederverwendet werden. Beziiglich des anfallenden Bodenaushubes wird ein grofBtmdéglicher
Massenausgleich angestrebt.

Die mafBgeblichen Abfallverursacher in der Betriebsphase sind in Bezug auf die Grundlast die
Gastronomie, der Betrieb der Hagan Lodge und die Verwaltung sowie die Pflege der
bepflanzten Flichen und die Pflege und Reinigung der Fahr- bzw. Parkfldchen. Es kann somit
im Vergleich zur Istsituation mit einem wesentlich gesteigerten Abfallaufkommen gerechnet
werden. Wobei die in der Betriebsphase anfallenden Abfallfraktionen in der UVE schliissig
dargestellt werden.

Entgegen der eingereichten UVE werden die Festbrennstoffheizungen in den einzelnen Hiitten
durch elektrische Heizungen ersetzt. Somit ist dieser Bereich nicht abfallrelevant und wird
nicht beurteilt. Weiters wird der anfallende Griinschnitt nicht vor Ort kompostiert, sondern zur
Kompostieranlage des AWV — Liezen nach Liezen verbracht.

Durch die geplante Implementierung eines Abfallsammelsystems wird dem §3 (2) des Stmk.
Abfallwirtschaftsgesetzes entsprochen. Durch die Errichtung entsprechender Bereitstellungs-
bzw. Zwischenlagern fiir die Lagerung der gesammelten gefdhrlichen und nichtgefdhrlichen
Abfille werden gemdl § 1 (1) AWG 2002 schédliche oder nachteilige Einwirkungen auf
Mensch, Tier und Pflanze, deren Lebensgrundlagen und deren natiirliche Umwelt vermieden
oder sonst das allgemeine menschliche Wohlbefinden beeintrachtigende Einwirkungen so
gering wie moglich gehalten, und die Emissionen von Luftschadstoffen und klimarelevanten
Gasen so gering wie moglich gehalten.

Zusammenfassend kann somit festgestellt werden, dass bei Umsetzung und Einhaltung der in
der UVE, Teilgutachten Abfall vom 09.03.2004 und der Ergdnzungen zum Teilgutachten
Abfall vom 04.05.2004 wund vom 11.05.2004 dargestellten MaBnahmen den
abfallwirtschaftlichen Zielen und Grundséitzen gemdll §1 Abs.l1 und Abs. 2 AWG 2002
entsprochen wird und die anfallende Abfille gemidB3 § 77 Abs. 4 GewO nach dem Stand der
Technik vermieden, verwertet bzw. ordnungsgemal entsorgt werden. Gegen die Realisierung
des vorliegenden Projektes bestehen aus abfalltechnischer Sicht somit keine Bedenken.

DI Martin Reiter-Puntinger eh.

Befund und Gutachten Maschinentechnik, DI Dr. Bernhard SCHAFFERNAK:

Erlebniswelt Loser, Altaussee, 11.5.2004

Zur Beurteilung des Vorhabens aus maschinentechnischer Sicht wurden folgende Unterlagen
vorgelegt:
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« UVE vom 10.1.2004 (CD-ROM)

« Eingelangte Stellungnahmen zur Wiirdigung im UVGA (Stand 8.3.2004)

« Priifbericht der Versuchsanstalt fiir Gas- und Feuerungstechnik der Wiener Stadtwerke
- Gaswerke vom 17.2.1998 iiber die Heizkesselserie Buderus G515 mit
angeschlossenen Olbrennern Heizbdsch C34/C80-L

« Gutachten des TUV Osterreich vom 7.5.2003 iiber die Emissionen der
Biomassefeuerungsanlage der Type Froling Turbomat 320

« Nachreichunterlagen, datiert mit Mai 2004 (CD-ROM)

« Technische Daten einer HOVAL Olfeuerungsanlage

Sesselliftanlage:

Die maschinentechnische Beurteilung der Sesselliftanlage wird, da es sich um eine kuppelbare
Anlage handelt, vom Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
wahrgenommen werden.

Heizungsanlage der "Hagan Lodge":

Es soll folgende Heizungsanlage errichtet werden:
Kessel Hoval Mega-3 (380)

Brenner Hoval M2.2-Z-L-LN

Brennstoff: HEL

Nennwérmeleistung: 380 kW
Brennstoffwirmeleistung: 410 kW
Vorlauftemperatur: 95 °C
Kaminhohe: 23,5 m
Kamindurchmesser: 30 cm

Zusatzlich werden in den einzelnen Hiitten elektrisch betriebene Einzelheizungen
(Gesamtheizleistung: 1040 kW) errichtet werden.

Die urspriinglich geplante Biomasseheizungsanlage, sowie die mit festen Brennstoffen
befeuerten Einzelheizungen werden nicht zur Ausfithrung gelangen.

Hinsichtlich der zusitzlichen Beschneiungsanlagen (500 kW Leistung), der geplanten
Fliissiggasanlage, der Verlegung der Tankstelle mit Waschplatz sowie der Haustechnik und
eventuellen weiteren maschinellen Einrichtungen liegen noch keine Detailprojekte vor.

Eine detaillierte Beurteilung aus maschinentechnischer Sicht kann daher am heutigen Tage
nicht erfolgen.

Daher wire fiir simtliche zu errichtenden maschinentechnischen Einrichtungen eine technische
Beschreibung mit planlicher Darstellung sowie den zugehdrigen Emissionsangaben
nachzureichen, um aus maschinentechnischer Sicht Befund und Gutachten fiir eine
Detailgenehmigung abgeben zu kdnnen.

Zu den eingegangenen Einwanden und Stellungnahmen kann festgestellt werden, dass keine
maschinentechnischen ~ Belange davon  beriihrt sind. Die  Stellungnahme  der
Umweltanwaltschaft, wonach die eingereichten Unterlagen fiir eine Detailgenehmigung nicht
ausreichen, deckt sich im Grunde mit den obigen Ausfiihrungen des maschinentechnischen
ASV.
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Einer Grundsatzgenehmigung mit Ausnahme der Sesselliftanlage kann aus
maschinentechnischer Sicht zugestimmt werden, wenn die maligeblichen gesetzlichen
Vorschriften (wie beispielsweise  Arbeitnehmerschutzgesetz mit dazu ergangenen
Verordnungen, Feuerungsanlagenverordnung, Fliissiggasverordnung, Kilteanlagenverordnung,
VDbF, etc.) sowie die mafigebenden technischen Richtlinien und Normen erfiillt und eingehalten
werden, da es grundsétzlich moéglich ist, die geplanten maschinentechnischen Einrichtungen in
umweltvertriglicher Art und Weise zu errichten.

Somit kann aus Sicht des maschinentechnischen ASV das Projekt als grundsitzlich
umweltvertréglich beurteilt werden (Emissions- und immissionstechnische Belange werden
von den entsprechenden ASV und nicht vom Maschinentechniker wahrgenommen).

Dipl.-Ing. Bernhard Schaffernak eh.

Befund und Gutachten Wasserbautechnik und Limnologie, Dipl.-Ing. Bernd Meidl und
Dr. Hans Riedl:

Fir die Beurteilung der Loser Erlebniswelt liegen die FEinreichunterlagen 2004 der
Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner vom 05. Mérz 2004, Nr. 00404 und die ergénzenden
Unterlagen vom April 2004 GZ A3119 auf. Vorweg ist anzufiihren, dass die geotechnische und
hydrogeologische Beurteilung der einzelnen Vorhaben wie Piste, Speicherteich,
Riickhaltebecken etc. gesondert durch eigene Sachverstindige erfolgt. Unterlagen fiir diese
Fachgebiete sind sowohl im Einreichprojekt der Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner vom

05. Mérz 2004 als auch in den ergdnzenden Unterlagen vom April 2004.

Im technischen Bericht des Einreichprojektes sind der gegebene Sachverhalt und die
beabsichtigten Maflnahmen wie folgt beschrieben:

Vorbemerkungen

Gegenstand
Gegenstand dieses Projektes sind der Hochwasserschutz, die Oberflichenentwédsserung, die

Beschneiung inklusive Beschneiungsteich und die Pistenentwésserung fiir das Projekt ,,.Loser

Erlebniswelt*

Antragsteller
RGB Projektentwicklungs- GmbH

Loser Bergbahnen GmbH
A-8992 Altaussee

Ort

Bezirk: Bad Aussee

Katastralgemeinde: Altaussee
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Ortsteil: Ramsau

Gewdsser: Augstsee
Augstbach ~ km 9,990 — 10,209
Kastlbach km 0,000 — 0,428
Miihlgraben km 0,000 — 0,310

Veranlassung

Das geplante Bauvorhaben der Auftraggeber kann in zwei Teilbereiche gegliedert werden:
Ausbau und Erweiterung des Schigebietes mit entsprechender Infrastruktur
Errichtung der Hagan Lodge mit entsprechenden infrastrukturellen Einrichtungen

Die Gesamtanlage wird als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden. Mittelpunkt dieser Anlage ist

das Zentralgebdude, in dem neben der Verwaltung auch Gastronomiebetriebe, Geschifte sowie
ein Wellnessbereich untergebracht sind. Dieses Zentralgebdude bildet auch das zentrale Areal
der Schiarena im Talstationsbereich. Die Almbhiitten werden als Selbstversorgerhiitten mit einer
Wohnfldche von je ca. 54 m? errichtet und bieten 2 bis max. 9 Personen Platz. Die Ausstattung
entspricht einem gehobenen Hotelstandard (inkl. Sauna), wobei eine traditionelle Architektur
gewdhlt wurde. Die gewihlte Hiittenarchitektur harmonisiert mit der in dieser Landschaft
bestehenden traditionellen Hiittenkultur und ist als Gesamtkonzept der Landschafts- und
Dorfgestaltung zu betrachten.

Fiir die Realisierung des gegenstindlichen Projektvorhabens, sind nachstehend angefiihrte
MalBnahmen erforderlich:

e Bau der Hagan Lodge mit 62 Hiitten inkl. Spezialitidtenrestaurant und dem Zentralge baude
(Verwaltung, Restaurant, Geschéfte, Schischule, Wellnessbereich) mit der entsprechenden
Infrastruktur (Stralen, Schiwege, Parkplitze, Abwasserentsorgung, Wasserversorgung,
Energieversorgung, Verkehrskonzept)

e Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der Loser Erlebniswelt mit einer Tiefgarage
e Skikinderland

e Vorbehaltsfldche fiir einen Hubschrauberlandeplatz

e  Errichtung einer Schibriicke

und den Inhalt dieses Projekt betreffend die

e Errichtung eines Speicherteiches fiir die Beschneiung
e HochwasserschutzmaB3nahmen

e Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling mit
entsprechender Infrastruktur

Vorhandene Unterlagen

Vermessung DI Roland Withalm, Stand 20.2.2003

Vermessung 1G Bilek& Krischner, Stand Dezember 2003

Gutachten beziiglich Gefahrenzonenplan, Geschiebemengen und BHQ von der Wildbach- und
Lawinenverbauung Stainach, Stand 11.11.2003
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Beschneiungsanlage, Ing. Norbert Mitterer, Stand 04.03.04

Sédmtliche Planunterlagen beziiglich Lage und Hohen von, nicht im Projekt geplanten

Bauwerken und Leitungen wurden vom Auftraggeber zur Verfligung gestellt, Stand 03.03.04
Hochwasserschutz

Kastlbach

Vorhaben

Im Zuge des Vorhabens ,,Loser Erlebniswelt werden im Bereich der hochwassergefdhrdeten
Wiesen Ferienhduser errichtet. Um einen umfassenden Hochwasserschutz fiir die bestehende
und geplante Infrastruktur zu erreichen werden folgenden MaBBnahmen geplant:
Im Bereich der beginnenden Verrohrung fiir die Pistenquerung ist eine Geschiebesperre
in massiver Betonbauweise mit einem Volumen von 1000 m? vorgesehen.
Im Anschluss an das Geschiebefangbecken ist eine Verrohrung mit einer Linge von ca.
103 m mit 2 Rohren (bestehende DN1000 und geplante DN 1200) vorgesehen.
Anschliefend an die Verrohrung wird der Bach auf einer Lidnge von ca. 72 m
linksseitig eingedeicht. Die Dammhdhe betrdgt ca. 0,75 m bei einer Grundfliche von
ca. 8§ m.
Erneuerung eines bestehenden Durchlasses DN1000 durch einen Durchlass DN2000 fiir
eine Schibriicke.
Ausbau des Miindungsbereichs mit Erneuerung von zwei StraBendurchldssen. Der Bach
soll ca. um 0,75 m tiefer gelegt werden. Der Ubergang wird mit drei Sohlrampen
ausgefiihrt. Die Durchlédsse werden als Briicken mit b x h = 3,0 x 1,5 m ausgefiihrt.
Réumen des Bachbettes von Anlandungen und Sicherung mit sohlgleichen rustikalen
Steinsohlengurten.

Allgemeines

Der Kastlbach ist ein rechtsufriger Zubringer des Augstbaches und entspringt am Osthang des
Sandling (1717). Er flieit in west— Gstlicher Richtung. Sein langgestrecktes Einzugsgebiet ist
1,0 km? gro und weist im Oberlauf ein Gefidlle von 25 — 60 % auf. Erst kurz vor dem
raumrelevanten Bereich wird der Bachlauf flacher. Der Kastlbach hat sich im Talboden bis zu
4 m eingetieft. Als HQ;so wurden nach Kreps 13,8 m?/s berechnet. Durch die gute Bewaldung
und seine langgestreckte Form wurde die Hochwasserwelle, laut WLV, auf 10 m?*/s reduziert.
Bedingt durch die Erosion von Bdschungen wird mit einer Geschiebemenge von 800 m?
gerechnet.

Laut der Gefahrenzonenplanung der WLV tritt das Wasser ca. 400 m flussauf der Miindung, im
Bereich einer beginnenden Verrohrung (Linge = 88 m) fiir eine Pistenquerung, iiber die Ufer.
Die hydrotechnische Berechnung kommt zum selben Ergebnis. Es treten in diesem Bereich ca.
2,5 m*/s aus dem Bachbett. Die Verrohrung hat ein Abflusskapazitit von ca. 7,5 m*/s. Im

Bereich der offenen FlieBstrecke nach der Pistenquerung kommt es auf einer Lénge von ca. 80
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m auf der orografisch linken Seite zur Uberstrdomung des Uferbordes. Das austretende Wasser
flieBt breitflachig iiber Wiesen und die anschlieenden Teile der Ortschaft Ramsau bis in den
Augstbach. Die im Bachbett verbleibende Wassermenge betrdgt ca. 2,5 m?/s. Bis ca. 60 m
oberhalb der Miindung in der Ortschaft Ramsau reicht die Abfuhrkapazitit des Kastlbaches fiir
diese Wassermenge aus. Vor dem bachauf gesehenen zweiten Durchlass ufert der Kastlbach
aus und flieB3t iiber die Loserstra3e in den Augstbach.

Ziel der geplanten Hochwasserschutzmaflnahmen ist jegliche Ausuferung am Kastlbach von
der Miindung bis zum Geschieberiickhaltebecken zu vermeiden. Dadurch muss das
Abfuhrvermdgen um bis um das Vierfache erhoht werden. Dementsprechend sind iiber die
gesamte betrachtete Linge des Kastlbaches HochwasserschutzmaBBnahmen und Bauwerke, wie

im Punkt ,,Vorhaben* kurz beschrieben notwendig.

Ausbaumalinahmen

Linienfiihrung

Die urspriingliche Linienfiihrung des Kastlbaches wird im wesentlichen nicht verdndert. Der
Miindungsbereich wird aufgrund der Bachverlegung des Augstbaches um 6 m gegen Westen
(verldngert) versetzt. Die Miindung wird als Sohlrampe ausgefiihrt. Durch die Erhohung der
Wassermenge von 2,5 m?/s auf 10,0 m?/s im 150 jéhrlichen Hochwasserfall wird auf den ersten
100 m das Bachbett als Trogprofil ausgefiihrt. Das Bachbett wird auf maximal 3,0 m
verbreitert und die Anstrémung der neuen Briicken wird giinstiger ausgefiihrt. Die bestehenden
Durchldsse DN800 im Miindungsbereich werden durch Briicken mit einer Sohlbreite von 3,0 m
und einer lichten Weite von 1,5 m ersetzt. Die Boschungen werden 2:3 ausgefiihrt. Um den
Bau der Briicken zu ermdglichen wird der Kastlbach durch 2 Sohlrampen eingetieft. Zwischen
km 0,100 bis 0,200 wird das Bachbett belassen. Bestehende Anlandungen werden geraumt und
die Sohle ca. alle 15 m durch sohlgleiche rustikale Sohlgurte gesichert. In km 0,186 wird ein
bestehender Rohrdurchlass DN1000 durch einen Stahlrohrdurchlass DN2000 ersetzt. 20 m
Aufwirts dieses Durchlasses wird auf einer Lidnge von ca. 100 m das Bachbett von
Anlandungen gerdumt und auf der orografisch linken Seite im Abstand von 2,0 m vom
Uferbord wird ein 0,75 m hoher ca. 72 m langer Erddamm errichtet. Die Gesamtbreite des
Dammbauwerks betrdgt ca. 8 m. Die Sohle wird ebenfalls durch rustikale Steinsohlengurte
gesichert. Von km 0,268 wird der Bach in einer ca. 103 m langen Rohrleitung gefiihrt. Die

Rohrleitung dient der Pistenquerung. Im Bestand besteht bereits eine ca. 88 m Rohrleitung
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DN1000. Durch den Bau des Geschiebebeckens wird diese Leitung um ca. 17 m verkiirzt und
als offenes Bachbett ausgefiihrt. Durch die Verbreiterung der bestehenden Piste wird der
Auslauf der Rohrleitung um 33 m verlidngert. Parallel zur bestehenden Rohrleitung wird zur
Gewdébhrleistung der Hochwasserabfuhr eine zweite Rohrleitung DN1200 in derselben Linge
verlegt. Oberhalb der Rohrleitung wird ein Geschiebebecken mit einem Volumen V ~ 1000 m?
situiert. Ein bestehender Durchlass (1 = 11 m) der Lifttrasse wird ebenfalls abgebrochen und

durch ein offenes Bachbett ersetzt.

Léngenschnitt

Das Léngenprofil wurde weitgehend dem Geldnde angepasst beziechungsweise belassen. Im
Bereichen von Durchldssen und Briicken wurden, wenn héhenméfig notwendig Sohlrampen
mit einer Neigung von 1:5 situiert.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Gefillsverhéltnisse:

Miindung — Sohlrampe km 0,002: Gefille I = 1:5, Hohendiff. Rampe h = 0,42 m

Sohlrampe bis Sohlrampe bei km 0,067 :  Gefille 3 %, Hohendifferenz Rampe h = 0,75 m

Sohlrampe bis Sohlrampe bei km 0,099:  Gefille 3,5 %, Hohendifferenz Rampe h = 0,75 m

Sohlrampe bis Geschiebesperre bei km 0,390: natiirliches ~ Gefille, gesichert durch
sohlgleiche rustikale Steinsohlengurte im Abstand von ca.
I5m

Ausbauquerschnitte
Die Regelquerschnitte sind nach den Kriterien der Bemessungswassermenge, des zur

Verfligung stehenden Platzangebotes sowie nach 6kologischen Gesichtspunkten konstruiert.

Regelquerschnitt A von km 0,002 bis 0,85

Die Bemessungswassermenge (BHQ) hat sich aufgrund der HochwasserschutzmafB3nahmen im
Oberlauf von ca. 2,5 m3/s auf 10 m3/s vervierfacht. Das bestehende Bachbett und die
StraBendurchldsse (DN800) sind fiir diese Wassermenge wesentlich zu klein. Kriterium war,
dass die bestehenden Straflen nicht wesentlich (max. 30 cm) erhdht werden.

Im Bereich der Miindung wird auf einer Lédnge von 85 m das Bachbett um bis zu 75 cm
eingetieft und verbreitert. Die Eintiefung erfolgt {iber Sohlrampen aus Bruchsteinen mit einer
Neigung von 1:5. Die maximale Ausbaubreite betrdgt 3,0 m, die Boschungsneigung betragt
2:3. Die Abflusstiefe betrdgt nach Strickler 0,80 m. Aufgrund der Eintrittverluste vor den
Briicken wird das Abflussprofil mit einer Tiefe von mindestens 1,5 m ausgefiihrt. Die
Boschung wird mit Ansatzsteinen aus Bruchsteinen mit 80 cm Stirke gesichert. Im Bereich der
Ein- und Ausldufe der Briicken wird auf einer Linge von 5,0 m die gesamte Boschung mit

Bruchsteinen mit 60 cm Stirke gesichert. Die nicht gesicherte Bereich der Bachbdschungen
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werden humisiert und besdmt. Der Uferbord wird mit ortsiiblichen Baumen und Strduchern
bepflanzt. Um die Ablagerung von Geschiebe in Briicken und Durchlidssen zu verhindern, wird
die Sohle durch Bruchsteine mit einer Stirke von 0,5 m, welche beidseitig innerhalb der
Briickenwiderlager situiert werden, eingeengt. In den ausgebauten Bachabschnitten wird die
Sohle mit einer Niederwasserrinne ausgefiihrt. Die Boschungssicherungen muss mindestens bis
0,5 m tber der Sohle ausgefiihrt werden. Die Boschungssicherung muss unter die Sohle
reichen.

Regelquerschnitt B von km 0,085 bis 0,100

Ein bestehender Fischteich wird durch ein ca. 20 m langes offenes Gerinne versorgt. Als
Uberlaufsicherheit dienen 3 PVC DNI150 Rohre. Kriterium ist keine Beeinflussung
(Uberschwemmung) des Fischteiches im Hochwasserfall.

Im Bereich eines bestehenden Fischteiches wird ein zwischen Bachbett und Fischteich ein ca.
0,8 m hoher Damm errichtet. Der Wasserversorgung wird durch ein Betonrohr DN300
sichergestellt. Die maximale Zuflussmenge durch dieses Rohr entspricht der maximalen
Auslaufmenge aus den bestehenden PVC Rohren. Die Dammbdschung wird 2:3 geneigt. Der
Damm wird humisiert und besédmt.

Regelquerschnitt C von km 0,205 bis 0,277

Das BHQ betrigt 10,0 m?*s. In diesem Bereich kommt es im Hochwasserfall zu breitflichigen
Ausuferungen. Kriterium war eine moglichst geringe Beeinflussung des Bachbettes.

Um das bestehende Bachbett moglichst unberiihrt zu lassen, wird auf der orografisch linken
Seite im Abstand von 2,0 m ein 0,75 m hoher Damm geschiittet. Die Wasserseite wird 1:2, die
Luftseite mindestens 1:3 gebdscht. Die Dammkrone hat eine Breite von 3,0 m. Von der
Dammaufstandsflache wird die Humusschicht (20 cm) abgetragen und bei der Herstellung des
Begleitdammes wieder aufgebracht. Der Damm wird mit ortstypischen Pflanzen begriint. Der
Boschungsfull an der Wasserseite wird mit Ansatzsteinen 60 cm stark gesichert. Im Bachbett
werden Anlandungen (ca. 20 cm) gerdumt. Zur Sicherung des bestehenden Bachbettes werden
ca. alle 15 m (Gefilleabhingig) sohlgleiche rustikale Sohlgurte mit Vorgrundstein aus
Bruchsteinen mit 60 cm Stérke bis iiber Wasserspiegel HQ,so eingebaut.

Zum Schutz von Durchléssen, Briicken und dem Bachbett werden zusétzliche Steinsohlgurte in

Beton situiert

km 0,067 (Sohlrampe); km 0,099 (Sohlrampe); km 0,124; km 0,159; km 0,189 (Einlauf
Rohrdurchlass DN2000); km 0,269 (Auslauf Verrohrung DN1000 u. DN1200)
Briicken und Rohrdurchlisse

e Briicke in km 0,019 als Querung der Loser Straf3e

Lichte Weite b = 3,0 m, Konstruktionsunterkante KUK = 849,88 m, lichte Hohe h=1,5m
Konstruktionsbreite b = 8,9 m

Der Freibord betridgt mind. 30 cm. Es wird eine massive Betonkonstruktion mit Fliigelmauern
und Stahlbetontragplatte hergestellt. Die Geldnderhohe betrdgt 1,0 m.

e Briicke in km 0,0525 als Querung einer Hauszufahrt

Lichte Weite b = 3,0 m, Konstruktionsunterkante KUK = 850,85 m , lichte Hbhe h=1,5m
Konstruktionsbreite b = 5,5 m

Der Freibord betridgt mind. 30 cm. Es wird eine massive Betonkonstruktion mit Fliigelmauern
und Stahlbetontragplatte hergestellt. Die Geldnderhohe betrdgt 1,0 m.
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e Durchlass in km 0,186 als Schibriicke und Wirtschaftsweg

Ein bestehender Durchlass DN1000 wird durch einen Stahlrohrdurchlass DN2000 mit einer
Liange von 10,0 m ersetzt. Das bestehende Gefille von I = 10 % wird beibehalten. Der
Stahlrohrdurchlass wird auf einer Rohrbettung aus Beton verlegt. Der Rohrdurchlass muss bis
mindestens 50 cm iiber dem Rohrscheitel mit verdichtetem Kies 0 - 63 mm gesichert werden.
Der weitere Wegaufbau wird mit ausgehobenem Bachmaterial (Geschiebe) durchgefiihrt. Im
Durchlass sind 20 cm Grobgeschiebe vorgesehen um eine 6kologische Durchgingigkeit zu
gewihrleisten. Die Sohle des Ein- und Auslaufbereichs wird durch 50 cm starke
Vorgrundsteine auf einer Linge von 3,0 m gesichert.

e Durchlass in km 0,268 bis 0,0,371 zur Pistenquerung

Ein bestehender Durchlass DN1000 wird belassen. Er wird im Einlaufbereich um ca. 17 m
gekiirzt und im Auslauf um 33 m verldngert. Parallel wird ein Rohrdurchlass DN1200 verlegt.
Mit diesen beiden Durchlidssen wird die Abfuhr von 10 m?/s gewahrleistet. Der Einlaufbereich
wird durch ein Tosbecken (siche Geschiebebecken Kastlbach) gesichert. Der Auslaufbereich
wird durch ein Sicherung der Sohle und Béschungen mit 50 cm starken Bruchsteinen auf einer
Lange von 3,0 m und nachfolgenden Sohlgurten gesichert.

In jenen Bereichen des bestehenden Bachbettes, in welchen keine baulichen MaBnahmen
beschrieben sind (km 0,100 bis 0,200) sollen Anlandungen im Bachbett (ca. 20 cm) gerdumt
werden.

Geschiebebecken Kastlbach

Zwischen der bestehenden Soleleitung und im Einlaufbereich der bestehenden
Pistenverrohrung (km 0,390) soll ein Geschiebefangbecken errichtet werden. Geméfl Angaben
der WLV vom 11. November 2003 wird die Geschiebefracht des Kastlbaches mit V = 800 m?
eingeschitzt. Das Bachgefille betrigt im Verlandungsraum I ~ 16 %. Fir die
Volumenberechnung wird von der Annahme ausgegangen, dass das Verlandungsgefille I ~ 8
% dem halben Bachgefille aufwérts entspricht. Bei einer Sohlhdhe von H = 886,17 m und
einer Uberfallshéhe von H = 890,37 m betriigt die Sperrenhdhe h = 4,20 m. Der theoretische
Anlandungsraum reicht mit einer Linge von 1 = 32 m bis zur Stauwurzel bei 892,85 m. Die
bestehende Soleleitung wird nicht beriihrt. Damit ergibt sich ein Anlandungsraum von V ~
1000 m*. Mit diesem um ca. 25 % groferen Verlandungsraum, als von der WLV eingeschitzt,
wird eine Vergroflerung des Oberflachenabflusses und damit einhergehender Vergrof3erung der
Erosionskraft durch die Neuerrichtung einer Piste im Einzugsgebiet des Geschiebebeckens,
Rechnung getragen.

Fiir die Abfuhr des Niederwassers wird eine Dohle in der Bachbreite (2,0 m) mit einer Hohe
von 1,5 m ausgefiihrt. Zusitzlich werden in verschiedenen Hohenlagen Offnungen im
Durchmesser von 25 cm hergestellt, um eine Entwésserung in verschiedenen Hohenlagen der
Anlandung zu ermdglichen. Die Hochwasserentlastung wird auf Kote 890,37 hergestellt. Die
Uberfallsbreite betréigt b = 3,0 m. Es ergibt sich folgende Uberfallsleistung

Aufstau h Uberfallmenge Q HQ
1,2m 10,4 m®/s >HQis50 = 10,0 m?/s
1,45 m 14,7 m3/s > HQ5()()() =147 m3/s

Das HQsgpoo = 14,2 m*/s kann damit bei einem Aufstau von 1,45 m abgefiihrt werden. Dies
entspricht einer maximalen Stauhdhe von H = 891,82 m.

Das Sperrenbauwerk wird auf Kote 883,67 m gegriindet. Die Mauerstdrke betrdgt b = 1,0 m.
Die Ausfiihrung erfolgt in Beton C30/37. Die beiden Mauerfliigel werden seitlich mindestens
1,5 m in Fels oder Erdreich eingebunden. Der linke Mauerfliigel ist zur besseren Einbindung in
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das Geldnde mit 8° geknickt. Die Gesamtldnge der Sperre betrdgt 23,4 m. Auf der orografisch
linken Seite wird ein Begleitdamm bis zur Geldndehdhe 893,0 m errichtet. Die Dammboschung
wird 2:3 geneigt. Somit wird eine Umldufigkeit der Geschiebesperre, selbst bei Verklausung
auf Hohe der Soleleitung, verhindert. Die Hochwasserentlastung wird als Trapezprofil mit
einer Seitenwandneigung von 1:1 ausgefiihrt und 30 cm ausgekragt. Der seitliche Anzug der
Mauer betrdgt 8 %. Oberwasserseitig wird eine Unholzgrobrechen aus IPB Trigern
angeordnet. Die lichte Weite betrdgt ca. 45 cm. Die Neigung des Rechens betrdgt 2:3. Der
Rechen reicht bis zur Kote 890,12 m. Unterwasserseitig wird ein Tosbecken mit einer Lénge
von 11,0 m und einer 50 cm hohen Endschwelle errichtet. Der Einlaufbereich wird bis zur
Wurfweite der Hochwasserentlastung aus Bruchsteinen 60 cm stark auf 60 cm Unterbeton
ausgefiihrt. Die Beckensohle wird aus einer 80 cm starken drainagierten Betonplatte
hergestellt. Der anschlieBende FEinlaufbereich wird mit einer 2,65 m hohen Stirnmauer
gesichert. Zur Querung der Piste dienen eine bestehende Rohrleitung DN1000 und eine
geplante Rohrleitung DN1200. Der Auslaufbereich wird auf einer Linge von ca. 3 m mit einer
Sohl- und Boschungssicherung aus Bruchsteinen 50 cm stark gesichert.

Fiir die Herstellung der Beckensohle werden bestehende Durchlisse in einer Gesamtlédnge von
25 m abgebrochen und als offenes Bachbett ausgefiihrt.

Augstbach

Der Augstbach flieit im Talbereich der Ramsau in einem relativ breiten Talboden, der Platz fiir
die Siedlungs- und Freizeitanlagen bietet. Im Bestand liegt das Abfuhrvermogen des
Augstbaches, insbesondere zwischen der bestehenden Kliranlage (km 10,080) bis zur
Miindung des Miihlgrabens (km 10,150) bei Qs ~ 8,0 — 10,0 m%/s, dies entspricht einer
Jéhrlichkeit von n ~ 10. Fiir die geplanten Mafinahmen ist deshalb die Hochwassersicherheit
und damit ein Ausbau des Augstbaches im Talstationsbereich erforderlich. Der Ausbau beginnt
knapp abwirts der Briicke Loser Mautstrae (km 10,209). Hierbei wird durch einen Sohlgurt
die Hohenlage definiert. AnschlieBend fiihrt die Trasse weitgehend entlang des bestehenden
Baches bis km 10,100. Hier wird der Bach nach rechts in den Bereich der derzeitigen
Kldranlage gelegt. Ziel ist die Schleife aufwirts der Einmiindung Kastlbach zu begradigen und
damit eine Eintiefung und Abflussverbesserung zu erzielen. Im Profil 1
(km 10,000) fiihrt die Verlegung wieder in den Bestand zuriick. Die Zwangspunkte fiir die
Bachverlegung werden durch die Schibriicke, Zufahrt und Tiefgarage, Bushaltestelle etc.
vorgegeben.
Gemail Unterlagen der WLV besteht folgende Bemessungswassermenge BHQ = 23,0 m?/s. Die
Ausbaulédnge betrdagt 1 =219 m.
Gemil Bestandslangenschnitt betridgt das Sohlgefille 18 — 24 %o. Es handelt sich damit um ein
relativ unausgeglichenes Sohlgefille, das durch Einbauten, Anlandungen etc. entstanden ist. Im
Ausbau soll das Sohlgefille 18 — 20 %o betragen. Damit wird ein ausgeglichener Langenschnitt
hergestellt. Am Ausbaubeginn, knapp abwiérts der Briicke Mautstra3e, wird in km 0,209 ein
massiver Sohlgurt in Unterbeton hergestellt. Weitere Sohlstufen bzw. sohlgleiche Gurte sind
im Abstand von mind. 30 m zur Sohlstabilisierung eingebaut.
Aufstellung der Sohlsicherungen:

Sohlgurt km 9,990 H=847,04 m

Sohlstufe km 10,024 H, = 847,92 m Ah=0,24 m

Sohlstufe km 10,050 H, = 848,64 m Ah=0,20 m

Sohlgurt km 10,085 H=2849,27m

Sohlstufe km 10,119 H, = 850,08 m Ah = 0,20 m

Sohlgurt km 10,148 H = 850,60 m

Sohlgurt km 10,177 H=2851,13 m
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Sohlgurt km 10,209 H=2851,70 m
Im Bestandsquerschnitt betrdgt die Sohlbreite b = 3,00 — 5,00 m. Es wurde ein Regelprofil mit

einer Sohlbreite von b, = 4,00 m und einer Eintiefung von t ~ 1,60 m gewihlt. An der
Bachsohle wird das anstehende Geschiebe eingebracht. Eine Niederwasserrinne von

t ~ 20 cm wird ausgebildet. Die Boschungen werden mit einer Neigung von 2:3 bzw. flacher
hergestellt. Das Gerinne wird mit Ansatzsteinen von min. 80 cm Stirke gesichert. Die
Boschungssicherungen muss mindestens bis 1,0 m {iber der Sohle ausgefiihrt werden. Die
Boschungssicherung muss unter die Sohle reichen. Falls an den Bachboschungen bindiges
bzw. gering abgestuftes Material ansteht, so soll in den jeweiligen Teilbereichen eine
Bruchsteinsicherung von min. 50 cm Stirke aufgebracht werden. Die sohlgleichen Gurte zur
Sohlstabilisierung werden als rustikale Gurte mit massiven 1,00 m starken Bruchsteinen
ausgefiihrt. Der Gurt wird durch einen bachabwirts platzierten Vorgrundstein gesichert.

Die Hohe der Sohlstufen liegt zwischen 20 und 24 cm. Die Sohlstufen werden als
Steinsohlgurte in Beton ausgefiihrt. Anschlieend erfolgt ein Vorgrundstein und eine ca. 3,00
m lange Kolksicherung aus 80 cm starken Bruchsteinen sowie ein Abschlussgurt aus 1,00 m
starken Bruchsteinen und einem 80 cm starken Vorgrundstein. Die Stufen und Gurte werden
seitlich an den Boschungen bis 1,00 m Hohe hochgezogen. Die theoretische Wassertiefe
betragt t = 1,30 m.
Uber dem Augstbach werden drei Briicken errichtet.
e Stegin km 10,188 als Fullgdngeriibergang
lichte Weite b = 7,00 m, Konstruktionsunterkante KUK = 853,10 m,
Konstruktionsbreite b = 3,00 m
Der Freibord betrdgt mind. 40 cm. Es wird eine massive Betonkonstruktion mit
Fliigelmauern und Stahlbetontragplatte hergestellt. Die Gelandehohe betrdgt h = 1,00 m.
e Briicke in km 10,057 als Betriebszufahrt und FuBBgingerverkehr
lichte Weite b = 7,00 m , Konstruktionsunterkante KUK = 851,10 m,
Freibord > 1,00 m, Gesamtkonstruktionsbreite b = 8,00 m mit linksseitigem Fullgéngerweg
von b = 2,00 m und rechtsseitigen Randbalken von b = 0,80 m sowie
5,00 m Fahrbahnbreite.
Die Briicke wird als massives Betonbauwerk mit Fliigelmauern und Betonplatte bemessen
nach BKL 1 hergestellt. Beidseitig wird ein 1,00 m hohes Geldnder errichtet.
e Inkm 10,123 wird eine Schibriicke errichtet. Die Unterkante KUK liegt bei 857,10 m und
damit 5,70 m tiber dem Wasserspiegel des BHQ. Die lichte Pfeilerweite betrigt
1=12,50 m, die Briicke liegt damit nicht im Abflussbereich des Augstbaches.

Munhlgraben

Vorhaben

Im Uberflutungsbereich sind Ferienhiuser, Teile des Zentralgebdudes und eine Talstation
geplant. Um fiir die geplanten BaumaBnahmen einen 150 jdhrlichen Hochwasserschutz zu
gewdhrleisten sind folgende Maflnahmen notwendig:
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Ca. 300 m aufwiérts der Miindung ist oberhalb einer Hofzufahrt ein
Geschiebefangbecken mit einer Geschiebesperre aus massiven Beton geplant. Das
Volumen betragt 242 m?. Der Stauraum liegt in einer leichten Geldndemulde und soll
moglichst durch Aushub vergrofert werden. Der abwirts gelegene Stralendurchlass
wird auf DN 1300 vergroBert und der Gerinneanschluss stabilisiert.

Stellenweise Sohlstabilisierung mittels sohlgleicher rustikaler Steingurten auf einer
Léange von ca. 150 m.

Im Miindungsbereich soll der Miihlgraben auf einer Linge von ca. 77 m verlegt und auf
eine BHQ = 5,0 m*/s ausgebaut werden. Der Ausbau wird mit Bruchsteinen gesichert.
129 m aufwirts der Miindung wird als Zufahrt zu Ferienhdusern eine Briicke
hochwasserfrei errichtet.

28 m aufwirts der Miindung wird ein rechteckiger Durchlass (b x h =2,0 x 1,05m) zum
Zentralgebédude fiir die Anlieferung (Restaurant, ...) errichtet.

Allgemeines

Der Miihlgraben im Bereich der Losermaut in Altaussee ist eine zeitweise wasserfiihrender
Zubringer zum Augstbach. Durch die kleine Gerinnetiefe und durch die Gefdllsabnahme im
Miindungsbereich von ca. 25 % auf 4 % kann der Miihlgraben bei extremen
Hochwasserereignissen iiber die Ufer treten und das dort vorhandene Wiesenstiick iiberfluten.
Aus diesem Grund sind dort auch rote und gelbe Gefahrenzonen ausgewiesen. Das
Einzugsgebiet betrdgt in etwa 0,4 km?. Der rechnerische Hochwasserabfluss betragt laut WLV
ca. 5,0 m*/s und die Geschiebemenge wird auf 200 m* geschétzt.

Das Ergebnis der hydrotechnischen Berechnung entspricht der Ausweisung der Gefahrenzonen
der WLV. Im Bereich des Giiterweges ,,Ramsau‘ reicht die Abfuhrkapazitit des bestehenden
Rohrdurchlasses nicht aus das Bemessungshochwasser abzufiihren. Der Das Wasser flief3t der
Falllinie folgend bachparallel an Gebduden vorbei liber Wiesen in Richtung Augstbach. Die
ausgetretende Wassermenge betragt in etwa 0,5 m?/s.

Ausbaumaflnahmen

Linienfihrung

Es ist vorgesehen den Miihlgraben im Miindungsbereich zu verbreitern und in seiner
Linienfiihrung zu straffen. Von der Miindung beginnend wird der Bach auf einer Lénge von ca.
67 m auf eine Sohlbreite von 2,0 m aufgeweitet und mit einer Boschung von 2:3 hergestellt.
Zwischen km 0,027 und 0,040 ist bedingt durch eine Lieferantenzufahrt ein rechteckiger
Durchlass erforderlich. AnschlieBend erfolgt auf einer Lange von ca. 28 m wieder der vorhin
beschrieben Bachausbau. AnschlieBend erfolgt der Ubergang in den Bestand. In km 0,129 wird
ein Briicke als Zufahrt zu geplanten Ferienhéduser errichtet. Die Briicke wird auf massiven
Betonfundatmenten mit einer Spannweite von 8,20 m errichtet. Bachauf und Bachab wird die
Sohle durch rustikale Steinsohlengurte mit Vorgrundsteinen gesichert. Bei km 0,258 wird der
Giliterweg ,,Ramsau” durch eine Rohrleitung DN1300 gequert. Daran schliet das
Geschiebefangbecken mit Tosbecken an. Das Tosbecken hat eine Lénge von 6,5 m, das
Geschiebefangbecken ein Volumen V ~242 m?®. Der Auslaufbereich der Rohrleitung wird
durch eine Sohl- und Boschungssicherung aus Bruchsteinen und anschlieBenden rustikalen
Steinsohlengurten gesichert.
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Langenschnitt
Das Léngenprofil wurde bis auf den Miindungsbereich belassen. Im Miindungsbereich wurde

der Bach lage- und hohenméiBig verlegt. Es wurde darauf Bedacht genommen, ein gleichmiBig
abnehmendes und ausreichendes Gefille fiir den Geschiebetransport zu erhalten.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Gefillsverhéltnisse:
Miindung — Sohlrampe km 0,002:  Gefille I = 1:5, Hohendifferenz Rampe h = 0,40

Sohlrampe bis km 0,045: Gefille I = 8,5 %
km 0,045 bis 0,053: Gefille I =13 %
km 0,053 bis 0,067: Gefille =21 %
Ab km 0,067: Gefille I = natiirlich

Im natirlichen Gefillsbereich wird die Sohle im Bereich von Ausldufen und Bricke durch
sohlgleiche rustikale Steinsohlengurte im Abstand von ca. 15 m gesichert.

Ausbauquerschnitte
Regelquerschnitt A von km 0,000 bis 0,077

Das Bemessungshochwasser betrdgt gemdfl WLV 5,0 m*/s. Die Sohl- und Ufersicherung
erfolgt mit Bruchsteinen mit einer Mindeststirke von 50 cm (300 kg). Die Gerinnetiefe betrigt
mindestens 1,0 m. Am Prallufer wurde die Gerinnetiefe auf 1,3 m erhoht. Die Abflusstiefe
betrdgt nach Strickler 0,5 m. Somit ist noch ein ausreichendes Freibord fiir Geschiebe und
eventuellen Riickstau vor der Briicke vorhanden. Die Sohle ist rau gestaltet und wird mit mind.
20 cm Grobgeschiebe beaufschlagt. Um die Ablagerung von Geschiebe in Briicken und
Durchldssen zu verhindern, wird die Sohle durch Bruchsteine mit einer Stirke von 0,5 m,
welche beidseitig innerhalb der Briickenwiderlager situiert werden, eingeengt. In den
ausgebauten Bachabschnitten wird die Sohle mit einer Niederwasserrinne ausgefiihrt. Die
Boschungssicherungen muss mindestens bis 0,5 m {iber der Sohle ausgefiihrt werden. Die
Boschungssicherung muss unter die Sohle reichen.

Zum Schutz von Durchlissen, Briicken und dem Bachbett werden zusétzliche Steinsohlgurte in

Beton situiert:
km 0,003; km 0,040 (Einlauf Briickendurchlass); km 0,064; km 0,125 (bachab der Briicke); km
0,256

Briicken und Rohrdurchlésse

e Briicke in km 0,035 als Lieferantenzufahrt

Lichte Weite b = 2,0 m, Konstruktionsunterkante KUK = 855,09 m, lichte Hohe h = 1,05 m
Konstruktionsbreite b= 13 m

Der Freibord betrdgt mind. 15 cm. Es wird eine massive Betonkonstruktion mit Fliigelmauern
und Stahlbetontragplatte hergestellt. Die Geldnderhohe betragt 1,0 m.

e Briicke in km 0,129 als Zufahrt fiir die Ferienhduser

Lichte Weite b = 8,2 m, Konstruktionsunterkante KUK = 873,43 m, lichte Hohe h = 3,20 m
Konstruktionsbreite b = 5,0 m
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Der Freibord betrégt ca. 2,5 cm. Es wird eine massive Betonkonstruktion mit Fliigelmauern
und Stahlbetontragplatte hergestellt. Die Geldnderhdhe betragt 1,0 m.
e Durchlass in km 0,258 bis 0,276 zur Pistenquerung

Ein bestehender Durchlass DN1000 wird abgebrochen und durch ein Rohr DN1300 ersetzt.
Mit diesem Durchlass wird die Abfuhr von 5 m?/s gewéhrleistet. Der Einlaufbereich wird
durch ein Tosbecken (sieche Geschiebebecken Miihlgraben) gesichert. Der Auslaufbereich wird
durch ein Sicherung der Sohle und Boschungen mit 50 cm starken Bruchsteinen auf einer
Lange von 3,0 m und nachfolgenden Sohlgurten gesichert.

Geschiebebecken Muhlgraben

Oberhalb des Giiterwegs ,Ramsau“ wird am Miihlgraben (km 0,280) ein
Geschieberiickhaltebecken errichtet. Der Durchlass des anschlieBenden Giiterwegs wird auf
DNI1300 vergroBert. Gemdl Angaben der WLV vom 11. November 2003 wird die
Geschiebefracht des Miihlgrabens mit V = 200 m? eingeschitzt. Das Bachgefille betrdagt im
Verlandungsraum I ~ 20 %. Fiir die Volumenberechnung wird von der Annahme ausgegangen,
dass das Verlandungsgefille I ~ 10 % dem halben Bachgefille aufwirts entspricht. Bei einer
Sohlhéhe von H = 898 m und einer Uberfallshdhe 900,80 m von betriigt die Sperrenhdhe h =
2,80 m. Der theoretische Anlandungsraum reicht mit einer Lidnge von 1 = 24 m bis zur
Stauwurzel bei 903,10 m. Damit ergibt sich ein Anlandungsraum von V ~ 242 m?. Die Zufahrt

ist auf der orografisch rechten Seite mit einer maximalen Steigung von 20 % geplant.

Fiir die Abfuhr des Niederwassers wird eine Dohle in der Bachbreite (1,05 m) mit einer Hohe
von 1,0 m ausgefiihrt. Zusitzlich werden in verschiedenen Hohenlagen Offnungen im
Durchmesser von 25 cm hergestellt, um eine Entwésserung in verschiedenen Hohenlagen der
Anlandung zu ermdoglichen. Die Hochwasserentlastung wird auf Kote 900,80 hergestellt. Die
Uberfallsbreite betriigt b= 2,0 m. Es ergibt sich folgende Uberfallsleistung

Aufstau h Uberfallmenge Q HQ
1,0 m 5,7 m3/s > HQ;s50 = 5,0 m*/s
1.2m 8,0 m¥/s > HQs000 = 7,1 m?/s

Das HQsopp0 = 7,1 m?/s kann damit bei einem Aufstau von 1,2 m abgefiihrt werden. Dies
entspricht einer maximalen Stauhéhe von H = 902,0 m.

Das Sperrenbauwerk wird auf Kote 896,10 m gegriindet. Die Mauerstdrke betrdgt b = 1,0 m.
Die Ausfiihrung erfolgt in Beton C30/37. Die beiden Mauerfliigel werden seitlich mindestens
1,5 m in Fels oder Erdreich eingebunden. Der rechte Mauerfliigel ist zur besseren Einbindung
in das Geldnde mit 50° geknickt. Die Lénge der Sperre betrdgt 14,95 m. Die Gesamtldnge der
Mauer mit den seitlichen Mauern betrdagt 28,3 m. Auf der orografisch linken Seite wird ein
Begleitdamm bis zur Geldndehdhe 903,0 m errichtet. Die Dammbdschung wird 2:3 geneigt.
Somit wird die Umléufigkeit der Geschiebesperre verhindert. Die Hochwasserentlastung wird
als Trapezprofil mit einer Seitenwandneigung von 1:1 ausgefiihrt und 30 cm ausgekragt. Der
seitliche Anzug der Mauer betridgt 10 %. Oberwasserseitig wird eine Unholzgrobrechen aus
IPB Trigern angeordnet. Die lichte Weite betrdgt ca. 40 cm. Die Neigung des Rechens betrdgt
2:3. Der Rechen reicht bis zur Kote 897,75 m. Unterwasserseitig wird ein Tosbecken mit einer
Linge von 6,5 m und einer 20 cm hohen Endschwelle errichtet. Der Einlautbereich wird bis
zur Wurfweite der Hochwasserentlastung aus Bruchsteinen 60 cm stark auf 60 cm Unterbeton
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ausgefiihrt. Die Beckensohle wird aus einer 80 cm starken drainagierten Betonplatte
hergestellt. Der anschliefende Einlaufbereich mit einer 2,10 m hohen Stirnmauer gesichert. Die
zur Querung des Weges dienende bestehende Rohrleitung DNI1000 wird durch eine
Rohrleitung DN1300 ersetzt. Der Auslaufbereich wird auf einer Linge von ca. 3 m mit einer
Sohl- und Boschungssicherung aus Bruchsteinen 50 cm stark gesichert. AnschlieBend werden 2
rustikale Steinsohlgurte aus Bruchsteinen 60 cm, stark gesetzt. Der Steinsohlgurt wird bachab
mit einem 60 cm starken Vorgrundstein gesichert.

Okologie
Bereits bei den ersten Planungsiiberlegung wurde darauf bedacht genommen, mogliche

Einfliisse auf die Natur zu beriicksichtigen. Bauwerke aus Beton und Sicherungen aus Steinen
werden so kleinrdumig wie moglich dimensioniert und wo moglich durch Erdddmme und
flachere Boschungen ersetzt. Die Uferbdschungen und Ddmme werden mit Neigungen gebaut,
welche eine Bepflanzung, deren Anwuchs und die Pflege leicht ermdglichen.

Im bestehenden Bachbett des Kastlbaches befinden sich im Miindungsbereich zwei Durchlésse
mit uniiberwindbaren Sohlstufen von iiber 50 cm. Die bestehenden Durchldsse werden durch
Briicken mit Geschiebesohle ersetzt. Die dazu notwendige Bachbetteintiefung wird durch drei
Sohlrampen (Lidnge max. 3,7 m) mit einer Neigung von 1:5 durchgefiihrt. Der geplante
Rohrdurchlass DN2000 wird mit 20 cm Geschiebe beaufschlagt. Die notwendige Verlangerung
der Rohrleitung zur Pistenquerung um 33 m, wird durch den Abbruch der bestehenden
Rohrleitung und des bestehenden Durchlasses im Bereich des Geschiebefangebecken mit einer
Gesamtldnge von ca. 28 m und Ausbildung eines offenen Bachbettes aufgewogen.

Der Augstbach wird auf einer Linge von ca. 220 m eingetieft. Die Eintiefung erfolgt
abschnittsweise iiber 3 Sohlstufen mit Hohen von 20 und 24 cm. In einem Bach mit
Wildbachcharakter stellen diese Hohen fiir die bachtypischen Lebewesen iiberwindbare
Hindernisse dar.

Der Miindungsbereich des Miihlgrabens wird von einer 10 m langen Rohrleitung DN500
gebildet. Diese Rohrleitung wird abgebrochen und durch ein gesichertes Bachbett ersetzt. Die
Miindung in den Augstbach erfolgt iiber eine Sohlrampe mit einer Neigung von 1:5 und einer
Liange von ca. 3,0 m. Die Sohle des geplanten Durchlasses wird mit mind. 20 cm
Grobgeschiebe beaufschlagt.

Die Geschiebesperren werden fiir die Niederwasserabfuhr mit Dohlen ausgestattet. Diese
sohlgleichen rechteckigen Offnungen haben Bachbettbreite und eine Mindesthohe von 1,0 m.
Durch diese MaBnahme stellen die Geschiebesperren keine Unterbrechung des

FlieBgewdsserkontinuums dar.
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Durch diese MaBlnahmen ist das FlieBgewasserkontinuum innerhalb der Bache und zwischen

Kastlbach, Augstbach und Miihlgraben wieder hergestellt.

Hinweis zur Wartung und Instandhaltung

Nachdem das Gerinne nach gréferen Regen- bzw. Abflussereignissen geschiebebelastet sein
kann, ist es notwendig regelméBig (1x jéhrlich) und nach extremen Ereignissen sédmtliche
Geschiebebecken, Durchldsse, Briicken und das Gerinne zu rdumen.

Oberflachenentwasserung

Generell kann davon ausgegangen werden, dass es bei nahezu gleichbleibender Qualitdt der
Oberflichenwisser zu einer Erhohung der Abflussmengen und einer Steigerung der
Abflussspitzen durch die geplanten BaumaBBnahmen kommen wird.

Um der Erhaltung bzw. Schaffung ausgeglichener Abflussverhéltnisse gerecht zu werden, ist es

erforderlich, Abflussverschiarfungen durch Retentionsmainahmen (z.B. Retentions-becken) als
Kompensation zur Bodenversiegelung (Dachfldchen) vorzusehen. Durch das Ableiten der auf
den StraBenflichen anfallenden Oberflichenwissern iiber die Schulter kann das natiirliche
Abflussgeschehen, auf Grund der kleinen Einzugsfldchen weitgehend nachempfunden werden.

Durch die geplanten Hochwasserschutzmafinahmen im Bereich des Kastlbaches, des
Augstbaches und des Miihlgrabens, ist die geplante Zuleitung von Oberflichenwéssern als nur
sehr geringfligig zu bewerten und hat auf das Abflussgeschehen keinen nennenswerten
Einfluss.

Die auf den Dachflichen anfallenden Oberflichenwisser werden liber Rohrleitungen erfasst
und dezentralen Retentionsanlagen zugefiihrt.

Diese Retentionsanlagen verfiigen iiber einen Drosselabfluss. Fiir die Festlegung der zuldssigen
Abflusswerte  (Drosselabfluss)  fiir die  einzelnen = Baugebiete @ werden  die
Hochwasserabflussspenden des urspriinglich unbebauten Gebietes herangezogen.

Die Summe der Drosselabfliisse wird in einer gemeinsamen Sammelleitung erfasst und dem
néichstgelegenen Vorfluter zugefiihrt.

Die auf den StraBenflichen anfallenden Oberflichenwisser werden teils iiber die Schulter
abgeleitet, teils in die StraBlen begleitende Rasenmulden abgeleitet. Durch diese breitflachige
Ableitung kann das natiirliche Abflussgeschehen nachempfunden werden.

Fiir die Bemessung wird ein 5-jdhliches Starkregenereignis herangezogen.

Beschneiungsanlage

Allgemeines

Veranlassung

Durch den Bau neuer Seilbahnen mit groBerer Forderleistung ist in Zukunft mit einer hoheren
Gistefrequenz zu rechnen und das derzeitige Pistennetz mit der Beschneiung auf der
Loserabfahrt sowie auf der Sandling- Hauptabfahrt kann diese nicht mehr aufnehmen. Daher
ist geplant, eine neue Piste Sandling II nérdlich der Hauptabfahrt mit zugehoriger
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Beschneiungsanlage zu errichten, sowie die bestehenden Abfahrten siidlich der Hauptabfahrt
zu verbessern und ebenfalls zu beschneien.

Systemwahl

Die bestehende Loserabfahrt ist auf Grund der relativ groBen Abstinde zwischen den
Zapfstellen nicht fiir ein reines Lanzensystem geeignet. Andererseits ist durch das bestehende
Erdkabel die elektrische Leistung und somit die Anzahl der Schneeerzeuger begrenzt, was fiir
den =zusitzlichen Einsatz von mobilen Lanzen- Schneeerzeugern mit autonomer
Luftversorgung spricht. Die bestehende Sandling- Abfahrt wird zusatzlich mit einer Luftleitung
und den zugehorigen Unterflurschichten fiir den Anschluss der Lanzen- Schneeerzeuger
ausgeriistet. An den bestehenden Zapfstellen konnen weiterhin Propeller- Schneeerzeuger
betrieben werden.

Um die elektrische Anschlussleistung auf der Sandlingseite mit dem Bau der neuen Abfahrten
nicht wesentlich erh6hen zu miissen, scheint ein Lanzensystem mit zentraler Luftversorgung
im Bereich der Talstation fiir die neuen Pisten sinnvoll.

Schneiflachen, Schneileitungen

Bestand

Bereits im Jahr 1990 wurde eine Wasserentnahme aus dem Augstsee fiir die Beschneiung mit
Bescheid Nr. GZ: 3.0 L 30-1990 bewilligt. Im Jahr 2001 wurde um eine neuerliche
Bewilligung mit einer Erhohung der Jahreswasserentnahme von 16.000 m? auf 20.000 m?
angesucht. Diese wurde mit Bescheid Nr. GZ: 3-33.13 L 4-01/19 erteilt. Die Spitzenentnahme
wurde mit 30 I/s, die Tagesentnahme mit 1200 m? festgelegt.

Die Schneiflache der beschneiten Abfahrten Loser und Sandling betrdgt 10,75 ha + 5,3 ha =
16.05 ha.

Schneileitung Wasser:

Loser- Abfahrt 2150 m GGG 150, PN 64 — PN 100

L1-L26

L26 - Zwischenbehilter 1770 m GGG 150, PN 40 — PN 64

Loserhiitte

Sandling- Abfahrt 231 m GGG 200, PN 100
S1-S21 496 m GGG 125, PN 64 — PN 100

498 m GGG 100, PN 40 — PN 64

Schneileitung Luft:
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Sandling- Abfahrt 1225 m PEHD DA 125, PN 10

Projekt

3.2.2.1 Abfahrt Sandling II

Es ist geplant, in einem Abstand von ca. 200 m nordlich der bestehenden Hauptabfahrt
Sandling eine neue Piste mit einer Ladnge von 1250 m und einer durchschnittlichen Breite von
40 m samt zugehoriger Beschneiungsanlage zu errichten. Fiir die Einfahrt in die Abfahrt von
der Bergstation kommen zwei verschiedene Varianten in Frage, wobei die Variante 1
bevorzugt wird.

Bei Variante 1 sind 17 Zapfstellen (N1 — N 17a) in Unterflurausfiihrung in einem Abstand von
ca. 60 m fiir den Anschluss von Lanzenschneeerzeugern vorgesehen.

Die Schneifldche betrdgt 1250 m x 40 m = 50.000 m? = 5,0 ha.

Bei Variante 2 wiren 13 Zapfstellen (N 1 — N 13b) geplant.

Schneileitung Wasser:
715 m GGG 150, PN 64 — PN 100
535 m GGG 125, PN 40 — PN 64
Schneileitung Luft:
1250 m PEHD DA 125, PN 10

3.2.2.2 Rehkogelabfahrt

Die Rehkogelabfahrt fiihrt von der Bergstation Sandling in Richtung Stiden um den Rehkogel
bis zur Talstation. Die ist die leichteste Abfahrt und daher besonders fiir schlechtere Schifahrer
attraktiv. Sie hat eine Gesamtldnge von 1900 m bei einer durchschnittlichen Breite von 35 m.
Es sind 30 Zapfstellen (R1 — R30) in Unterflurausfiihrung fiir den Anschluss von
Lanzenschneeerzeugern vorgesehen.

Die Schneifldche betrdgt 1900 m x 32 m = 60.800 m? = 6,1 ha.

Schneileitung Wasser:
622 m GGG 200, PN 64 — PN 100
530 m GGG 150, PN 64
748 m GGG 125, PN 40 — PN 64
Schneileitung Luft:
1900 m PEHD DA 125, PN 10

3.2.2.3 Verbindungsabfahrten
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Zwischen der Sandling Hauptabfahrt und der Rehkogelabfahrt sind mehrere kurze
Verbindungsabfahrten teilweise bestehend oder projektiert. Diese haben eine Gesamtlange von
ca. 850 m bei einer durchschnittlichen Breite von 35 m. Es sind 9 Zapfstellen (V1 — V9) in
Unterflurausfiithrung fiir den Anschluss von Lanzenschneeerzeugern vorgesehen.

Die Schneifliche betrdgt 850 m x 35 m =29.750 m? = 3,0 ha.

Schneileitung Wasser:

500 m GGG 125, PN 64

350 m GGG 100, PN 64
Schneileitung Luft:

850 m PEHD DA 125, PN 10

3.2.2.4 Versorgungsleitung Sandling

Von der Pumpstation am geplanten Speicherteich ist eine Versorgungsleitung zur Beschneiung
der Pisten Sandling erforderlich. Die Leitung verlduft von der geplanten Pumpstation
Speicherteich erst 1 ~ 950 m im Pistenbereich und anschlieBend in der Lifttrasse zur Talstation.

Hier erfolgt der Anschluss an die bestehende Leitung Sandling — Hydr. S 1. Die Leitung wurde
im Jahr 2003 beim Bau der Loser-Sesselbahn in die Trasse der Versorgungs- u. Steuerkabel
verlegt, sie wurde in GGG DN 200, Lange 2170 m ausgefiihrt.

Zusammenstellung Schneiflachen

Bestand 16,1 ha
Sandling II 5,0 ha
Rehkogelabfahrt 6,1 ha
Verbindungsabfahrten 3.0 ha
SUMME 30,2 ha

Wasserversorgung, Wasserwirtschaft

Wasserbedarf Grundbeschneiung

Die zu beschneiende Fliche betrigt laut Zusammenstellung in Punkt 2.3. 30,1 ha. Bei einer
gewiinschten Schneehohe von 30 cm bei einem angenommenen Schneegewicht von 400 kg/m?
und einen Verlust von 10% ergibt sich ein Wasserbedarf von 302.000 x 0,30 x 1,10 / 2,5 =
39.846 m®.
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Konsenswassermenge

Wassermenge pro Sekunde:

Um die Beschneiungsfliche von 30,2 ha in 80 Stunden beschneien zu konnen ist eine
Wassermenge von 301.000 m? x 0,3 m x 0,4 kg/m* x 1,10 / 80 h = 498,3 m*/h = 138 1/s
notwendig.

Wassermenge pro Tag:

Nimmt man fiir die Tageswassermenge eine mittlere Beschneiungszeit von 12 Stunden pro Tag
an, so ergibt sich 12 Stunden x 498,3 m? = 5.980 m3/Tag.

Jahreskonsenswassermenge:
Aus der Berechnung in 3.1. ergibt sich ein Gesamt- Wasserbedarf fiir die Grundbeschneiung
von 39.846 m?.

Rechnet man mit 100% der Grundbeschneiung fiir die Nachbeschneiung so ergibt sich eine
Gesamtwassermenge fiir die zu beschneiende Piste von 79.690 m® p.a.

Wasserangebot

Die in den Punkten 3.1 und 3.2 errechneten Wassermengen werden wie folgt zur Verfligung
gestellt:

3.3.3.1 Augstsee

Wie bereits in Punkt 2.1. erwdhnt wurde mit Bescheid Nr. GZ: 3-33.13 L 4-01/19 die
Spitzenentnahme mit 30 I/s, die Tagesentnahme mit 1200 m*® und die Jahreswasserentnahme
mit 20.000 m? festgelegt. Wie aus den vorangegangenen Berechnungen ersichtlich ist, kann die
benotigte Wassermenge alleine aus dem Augstsee nicht mehr bereitgestellt werden. Daher ist
die Errichtung eines Speicherteiches geplant. Aus dem Augstsee soll weiterhin die
Beschneiung der Loserabfahrt mit einer Fliche von 10,75 ha und einem Wasserbedarf von
14.190 m?® bei 30 cm Schneehohe fiir die Grundbeschneiung erfolgen. Rechnet man 100 % fiir
die Nachbeschneiung, so ergibt sich ein Gesamtwasserbedarf von 28.380 m? pro Jahr.

3.3.3.2 Augsbach
Zur Sicherstellung der Wasserversorgung fiir die Beschneiung ist ein Entnahmebauwerk am
Augstbach mit einer Entnahmemenge von maximal 20 1/s vorgesehen.
Eine Entnahme aus dem Augstbach wird erst durchgefiihrt, wenn die Restwasserstrecke mit
einem Abfluss von mind. Qs dotiert bleibt. Das Qqs wird aus vergleichbaren hydrologischen
Gutachten abgeschitzt.

Hallbachgraben: AE = 5,7 km? Qos = 169 1/s (vorh. Gutachten)
Daraus wird das Q95 am Augstbach ermittelt:

Augstbach bei Losermaut:  AE = 2,5 km? Qos=751/s
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Wihrend der Beschneiungszeit werden dem Augstbach iiber einen streichwehrartigen Einfall
auf Hohe eines Steinsohlgurtes (km 10,120) maximal 20 1/s entnommen. Die Offnung hat eine
GroBBe von 1 x h = 1,2 x 0,1 m und fillt einen parallel zur Bachsohle situierten Betonschacht
mit den InnenmafBlen von a x b = 1,2 x 2,0 m. Dieser Schacht dient als Sandfang und wird
hiandisch gerdumt. 0,5 m {iber der Sohle fiihrt ein Rohr DN 200 zur trocken aufgestellten
Hochdruckpumpe Typ KSB Multitec 65-61/9. Die Pumpe hat eine Pumpleistung von 17 1/s bei
einer Druckhdhe von 540 m bzw. 20 I/s bei 520 m. Der Einlauf wird durch einen Einlaufseiher
geschiitzt. Die notwendige Restwasserabgabe von mind. Qos wird durch eine Eintiefung (a x b
=0,12 x 1,0 m) im Steinsohlgurt gewéhrleistet. Das entnommene Wasser wird iiber die 2170 m
lange bestehende Gussrohrleitung (GGG) DN 200 zum Speicherteich gepumpt. Diese Leitung
dient gleichzeitig der Wasserversorgung der Schneileitungen am Sandling. Die Einspeisung in
die Schneileitung (bzw. Versorgungsleitung Teich) erfolgt iiber ein T-Stiick in einem Schacht
mit 3 gesteuerten Schiebern. Die Entleerung des Teiches erfolgt iiber einen Abzweiger in der
Versorgungsleitung in Augstbachnédhe.

Das Wasser fiir die Schneiflichen auf der Sandling- Seite muss in dem neu zu errichtenden
Speicherteich zur Verfiigung stehen, welcher mit dem Uberwasser aus dem Augstsee und der
Entnahme aus dem Augstbach gefiillt wird.

3.3.3.3 Speicherteich NEU

Wasserbedarf:

Wie aus der Zusammenstellung in Punkt 3.2.3. ersichtlich ist betrdgt die Summe der zu
beschneienden Fldachen auf der Sandling- Seite 19,45 ha. Somit ergibt sich bei gleichen
Annahmen wie in Punkt 3.3.1. ein Wasserbedarf fiir die Grundbeschneiung bei einer
Schneehdhe von 30 cm von 25.674 m?®. Rechnet man 100 % fiir die Nachbeschneiung, so ergibt
sich ein Gesamtwasserbedarf von 51.348 m® pro Jahr.

Damit ergibt sich bei einer gewiinschten Schneizeit von 80 Stunden fiir die Grundbeschneiung
eine Spitzenentnahme aus dem geplanten Speicherteich von 25.542 m? / 80 Stunden = 321 m*/h
=ca. 89 I/s.

Die Tagesentnahme ergibt sich bei einer mittleren Beschneiungszeit von 12 Stunden pro Tag
321 m*h x 12 Stunden = 3.852 m? pro Tag.

Standort:
Der geplante Speicherteich soll ca. 400 m 6stlich der Bergstation der neuen 6er Sesselbahn
Loser I auf einer Seehéhe von H ~ 1390 mSH errichtet werden.

GrofRe:
Wie aus den vorangegangenen Berechnungen hervorgeht, betrigt der Gesamtwasserbedarf fiir
die Sandling- Pisten ca. 51.000 m?. Die Loser- Piste wird wie bisher aus dem Augstsee
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versorgt. Um die natiirlichen Wasserspiegelschwankungen des Augstsee nicht zusitzlich zu
sehr zu beeinflussen, sollte der neue Speicherteich idealer Weise die gesamte Wassermenge fiir
die Sandling- Pisten von V ~ 50.000 m? beinhalten.

Maschinenraume

Pumpstation Augstsee

In den letzten Jahren hat sich immer wieder gezeigt, dass bei groeren Wassermengen die
Wassersdule zwischen Augstsee und Zwischenbehilter beim Gasthaus Loser abreifit. Um eine
sichere Wasserversorgung zu gewihrleisten wurde im Jahr 2003 eine Pumpstation mit einer
Leistung von 30 1/s bei einer Forderhdhe von 6,91 m errichtet.

Konzept

Lediglich, ca. 2 m iiber dem Wasserspiegel wird eine Versorgungspumpe in die vorhandene
Rohrleitung installiert. Diese wird in unterirdisch versetzten Betonfertigteilelementen mit
einem Durchmesser von 2,5 m eingebracht. Sichtbar bleibt lediglich die notwendige
Einstiegsluke, der Rest des Schachtkorpers wird liberschiittet und ggf. humusiert.

Um bei Stromausfall der Anlage einen ungewollten Wasserverlust vom Augstsee zu
verhindern, ist eine zusétzliche Klappe vorgesehen.

Ausgenommen vom Versetzten der Betonfertigteile, sind keine zusitzlichen Grabungsarbeiten
notwendig, da die notwendige Energieversorgung und Steuerkabel von der bestehenden
Installation genutzt werden konnen.

Technische Daten

Zum Einsatz kommen 2 Stiick trocken aufgestellte Pumpen im Parallelbetrieb:

Hersteller: CAPRIARI
Typ: MEC A2/100
Volumenstrom: 25 /s (2x)
Forderhohe: 8,00 m
Motorleistung: 4 KW
Einbauten:

2 Stiick Pumpen wie erwihnt
1 Stiick Absperrklappe

2 Stiick Riickschlagklappen

1 Stiick Drosselorgan

1 Stiick Be- und Entliiftungsventil
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1 Stiick Frostwéachter
1 Stiick Zwischenklemmkasten

Pumpstation Speicherteich NEU

Da der Speicherteich auf einer Seehohe von 1400 m liegt und der hochste Beschneiungspunkt
auf ca. 1200 m (Bergstation Sandling) ergibt sich auf Grund der Rohrreibungsverluste ein
Wasserdruck von ca. 10 bar an der hochsten Stelle bei Entnahme der berechneten
Wassermenge von Q= 90 1/s. Um fiir den Betrieb der gewihlten Lanzen- Schneeerzeuger
ausreichend Druck zu erhalten muss eine Pumpstation beim Speicherteich errichtet werden.
Der Standort der Pumpstation beim Speicherteich wurde gewéhlt, da das verzweigte Pisten-
und somit Leitungssystem eine einfache hydraulische Trennung nicht zuldsst. Eine Situierung
der Pumpstation im Talstationsbereich ist auf Grund des zu grofen Vordruckes (ca. 55 bar
statisch) nicht moglich.

Konzept

Fir die Unterbringung der Pumpenaggregate wird ein Stahlbetonbau unauffillig in die
Boschung des Speicherteiches integriert. Die Pumpanlage setzt sich zusammen aus einem
automatischen Eingangsschieber, zwei horizontalen, einstufigen Kreiselpumpen und einer
Filteranlage. Bei Betrieb der tiefer gelegenen Schneeerzeuger ist ein Betrieb ohne Pumpen
moglich.

Technische Daten

Pumpen: Zum Einsatz kommen 2 Stiick trocken aufgestellte Pumpen im Parallelbetrieb:

Hersteller: CAPRIARI
Typ: MEC A 3/100A
Volumenstrom: 50 1/s (2 x)
Forderhohe: 88 m
Motorleistung: 75 KW
Einbauten:

2 Stiick Pumpen wie beschrieben
2 Stiick Filter 250 pm

1 Stiick Absperrklappe

2 Stiick Riickschlagklappen

1 Stiick Be- und Entliiftungsventil
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1 Stiick Frostwéachter

1 Stiick Steuer- und Regelschrank

Kompressorstation

Wie unter Punkt 1.5. beschrieben, sollen die Pisten auf der Sandling- Seite mit Lanzen-
Schneeerzeugern mit zentraler Luftversorgung beschneit werden. Zu diesem Zweck wird im
Talstationsbereich (Werkstitte) ein Kompressor installiert.

Die Luftaufbereitung erfolgt mittels eingebautem Ol-Wasser- Trenner und einer
nachgeschalteten Filterkombination. Fiir die Schmierung des Kompressors wird biologisch
abbaubares Ol eingesetzt. Olhaltige Kondensate werden gesondert gesammelt und
umweltgerecht entsorgt.

Ein maximaler Restolgehalt von 0,1 mg/m?* gemal Giiteklasse 2 nach PNEUROP 6611/1984
wird eingehalten.

Daten:

Hersteller: Atlas Copco
Typ: GA 132-8,5
Volumenstrom: 22,9 m*/min
Betriebsiiberdruck: 8,5 bar
Motorleistung: 132 KW
Einbauten:

1 Stiick Kompressor wie beschrieben
1 Stiick Ol- Wassertrenner OSD 315
1 Feinfilter PD 390 G

1 Stiick Aktivkohlefilter QD 390 G

Steuerung der Anlage

Die Steuerung der der Anlage erfolgt iliber eine programmierbare Steuerung (SPS) des
Schneeerzeugers. Diese ermdglicht den Start/ Stopp der Anlage, Anderung der Parameter
sowie die Visualisierung und Archivierung der Betriebsabldufe. Aufgezeichnet werden
Betriebsstunden, Wasserverbrauch und Fehlermeldungen. Alle Anlagenteile werden
vollautomatisch gesteuert, das heiit Temperaturdnderungen sowie Fehler in der Strom- oder
Wasserversorgung werden erkannt und die entsprechenden Mafinahmen eingeleitet.
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Beschneiungsteich

Bestand und Variantenwahl

Das Kalkmassiv des Loser fallt regelméBig steil ab. GemiBl Hohenschichtenplan des Luftbildes
sind in Pistenndhe kaum Flachstellen ersichtlich, die fiir die Anlage eines Beschneiungsteiches
geeignet sind. Weiter ist die erhebliche Verkarstung des Gebietes zu beriicksichtigen. Fiir die
bestehende Beschneiung wird das Wasser aus dem Augstsee entnommen. Fiir die geplante
Erweiterung der Beschneiung Sandling werden fiir die Grundbeschneiung V = 25.700 m?
Wasser benotigt. Grundsétzlich wurden im Bereich des Loser zwei potentielle

Speicherteichstandorte ausgewéhlt. Es wurde die Variante 2 gewéhlt.

Standort Variante 2:

Der Standort befindet sich ca. 1.200 m siidwestlich des Berggasthofes Loser in einer
Stralenkehre. Siidlich der Strale wurde durch Anschiittung ein Parkplatz von 160 m Lénge
und 35 m Breite hergestellt. Das unterliegende Geldnde weist ein Gefille von 1:2 — 1:3 auf.
Der Parkplatz ist mit Asphalt befestigt, das angrenzende Geldnde bewaldet. Fiir die weitere
Speicherteichplanung wird von diesem Standort ausgegangen. Der geplante Teich kommt auf
Grundstiick 1689/1, KG. Altaussee zu liegen. Mit der Vorbedingung eines Massenausgleiches
von Abtrag u. Schiittung konnte auf dem Standort Var. 2 ein max. Volumen von

V ~29.300 m?® erreicht werden. Dies entspricht der Grundbeschneiung von V = 25.700 m? und

einer Beschneiung von 14 %.

Geplanter Beschneiungsteich

Auf dem Standort Variante 2 wurde mit optimaler Ausnutzung der Geldndeverhiltnisse ein

Speicherteich mit folgenden Kenndaten geplant:

max. Wasserspiegel W= 1.386,00m
min. Wasserspiegel S=1.378,00 m
Dammkrone H= 1.386,70 m
Speichervolumen V= 29.600 m?
Wasserfliache O= 6.300 m?
Gesamtfliche A= 15700 m?
Bodenabtrag A= 34400 m?
Dammschiittung S= 35250 m?

Die Schiittung des Dammes erfolgt weitgehend im Massenausgleich. Die Eignung des

anstehenden Bodenmaterials wird im bodenmechanischen Gutachten bestitigt. Der max.
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Bodenabtrag betragt At = 9,0 m und die max. Schiitthohe bzw. Dammhohe Ah = 13,2 m . Die
Boschungen werden wasserseitig 1:2 und luftseitig 2:3 ausgefiihrt. Der hangseitige Anschnitt
des Geldndes wir mit einer Neigung von 2:3 ausgefiihrt. Die Schiittung erfolgt mit dem
Abtragsmaterial mit einer Verdichtung von Ev2 : Evl = 2,0 gemdl bodenmechanischem
Gutachten. GemiB beiliegendem Bodengutachten ist das Material fiir die Schiittung geeignet
und die Standsicherheit gegeben. Der Materialeinbau sowie die erforderlichen
UntergrundaufschlieBungen werden gemifl dem bodenmechanischen Gutachten ausgefiihrt.
Wasserseitig wird eine Kunststoffdichtung mit folgendem Aufbau aufgebracht:

Bekiesung 20 cm, Kornung 2 — 32 mm

Bauvlies 700 g/m?

Dichtungsbahn HDPE 2,0 mm, beidseitig sandrau

Drainagematte 1.000 g/m? mit Draingitter und beidseitig Vliesbeschichtung

Ausgleichsschicht 10 cm, Kérnung 0,2 — 8 mm

Feinplanie
Falls im Abtragsbereich des gewachsenen Felses Karsterscheinungen angetroffen werden, so
wird der gewachsene Fels mit einer Abdichtungsschicht aus 10 cm bindigem Material
abgedichtet. Das erforderliche Kiesmaterial soll aus dem anstehenden Fels durch Brechen und
Sieben aufbereitet werden. Je nach Qualitét des hergestellten Kieses kann auf die Verwendung
eines Drainagevlieses verzichtet werden. Anderungen am geplanten Sohlaufbau diirfen jedoch
nur in Abstimmung mit den beim Bau angetroffenen Untergrundverhéltnissen mit
Einverstindnis des Bodenmechanikers erfolgen. Bei vorhandenem starken, fldchigen
Grundwasserandrang wird eine Flidchendrainage als Kiesschicht eingebaut. Eventuelle
Karstquellaustritte werden mit einer Lineardrainage gefasst und abgeleitet. An der Teichsohle
wird eine lineare Ringdrainage gemif Lageplan ausgefiihrt. Sdmtliche Drainagestringe werden
getrennt in Gussrohren durch den Damm gefiihrt und in einen Kontrollschacht am Pumpenhaus
geleitet. Damit konnen die einzelnen Drainagestrange luftseitig getrennt kontrolliert werden.

Grundsatzlich wird vor Beginn der Schiittung sowie vor den Dichtungs- u. Drainagearbeiten
der Untergrund durch einen Bodenmechaniker gepriift und ein Protokoll erstellt. Vor Beginn
der Dichtungsarbeiten ist ebenfalls die Feinplanie von der Dichtungsfirma abzunehmen und die
Eignung mittels Protokoll zu bestitigen.

Bei der Herstellung des Planums fiir die Abdichtung darf als Ausgleichsschicht nur fein-
korniges Material eingebaut werden, um die Folie nicht zu beschiddigen. Insbesondere diirfen
im Feinplanum keine Materialien, welche die Folie beschiddigen konnen, spitze Steine etc.
oberflichennah vorhanden sein. Der Dichtungsaufbau wird im Dammbereich 1 m tief
verankert. Die Dichtung wird zumindest 40 cm iiber den max. Wasserspiegel hochgezogen.
Uber der Abdichtungseinbindung wird eine 30 cm starke Kiesschicht als Dammkronen-
befestigung hergestellt. Die luftseitigen Boschungen, Griben etc. werden humisiert und
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begriint. Die Dammbdschungen werden gruppenweise mit Strduchern bepflanzt, geeignet sind
z. B. Latschenkiefer, Griinerle, Eberesche etc. Ein steifstimmiger Bewuchs mit einem
Stammdurchmesser > 10 cm ist in der Dammbdschung nicht zuldssig. Zur Kontrolle der
Anlage wird eine Verhaimung mit Kontrollmarken an der Dammschiittung und Bauwerken
erforderlich.

WegaufschlieRung

Der Teich liegt direkt an der Loser MautstraBe. Am Ostlichen Teichbereich kann ein Teil des
bestehenden Parkplatzes von 1 ~ 50 m, b ~ 20 m erhalten bleiben. Im Anschluss an den Teich
wird auf eine Lidnge von 15 m die Fliache angeglichen und durch Eintiefung eine
Oberflachenwasserausleitung hergestellt. Der Teich wird mit einer Abschrankung versehen.
Entlang der LoserstraBe wird auf eine Ldnge von 1 = 120 m aus Sicherheitsgriinden eine
Leitschiene montiert. Die Dammkrone ist fiir Unterhaltungszwecke befahrbar.

Die Zufahrt zum Pumpenhaus erfolgt vom bestehenden Wirtschaftsweg. Die Zufahrt wird mit
einer Liange von 1 = 93 m mit 3 m Breite sowie beidseitig 50 cm Bankett ausgefiihrt. Das
bergseitige Bankett wird als Ableitungsgraben ausgebildet. Die Zufahrt wird grobschotter-
befestigt. Vor der Pumpstation wird ein grobschotterbefestigter Wendeplatz von ca. 15 m
Seitenlinge hergestellt. Uber die Zufahrt erfolgt die Verlegung der Beschneiungsleitung.

Oberflachenentwasserung

Der Teich liegt am Siidabhang des Losermassives. Gema3 Hohenschichtenmodell befindet sich
ca. 350 m westlich und 500 m 0stlich eine gering ausgeprigte Tiefenlinie, sodass kein
groBraumiges Einzugsgebiet besteht. Der unmittelbar aufwirts der StraBle gelegene Hang wird
iber den Stralengraben abgeleitet. Entsprechend wird der Teichbereich nur durch die zwischen
Teich und StraBle gelegene Boschung beaufschlagt. Diese Menge wird von dem entlang der
Dammkrone verlaufenden Ableitungsgraben abgefiihrt. Nach Osten wird das Wasser iiber die
Ableitmulde des Parkplatzes in das Geldnde abgefiihrt und flichig ausgeleitet. Nach Westen
wird der Teichiiberlauf in den Ableitgraben geleitet und das Wasser durch eine Verrohrung DN
400 unter der Zufahrtsstrale zu einem angrenzenden Versickerungsbecken von 1,5 m Tiefe
und V ~ 4 m? geleitet. In das Versickerungsbecken wird auch die Notteichentleerung sowie die
Drainageabwdésser eingeleitet.

Der Teich wird entsprechend nur durch die Oberflichenwésser der Wasseroberfldche beauf-
schlagt. Bei einer Oberfliche von A = 6.300 m? betrdgt der theoretische Spitzenabfluss

Q ~ 110 I/s. Die theoretische Aufstauh6he betrdgt hierbei t = 0,1 m. Bei einem Bemessungs-
regen von 115 = 180 1/s,ha betrdgt die theoretische Regenhdhe h, = 16 mm. Zur Ableitung des
Oberflichenwassers wird eine Uberfallschwelle am westlichen Teichende mit Ableitung in den
Entwisserungsgraben errichtet. Die Uberfallschwelle wird befahrbar ausgefiihrt. Die
Uberfallbreite betriigt b= 2,0 m und die seitliche Anrampung max. 1:6. Die Absenkung erfolgt
bis 5 cm iiber Wasserspiegel. Die Schwelle ist somit als Trockenfurt ausgefiihrt. Die Sicherung
erfolgt mit Bruchsteinen auf Unterbeton. Die Dichtungsfolie wird unter dem Unterbeton
verlegt und vor der Schwelle eine Lasche der Folie an der Stirnseite des Betones hochgezogen
und mittels Oberflachenfugenband verschweift.
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Wasserwirtschaft

Die Befiillung erfolgt aus dem Augstsee iliber die wasserrechtlich genehmigten Entnahme-
einrichtungen zur Beschneiung. An der Beschneiungsleitung wird ein Abzweiger mit Schieber
und Zuleitung zum Teich errichtet. Eine Nachbefiillung nach der Grundbeschneiung soll in der
beschneiungsfreien Zeit bei ausreichendem Wasserstand des Augstsees und aus dem
Augstbach erfolgen. Die Einleitung in den Teich erfolgt tiber die Entnahmeleitung.

Die Wasserentnahme aus dem Teich ist mit drei Rohren DN 300 zur Pumpstation vorgesehen.
An der Entnahmestelle im Teich liegen die Rohre in einem Betonfundament. Der Anschluss
der Dichtungsfolie erfolgt mittels Oberflichenfugenband am Betonfundament. Je ein Rohr ist
zur Verwendung als Grundentnahme, Entnahme mit Schwenkarm und Reserve vorgesehen.
Zusitzlich werden zwei Beliiftungsrohre sowie ein Reserverohr fiir Wasserspiegelmessung etc.
DN 80 verlegt. Als Rohrmaterial sind duktile Gussrohre vorgesehen. Die Entnahmerohre DN
300 werden in die luftseitige Pumpstation eingeleitet. Zusétzlich werden in der Kiinette mind.
zwei Drainagerohre DN 100 ebenfalls Guss durch den Damm in einen Kontrollschacht im
Pumpenhaus gefiihrt. Die Drainagerohre werden hierbei frei ausgeleitet, sodass jederzeit eine
Kontrolle der Drainagewésser moglich ist. Aus den Augstbach erfolgt die Befiillung des
Schneiteiches iiber eine Schneileitung DN 200.

Die Teichentleerung erfolgt iiber Grundablass und Vorpumpe in die Schneileitung DN 200. Im
Bereich der Bachquerung wird eine bruchsteingesicherte Ausleitung DN 200 zur Ableitung in
den Augstbach hergestellt. Durch die Pumpendimensionierung ist eine Entleerungsmenge von
Q =100 /s vorgegeben. Damit kann der Teich in einer Zeit von 80 Stunden (3 Tage) entleert
werden. Zusitzlich wird eine Teichentleerung fiir den Notfall mit Ableitung einer Verrohrung
DN 200 in den Drainageschacht vorgesehen. Die Ausleitung erfolgt in den
Versickerungsschacht und einer anschlieBenden flichigen Verrieselung. Die Ausleitmenge
wird hier ebenfalls auf Q = 100 I/s begrenzt. Diese Variante ist nur fiir Stromausfall etc. als

Notentlastung vorgesehen.

Auswirkung der Anlage

Die Standsicherheit der Boschung ist geméll Bodengutachten und Standsicherheitsberechnung

gewihrleistet. Das Oberflichenwasser aus den angrenzenden Gebieten wird aus dem
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Teichbereich abgeleitet und beeintrichtigt die Standsicherheit nicht. Uber den Grundablass ist
bei einem mittleren Abfluss von Q = 100 1/s eine Entleerung von ca. drei Tagen mdglich. Die

Strale wird durch Leitplanken gegen den Teich abgesichert.

Einfluss auf die Flachenwidmung
Durch die geplanten Hochwasserschutzmaflnahmen é&ndern sich die roten und gelben
Gefahrenzonenbereiche der Wildbach- und Lawinenverbauung. Diese werden nach

Fertigstellung der BaumaBnahmen des Projektes neu festgelegt.

Rechtsverhaltnisse
Die durch die BaumaBnahmen betroffenen Grundbesitzer sind in Einlage 4 aufgefiihrt. Das
Bearbeitungsgebiet liegt im Landschaftsschutzgebiet L14 — Salzkammergut Ost. Die
BaumaBnahmen finden im Einzugsgebiet des Augstbaches statt. Gemill Zentralwasserbuch
Graz bestehen folgende Wasserrechte:
PZ 220 Trinkwasserentnahme aus Quelle
Im ndheren Quellbereich sind keine baulichen Maflnahmen vorgesehen.
PZ 244  Trinkwasserentnahme aus Quelle
Der Quellbereich liegt ca. 250 m aufwérts der geplanten Piste Sandling. Eine
Beeinflussung ist nicht ersichtlich.
PZ 407 Trinkwasserversorgung aus Quelle
Die Quelle liegt siidlich der bestehenden Piste. In diesem Bereich werden keine
Baumafnahmen durchgefiihrt.
PZ 500 Nutzwasserentnahme fiir Beschneiung aus dem Augstsee
Das Wasserrecht soll im laufenden Verfahren neu definiert werden.
PZ 525 Trinkwasserentnahme aus Quelle

In diesem Bereich werden keine BaumalBBnahmen durchgefiihrt.

Wasserrechtlicher Konsensantrag

e Errichtung eines Entnahmebauwerks und Wasserentnahme von maximal Q = 20 /s aus
dem Augstbach zur Beschickung des Speicherteiches

e Errichtung eines Beschneiungsteiches an der Loser MautstraBe mit einem Fassungs-
volumen von V = 29.600 m* zur Speicherung von Beschneiungswasser.

e Entwidsserung der neu geplanten Pistenflichen mit der erforderlichen Drainage —

Ableitungs- u. RetentionsmafB3nahmen
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e Hochwasserschutz von Wohn-, Verkehrs- u. Freizeitflichen
a) Ausbau des Kastlbaches
BHQ = 10 m?/s., Ausbauldnge 1 = 428 m mit Errichtung einer Geschiebesperre,
Verrohrung von I = 103 m, Damm von | = 72 m, Gerinneausbau von I = 100 m

Neuerrichtung von 2 Briicken und 1 Stra8endurchlass

b) Ausbau des Augstbaches
BHQ = 23,0 m*/s, Ausbauldnge | = 219,0 m mit Errichtung eines FuB3géingersteges,

einer Zufahrtbriicke sowie Bachiiberquerung des Schibetriebes mit einer Briicke

¢) Ausbau des Miihlbaches
BHQ =5 m?®/s, Ausbaulidnge | = 310 m mit Errichtung einer Geschiebesperre

und zwei Strallenbriicken, Gerinneausbau 1l = 77 m

In den ergénzenden Unterlagen vom April 2004 ist unter Teil C das Umweltmedium Wasser
wie folgt beschrieben:
Umweltmedium Wasser

Die nachfolgenden Unterlagen stellen eine Ergéinzung gem. der Vorbesprechung am 8. Mérz in
Altaussee dar.

0.1 Fischerei

0.2 Allgemeines

Fische sind durch ihre Lebensdauer, ihren gesamten Lebenszyklus und als Endglied der
Nahrungspyramide im Gewésser ein sehr guter Anzeiger fiir den 6kologischen Zustand des
Gewassers. Aufgrund ihrer wirtschaftlichen Bedeutung unterliegen sie jedoch einer permanenten
Beeinflussung durch anthropogene Aktivitdten (z. B. durch Besatz, Bestandsregelungen, aber
auch durch die Errichtung technischer Bauwerke). Diese MaBBnahmen kdnnen mitunter negative
Auswirkungen auf das natiirliche 6kologische Geflige des Gewéssers haben.

Fischereiliche Bewirtschaftung von Gewassern

Die Verwendung von standorttypischen Besatzfischen stellt dir Basis fiir eine 6kologische
Bewirtschaftung von Gewassern dar. Heimische Besatzfische zeichnen sich durch hohe
Standorttreue aus und finden sich mit den natiirlichen Bedingungen zurecht.
Bezugnehmend auf das gegensténdliche Projektvorhaben und die Stellungnahme des
Fischereibeirates erfolgt nachstehend eine Darstellung der vom Projekt betroffenen
Gewdsserabschnitte und die sich daraus ergebenden Auswirkungen auf die Biozonosen.
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Augstsee

Die Osterreichischen Bundesforste AG, als Fischereiberechtigte, hatte den Augstsee als
Fischgewdsser jahrelang an Privatpersonen verpachtet. Die Pachter haben demnach den See mit
nachfolgend angefiihrten Besatzfischarten besetzt:

v' Salvelinus alpinus salvelinus L. (Seesaibling)

v' Salmo trutta

v Oncorhynchus mykiss (Salmo gaidneri)

v" Salmo trutta lacustris
Es wurden ca. 100 Stk./ a eingesetzt, wobei im Rahmen der Pachtfischerei jahrlich ca. 10 kg (ca.
50 Fische) entnommen wurden (extensive fischereiliche Nutzung). Es kann daher davon
ausgegangen werden, dass einige Arten das ganze Jahr {iber im Augstsee bleiben und sich dort
auch reproduzieren.
Bei den im Augstsee eingesetzten Seesaibling handelt es sich um eine gemif3 Rote Listen
gefdhrdeter Tiere, stark gefdhrdete Art. Da ein Teil der Besatzfische aus der eigenen Fischzucht
der Osterreichischen Bundesforste AG (Pichl — Kainisch) stammt, kann davon ausgegangen
werden, dass der Seesaibling trotz Wasserentnahme fiir den Beschneiungsteich in seinem
Bestand nicht gefihrdet ist.
In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass gemal} dem giiltigen
Wasserrechtsbescheid vom 13.12.2001 (GZ.:3-33.13L4-01/19) Wasser aus dem Augstsee fiir
Beschneiungszwecke entnommen wird und bis dato keinerlei Hinweise auf ein Aussterben des
Seesaiblings im Augstsee bekannt sind.

Durch eine entsprechende Bewirtschaftung des Augstsees (siehe auch Bewirtschaftungsplan)
kommt es auch durch die Erh6hung der Konsenswassermenge von derzeit 30 1/s auf 50 1/s zu
keiner Gefdhrdung des Fischbestandes (Die Wasserentnahmenmenge soll auf 50 1/s bzw. max.
2.124 m? pro Tag erhoht werden, wobei durch technische MaBBnahmen sichergestellt wird, dass
die Absenkung des Wasserspiegels im Augstsee nicht unter dem bereits bewilligten Mal} von <
50 cm erreicht).

Mit dem Auslaufen des Pachtvertrages (2003) wird der Augstsee fischereilich wieder von den
Bundesforsten genutzt, wobei die Ausarbeitung eines entsprechenden Konzeptes in Vorbereitung
ist.

Augstbach

Der Augstbach wird seit vielen Jahren von den Osterreichischen Bundesforste dkologisch
bewirtschaftet, wobei das Gewésser in Hinblick auf die fischereiliche Nutzung in mehrere
Abschnitte gegliedert ist. Grund fiir diese Bewirtschaftungsform ist die Errichtung von
Hochwasserschutzmafinahmen, die fiir Fische mit kiinstlichen Barrieren versehen sind und so
die Durchgingigkeit, da Fischaufstiege fehlen, nicht fiir alle Altersgruppen gegeben ist.

Neben der Bachforelle weist der Augstbach als Besonderheit einen autochthonen Bestand der
sog. Steinforelle (kleinwiichsige Bachforelle) auf. Weiters kommt auch die Koppe vor, wobei
diese Bestinde auBerhalb des gegenstindlichen Projektgebietes ihren Lebensraum haben.
Dieser erstreckt sich im Bereich des Hauptgerinnes und reicht bis zum Bereich der Blaa Alm.

Die Osterreichischen Bundesforste AG, als Fischereiberechtigte fiihren generell Aufzeichnungen
iiber das Arteninventar (Abundanz, Diversitit), ihrer Gewésser. Beziiglich dem Vorkommen des
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Steinkrebses (Austropotamobius torrentium) kann festgestellt werden, dass diese im Augstbach
zwar vermutet wurden, jedoch nicht nachgewiesen werden konnte (siche Diplomarbeit Perger).
Derzeit wird ein Wiederbesiedelungsprojekt des Steinkrebses ausgearbeitet, wobei die
Wiederansiedelung des Steinkrebses im Oberlauf des Augstbaches, im Bereich der Blaa Alm,
durchgefiihrt werden soll, da dort optimale Lebensraumverhéltnisse fiir diese Art vorhanden sind.
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0.1.2 Limnologie

Beurteilung der Gewésser gem. WRG — Novelle 2003:

Durch die WRG — Novelle 2003 hat sich fiir die Bewertung von Gewiéssern der
Betrachtungsrahmen verdndert. Demnach kommt der nachhaltigen Bewirtschaftung der
Gewisser eine bedeutende Rolle zu. Damit werden mehrere Ziele verfolgt:

Alle Gewisser einschlieBlich des Grundwassers sind im Rahmen des o6ffentlichen Interesses

und nach Maligabe der nachfolgend angefiihrten Bestimmungen so reinzuhalten und zu
schiitzen,

v" dass die Gesundheit von Mensch und Tier nicht gefdahrdet werden kann

v' dass Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und sonstige fithlbare Schidigungen
vermieden werden konnen

v' dass eine weitere Verschlechterung vermieden sowie der Zustand der aquatischen
Okosysteme und der direkt von ihnen abhiingigen Landékosysteme und Feuchtgebiete im
Hinblick auf ihren Wasserhaushalt geschiitzt und verbessert werden

v' dass nachhaltige Wassernutzung auf der Grundlage eines langfristigen Schutzes der
vorhandenen Ressourcen gefordert wird

v' dass eine Verbesserung der aquatischen Umwelt, u.a. durch spezifische Mafinahmen zur
Schrittweisen Reduzierung von Einleitungen, Emissionen und Verlusten von besonders
gefdhrlichen Schadstoffen gewéhrleistet wird.

Dabei ist das Erreichen eines guten 6kologischen und chemischen Zustand des
Oberflachenwasserkorpers anzustreben und auf jeden Fall das Verschlechterungsverbot zu
beachten.

Durch das gegenstindliche Projektgebiet fiihren mehrere drei FlieBgewisser - Augstbach,
Sandlingbach, Kastlbach, wobei der Sandling- und Kastlbach periodisch flieBende Gewésser
sind. Alle diese Gewisserabschnitte sind der rhithralen Region (biozénotische Region)
zuzuordnen.

Die Eingriffe der oben genannten Gewasser erfolgen in erster Linie fiir den Hochwasserschutz
(Ausbau auf HQ 150). In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass bei der Planung
bedacht genommen wurde, moglichst ressourcenschonend und 6kologisch vertretbare Bauweisen
zu bevorzugen. Bauwerke aus Beton sowie Sicherungen aus Steinen werden so klein wie
notwendig dimensioniert und wo es sinnvoll erscheint durch Erdddmme und flachere
Boschungen ersetzt. Die Neigungen der Uferboschungen und Damme wurden so gewihlt, dass
eine Bepflanzung erfolgen kann.

Okomorphologische Beschreibung der Gewasser

e Kastlbach:

Der Kastlbach ist ein rechtsufriger Zubringer des Augstbaches und entspringt am Osthang
des Sandling (1.717m). Er flieBt in west-Ostlicher Richtung. Sein lang gestrecktes
Einzugsgebiet ist 1,0km? gro3 und weist im Oberlauf ein Gefdlle von 25-60% auf. Erst
kurz vor dem raumrelevanten Bereich wird der Bachlauf flacher. Der Kastlbach hat sich
im Talboden bis zu 4m eingetieft.

Beziiglich der morphologischen Beschaffenheit kann festgestellt werden, dass der
Kastlbach im Bereich der Sandlingpiste bereits iiber eine groflere Strecke verrohrt ist und



- 103 -

daher das natiirliche FlieBkontinuum unterbrochen ist. Dieser Abschnitt kann als naturfern
bezeichnet werden. Weiters kann der Kastlbach als steil geboschter, midandrierender Bach
berschrieben werden und kann auch als rhithrales Gewésser eingestuft werden, in dem
zahlreiches Geschiebematerial abgelagert wird. Es sind Uferanbriiche und Eintiefungen
des Gewdssers erkennbar.

Die abiotischen Choriotope weisen eine reiche Strukturvielfalt auf — Mega-, Makro-,
Meso-, Mikrolithalen Elementen bis zu Akal- und Psammalen Choriotoptypen priagen den
Augstbach. Als biotische Choriotope konnten neben Detritus auch Xylal (i.d.F.
Baumstdmme) festgestellt werden, diese liegen z. T. quer iiber das Bachbett und bilden
kleine Kolke aus.

Entlang des Kastlbaches ist beinahe eine geschlossene Uferbegleitvegetation ausgebildet,
wobei diese in erster Linie von Erlen, Weiden (Korbweiden) und Fichten gebildet werden.
Somit ist eine Beschattung des Gewissers vorhanden.

Im bestehenden Bachbett des Kastlbaches sind im Mundungsbereich zwei Durchlésse
mit uniiberwindbaren Sohlstufen in der Hohe von > 50 cm. Diese werden durch
Bricken mit Geschiebesohle ersetzt. Die erforderliche Bachbetteintiefung wird durch
drei Sohlrampen in der Lange von max. 3,7 m und einer Neigung von 1 : 5 ausgefuihrt.
Der geplante Rohrdurchlass DN 2.000 wird mit 20 cm Geschiebe beaufschlagt und
ersetzt den bestehenden (DN 1.000).

Um die Piste zu queren muss die Rohrleitung auf einer Lange von 33 m verldngert werden.
Als 6kologische Aufwertung des Gewdssers erfolgt der Abbruch der bestehenden
Rohrleitung und des bestehenden Durchlasses im Bereich des Geschiebefangbeckens auf
einer Gesamtlidnge von ca. 28 m und der Ausbildung eines offenen Bachbettes gewertet
werden.

Augstbach:

Der Augstbach ist ein rechtsufriger Zubringer zur Altausseer Traun und entspringt am
Stidabhang des Brunnkogels (1.102m). Sein 10,7km? grofles Einzugsgebiet liegt in den
Auslaufern des Toten Gebirges mit Loser (1.837m) im Nordosten und Sandling (1.717m)
im Stidwesten.

Gemal Steirischer Gewdssergliteatlas (2000) weist der Augstbach eine Gewéssergiite [
(oligosaprob) auf.

Bis zur Losermaut fliet des Augstbach in siidlicher Richtung und verléuft anschliefend
bis zur Miindung in siidostlicher Richtung. Sein Lauf wird von mehreren links- und
rechtsufrigen Zubringern gespeist. Nach einem ca. Skm langen Lauf miindet er knapp
unterhalb des Altausseersees in die Altausseer Traun. Das Bachbett verlduft entlang von
Wegen, wobei diese mehrmals gequert werden. Gréflere Querungen gibt es im Bereich der
Loserstrafle, von Altaussee nach Loser, und im Ort Altaussee selbst.
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Oberhalb der Maut ist der Augstbach miandrierend, weist beziiglich seiner Morphologie
natiirliche Strukturen auf und ist nur geringfiigig anthropogen beeinflusst. Die abiotischen
Choriotope weisen eine reiche Strukturvielfalt auf — Mega-, Makro-, Meso-, Mikrolithalen
Elementen bis zu Akal- und Psammalen Choriotoptypen prigen den Augstbach. Als
biotische Choriotope konnten Xylal und Detritus und Phytal (Aufwuchs, Moos) festgestellt
werden. Das Xylal (i.d.F. Baumstdmme) liegen z. T. quer iiber das Bachbett und bilden
kleine Kolke aus.

Von der Blaa-Alm bis zur Losermaut hat der Augstbach ein sehr gleichméBiges Gefélle von
ca. 5%, rund 300m nach der Losermaut kommt eine kurze Schluchtstrecke, worauf das
Gefille wieder sehr einformig bis zur Miindung verflacht. Das Einzugsgebiet bis zur
Losermaut ist sehr bewaldet und betrdgt laut WLV ca. 2,5 km?. Die Breite des Baches
variiert und kann mit ca. 3-5 m angegeben werden.

Der Augstbach wird auf einer Lange von ca. 220 m eingetieft, wobei die Eintiefung
abschnittsweise tiber drei Sohlstufen mit Hohen von 20 — 24 cm erfolgt. Dieser Eingriff stellt
fiir Rhithralbewohner ein iiberwindbares Hindernis dar.

Zu beiden Seiten des Gewdssers ist ein mehrreihiger Baumbestand (Erlen, Birken, Fichten)
ausgebildet, der aufgrund der Uberflutungsdynamik des Gewissers Auwaldcharakter
aufweist. Siidlich der Maut sind keine Bidume mehr vorhanden, sodass es auch keine
Beschattung mehr gibt und somit die anthropogene Beeinflussung deutlich erkennbar ist.

Zwischen dem Mautgebdude und dem Busparkplatz ist der Augstbach bereits durch
RegulierungsmaBnahmen anthropogen beeinflusst und als naturfern bezeichnet werden.
Eine starke Algenbildung in diesem Bereich lidsst auf einen diffusen Eintrag von
Abwissern  schlieBen. Im Zuge des gegenstindlichen Projektes wurde ein
abwassertechnisches Projekt von der Gemeinde Altaussee ausgearbeitet, sodass sdmtliche
in diesem Bereich liegenden Objekte an den Offentlichen Schmutzwasserkanal
angeschlossen werden.

Der Augstbach ist in Richtung Altaussee durch die Errichtung von
Hochwasserschutzmaflnahmen bereits anthropogen beeinflusst, wobei die technischen
Bauwerke im Teil ,,Hydromorphologie* beschrieben sind. Der Bach verlauft entsprechend
den topographischen Verhéltnissen und wurde nur im Bereich der Ramsau etwas
verdndert. Prinzipiell kann festgestellt werden, dass der FlieBkontinuum streckenweise
durch technische Bauwerke fiir Fische schwer bis gar nicht passierbar ist, da
Fischaufstiege nicht ausgebildet sind. Beziiglich dem abiotischen Choriotoptypen kommen
auch in diesem Abschnitt alle Korngrofen vor. Die Beschattung des Gewdssers ist durch
eine beinahe durchgingige Uferbepflanzung gegeben, wobei in erster Linie Fichten, aber
auch Weiden und Erlen (Grauerlen) bestandsbildend sind. Weiters kann festgestellt
werden, dass unterhalb der Ramsau im Augstbach immer wieder Aufwuchs auf den
Steinen und im Uferbereich festgestellt werden konnte.
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Bestehende HochwasserschutzmalRnahmen

Von der Blaa Alm bis zur Loser Maut hat der Augstbach ein sehr gleichméBiges Gefille
von ca. 5 %. Ca. 300 m unterhalb der Loser Maut kommt eine kurze Schluchtstrecke,
worauf das Gefille wieder sehr einformig bis zur Miindung verflacht. Das Einzugsgebiet
ist entlang der Hohenziige sehr gut bewaldet, wobei Fichten dominieren (Erlen und
Weiden sind beigemengt).

Das Bachbett verlduft entlang von Wegen, wobei diese mehrmals gequert werden. Grof3ere
Querungen gibt es im Bereich der Loserstralle, von Altaussee nach Loser und im Ort
Altaussee selbst, wo mehrere Zufahrts- und FuBwegbriicken iiber den Augstbach gefiihrt
werden.

Aufgrund der Bedeutung und der Gefdhrdung im Bereich Altaussee wurden bereits in den
50-iger Jahren des vorigen Jahrhunderts mit dem Bau von Hochwasserschutzmafnahmen

begonnen, die nachstehend kurz dargestellt werden:
km 0,73:

v" Uferschutz orographisch gesehen rechts, im Anschluss an die LandesstraBenbriicke
km 1,92 . 2,02

v' Bau von Wiederlagern fiir den Gemeindesteg, beidseitiger Uferschutz durch
Steinschlichtungen (6rtlich) eine linksufrige Ufermauer und einen rechtsufrigen
Steinwurf.

km 3,25 - 3,41:

v" Errichtung von 5 Grundschwellen aus Beton und 9 Sohlgurten. Linksufrig wurden
im Bereich der Grundschwellen Steinschlichtungen errichtet, am rechten Ufer
wurde die Boschung durchgehend steingeschlichtet.

km 0,93 - 1,14:

v’ Errichtung einer Grundschwelle in Beton, 4 Sohlgurten in Beton und 3 Steingurten,
unterfangen der bestehenden Ufermauer und Errichtung von Ufermauern in Beton
mit Steinverkleidung links- und rechtsufrig, wobei die Ufersicherung mittels einer
Steinschlichtung durchgefiihrt wurde.

km 0,40 — 0,52:

v’ Ufersicherung am Prallhang Steinschlichtung

km 3,4 -3,77:
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v Bau von 4 Grundschwellen in Beton und 5 Sohlgurten, sowie eine Bachverlegung.
Bei einem rechten Zubringer wurde ein Uferschutz in Form einer Steinschlichtung
errichtet.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass der Augstbach geologisch
gesehen im Gebiet des Haselgebirges und zahlreicher Salzstocke liegt. Aus diesem Grund
werden Geschiebebildung und Rutschungen begiinstigt. Aufgrund der Steilheit des Losers
und der anstehenden Kalkfelsen kommt es permanent zu Erosionen, und zum Entstehen
relativ grofler Geschiebemassen im Talbereich, die vom Bach erodiert werden konnen. Bei
der Geschiebebilanz muss beriicksichtigt werden, dass aufgrund des relativ geringen
Gefilles und der Einformigkeit des Bachlaufes es immer wieder zu Umlagerungen und
zum Ausscheiden von Geschiebemengen kommen kann.

Muhlgraben:

Der Miihlgraben im Bereich der Losermaut in Altaussee ist eine periodisch Wasser fiihrender
Zubringer zum Augstbach. Durch die geringe Gerinnetiefe und durch die Gefilleabnahme im
Miindungsbereich von ca. 25 auf 4% kann der Miihlgraben bei extremen
Hochwasserereignissen iiber die Ufer treten und zu Uberflutungen der angrenzenden Bereiche
fithren. Aus diesem Grund sind in diesem Gebiet rote und gelbe Gefahrenzonen ausgewiesen.
Das Einzugsgebiet fiir dieses Gewisser kann mit ca. 0,4 km? angegeben werden.

Entlang des méandrierenden Gewdésserabschnittes, der immer wieder Uferanbriiche
erkennen lisst, sind Baumbestdnde ausgebildet, wobei in erster Linie Fichten, Erlen und
Weiden die bestandsbildenden Arten darstellen, die eine durchgingige Beschattung des
Gewissers bewirken. In bezug auf die abiotischen und biotischen Choriotope weist der
Miihlbach eine Strukturvielfalt auf.

Im Miindungsbereich des Miihlgrabens ist eine 10 m lange Rohrleitung in DN 500
vorhanden. Dieses dkologische Hindernis wird abgebrochen und durch ein gesichertes
Bachbett ersetzt, sodass eine 6kologische Aufwertung durch das Entstehen eines
durchgéngigen FlieBkontinuums geschaffen wird. Die Miindung in den Augstbach erfolgt
iber eine Sohlrampe, die eine Neigung von 1 : 5 und eine Linge von ca. 3,0 m aufweist. Die
Sohle des geplanten Durchlasses wird mit mind. 20 cm Grobgeschiebe beaufschlagt. Die
Geschiebesperren werden fiir die Niederwasserabfuhr mit Dolen ausgestattet. Dabei handelt
es sich um sohlgleiche rechteckige Offnungen mit Bachbreite und eine Mindesthéhe von 1,0
m. Mit dieser Bauweise kann sichergestellt werden, dass es zu keiner Unterbrechung des
Gewisserkontinuums kommt.
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Augstsee — Beschneiung - Bewirtschaftungsplan

Gemdll dem giiltigen Bescheid vom 13.12.2001 (GZ.:3-33.13L4-01/19) besteht eine
wasserrechtliche Bewilligung fiir eine Beschneiungsanlage mit Wasserbezug aus dem
Augstsee im AusmaBl von 30 1/s Spitzenentnahme und 1200 m? maximaler
Tagesentnahme: Die Genehmigung gilt bis 30.04.2012 bei Erfiillung und Einhaltung
folgender Auflagen:

1. Fiir die technische Schneeanlage ist ein Betriebsbuch zu fiihren, in dem die einzelnen
Wartungsarbeiten, Wassermengen und besondere Vorkommnisse einzutragen sind.
Dieses Betriebsbuch ist auf Verlangen den Organen der Wasserrechtsbehorde
vorzuweisen.

2. Der Aufstau des Augstsees darf nur in der Zeit vom 15.10. bis 15.03. erfolgen. Die

Staubrettoberkante am Augstseeauslauf wird mit ca. 30 cm iiber der natiirlichen

Stauschwelle fixiert, die Uberfallkante liegt demnach auf Kote 1643,30 m

In den natiirlichen Seeauslauf ist eine Restwassermenge von mind. 1 I/s anzugeben.

4. Im Seeuferbereich ist ein Pegel mit automatischer Wasserspiegellagenmessung und
Dokumentation zu betreiben. Die Messwerte sind wéhrend der Schneizeit téglich
aufzuzeichnen.

5. Indie Seewasserentnahme ist ein Wasserzahler einzubauen. Bei Schneibetrieb sind die

Zihlerstinde wochentlich abzulesen und in dem Betriebsbuch zu notieren. Jedem

Zihlerstand ist das Datum zuzuordnen.

Das Beschneien der Pisten ist nur in der Zeit vom 15.11. bis 15.03. gestattet.

7. Das Rohrsystem fiir die Betriebswasserzuleitung der Beschneiungsanlage darf nur
innerhalb der erlaubten Beschneiungszeit zur Herstellung des Betriebswassers verwendet
werden. Ein Beregnen der Pisten oder Bewiéssern angrenzender Fldchen ist nicht
gestattet.

8. Mit dem Aufstau des Augstsees darf nicht vor dem 15.10. begonnen werden und diese
MaBnahme mit dem 15.10 zu beenden.

9. Als Pflichtwassermenge fiir den Ablauf ist ein Mal von 1 I/s wéhrend der Stauhaltung
sicherzustellen.

10. Dem zur Beschneiung verwendeten Wasser diirfen keinerlei chemische und/oder
biologische Zusitze beigemengt werden.

11. Um eine solide Schneegrundlage zu gewéhrleisten sowie zur Vermeidung von
Vegetations- und Bodenschiden ist die Grundbeschneiung mit einer Schneehdhe von 25
cm durchzufiihren.

12. AuBerhalb der Beschneiungszeit darf kein Wasser aus dem Bereich der
Notwasserversorgung Loserhiitte in den Sammelbehilter abgeleitet werden.

(98]

.°\

Im Rahmen des gegensténdlichen Projektes wird ein Beschneiungsteich im Bereich des
Parkplatzes Loserstralle in einer StraBenkehre hergestellt. Das zur Beschneiung der Pisten
erforderliche Wasser wird aus dem Augstsee entnommen und in den neu errichteten
Speicherteich eingespeist. Die derzeit bewilligten Randbedingungen mit Speicherlamelle
und Pflichtwasserabgabe bleiben unveridndert. Durch die Errichtung des Speicherteiches
und der Erweiterung des Schigebietes werden folgende Anderungen beantragt:

v Die Wasserentnahmenmenge soll auf 50 1/s bzw. max. 2.124 m? pro Tag erhoht
werden, wobei durch technische MaBnahmen sichergestellt wird, dass die
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Absenkung des Wasserspiegels im Augstsee nicht unter dem bereits bewilligten
Mal von < 50 cm erreicht.

Diese technischen Maflnahmen werden nachstehend kurz dargestellt:

Es wird eine Pumpstation errichtet, von der aus ein Rohr in den Augstsee flihrt. Die gem.
Bescheid festgelegte Uberlaufkante des Augstsees liegt auf Kote 1.643,30 m. Das
Entnahmerohr mit Seiher wird so befestigt, dass eine Absenkung des Sees max. 80 cm unter
dieser Kote moglich ist.

Die groflere Entnahmemenge hat folgende Auswirkungen:

Aus den seit 1994 vorliegenden Messreihen geht hervor, dass eine maximale Anhebung des
Wasserspiegels um 30 cm und eine maximale Absenkung um 50 cm des Wasserspiegels
wiahrend des genehmigten Zeitraums, unter Einhaltung der Pflichtwasserabgabe, keine
ungewoOhnlichen Schwankungen im Vergleich zum restlichen Jahr darstellt. Um die
okologischen Auswirkungen auf den Augstsee weiter zu minimieren wird der Speicherteich,
wie bereits beschrieben wihrend Niederschlagsperioden und Schmelzperioden gefiillt. Durch
den geplanten Beschneiungsteich fungiert der Augstsee nur mehr als Zwischenspeicher. Mit
dieser Maflnahme kann sichergestellt werden, dass entsprechend dem Wasserdargebot im
Augstsee, die Beflillung des Speicherteiches flexibel durchgefiihrt werden kann. Laut Aussage
von Herrn DI Hofer (ehem. Geschéftsfiihrer der Loser Bergbahnen) liegen ab einem Uberstau
von ca. 50 cm natiirliche Abflusssysteme im Bereich des Augstsees, sodass diese eine
natiirliche Schwelle bilden.

Die Mehrentnahme aus dem Augsstsee unter Einhaltung der bewilligten Randbedingungen hat
auf den See nur geringfiigige Auswirkungen, da auch im natiirlichem Zustand derartigen
jahreszeitliche Wasserspiegelschwankungen auftreten. Durch die Entnahme kommt es lediglich
zu einer Verringerung des Gesamtrestwasserabflusses.

ad. 7) Der Speicherteich wird entsprechend dem Wasserdargebot im Augstsee gefiillt. Dafiir ist
es notwendig die Rohrleitung zwischen Augstsee und Speicherteich auch auBlerhalb der
erlaubten Beschneiungszeiten zu verwenden.

Pistenentwasserung:

In den ergdnzenden Unterlagen vom April 2004 ist unter Teil I die Pistenentwisserung wie
folgt beschrieben:

Pisten Sandling

Im Bereich des Sandling sollen neue Pisten errichtet werden. Es ist folgender Ausbau

vorgesehen:
= Rennpiste, nordlich der Sandlingpiste, Fliche A~ 6,2 ha
* Ausbau und teilweise Verbreiterung der Sandlingpiste A~ 0,5 ha
=  Verbindung Rehkogel A~ 1,3 ha
» Erweiterung der bestehenden Rehkogelpiste A~2,0 ha

=  Gesamteinzugsgebiet Kastlbach A~9,6 ha
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Die Pisten liegen zum Grofteil im Einzugsgebiet des Kastlbaches. Dieser ist ein rechtsseitiger
Zubringer des Augstbaches mit einem Einzugsgebiet von E~ 0,96 km?. Die geplanten
Pistenausbauten betragen damit 10% des Gesamtgebietes.

Als Aufgabenstellung ist definiert:

Der aus Rodung und Pistenplanie resultierende Mehrabfluss darf fiir den Unterlauf des
Kastlbaches sowie fiir den Augstbach keine Spitzenabflusserh6hung ergeben. Entsprechend
muss die Erhéhung der Abflussfracht retendiert werden.

Die Abflussberechung erfolgt mit dem Flussgebietsmodell IHW der Universitédt Karlsruhe.
Das Einzugsgebiet des Kastlbaches wird Teileinzugsgebiete eingeteilt:

Knoten 1 -  E=0,32 km? - aufwérts der Bergstation, teilweise alpiner Bereich, H~
1230m bis 1710 m

Knoten 2 -  E=0,06 km? - potentielle Pistenbereiche aufwirts des Wirtschaftsweges,
in Bestand Wald

Knoten 3 -  E=0,30 km? - Einzugsgebiet aufwirts des Wirtschaftsweges bis
Bergstation, ohne Piste, H~ 1030m bis 1230 m

Knoten4 -  E=0,05 km? - potentielle Pistenbereiche abwirts des Wirtschaftsweges
bis Ende Waldstiick, in Bestand Wald

Knoten 5-  E=0,15 km? - Einzugsgebiet abwérts H~ 900 m bis Miindung

Knotenverbindung

(OO
Die Berechung erfolgt fiir die Jahrlichkeit n=150. Von der WLV wurden die hydrologischen
Daten des Kastlbaches mit HQ;50= 10,0 m?/s angegeben.

Eiledefinition :
Niederschlage
Lo 1. reg 1 Std. h= 160 mm Bestand
Lo 2. reg 0,5 Std. h= 125 mm
Lo 3. reg 0,3 Std. h=103 mm
Lu. 1. reg 1 Std. h= 160 mm Ausbau uws.

Fiir die Berechung wird der Pistenbereich, Knoten 2 und 4 mit y= 0,26 — Bestand und y= 0,40
— Ausbau beriicksichtigt. Die Niederschldge sind der Regenauswertung Altausee-Lichterberg
entnommen. (siche Beilage 1 und 2)

LoA.Lnd Bestand und Ausbau (Beilage 3)
Wellenverformung (Beilage 4)

Lo A .rou Bestand und Ausbau ohne RHB, nur Translation

Lo C.rou Ausbau mit RHB
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Anmerkung:

Die zugrunde liegenden Regenwerte stellen Lokale Starkregen das, die das E~ 1,0 km? nicht
flichendeckend iiberregnen. Entsprechend wird fiir das Teilgebiet 1 nur 2/3 der Intensitét
angenommen um anndhernd die hydrologischen Daten Q= 10,0 m?/s zu erreichen.

MaBgebliche Regendauer ta
Lg=2,0km Ah =860 m

L3 0,385 5 0,385
t, = [0,875] = (0,87 52,0 450] =0,16 # 10min

Die Fliesszeit von t= 10 min erscheint unrealistisch und die Formel fiir alpine Abflussbereich
nur bedingt anwendbar. Es wird mit einer Fliesszeit von t~ 0,3 bis 0,5 Std. gerechnet.

Ergebnis der Berechnung

t=20 min 2 - Piste | 3-Wald | 4 _EISte 5_Wald | © —Mdg.
' u.

Bestand 1,0 5,1 0,8 2.4 11,4
Ausbau ohne 1,5 5,1 1,1 2,4 12,2
RHB

Ausbau mit 0,6 5,1 0,5 2.4 11,2
RHB

t=30 min

Bestand 1,1 5,4 0,85 2,6 12,8
Ausbau ohne 1,6 5,4 1,3 2,6 13,7
RHB

Ausbau mit 1,0 5,4 0,9 2,6 12,7
RHB

Die Abflusserhohung durch die Errichtung von Pisten liegt bei AQ= 0,8 m?/s. Durch die
Errichtung von Riickhaltebecken wird die HQ - Spitze des Ausbaues geringfiigig unter jene des
Bestandes reduziert. Die Ergebnisse der Berechnung liegen im Anhang bei.

Erh6hung der Fracht V durch die Errichtung der Pisten

t= 20 min t= 30 min
2 — Piste oben Bestand 1500 m? 1900 m3
2 — Piste oben Ausbau 2500 m? 3000 m3
2 — Erhéhung AV 1000 m? 1100 m?
4 — Piste unten Bestand 1300 m? 1600 m3
4 — Piste unten Ausbau 2100 m? 2500 m?
4 — Erhohung AV 800 m? 900 m?

Die Erhohung der Fracht muss durch Riickhaltebecken ausgeglichen werden.
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Rickhaltebecken 1

H~ 1040 m, aufwirts der Gliterwegquerung, Becken am Kastlbach, Zufluss
HQ50 ~ 10,0 m3/s, E~ 0,6 km?
Beckenvolumen erf V=1100 m?
Grundablass max Abfluss, Qab ~ 500 I/s
Kontrollquerschnitt axb~0,12x 0,8 m
Durchlass BMR DN 1000

Hochwasserentlastung BHQ = 12,0 m3/s
Breite B= 8,0 m
Uberfallhohe h= 0,75 m

Dammbauwerk Hohe hges ~ 4.8 m
Bis HW-Entlastung h ~ 34m
Schiittvolumen V ~ 600 m?
Boschungsneigung n= 2:3

Rickhaltebecken 2

H~ 900 m?, ca. 50 m nordlich des geplanten Geschiebefangbeckens am Kastlbach. Das Becken
liegt linksseitig der Piste. Die Zuleitung erfolgt iiber Piste und Pistenentwésserungskanal.

Zufluss Qmax = 1,1 m3/s, E=5 ha
Beckenvolumen erf V=900 m3, 1 xb~40,0x 11,0 m
Grundablass max Abfluss, Qab ~ 400 I/s
Kontrollquerschnitt axb~0,15x0,5m
Ableitung zum Kastlbach BMR DN 600, Ig~ 40 m

Hochwasserentlastung - Notiiberfall b= 1,0 m in Ableitungskanal

Dammbauwerk Hohe hges ~ 3,3m
Schiittvolumen V ~ 900 m?
Boschungsneigung n= 2:3

Ableitungskanal

Der untere Teil der Piste von H~ 900 m bis H~ 970 m wird mittels Sammler entwéssert. Das
Wasser wird iiber Quergridben ausgeleitet und iiber Einfallschichte in ein Betonmuffenrohr
abgeleitet. Der Ableitungskanal wird von DN 400 bis DN 700 dimensioniert. Das Wasser wird
in das Riickhaltebecken 2 eingeleitet.

Saggraben

Der Saggraben entwéssert ein Einzugsgebiet von A~ 0,1 km? abwiérts des Rehkogels. Er
miindet ca. 200 m abwirts des Kastlbaches rechtsseitig in den Augstbach. Das Einzugsgebiet
reicht von H~ 830 m bis H~ 1250 m. Es sind Pistenerweiterungen (Kicker-Combination,
Corner) von H~ 960 m bis H~ 1060 m mit entsprechender Rodung vorgesehen. Das Ausmal3
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der Rodung betragt A ~ 1,0 ha (0,7 x 0,3 ha). Es wird angemerkt, dass die gesamten
Pistenerweiterungsflichen und damit Rodungsflachen bereits in der Berechung
»Pistenentwisserung Kastlbach* enthalten sind. Damit ist die Auswirkung auf den Augstbach

berticksichtigt.
Die lokale Auswirkung auf den Saggraben wir abgeschitzt:
Einzugsgebiet A~0,1 km*> — HQis50 ~ 3,4 m%/s

Anteil Rodung lha # 10 % des Einzugsgebietes
Aus der Berechung Pistenentwisserung Kastlbach wir abgeleitet:
Angenommene Regendauer t= 20 min
Konten 2 — Piste 0 — A= 6ha, AQ=460 m?*/s, AV=1000 m3
Daraus wird fiir das vorliegende Einzugsgebiet von A= 1ha abgeleitet:
Abflussspitzenerhdhung AQ=T7T1s Q=T7Us # 2,2%
Erhohung der Fracht AV =166 m*
Die Abflussspitzenerhohung von HQ;s0 = 3,4 m*/s (Bestand) auf HQ;so = 3,477 m?*/s erscheint
vernachlissigbar, da sie ohnehin im Bereich Kastlbach beriicksichtigt wurde. Zur Vermeidung
von lokalen Auswirkungen werden die Querentwiasserungen jeweils in ein Sickerbecken von
V~ 25m? eingeleitet. Die Errichtung der Becken wir vor Ort beim Bau festgelegt.

Gattererwaldgraben

Der Gattererwaldgraben und der Hollerergraben entwiassern Teilbereiche des stidwestlichen
Loser Massives. Die Einzugsgebiete betragen jeweils E= 0,5 km? Von der WLV wir der
Spitzenabfluss HQ150 = 6,0 m3/s angegeben. Das Einzugsgebiet ist zu ca. 90 % bewaldet,
lediglich der obere Teil aufwirts der Baumgrenze sowie der Steilhangbereich im mittleren Teil
sind Waldfrei. Beim Steilhangbereich handelt es sich um schroffe Felshidnge, jedoch auch im
Wald steht nach einer geringen Verwitterungsschicht der Fels an (gem. Bodenmechanischen
Gutachten). Entsprechend kann eine sehr gute Wasseraufnahmefahigkeit des Bodens
angenommen werden, welche noch durch die allgemeine Verkarstung des Loser Massives
erhoht wird. Auf die Verkarstung wird auch durch den Beginn des Bachbettes in der Tallage
hingewiesen.

Im oberen Bereich des Einzugsgebietes ist die Errichtung eines Beschneiungsteiches mit V=
29.000 m? Inhalt geplant. Die Teichentleerung erfolgt bei Bedarf iiber die Schneileitung in den
Augstbach. Im Notfall (bei Stromausfall etc.) ist eine Entleerung in ein Sickerbecken und die
anschlieBende Verrieselung in das Geldande auf H~ 1380 m erforderlich. Es ist eine
Entleerungsmenge von Q= 100 I/s vorgesehen. Die Entleerungsdauer betragt 3 Tage. Auf das
Einzugsgebiet umgerechnet ergibt der Teichinhalt von V= 29.000 m? eine Regenhdhe von h=
58 mm in 72 Stunden. Die Entleerungsmenge von Q= 100 I/s erscheint vernachlédssigbar gering
und entspricht einem Anteil von 1,6 % des HQ,so. Es kann davon ausgegangen werden, dass
diese Entleerungsmenge spétestens im felsigen Steilhangbereich versickert. Eine oberflachliche
Beaufschlagung des Gattererwaldbaches erscheint ausgeschlossen. Entsprechend kann durch
eine im Notfall durchgefiihrte Teichentleerung mit Q= 100 I/s keine nachteiligen
Auswirkungen auf den Gattererwaldbach abgeleitet werden.

In den ergidnzenden Unterlagen vom April 2004 ist unter Teil I die Pistenentwidsserung durch
DI Ramskogler, gemal Erledigung vom 09. April 2004, wie folgt zusétzlich beschrieben:

Die neu angelegte Rennpiste wird durch 2 Riickhaltebecken entwéssert. Die entsprechenden
Unterlagen wurden von der 1G Bilek & Krischner erarbeitet.

Bei den Pistenerweiterungen im Bereich der bestehenden Abfahrten FIS-Abfahrt und
Rehkogelabfahrt werden nur einzelne Abschnitte erweitert. In diesen Bereichen wird daher die
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Entwisserung durch Entwisserungsgriaben im Abstand von ca. 25 m und daran anschlieende
Sickermulden durchgefiihrt.
Die GrofBle der Sickermulden errechnet sich wie folgt:

[  Eingangsparameter | Anmerkung

Intentsitat (i): 3,5/mm/m2/min ~ 70 mm/20 min

Dauer (Tn): 20 min
FlieR geschwindigkeit (Tc): 2m/s ~ 50 s/100m
Abstand Entwasserung: 25'm
AbfluR beiwert (a): 0,2
Flache (F): 1.250 m2
Vegetationseinheit: Piste - Planie
Fracht (Fr) = N*a= 17500 | = 18 m3 N=Tn*i*F

Die zu errichtenden Sickermulden weisen jeweils eine Gréfe von 18 m® auf,

SKIBRUCKE

Fiir die Skibriicke im Talstationsbereich wurde von der Unegg & Duscheck Timber Force
Holzkonstruktion AG in 9020 Klagenfurt am 25. Februar 2004 ein Projekt erarbeitet, in dessen
technischen Bericht das Vorhaben wie folgt beschrieben ist:

Allgemeines:

Die RGB Entwicklungs- und Errichtungs GmbH beabsichtigt gemeinsam mit der Loser
Bergbahnen GmbH die Errichtung einer Schibriicke in Form einer Holzkonstruktion. Diese
Schibriicke ermdglicht den niveaugleichen Ubergang von der westlichen Talseite zu den
ostwirts gelegenen Schiliften, weshalb sie als Einbahn mit Léngsgefille (3 — 7 %) ausgefiihrt

wird.

Lage:

Die Briicke befindet sich zentral im Talbereich der Loser Bergbahnen und {iberspannt den
Augstbach, die LoserstraBe einschlieBlich Radweg sowie eine noch zu schaffende
Lieferantenzufahrt fiir die ortliche Gastronomie. Im Bereich der Loserstrale sowie der

Lieferantenzufahrt ist ein Lichtraumprofil von 4,50 m Héhe einzuhalten.

Technische Ausfihrung:

Das geplante Tragwerk wird als vierfeldrige, einhiiftige Schrigseilbriicke mit H — Pylon

ausgefiihrt. Die Feldspannweiten betragen: 13,50 / 12,50 / 12,50 / 13,50 m, gesamt 52 m,
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grofite freie Spannweite 25 m. Die Fahrbahnbreite betrdgt 6,18 m, die nutzbare Breite im

Winterbetrieb 6,50 m (= lichte Weite zwischen den Gelidndern).

Folgende Lastannahmen liegen der Dimensionierung zu Grunde:
e Schneelast It. ONORM B4013 4,5 kN/m?
e Schnee gepresst 35 cm hoch 2,8 kN/m? (fiir den Schibetrieb préiparierte Piste)
e Nutzlast (Schifahrer) 3 kN/m?

e Nutzlast Pistenraupe im Alleingang 110 kN

HINWEIS:

Aufgrund der statischen Bemessung sowie einer ausreichenden Geldndehohe ist fiir den

Schibetrieb eine maximal 35 cm hohe Schneeauflage aus gepresstem Schnee zuldssig!

Das Tragwerk besteht aus sechs Léngstrdgern aus Tannen — Rundholz mit einem Mitten-
durchmesser von 66 cm bzw. 62 cm It. Vorstatik, wobei diese Kopf an Ful3 verlegt werden.
Rundholz hat dank dem ungestorten Faserverlauf eine insgesamt groBere Tragfihigkeit aus
Kantholz. Laut ONORM B4100-2 diirfen die zuldssigen Spannungen fiir Rundholz um 20 %
gegeniiber Schnittholz erhoht werden. Die Léngstrager werden nur im AuBenbereich flach

angearbeitet und weisen einen Achsabstand von 108 cm auf.

Oberseits der Langstrager befindet sich der Windverband zur horizontalen Aussteifung des
Tragwerks. Dariiber befindet sich der Tragbelag aus Larchen — Kantholz 20/12 ¢m, wobei die
einzelnen Bohlen mit ca. 2 cm Abstand verlegt werden. Im Auflagerbereich werden die

Tragbelagsbohlen dicht gestoen, um Schmutzeintrag in das Auflager zu verhindern.
Die Fahrbahnbegrenzung bilden beidseitig angeordnete Schrammborde 16/16 cm.

Das Geldnder wird aus gefridstem Lérchen — Rundholz hergestellt (Steher 12 cm, Durchziige 10
cm, Sprossen 6 cm), wobei die Durchziige zimmermannsméafig mit den Stehern verzapft sind
und die senkrechten Sprossen einen Abstand von maximal 10 cm aufweisen. Die Geldnderhohe
betrdgt 1,60 m. Bei einer Schneefahrbahn von 35 cm Hohe verbleibt fiir den Winterbetrieb eine
Geldnderhohe von 1,25 m. Die Geldnder werden iiber die Widerlagerfliigel hinaus mitgefiihrt

und trompetenformig angeordnet.

Der Pylon wird beidseits als Doppel-Rundholzsdule aus Larchenholz ausgefiihrt. Die Hohe

betrdgt ca. 17 m. Die Abspannung erfolgt mit 64 mm starken, hochfesten, verzinkten
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Stahlspannstangen, die am Pylonkopf eingehdngt werden und den Stahlquertrdger aufnehmen.
Die Riickhingung des Pylons erfolgt am Beton-Widerlager, welches als Winkelstlitzmauer
ausgefiihrt wird. Der Pylonkopf ist mittels feuerverzinkter Stahlbauteile ausgesteift, unter der

Fahrbahn erfolgt die Aussteifung holzbaumafBig.

Zwischen Langstrager und Betonauflager wird eine gegen Feuchtigkeit isolierende Trennlage
eingelegt (20 mm Elastomer unterhals sowie 10 mm am Hirnholz), um die Léngstriger vor
Feuchtigkeit zu schiitzen und die Stirnholzfldchen ausreichend zu beliiften. Die Léngstrager
sowie der Windverband werden an der Oberseite und am Fahrbahnanschluss durch hinter-

beliiftete Bleche konstruktiv gegen Feuchtigkeit geschiitzt.

Die Fundierung des westlichen Widerlagers wird in Form einer in Beton verlegten
Steinschlichtung ausgefiihrt (Steingewicht 1500 — 2000 kg, Beton C20/25, Anzug 3:1,
Auflagerbank wird in Ortbeton C25/30 FTB hergestellt). Die Widerlagerfliigel weisen

ebenfalls einen Anzug von 3:1 auf, und werden dem Geldndeverlauf angepasst.

Das Landjoch aus Larchen — Rundholzsdulen wird mit Zangen und Verschwertung ausgesteift

und auf ein Ortbetonwiderlager (Beton C25/30 FTB) aufgesetzt.

Der Quertrdager im weit gespannten Feld wird als geschweiflte und verzinkte Stahlkonstruktion

ausgefiihrt und tiber die Spannstangen nach oben abgespannt.

Der Pylon wird auf ein Ortbetonwiderlager (Beton C25/30 FTB) aufgesetzt, wobei dieses 30

cm {iber das umliegende Niveau aufgezogen wird (Spritzwasserzone).

Das ostwirtige Widerlager muss betréchtliche Krifte aus den Spannstangen aufnehmen,
weshalb dieses in Form einer Winkelstiitzmauer (Beton C25/30 FTB) ausgefiihrt wird. Die
Widerlagerfliigel werden seitlich ausgestellt. Die Fundierungstiefe im Bereich des Augstbaches

(Pylonwiderlager, ostwirtiges WL) betrigt zumindest 1 m unter Bachsohle.

Aus fachlicher Sicht wird zum Vorhaben folgendes festgestellt:

Die Hochwasserschutzmaflnahmen am Kastelbach, Augstbach und Miihlgraben wurden in
einvernehmlicher Vorgangsweise mit der zustidndigen Gebietsbetreuung der Wildbach- und
Lawinenverbauung erstellt und entsprechend dem Schutzerfordernis der Wildbach- und
Lawinenverbauung im Wesentlichen fiir HQ 150 ausreichend bemessen.

Den oben zitierten Unterlagen ist zu entnehmen, das die HochwasserschutzmaBBnahmen beim
Kastelbach und Miihlgrabenbach in einer dem derzeitigen Stande eines naturnahen
Gewisserbaues ausgefiihrt werden sollen, wobei durch Offnung von Verrohrungen und
Herstellung von Durchgingigkeiten, insbesondere auch beim Einmiindungsbereich des
Miihlgrabenbaches bedeutende gewésserdkologische Verbesserungen im Vergleich zum
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derzeitigen Zustand vorgesehen sind. Die Verlegungs- bzw. Eintiefungsstrecke des
Augstbaches auf einer Lange von ca. 22 m soll iiber 3 Sohlestufen mit Héhen von 20 — 24 cm
fir Gewiésserorganismen iiberwindlich gestaltet werden. Bei Durchfiihrung dieser
Gewissergestaltung ist mit keinen nennenswerten Auswirkungen auf den Okologischen
Zustand und die Gewdsserbiozonose einschlielich des Fischbestandes zu rechnen.

Die im Projekt angefiihrte jdhrliche Rdumung der Gewdésser ist aus Okologischer nicht
zweckméBig und sollte diese Rdumung nur nach extremen Ereignissen im unbedingten
erforderlichen Ausmal} gereinigt werden.

Die im Projekt beschriebene Oberflichenentwisserung mit Erfassung der Dachfacher mit
Rohrleitungen und Zufiihrung einer dezentralen Retentionsanlage ist nicht Gegenstand des
Verfahrens.

Im Zusammenhang mit der Beschneiungsanlage werden neben den Hochdruckleitungen auch
Luftdruckleitungen verlegt, welche insgesamt mit besonderer Sorgfalt zu betreiben sind. Die
fachkundige Ausbildung des Personals, z.B. in Schneimeisterkursen der OWAV ist
erforderlich.

Der geplante Speicherteich hat ein Speichervolumen von 29.600 m?. Das Freibord wird mit 70
cm angegeben. Ein Fremdwasserzufluss ist entsprechend dem Projekt nur durch
Oberflichenwisser im Bereich der Boschung zwischen Teich und Strafle zu erwarten. Diese
Menge wird von dem entlang der Dammkrone verlaufenden Ableitungsgraben abgefiihrt. Die
Bemessung fiir extreme Niederschlagsereignisse zur entsprechenden Auslegung des
Ableitungsgrabens ist noch vor Baudurchfiihrung durchzufithren und bis lidngstens zur
Kollaudierung der Behdrde zur Uberpriifung vorzulegen. Die weitere Beurteilung des
Speicherteiches hinsichtlich ~ Sickerwassererfassung, Standfestigkeit, Grundablass mit
Versickerung und laufende Wartung und Uberpriifung erfolgt durch den geotechnischen und
hydrogeologischen ASV.

Das Einreichprojekt geht davon aus, dass fiir die Befiillung des neuen Speicherteiches im
Augstsee eine zusitzliche Speicherlamelle von 50 cm aufgrund einer Aussage des ehemaligen
Geschiftsfiihrers der Loser Bergbahnen zur Verfiigung steht. Dieser Sachverhalt kann aus der
gegebenen Rechtssituation mit Grundlage des Bescheides des Landeshauptmannes vom
13. Dezember 2001, GZ 33.13 L4-01/19, fiir die Anhebung der Wasserentnahme im Ausmal
von 30 I/sek., nicht erkannt werden. Die Speicherlamelle ist aus diesem Bescheid mit einem
Aufstau von ca. 30 cm gemiB Auflage 2 und aus dem natiirlichen Schwankungsbereich
entsprechend der Beschreibung im Befund, auf Seite 6 des Bescheides zu entnehmen. Die
natilirliche Wasserspiegelschwankung ist aus den vorliegenden Aufzeichnungen mit 15 cm zu
entnehmen, womit sich eine Gesamtspeicherlamelle von 45 cm ergibt. Es ist davon
auszugehen, dass nennenswerte Zufliisse nur bei Niederschligen oder bei Schneeschmelze zu
erwarten sind. Eine Erhohung des Malles der Wasserentnahme von 30 auf 50 Liter/ Sekunde
bewirkt lediglich eine raschere Entleerung der Speicherlamelle, aber keinen zusétzlichen
Zufluss zum Augstsee. Nachdem offensichtlich schon bisher ein Wassermangel besteht wird
die Befiillung des neuen Speicherteiches zu Zeiten auBlerhalb der Schneeschmelze und
auBerhalb von Niederschlagsereignissen nicht moglich sein. Eine zusétzlich Wasserentnahme
z.B. aus dem Augstbach im Bereich der Talstation des Schigebietes diirfte deshalb sehr
zweckmaBig sein.
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Die Pistenentwésserung fiir die neuen Pisten ist mittels Hochwasserriickhaltebecken mit einem
Speichervolumen von 20 Liter/ Quadratmeter Piste ausreichend bemessen, sofern die Pisten in
threr Oberfldchenausgestaltung und Vegetation einen optimalen Wasserriickhalt gewédhrleisten
und auch ortliche Sickermulden mit vergleichsmiBigen Abfluss in das umliegende Gelénde
eingebaut werden. Die Abstinde dieser Entwisserungsanlagen sind derart zu wéhlen, dass
Pistenerosionen nicht zu erwarten sind und eine weitgehend flichenhafte Ableitung der
Pistenwisser in das umliegende Geldnde gewéhrleistet ist. Nach Aufkommen der Vegetation
sollten die Pisten dhnliche Wasserriickhaltewerte (Bodenspeicher, Muldenspeicher,
Interzeption, Fliesretention) wie der vorhandene Wald, reduziert um die Interzeption im
AusmalB von ca. 5 mm, aufweisen. Lienenentwisserungen sollten vermieden werden, bzw. sind
derartige Abflussverschleunigungen durch Riickhaltebecken auszugleichen.

Aufgrund der vorangefiihrten Feststellungen und der AuBerungen der Wildbach- und
Lawinenverbauung wurde das Projekt in folgenden Bereichen modifiziert:

Pisten Loser mit Verbreiterung im unteren Drittel und im Bereich der Steilstiicke,
Sandlingabfahrt — Verbindung Rehkogelabfahrt,

Verbreiterung/Erweiterung Rehkogelabfahrt,

Sandling Piste 3 (Rennpiste),

Verbindung Skiweg — Jugendhotel,

Rodung Bereich Parkplatzerweiterung,

Konkretisierung Speicherteich,

Anderung Beschneiungsanlage mit Wasserentnahme aus dem Augstbach,

Modifizierung der Hochwasserschutzanlage am Kastelbach, Augstbach und
Miihlgraben

Die Wasserentnahme aus dem Augstbach filir die Bescheinungsanlage wird in der Ergénzung
zum Technischen Bericht vom Mai 2004 wie folgt beschrieben:

Zur Sicherstellung der Wasserversorgung fiir die Beschneiung ist ein Entnahmebauwerk am
Augstbach mit einer Entnahmemenge von maximal 20 1/s vorgesehen.

Eine Entnahme aus dem Augstbach wird erst durchgefiihrt, wenn die Restwasserstrecke mit
einem Abfluss von mind. Qos dotiert bleibt. Das Qgs wird aus vergleichbaren hydrologischen
Gutachten abgeschitzt.

Hallbachgraben: AE =5,7 km? Qs = 169 1/s (vorh. Gutachten)
Daraus wird das Q95 am Augstbach ermittelt:
Augstbach bei Losermaut: ~ AE = 2,5 km? Qos=751/s

Wihrend der Beschneiungszeit werden dem Augstbach {iber einen streichwehrartigen Einfall
auf Hohe eines Steinsohlgurtes (km 10,120) maximal 20 /s entnommen. Die Offnung hat eine
GroBe von 1 x h = 1,2 x 0,1 m und fiillt einen parallel zur Bachsohle situierten Betonschacht
mit den Innenmallen von a x b = 1,2 x 2,0 m. Dieser Schacht dient als Sandfang und wird
héndisch gerdumt. 0,5 m iiber der Sohle fiihrt ein Rohr DN 200 zur trocken aufgestellten
Hochdruckpumpe Typ KSB Multitec 65-61/9. Die Pumpe hat eine Pumpleistung von 17 1/s bei
einer Druckhdhe von 540 m bzw. 20 I/s bei 520 m. Der Einlauf wird durch einen Einlaufseiher
geschiitzt. Die notwendige Restwasserabgabe von mind. Qys wird durch eine Eintiefung (a x b
=0,12 x 1,0 m) im Steinsohlgurt gewéhrleistet. Das entnommene Wasser wird tiber die 2170 m
lange bestehende Gussrohrleitung (GGG) DN 200 zum Speicherteich gepumpt. Diese Leitung
dient gleichzeitig der Wasserversorgung der Schneileitungen am Sandling. Die Einspeisung in
die Schneileitung (bzw. Versorgungsleitung Teich) erfolgt iiber ein T-Stiick in einem Schacht
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mit 3 gesteuerten Schiebern. Die Entleerung des Teiches erfolgt liber einen Abzweiger in der
Versorgungsleitung in Augstbachnéhe.

In der hydraulischen Berechnung ist nachgewiesen, dass das Restwasser im Ausmalf} von 75 1/s
bei einer Sohlbreite von 0,8 m und einer Abflusstiefe von 0,12 m bei dem gegebenen Gefille
von 2% im Gewdsserbett des Augstbaches verbleibt und eine Entnahme erst bei einer
Wassertiefe von mehr als 0,12 m erfolgen kann.

Zu den Projektergédnzungen bzw. Projektinderungen, die am 11. Mai 2004 vorlegt wurden, ist
aus limnologischer Sicht folgendes festzustellen:

Beim Augstsee soll nunmehr die bescheidgemidfle Entnahme nicht verdndert werden. Damit
erscheint sichergestellt, dass, wie bisher, keine nennenswerten Auswirkungen der
Wasserentnahmen zu Beschneiungszwecken auf den Okologischen Zustand bzw. die
Okologische Funktionsféhigkeit zu erkennen bzw. zu erwarten sind.

Bei der nunmehrigen Wasserentnahme aus dem Augstbach ist vorgesehen, dass der
Entnahmevorgang erst ab einer Wasserfiihrung, die dem Q95%-Abfluss des Augstbaches auf
Hohe des Profils ,,Losermaut® entspricht, vorgenommen wird. Die Ermittlung dieses Q95%
Abflusses erfolgte durch eine Vergleichsberechnung und wurde mit 75U/s festgelegt. Es wird
aufgrund konkreter hydrologischer Abflussdaten (hydrologisches Gutachten des Amtes der
Steiermérkischen Landesregierung, FA19A, Referat I Hydrografie) der konkrete Abflusswert
fiir das Q95% festzulegen sein. Spdtestens bis zur Kollaudierungsverhandlung werden
diesbeziiglich entsprechende Unterlagen mit Beschreibung und planlicher Darstellung
vorzulegen sein.

Die Pistenentwésserung wird durch den Projektanten DI Hubert Ramskogler entsprechend den
Vorgaben der Wildbachverbauung und des Wasserbautechnischen ASV wie folgt beschrieben:
Besondere Pistenentwésserungen sind im Bereich der Sandlingpisten erforderlich. Bei den
Loserpisten handelt es sich nur um geringfiigige Verbreiterungen, fiir welche keine besonderen
Entwiésserungsmalinahmen erforderlich sind.

Die Sandlingpisten werden grundsitzlich je 5 Hohenmeter mit einer Querentwésserung mit
einer Tiefe von 0,3 m und einem Gefidlle von max. 10 % versehen. Bei der Ausleitung in das
seitliche Geldnde wird jeweils eine 3 bis 5 m?® groBes Sicker- bzw. Absetzbecken mit
gesicherter horizontaler Krone zur gleichméfBigen Verteilung des Wassers in das umliegende
Gelidnde eingebaut. Bei Anfahren wasserfiihrender Schichten werden zusétzlich Drainagen
eingebaut. Diese reichen bis zur wasserfiihrenden Schicht, bei tiefgriindiger Vernédssung jedoch
mind. 1,5 m tief. Als Drainagekdrper dient entweder ein mit Filtervlies gegen Verschlimmung
gesicherter Kieskorper, im Ausnahmefall (schwierige Zugéinglichkeit) werden Drainagematten
mit ausreichender Drainagewirkung verwendet. Die Drainagewisser werden schadlos in das
Gerinne (Kastlbach, Sandlingbach) eingeleitet.

Im oberen Bereich der Rennpiste ist zusdtzlich das bereits beschriebenen Riickhaltebecken 1
im Kastlbach vorgesehen. Die Ableitung in das Riickhaltebecken 1 erfolgt durch freien Abfluss
im Geldnde. Der untere Bereich der Rennpiste wird iiber das Riickhaltebecken 2 abgeleitet. Mit
Ausnahme dieser Zuleitungen zum Riickhaltebecken 2 sind keine Lingsentwisserungen mit
der Gefahr der Abschlussbeschleunigung vorgesehen.
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Um die Muldenspeicherfahigkeit zu erhohen wird die neu angelegte Piste mit Pistengeriten
befahren, um Querrillen auf der Planie zu erzeugen. Durch entsprechende Begriindung wird
weiters, wenn auch flir einen geringen Wasserriickhalt, gesorgt.

Bei besonderen Aufschiittungen oder sonstigen Beeinflussungen der Hangstabilitdt werde vor
Baudurchfithrung Gutachten eingeholt und der Bau entsprechend durchgefiihrt und
dokumentiert. Diese Unterlagen werden zur Kollaudierungsverhandlung vorgelegt.

Gegen die Erteilung der wasserrechtlichen Bewilligung fiir

e die Erweiterung der Beschneiungsanlage Loser und Sandling mit einer Wasserentnahme
von 20 1/s aus Augstbach und der Errichtung eines Speicherbeckens mit einem Volumen
von 29.600 m? samt den zugehdrigen Rohrleitungen und Einrichtungen,

e die Erweiterung und zusétzlicher Errichtung von Pisten im Bereich und Sandling mit den
zugehorigen Entwisserungsmafinahmen und zwei Riickhaltebecken

e filir Hochwasserschutzmafinahmen am Kastelbach, Augstbach und Miihlbach und

e fiir die Skibriicke

im Zuge des Projektes ,,Losererlebniswelt®,

bestehen aus wasserbautechnischer und limnologischer Sicht keine Bedenken, bei zeitlicher
Befristung auf einer Laufzeit von 30 Jahren und Vorschreibung und Erfiillung nachstehender
Auflagen:

1) Die Anlage ist projektsgemal unter Beriicksichtigung der im Befund angefiihrten
Abidnderungen und Ergidnzungen unter fachkundiger Aufsicht und Leitung zu
errichten und zu betreiben. Mehr als geringfiligige Abdnderungen bediirfen vor ihrer

Ausfiihrung einer wasserrechtlichen Bewilligung.

Es ist

- fiir die Bemessung und Dimensionierung aller Bauteile,
Ausriistungsteile und Hilfseinrichtungen,

- fiir die Ausfiihrungsart und Ausfiihrungsqualitdt sowie

- fiir den Betrieb und die Wartung der Anlage der Stand
der Technik im Sinne des § 12a WRGS59 einzuhalten.

Die Ausfiihrung entsprechend dem Bewilligungsbescheid unter Einhaltung des Standes
der Technik ist durch die ausfiihrende Unternehmung und durch den Rechtstriger der

MalBnahme zu bestitigen.

2) Die vorschriftsmédBige Ausfiihrung der Elektroinstallationen ist durch einen befugten

Elektroinstallateur zu bescheinigen.



3)

4)

4)
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Zeitgerecht vor Beginn der Bauarbeiten ist das Vorhandensein von Starkstrom-,
Schwachstrom- oder Fernmeldekabel durch Fiihlungnahme mit der Osterr. Post- und
Telegrafenverwaltung (Telegrafenbauamt Graz), dem zustindigen Elektroversorgungs-
unternehmen usw. festzustellen. Danach sind geeignete MalBinahmen zum Schutze
dieser Kabel zu treffen.

Die wasserrechtliche Bauaufsicht ist 3 Wochen vor Baubeginn unter Anschluf3 einer

genehmigten Projektsausfertigung zu verstindigen.

Der wasserrechtlichen Bauaufsicht sind iiber Verlangen die notwendigen Unterlagen
zur Beurteilung der fach- und vorschriftsgemif3en Ausfiihrung der Anlage zur
Verfligung zu stellen.

6) Soweit durch die Bauarbeiten Zufahrtswege unterbrochen werden, sind diese wieder

7)

8)

9)

10)

11)

12)

herzustellen.

Nach Fertigstellung der Bauarbeiten sind die durch die Baufiihrung und
Bauhilfseinrichtungen beriihrten Grundstiicke wieder in den urspriinglichen Zustand zu

versetzen.

In 6ffentlich zugénglichen Bereichen sind absturzgefdhrliche Stellen zu sichern.

Alle durch die Bauarbeiten zerstorten oder voriibergehend beseitigten Einrichtungen
wie Freileitungen, Rohrleitungen, Zaune u. dgl. sind nach Bauvollendung in einer dem

urspriinglichen Zustand entsprechenden Art wieder herzustellen.

Fiir die im Zuge der Bauausfiihrung entstehenden Flurschidden einschlief3lich ev.
Nutzungsentgang ist im Sinne des § 72 WRGS59 eine angemessene Entschiadigung zu
leisten. Im Nichteinigungsfalle ist diese aufgrund eines Schitzungs-gutachtens eines
Organes der Bezirkskammer flir Land- und Forstwirtschaft oder eines gerichtlich

beeideten Sachverstindigen festzusetzen.

Bei der Baudurchfiihrung ist das Einvernehmen mit den beriihrten Grundeigentiimern
herzustellen.

Es ist im Innenverhéltnis der Unternehmung des Konsenstriagers ein fiir den
konsensgemédBen Betrieb und die Erhaltung der Anlage verantwortliches Organ mit den

notwendigen Kompetenzen, fachlichen und rechtlichen Voraussetzungen zu betrauen.



13)

14)

14)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)
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Die Fertigstellung der Anlage ist der Behorde unaufgefordert schriftlich anzuzeigen.
Dieser Anzeige sind die geforderten Nachweise und sonstigen Unterlagen

anzuschlief3en.

Auflagen zum Schutz der Gewasser

Mineral6llagerungen und Betankungsfldachen fiir Baugerite sind gegen Versickerung
und sonstige Gewésserverunreinigungen durch Mineraldle und gegen Schadensfille
durch Hochwasserangriffe zu sichern.Es sind 50 kg Olbindemittel auf der Baustelle

bereit zu halten. Im Schadensfall ist die Feuerwehr zu verstiandigen.

Die Uferboschungen sind gegen Schleppspannungsangriffe entsprechend dem im

Befund angefiihrten Bemessungshochwasser zu sichern.

Die natiirlichen Gewésserbereiche sind zu erhalten, soferne nicht anlagenbedingte
Anderungen vorzunehmen sind. Eine Zerstorung des Gewisserbereiches im Interesse

einer kostengiinstigeren Bauabwicklung ist unzuléssig.

Verletzte Uferboschungen sind entsprechend dem urspriinglichen Bestand gegen

Schleppspannungsangriffe zu sichern und standortgeméf zu bepflanzen.

Die Baugerite sind mit Biotreibstoffen, Biohydraulik6l und Bioschmiermittel zu

betreiben.

Wihrend der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dal3 die Gewésser nicht durch

Mineral6le, Baustoffe und dgl. verunreinigt werden.

Die Baudurchfiihrung und Erhaltung der Anlage hat im Einvernehmen mit der

Wildbach- und Lawinenverbauung zu erfolgen.
Nach Fertigstellung der Anlage sind die Grundgrenzen des 6ffentlichen Wassergutes zu
vermarken und ist die Herstellung der Grundbuchsordnung zu beantragen.

Die Stellungnahme der Fachdienststelle Wildbach und Lawinenverbau ist zu
entsprechen.

Fir die Bescheinungsanlage einschlieBlich Wartung und Beweissicherung
Speicherteich ist eine Betriebsordnung zu erstellen.
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24.) Die Bescheinungsanlage ist durch fachkundiges Personal mit entsprechender Ausbildung

24.)

25.)

26.)

27)

28.)

29.)

31)

31)

33.)

wie zB Schneimeisterkurs des OWAV zu betreiben.

Im Speicherteich sind die Ufer derart zu gestalten, dass ein Ausstieg aus dem Teich
auch fir Wildtiere bei unterschiedlichen Wasserspiegellagen moglich ist.

Der Speicherteich ist zu verheimen.

Der Entwisserungsgraben aufwérts des Speicherteiches ist fiir eine Wassermenge
entsprechend den HQ5000 auszulegen.

Die Wasserentnahme im Augstbach ist ab einer natiirlichen Wasserfiihrung im
AusmalBl des Q95% Abflusses und darunter (das sind nach dem derzeitigen
Kenntnisstand 75 /s und weniger) einzustellen.

Langstens bis zur Kollaudierungsverhandlung ist der Wasserrechtsbehdrde ein
technischer Bericht und entsprechende Planunterlagen auf Basis des tatsidchlichen
Q95% Abflusses entsprechend eines hydrologischen Gutachtens iiber die
Wasserentnahme im Augstbach vorzulegen. Die Wasserrechtsbehdrde behélt sich
diesbeziiglich die Vorschreibung von Auflagen bzw. Anordnungen vor.

Die Rdumung der vom gegenstindlichen Vorhaben betroffenen Gewdsserstrecken
des Augstbaches, Miihlbaches und Kastlbaches von Geschiebe ist nur nach extremen
Hochwasserereignissen vorzunehmen.

Die HochwasserschutzmaBBnahmen einschlielich der Bachverlegungen und
Bachiiberbauungen sind entsprechend Projekt in naturnaher Bauweise auszufiihren.
Querbauwerke (Sohlgurte) sind so zugestalten, dass Unterbrechungen des
gewdssserokologischen Kontinuus mit Sicherheit vermieden werden.

Von der gesamten Anlage (Beschneiungsanlage, Speicherteich, Riickhaltebecken,
PistenentwisserungsmalBnahmen, HochwasserschutzmafBBnahmen) sind ldngstens bis
zur Kollaudierung Ausfiihrungsplédne und Ausfiihrungsberichte und die im Zuge der
Baudurchfiihrung eingeholten Gutachten vorzulegen.

Bis lingstens zur Kollaudierungsverhandlung ist nachzuweisen, dass die Briicken fiir
die gegebene Nutzlast ausreichend bemessen sind.

Aus fachlicher Sicht ist die Bestellung einer wasserrechtlichen und dkologischen Bauaufsicht
fiir die Beschneiungsanlage samt Speicherteich, die beiden Hochwasserriickhaltebecken, fiir

die

Pistenerrichtung  einschlieBlich ~ Entwidsserung  der  Pisten,  einschlieBlich

Hochwasserschutzmafinahmen und Gewésserverlegungen erforderlich.
Dipl.-Ing. Bernd Meidl und Dr. Hans Riedl eh.

Befund und Gutachten Landschaftsbild, Dipl.-Ing. Johann Kolb:
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Speicherteich am Loser an Stelle des Busparkplatzes:

Die Anlage des Speicherteiches am Loser an Stelle des Busparkplatzes ca. 1.200 m siidwestlich
des Berggasthofes Loser ist grundsétzlich umweltvertrdglich und stellt eine Verbesserung der

Ist-Situation dar.

»Rennpiste®:

Eine Piste am Sandling im Bereich der projektierten Rennpiste erscheint im Prinzip moglich.
Die vorgelegten skizzenhaften Unterlagen sind fiir eine Beurteilung jedoch nicht ausreichend.
Profilschnitte im Bereich der oberen Hangquerung und beim Ubergang in die Fallinie, sowie
weiter unten im Bereich des steinernen Riedels, mit der Darstellung des urspriinglichen
Gelédndes und der geplanten Geldndekorrekturen sind erforderlich. Schichtenpline!
Voraussetzung fiir eine positive Beurteilung ist der Erhalt des ,,Steinernen Riedels* und
insgesamt eine oberflichenschonende Umgang mit dem Geldnde; moglichst keine Korrekturen
die mehr als einen Meter Geldndeabtrag erforderlich machen. Der Riedel stellt eine
landschaftlich besondere Geldndeformation dar, die den Bereich akzentuiert und deshalb nicht
abgetragen werden kann.

Lodge

Das Zentralgebdude ist planlich ausreichend dargestellt. Die Darstellung der Hiitten ist jedoch
nur fiir eine grundsétzliche Beurteilung ausreichend, da die geldndeschonende Situierung der
einzelnen Bauwerke im geneigten Geldnde ausreichend dargestellt ist. Keinesfalls diirfen die
im urspriinglichen Ubersichtsplan dargestellt grobe Steinmauern zur Korrektur des Gelindes
herangezogen werden. Uber die Gruppierung und die Situierung der einzelnen Gebdude kann
aufgrund fehlender Planunterlagen noch keine Aussage getroffen werden. Grundsitzlich jedoch
ist eine Situierung von ca. 62 Hiitten, wie sie in den vorliegenden Skizzen dargestellt sind
(Erdgescho3 mit ausgebautem Dachgeschof3, Grundrissfliche ca. 50 m?), moglich und die
Anlage daher umweltvertraglich.

Johann Kolb eh.

Befund und Gutachten Erschiitterungstechnik, DIPL.-ING. REICHL:

BEFUND:
Die RBG Errichtungs- und Entwicklungs-GmbH, Loser Bergbahnen GmbH beabsichtigt die

Realisierung des Bauvorhabens ,,Loser Erlebniswelt*.
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Das gegenstdndliche Projektvorhaben ist in 2 Teilbereiche gegliedert:

e Ausbau und Erweiterung des bestechenden Schigebietes mit entsprechender
Infrastruktur.
e Errichtung der Hagan Lodge samt entsprechender infrastruktureller Einrichtungen.

Mittelpunkt der Anlage ist das Zentralgebdude fiir Verwaltung, Gastronomie sowie fiir
Geschifte und den Wellnessbereich. Das Zentralgebdude mit weiteren Vorhaben wie
Tiefgarage usw. bildet auch das zentrale Areal der Schiarena im Talstationsbereich.

Fiir die Realisierung des gegenstindlichen Projektvorhabens sind nachstehend angefiihrte
MaRnahmen erforderlich:

e Bau der Hagan Lodge mit 62 Hiitten inkl. Spezialititenrestaurant und dem
Zentralgebdude (Verwaltung, Restaurant, Geschéfte, Schischule, Wellnessbereich) mit
der entsprechenden Infrastruktur (Stralen, Schiwege, Parkplitze, Abwasser-entsorgung,
Wasserversorgung, Energieversorgung, Verkehrskonzept)

e Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der Loser Erlebniswelt mit einer Tiefgarage

Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling mit

entsprechender Infrastruktur

Skikinderland

Errichtung eines Speicherteiches fiir die Beschneiung

Errichtung einer Schibriicke

Hochwasserschutzmafinahmen

Vorbehaltsflache fiir einen Hubschrauberlandeplatz

Die Loser Erlebniswelt soll als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden, wobei als Zielgruppe
Familien angesprochen werden.

Das oben dargestellte Gesamtvorhaben begriindet die UVP-Pflicht gemall UVP-Gesetz UVP-
G 2000. Hauptankniipfungstatbestand ist die Errichtung eines Feriendorfes mit
Nebeneinrichtungen in schutzwiirdigen Gebieten mit einer Bettenanzahl ab 250 Betten.

Abgestimmt auf das betreffende Vorhaben werden in der vorliegenden UVE die Schutzgiiter in
folgender Reihenfolge betrachtet:

¢ Schutzbereich Umweltmedien

— Geologie und Boden

— Wasser
Hydrogeologie/Oberflaichenwasser/Hochwasser

— Fauna

— Flora

— Okosysteme
Wald/Flurgeholze/LW-Flachen/FlieBgewésser/Stillgewdsser

— Klima und Luftgiite

¢ Schutzbereich Mensch und Bevolkerung
— Raumordnung, Siedlungs- und Raumstruktur



- 125 -

— Landschaft und Landschaftsbild

— Wirtschaft

— Land-Forstwirtschaft, Jagd und Fischerei

— Gesundheit, Emissionen, Sicherheit, Katastrophen und Brandschutz
— Larm und Erschiitterungen

— Verkehr

— Wasser und Abwasser

— Abfall

— Energie

— Sach- und Kulturgiiter

Aus erschiitterungstechnischer und umweltrelevanter Sicht sind folgende Bauvorhaben des
Hoch- und Tiefbaues néher zu betrachten:

Hagan Lodge:

Zentralgebéude:

Das Zentralgebdaude wird an die bestehende Gebdudeausformung angepasst und liegt westlich
der Altausseer Stralle. Der Gesamtflichenbedarf betrdgt ca. 2900 m?.

Arena und Tiefgarage:

Die sogenannte Arena ist der zentrale Platz, der sich vor dem Zentralgebaude befindet und den
Besucher als Mittelpunkt darstellt. Unterhalb der Arena wird eine Tiefgarage mit insgesamt
120 Abstellpldtzen errichtet. Die Arena befindet sich Ostlich des Zentralgebdudes und die
ErschlieBung erfolgt tiber die Altausseer Stral3e.

Schibriicke:

Die autofreie Verbindung zwischen Loser und Sandling soll durch die Errichtung einer
Schibriicke sichergestellt werden. Die Briicke besitzt eine Lange von 65 m und eine Breite von
6,50 m.

Die Auswirkungen des gegenstindlichen Vorhabens werden sowohl auf die Bau-, die Betriebs-
und die sogenannte Nachsorgephase (Phase nach Betriebsende) hin untersucht.

Aus erschiitterungstechnischer Sicht sind folgende Schutzgiiter relevant:

Schutzgut Mensch:

Alle wesentlichen BaumaBnahmen werden innerhalb bzw. an den Randbereichen des
bestehenden Areals durchgefiihrt. Als Hauptbauzeit ist der Zeitraum Sommer 2004 bis
November 2005 vorgesehen. Diverse Infrastrukturmafinahmen samt Tiefgriindungen werden
bereits frither in Angriff genommen.

Erschiitterungsbelastungen sind vor allem bei allfilligen Tiefgriindungen bzw. bei diversen
Baugrubensicherungen zu erwarten. Gelegentlich konnen auch Erschiitterungsbelastungen
durch Verdichtungsmaf3inahmen entstehen.

Schutzgut Kultur- und Sachgiiter:

Belastungen hinsichtlich der Sachgiiter sind vor allem im Zuge der Bauphasen durch
Erschiitterungen, Staub etc. gegeben.

Im Betriebszustand ist hingegen mit keiner Restbelastung zu rechnen.



- 126 -

Erschiitterungen durch die Bauphasen:

Die Geologie des Standortes ist im wesentlichen in Oberflichenndhe durch Randsinen mit
Braunlehm und Braunerde auf Kalk und Dolomit gegeben. Es treten aber auch flachgriindige,
oligotrophe Braunerden auf lockeren Schottern oder Morénenschutt und Hochmoore auf.
Wihrend der Bauphase konnen Stiitz- und Fundierungsmafnahmen, Baugrubensicherungen,
allfillige Tiefgriindungen Larmbelastungen bzw. Erschiitterungen verursachen. Bei der
Auswabhl allfélliger Tiefgriindungsmethoden bzw. Baugrubensicherungen sollte auf die Frage
der Erschiitterungen Bedacht genommen werden. Bei entsprechender Ausfiihrung der Anlagen
wird die Standsicherheit verbessert. Hanganschnitte und Anschiittungen ergeben eine neue
Gelandegestaltung. Aus bodenmechanischer Sicht ergibt sich keine zusétzliche Belastung zum
Istzustand. Geringe Bodenerosion im Bereich von unbefestigten Fahrstrecken ist moglich.

Zur Beurteilung der betroffenen Bauwerke im Nahbereich der geplanten Bauvorhaben erfolgt
im Anschluss eine Auflistung mit Abstandsangaben:

Die Entfernung der geplanten Tiefgarage zur bestehenden Bergstation der 6-er Sesselbahn
betrigt ca. 25 m.

Der Abstand der Tiefgarage zur geplanten neuen 6-er Sesselbahn betrigt ca. 8 — 10 m.

Das Gasthaus Jogelhof sowie das Wohnhaus Simentschitsch hat einen Abstand von ca. 35 m
zur geplanten Tiefgarage.

Als Baugrubensicherung, sowohl fiir die Tiefgarage als auch fiir das Zentralgebdude, sind
Spund- bzw. Bohrpfahlwidnde (Tragerbohlenwand bzw. iiberschnittene Bohrpfahlwand)
vorgesehen.

Aus dem vorhandenen Untergrundaufbau ist ersichtlich, dass die Beeintrachtigung der nahe
gelegenen Gebdude durch Erschiitterungen, verursacht durch das gegensténdliche
Bauvorhaben, mit Ausnahme zur bestehenden 6-er Sesselbahn, als gering zu bezeichnen ist.
Sollten erschiitterungsrelevante Arbeiten im Nahbereich von Wohn- und Kulturobjekten
durchgefiihrt werden, so sind diese Arbeiten mit mdglichst erschiitterungsarmen Gerdten und
Bauweisen durchzufiihren. Von Inangriffnahme der Bautdtigkeiten sind umfangreiche
Beweissicherungsarbeiten bei den betroffenen Objekten durchzufiihren. Hinsichtlich der
allfillig notwendigen Erschiitterungsiiberwachung gilt die ONORM S9020 ,,Bauwerkser-
schiitterungen, Sprengerschiitterungen und vergleichbare impulsformige Immissionen®.
Allfdllige messtechnische Erfassungen sind im Fundamentbereich an der dem
Erschiitterungsort néchstgelegenen Bauwerksseite (Vorspriinge, Nischen im Fundament-
bereich, Fensterbidnke usw.) durchzufiihren. In Bezug auf die Erschiitterungsbeurteilung gelten
die in der ONORM S9020 angegebenen Gebiudeklassen mit den dazugehdrigen
Erschiitterungsrichtwerten.

Dipl.-Ing. F. Reichl eh.

Befund und Gutachten Verkehrstechnik, Dr. Guido Richtig:

EINLEITUNG
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Die RGB Projektentwicklungs- GmbH beabsichtigt gemeinsam mit den Loser Bergbahnen
GmbH die Errichtung der ,,Loser Erlebniswelt™ im Schigebiet ,,Schischaukel Sandling-Loser*
bei Altaussee im steirischen Salzkammergut.

Das Projektvorhaben wird in zwei Teilbereiche gegliedert und umfasst einerseits den Ausbau
und die Erweiterung des Schigebietes einschlieBlich der zugehdrigen Infrastruktur durch die
Loser Bergbahnen GmbH und andererseits die Errichtung der ,,Hagan Lodge™ mit den
erforderlichen infrastrukturellen Einrichtungen durch die RGB Projektentwicklungs- GmbH.

Als Grund fiir das Projekt mit einem Investitionsvolumen von ca. € 10 Mio. wird die aufgrund
des intensiven Wettbewerbes zwischen den Schigebieten der Region erforderliche
Attraktivitétssteigerung des bestehenden Schigebietes genannt, wobei insbesondere auch durch
die Errichtung zusitzlicher Unterkiinfte der Mehrtagestourismus im Winter aber auch im
Sommer gefordert werden soll. Als Zielgruppe sollen dabei vorrangig Familien angesprochen
werden.

Im Rahmen der Verwirklichung des gesamten Projektvorhabens sind die folgenden
Malnahmen vorgesehen:

1. Bau der ,Hagan Lodge“ mit 62 Hiitten, einem Spezialititenrestaurant, dem
Zentralgebdude (Verwaltung, Restaurant, Geschéfte, Schischule, Wellnessbereich), der
zugehorigen Infrastruktur (Stralen, Wege, Schiwege, Parkpldtze, Wasserversorgung,
Abwasserentsorgung, Energieversorgung etc.)

2. Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der ,,Loser Erlebniswelt™ einschlieBlich einer
Tiefgarage

Bau einer neuen kuppelbaren Sechs-Sesselbahn auf den Sandling
Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling
Errichtung einer Schibriicke iiber die Loserstrale im Talstationsbereich
Errichtung eines Speicherteiches fiir die Beschneiung

Durchfiihrung von HochwasserschutzmaBBnahmen

Schaffung einer Vorbehaltsfldche fiir einen Hubschrauberlandeplatz

Skikinderland

N N AW

Die neue Sechs-Sesselbahn Sandling wurde unabhéngig vom UVP-Verfahren bereits einem
eisenbahnrechtlichen Genehmigungsverfahren zugefiihrt, flieft jedoch auch in die Beurteilung
des Gesamtvorhabens mit ein.

Mittelpunkt der Anlage, welche als Ganzjahresbetrieb gefiithrt werden soll, wird das
Zentralgebdude sein. Die insgesamt 60 Urlaubshiitten, welche konzentriert rechts und links des
Miihlgrabens und rechts des Kastelbaches geplant wurden, sind als Selbstversorgerhiitten fiir 2
bis max. 9 Personen vorgesehen.
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Aufgrund des Umfangs des Vorhabens, ist dafiir eine Umweltvertraglichkeitspriifung
vorgesehen, wobei in verkehrlicher Hinsicht die Durchfiihrung eines Verfahrens gem. §18(1)
UVPGes. 2000 zur Erteilung einer Grundsatzgenehmigung beantragt worden ist.

Die vorgelegte Umweltvertrdglichkeitserklarung vom Janner 2004, GZ.: A3119 wurde unter
der Projektleitung der Ingenieurgemeinschaft Dipl.-Ing. Bilek & Dipl.-Ing. Krischner,
Zivilingenieure fiir Bauwesen in 8010 Graz, ausgearbeitet.

Die Beurteilung aus verkehrlicher Sicht erfolgt auf der Grundlage der vorgelegten
Projektsunterlagen unter besonderer Beriicksichtigung der verkehrstechnischen Bearbeitungen
des Dipl.-Ing. Dr.techn. Ass.Prof. Kurt Fallast. Auch erfolgten mehrere Ortsbesichtigungen
sowie abklidrende Gespriache mit dem Projektwerber und den Projektsplanern.

Gegenstand der verkehrlichen Begutachtung ist die Priifung der Auswirkungen des geplanten
Vorhabens auf die Verkehrssituation im rdumlich engeren und weiteren Bereich des
Bauvorhabens

wihrend der Bauzeit,
wihrend des Betriebes nach der Fertigstellung,

im Falle auflergewohnlicher Ereignisse.

Als Schutzgut im Sinne des UVPGes. 2002 wird die Gewahrleistung des sicheren, leichten
und flussigen Verkehrs der Ful3ganger, des nichtmotorisierten und motorisierten
Individualverkehrs sowie des 6ffentlichen Verkehrs auf der Straf3e angesehen.

Da es sich im vorliegenden Fall um ein Vorhaben zur Erweiterung des bereits bestehenden
Schigebietes handelt, wurden Alternativen zum eingereichten Projekt geméf den vorgelegten
Projektsunterlagen nicht untersucht. Wohl aber wird hinsichtlich der Verkehrsentwicklung zu
Vergleichszwecken auch die Nullvariante im Sinne der Weiterfilhrung des bestehenden
Betriebes herangezogen.

ALLGEMEINES

Datengrundlagen

Neben den am Verkehrsserver Steiermark vorhandenen Informationen zu Verkehrsbelastungen
und Verkehrszusammensetzungen auf Landesstralen (DTV-Angabe in Kfz/24h mit LKW-
Anteil) wurden die Angaben der Betreiber auf Plausibilitét {iberpriift und zur Abschétzung der
zukiinftig zu erwartenden Verkehrsmengen herangezogen. Ergidnzt wurde die Datenerhebung
des Projektanten durch Besichtigungen vor Ort, die an unterschiedlichen Tagen und bei
wechselnden duBleren Bedingungen stattgefunden haben und dazu dienten, die
Verkehrssituation und den Verkehrsablauf entsprechend zu erfassen.

Von den Planern wurden Plidne und Massen fiir die Bauabwicklung erstellt, die zur Beurteilung
des Bauzustandes herangezogen wurden.

Die Durchfiihrung der vorgesehenen Baumafnahmen ist in einer erster Ausbaustufe im Jahr
2004 und in der zweiten Ausbaustufe im Jahr 2005 vorgesehen.
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Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufes

Motorisierter Individualverkehr

Die Qualitdt des Verkehrsablaufes (Verkehrsflussqualitdt) fiir den Individualverkehr wird
durch die verschiedenen Stufen des Level of Service (LOS) auf den -einzelnen
Streckenabschnitten bzw. im Knotenpunktsbereich beschrieben und beurteilt. Die
Beschreibung geht von Stufe A (die Verkehrsteilnehmer werden nur &duflerst selten von anderen
beeinflusst, der Verkehrsfluss ist weitgehend frei, Knotenpunkte kénnen nahezu ungehindert
passiert werden) bis Stufe F (das zuflieBende Verkehrsautkommen ist groBer als die Kapazitit,
der Verkehr bricht zusammen, d.h. es kommt zum Stillstand und Stau im Wechsel mit Stop-
and-go-Verkehr und 16st sich diese Situation erst nach einem deutlichen Riickgang der
Verkehrsnachfrage wieder auf; die Strecke bzw. der Knotenpunkt ist liberlastet).

Die Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufes erfolgte nach dem Handbuch zur
Bemessung  von  StraBenverkehrsanlagen, kurz ~ HBS 2001, der deutschen
,Forschungsgesellschaft StraBe und Verkehr. Das HBS 2001 beriicksichtigt bei der
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufes auf der freien Strecke (Loserzubringer zwischen
Altaussee und dem Bereich der geplanten Loser Erlebniswelt sowie im erweiterten
Untersuchungsgebiet) neben den  vorhandenen  Verkehrsmengen  und der
Verkehrsmittelaufteilung  (Schwerverkehrsanteil) auch die Steigungsverhéltnisse des
Streckenabschnittes, die Kurvigkeit der Strecken, Geschwindigkeitsbegrenzungen und
mogliche Uberholméglichkeiten. Als Qualititskriterium fiir den Verkehrsablauf wird die
Verkehrsdichte (= Quotient aus Verkehrsstirke und mittlerer Pkw-Reisegeschwindigkeit)
herangezogen. Im Gegensatz dazu wird in der Regel als Qualititskriterium nur die durch-
schnittliche Reisegeschwindigkeit definiert (z.B. 1t. RVS 3.7 , Uberpriifung der Anlagenver-
hiltnisse von Strafen, UAS*), diese wird aber wesentlich von den Trassierungsbedingungen
und Geschwindigkeitsbegrenzungen (z.B. in Knotenpunktsbereichen) geprdgt. Anders als auf
freien, ebenen Strecken erreichen die Pkw unabhingig von der Stérke des Verkehrs auf Stral3en
mit vielen Kurven oder gelegentlichen Steigungsstrecken nur geringe Reisegeschwindigkeiten,
trotzdem herrscht auch unter solchen Bedingungen bei geringer Verkehrsbelastung auch eine
gute Qualitdt des Verkehrsablaufes. Um diesem Umstand Rechnung zu tragen, wurde zur
Definition der Qualitdt des Verkehrsablaufes die Verkehrsdichte bezogen auf die Fahrzeuge
beider Fahrtrichtung herangezogen. Dieser Parameter kennzeichnet auch die Bewe-
gungsfreiheit der Kraftfahrer im Verkehrsfluss auBBerhalb dicht bebauter Gebiete, woraus sich
die bereits erwihnten sechs Qualititsstufen des Levels of Service (LOS A bei < 5 Kfz/km,
bzw. LOS F bei > 40 Kfz/km) beziehen.

Der Zusammenhang zwischen der Kurvigkeit eines StraBBenabschnittes und dem
Schwerverkehrsanteil —als mafgebliche EinflussgroBen und der Kapazitit eines
Streckenabschnittes ist im HBS tabellarisch angegeben. Dabei werden 5 Steigungsklassen in
Abhéngigkeit der Geschwindigkeit, welche das Bemessungsfahrzeug (in der Regel ein Lkw mit
Anhidnger bzw. ein Sattelschlepper) liber den Steigungsabschnitt fahren kann, definiert. Die
Geschwindigkeit entspricht bei kurzen Steigungsstiicken der mittleren Geschwindigkeit im
Steigungsabschnitt, bei lingeren Anstiegen der Beharrungsgeschwindigkeit. Liegt diese bei
einer zuldssigen Geschwindigkeit von z.B. 80 km/h iiber 70 km/h fillt dies in die Stei-
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gungsklasse 1, der Bereich von 55 bis 70 km/h féllt in die Steigungsklasse 2, der Bereich von
40 bis 55 km/h in die Klasse 3, zwischen 30 und 40 km/h ergibt sich die Klasse 4 und unter
30 km/h die Steigungsklasse 5. Dies entspricht einem Geschwindigkeitsabfall durch die Stei-
gung gegeniiber der ebenen Strecken von 12,5 % (Klasse 1), von 12,5 bis 31,5 % (Klasse 2),
von 31,5 bis 50 % (Klasse 3), von 50 bis 62,5 % (Klasse 4) und von iiber 62,5 % bei der
Steigungsklasse 5. Durch den Abfall der Geschwindigkeit gegeniiber der ebenen Strecke
werden sowohl kurze Strecken mit groBer Lingsneigung, wie auch lange Strecken mit geringer
Neigung &dhnlich bewertet. Der Wert der Kurvigkeit spiegelt den Einfluss wider, den die
Krimmungsverhiltnisse einer Strae und somit die Moglichkeit, fahrende Fahrzeuge zu
iberholen auf die Reisegeschwindigkeit haben. Beide EinflussgroBen zusammen werden durch
den Parameter Kurvigkeit in der Einheit gon je Kilometer [gon/km] ausgedriickt. Die
Kurvigkeit ist die Summe der Absolutbetrige der Winkelédnderungen einer Trasse bezogen auf
deren Streckenlinge. Da die Uberholméglichkeiten iiber die topographischen Verhiltnisse
hinaus auch durch Uberholverbote eingeschrinkt werden kénnen wird dies im HBS 2001 durch
einen Zuschlag zur Kurvigkeit beriicksichtigt. Die Summe aus der Kurvigkeit der Trasse und
dem Zuschlag auf Grund von Streckenanteilen mit Uberholverbot geht als gemeinsame
Einflussgrofle in den Nachweis der Qualitit des Verkehrsablaufs ein.

Zur Beurteilung im Knotenpunktsbereich kann mit Hilfe der derzeit giiltigen RVS 3.41 fiir
plangleiche Knotenpunkte eine Abschitzung der Leistungsfdhigkeit fiir die Knotenpunkte
erfolgen. Da die RVS 3.41 derzeit gerade iiberarbeitet wird und in weiten Teilen eine
Anpassung an das HBS 2001 erfolgen soll, wurde der Nachweis auch entsprechend dem HBS
2001 gefiihrt, woraus wiederum eine Qualitétsstufe fiir den Verkehrsablauf (Level of Service)
abgeleitet werden kann. Die Beurteilung nach HBS 2001 entspricht damit auch fiir den
Knotenpunktsbereich dem Stand der Technik.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit eines plangleichen, nicht signalgeregelten Knoten-
punktes nach den Berechnungsverfahren der RVS 3.41 erfolgt mit Hilfe der dort angefiihrten
Grenzzeitliicken und dem Stundenspitzenwert des berechneten Hauptverkehrsstromes Qg
(Pkw-Einheiten/h). Fiir die entsprechende Knotenpunktssituation kann mit Hilfe eines dort
angegebenen Diagramms, jene nachgeordnete Verkehrsmenge Qn (Pkw-Einheiten/h) ermittelt
werden, die bei der vorliegenden Hauptverkehrsmenge Qpu noch in die iibergeordnete Strafle
einfahren kann.

Das Verfahren nach dem HBS 2001 ermdglicht es, fiir jeden wartepflichtigen Verkehrsstrom
einer Kreuzung oder Einmiindung ohne Lichtsignalanlage die hochstmdgliche abflieBende
Verkehrsstirke zu berechnen. Durch den Vergleich mit der Stirke des zuflieBenden Verkehrs
kann festgestellt werden, ob die Kreuzung oder Einmiindung fiir die einzelnen Teilstrome
ausreichend leistungsfahig ist. Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitét des
Verkehrsablaufes an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der
Kraftfahrzeugstrome angesehen. Fiir die Qualitéitsstufe (LOS) A gilt dabei eine Wartezeit von
<10 s, fiir die Qualitétsstufe E bzw. F von > 45 s.

Im Gegensatz zu der Wartezeit, kann die Lange des Staus, der sich in den untergeordneten
Zufahrten durch die wartepflichtigen Fahrzeuge bildet, nicht generell als Qualitatskriterium
angesehen werden. Die Liange des Staus kann jedoch maflgebend werden, wenn die Gefahr
besteht, dass andere Verkehrsstrome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten
Knotenpunkt beeintréchtigt werden.
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Zur Beurteilung der Sensibilitdt des Ist- bzw. Prognose-Zustandes wurden die Qualitdtsstufen
A und B als gering sensibel, die Klassen C und D als mittel und die Klassen E und F als hoch
sensibel in Bezug auf zusétzliche Verkehrsbelastungen eingestuft.

Ruhender Verkehr

Zur Beurteilung der Qualitét fiir den ruhenden Verkehr liegen keine Aussagen aus géngigen
Normen bzw. technischen Richtlinien vor. Die RVS 3.53 beschrankt sich lediglich auf
Aussagen zur Organisation und zur Anzahl der Stellplétze.

Als Qualitdtskriterien lassen sich jedoch zwei wesentliche Parameter ableiten: die Anzahl der
Stellplatze, wobei der Stellplatzbedarf im Zusammenhang mit der Parkraumbilanz im
Umgebungsbereich (Stellplitze fiir Angestellte, Tagesgaste, Giste der Loser Erlebniswelt) und
dem Gesamtverkehrssystem (ErschlieBung durch 6ffentliche Verkehrsmittel) zu sehen ist und
die Ausgestaltung und Lage des Stellplatzes, wobei der Stellplatz auch bei ungiinstigen
Witterungsbedingungen, insbesondere auch im Winter, leicht erreichbar sein und das Abstellen
des Fahrzeuges auf dem Stellplatz keine Schwierigkeiten bereiten sollen.

Offentlicher Verkehr

Die Qualitdt des offentlichen Personennahverkehrs héngt unmittelbar von der Qualitdt des
Verkehrsablaufs auf der freien Strecke ab. Da die im Winter verkehrenden Schibusse (sowohl
von privaten Reisebus-Unternehmen, als auch die Gratis-Schibusse nach Bad Aussee) im
Mischverkehr mit dem motorisierten Individualverkehr gefiihrt werden, kann die Qualitdt mit
den oben angefiihrten Verfahren beurteilt werden. Dabei ist anzumerken, dass im 6ffentlichen
Verkehr durch die Haltestellenaufenthaltszeiten die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit
generell geringer ist als die des Individualverkehrs, wodurch sich wiederum die Beurteilung
der Qualitit des Verkehrsflusses iliber die Verkehrsdichte anbietet.

Nach dem HBS 2001 kann die Qualitit des Verkehrsablaufes an einer Haltestelle anhand der
Wahrscheinlichkeit flir das Auftreten zufélliger, betriebsbedingter Storungen beurteilt werden.
Derartige Storungen sind dann gegeben, wenn die Anzahl der ankommenden Fahrzeuge die
Anzahl der freien Haltepositionen iibersteigt oder wenn freie Haltestellenpositionen nicht
angefahren werden konnen und dadurch Warteschlangen vor der Haltestelle entstehen, welche
sich aufgrund des vorliegenden Mischverkehrs wiederum auf die Qualitdt des Verkehrsablaufes
im Individualverkehr auswirken.

Fussganger- und Radverkehr

Die Berechnungsverfahren des HBS 2001 erlauben den Nachweis, dass auf einem Gehweg die
zu erwartende FuBgéingerverkehrsstirke mit einer entsprechenden Qualitdt des
Verkehrsablaufes abgewickelt werden kann. Da im vorliegenden Fall nicht davon auszugehen
ist, dass grofle Fullgidngermassen (wie z.B. an Flughifen oder an Bahnhofen) auftreten, sind die
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entsprechenden  Mindestanforderungen  der  einschlidgigen  Entwurfsrichtlinien  zu
berticksichtigen und die Gehwege so zu planen, dass eine ausreichende Bewegungsmoglichkeit
der FuBBgdnger gewéhrleistet werden kann, auch wenn diese mit Wintersportgeriten unterwegs
sind.

Im vorliegenden Fall muss nicht mit einem erheblichen Fahrradverkehr gerechnet werden.
Fragen der Kapazitdt und der damit zusammenhédngenden Qualitdt des Verkehrsablaufes stehen
deshalb auch im Radverkehr nicht im Vordergrund des Interesses. Von vorrangiger Bedeutung
werden vielmehr die Sicherheit und ein angemessener Fahrkomfort fiir die Radfahrer im Sinne
einer Angebotsplanung angesehen. Die RVS stellt hier Mindestanforderungen, die unabhéngig
von der verkehrstechnischen Bemessung gewéhrleistet sein miissen (Breiten, Lichtraum,
Steigungen, ...), welche gewisse Grundanspriiche, wie z.B. die Moglichkeit des Uberholens
berticksichtigen. Durch die Einhaltung dieser Richtwerte kann eine groStmogliche Akzeptanz
der Verkehrsanlagen erreicht werden.

Verkehrssicherheit

In Bezug auf die Verkehrssicherheit kann aufgrund der bestehenden Unfalldaten,
Unfallhdufigkeiten und den Aussagen der Exekutive theoretisch auf die zu erwartenden
Verdnderungen zufolge der neuen Situation geschlossen werden. Da sich durch das Vorhaben
insbesondere im Bereich um die Talstation eine in weiten Teilen neue Gestaltung des
Verkehrs- und Stralenraumes ergibt, wurde bereits in der Planungsphase versucht bekannte
neuralgische Stellen zu entschiarfen und die neue Infrastruktur entsprechend den Richtlinien
und moglichst verkehrssicher zu planen.

Befund

Beschreibung des Ist-Zustandes

Motorisierter Individualverkehr

Die geplante Loser Erlebniswelt liegt nordwestlich des Zentrums von Altaussee im Bereich der
Talstation der neuen 6-Sesselbahn Loser I bzw. der geplanten 6-Seselbahn Sandling. Das Areal
wird von Altaussee aus iiber die L 702 — Altausseerstrale — bzw. die Blaa-Stralle, eine
Gemeindetrasse, erreicht, welche nach der Abzweigung der Strafle in Richtung Blaa-Alm als
Mautstrae gefiihrt wird. Die Loser Panoramastraie gehort zu den attraktivsten Ausflugszielen
im Salzkammergut und fiihrt von der Mautstelle im Bereich der geplanten Loser Erlebniswelt
von ca. 800 m Seehohe iiber eine Lange von rund 9 km, mit mehreren Kehren und Serpentinen,
auf ca. 1600 m Seehdhe in Richtung Loser Bergrestaurant.

Altaussee ist vom Ortszentrum von Bad Aussee kommend iiber die L 702 erreichbar. Die
L 702 beginnt in Bad Aussee und endet in Hinterposern im Gemeindegebiet von Altaussee wo
sie in den Loserzubringer (,,Blaa-Strafle) tibergeht. Die L 702 weist aufgrund der Daten des
steirischen Verkehrsservers mit Stand Mai 2003 in ihrem Verlauf eine durchschnittliche
Tagesverkehrsbelastung (DTV) von etwa 2.700 Fahrzeugen pro Tag auf, wobei die Tendenz in
diesem Bereich in den letzten Jahren eher riicklaufig ist. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei
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rund 8 % des Tagesverkehrs. Im Bereich von Wimm zweigt die L 702a — Wimmstrafle — in
Richtung LandesstraBe B 145 — Salzkammergut Strae — ab, von wo die meisten aus der
Region anreisenden Géste und Bediensteten her kommen. Dieser Teilabschnitt ist mit rund
2.300 Fahrzeugen pro Tag und einem Schwerverkehrsanteil von bis zu 10 % belastet. Die
LB 145 ist im Kreuzungsbereich mit der L 702a mit 4.800 bis 5.200 Fahrzeugen pro Tag und
einem Schwerverkehrsanteil zwischen 8 und 9 % belastet. Der Loserzubringer, in welchen die
L 702 im Bereich von Hinterposern iibergeht, ist an einem durchschnittlichen Tag aufgrund
von Schitzungen der Verantwortlichen vor Ort (Exekutive, Gemeinde Altaussee, Loser
Bergbahnen GmbH) und den durchgefiihrten Begehungen und Besichtigungen vor Ort, mit
rund 1.000 Fahrzeugen pro Tag und einem Schwerverkehrsanteil von rund 8 % belastet. Auf
der Loser Panoramastrafie liegt die Verkehrsbelastung bei ungefahr 600 Kfz/Tag mit einem
Schwerverkehrsanteil von rund 5%. Die meisten der Schwerverkehrsfahrten sind
Zulieferfahrten oder Holztransporter, welche vorwiegend von der Strafle in Richtung Blaa-Alm
kommen, welche unmittelbar vor der Mautstation abzweigt. Aufgrund des dem
Verkehrsaufkommen angepassten Ausbaugrades der Landesstralen und der relativ geringen
Verkehrsbelastung wird hier von einer sehr guten Verkehrsflussqualitit an einem
durchschnittlichen Werktag ausgegangen (LOS A). Als problematisch im StraBBenverlauf wird
die Engstelle, die den Loserzubringer im Bereich von Moos bei einer Hofdurchfahrt auf eine
Breite von rund 3 m einschrénkt und den Begegnungsfall von zwei Fahrzeugen nicht erlaubt,
sowie der streckenweise schlechte Fahrbahnzustand des Loserzubringers angesehen.

An jenen Tagen im Winter, an denen die Schiregion Loser sehr stark von Tagesgésten
frequentiert wird, kann nicht von der durchschnittlichen Situation ausgegangen werden. Hier
sind vielmehr die Spitzenwerte des Verkehrsaufkommens fiir die Beurteilung der
Verkehrssituation zu betrachten. In der Frith fahren an gut besuchten Tagen iiber einen
Zeitraum von 2 bis 3 Stunden rund 600 bis 800 Fahrzeuge in Richtung Schigebiet. Da die
Stralen ab Altaussee im weitesten Sinne Sackgassen sind, stellt sich am Nachmittag die
Situation dhnlich dar, da unmittelbar nach dem SchlieBen der Liftanlagen der Grofiteil der
Tagesgdste nach Hause fahrt. Da sich hier die Verkehrsmenge aber iiber auf einen kiirzeren
Zeitraum (1% bis 2 Stunden) konzentriert, muss die Situation am Nachmittag bei der Abreise
der Tagesgdste, als maB3gebend fiir die Verkehrsflussqualitit angesehen werden.

Durch die starke Konzentration des Verkehrs auf 1% bis 2 Stunden sinkt die Verkehrsqualitét
im Bereich des Loserzubringers vom Level of Service A in weiten Teilen der freien Strecke auf
den Level B bis C, im Bereich der Engstelle bei Moos bzw. im Ortsgebiet von Altaussee, wo
sich der Durchzugsverkehr mit dem Verkehr im Ort iiberlagert, sogar auf den Level C bis D.
Dies bedeutet, dass der Verkehrszustand zwar noch stabil ist, die Leistungsfihigkeit der
Zubringerstra3e an wenigen Stunden im Jahr aber nahezu erreicht wird. Dies fiihrt in weiterer
Folge auch dazu, dass aus Erfahrungen der Exekutive an Winterwochenenden ab circa 15.30
Uhr bis rund 17.00 Uhr im Bereich von Altaussee eine Uberwachung des Verkehrs sowie eine
hindische Verkehrsregelung notwendig sind.

Ruhender Verkehr

Den Tagesgisten stehen derzeit ca. 1.000 Parkplatze fiir PKW und 11 Stellplitze fiir Busse zu
Verfiigung. Die Busstellplitze befinden sich im Bereich Maut (fiir 4 Busse), am GroBparkplatz
Sandling (5 Stellplédtze) und entlang der Loserstrale (2 Stellpldtze). Abstellplitze fiir PKW
befinden sich im Bereich der Talstation auf der Sandlingseite (GroBparkplatz mit rund 330
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Stellpldtzen) sowie entlang des Loserzubringers (ca. 240 Stellpldtze) und im Bereich einer
Stralenaufweitung bei der Kldranlage (ca. 30 Stellpldtze). Weiters stehen entlang der Loser
Panoramastrale bei der Loserhiitte (ca. 50 Stellpldtze) und beim Bergrestaurant (etwa 350
Stellpliatze) weitere Flichen zum Parken zur Verfiigung. Die Angabe einer genauen
Stellplatzanzahl unterliegt allerdings einer gewissen Schwankungsbreite, da die zur Verfiigung
stehenden Flichen in Abhiingigkeit der anfallenden Schneemengen variieren. Uberdies werden
vor allem unter der Woche nicht immer alle moglichen Parkflichen gerdumt. An Tagen mit
groBem Besucherandrang (welche sich aus der Erfahrung der Liftbetreiber und in Abhédngigkeit
der Witterungs- und Schneebedingungen ableiten lassen) wird aber davon ausgegangen, dass
alle moglichen Flachen entsprechend gerdumt sind und den Besuchern zur Verfligung stehen.

Von den Parkflichen entlang der Loser Panoramastrafle kann mit den Schiern entweder direkt
oder auf stralenbegleitenden und eigens préparierten Schiwegen auf die Piste zugefahren
werden. Von den Fliachen im unmittelbaren Talbereich kann zu den Liftanlagen zugegangen
bzw. iiber Schiteppiche die Stralle gequert und in den Bereich des Liftes zugefahren werden.

Insgesamt wird die Parksituation in Bezug auf die Anzahl der Stellflichen als zufrieden
stellend und ausreichend angesehen, dennoch kommt es immer wieder vor, dass vor allem
ortskundige Schifahrer entlang der gesamten Loser Panoramastrale am Strassen- und auch
Pistenrand parken und nicht die zum Parken vorgesehenen Flichen benutzen, was sich vor
allem im Bereich der Kehren und an uniibersichtlichen Stellen als nachteilig fiir den gesamten
Verkehrsablauf auf der Loser Panoramastral3e erweist.

Die Gestaltung der Stellpldtze ist an die winterlichen Bedingungen angepasst. Die einzelnen
Stellpldtze sind nicht markiert, da die Bodenmarkierungen bei Schneefahrbahn nicht zu
erkennen sind. Die Flichen werden im Winter entsprechend gerdumt. Durch Ordner wird die
Befiillung des Parkplatzes in Abhingigkeit der dulleren Bedingungen geregelt.

Reisebusse von privaten Unternehmen parken entweder am GroBparkplatz Sandling oder
entlang der Loser Panoramastrale bzw. unmittelbar nach der Mautstation da hier durch die
Aufweitung der Strale entsprechende Fliachen vorhanden sind. Um zu wenden fahren die
Buslenker bis zur ersten Kehre der Panoramastrae wo entsprechende Flachen zum Umdrehen
vorhanden sind und zu diesem Zweck sowohl von Schnee, wie auch von parkenden
Fahrzeugen freigehalten werden.

Fiir die Bediensteten in den Betrieben im Tal, bei den Hiitten bzw. im Bergrestaurant stehen im
unmittelbaren Bereich des Arbeitsplatzes Parkflichen zur Verfligung. Da die Bediensteten
sowie Rettungs- und Pistendienste usw. vor den Tagesgésten anreisen, ergeben sich fiir diese
Personengruppen auch an stark frequentierten Tagen keine nachteiligen Effekte in Bezug auf
die Zufahrt und beim Parken ihrer Fahrzeuge. Die Zulieferung von Lebensmitteln und
sonstigen Giitern erfolgt in der Regel wihrend der Tagesrandzeiten und auf genau definierten
und zu diesem Zweck freigehaltenen Flachen, wodurch auch hier keine Probleme in Bezug auf
das Abstellen der Lieferfahrzeuge entstehen.

Offentlicher Verkehr

Zweimal tiglich fahrt ein Linienbus der Post von Bad Aussee zum Bergrestaurant am Ende der
Loser Panoramastrafle bzw. im Winter nur bis zur Loser-Talstation. Im Winter fahrt zusétzlich
ein Gratis-Schibus im Stundentakt vom Bahnhof Bad Aussee in Richtung Talstation der
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Loserlifte. De Shuttle-Bus hat im Bereich der Kldaranlage einen eigenen Haltestellenbereich wo
die Fahrgéste aus- bzw. einsteigen konnen und einen Umkehrbereich. Diese Haltestelle wird im
Winter auch vom Linienbus genutzt.

Die Fahrgiste privater Busunternehmen, steigen derzeit im Bereich des Busparkplatzes links
der Maustelle entlang der Loser Panoramastrale oder im Bereich der Mautstelle aus den
Bussen aus und gehen bzw. fahren iiber den straBenbegleitenden Schiweg zur Talstation des
Liftes. Da derzeit keine gesonderten Haltestellenbereiche fiir die Reisebusse vorhanden sind,
ergeben sich zwar keinerlei Wartezeiten fiir die Reisebusse im Bereich einer Ausstiegsstelle,
allerdings ist die derzeitige Situation aus Sicht der Verkehrssicherheit als bedenklich
anzusehen, da im Bereich vor und nach der Mautstelle die Schifahrer wahllos die Stralle
kreuzen, diese teilweise blockieren und insgesamt ein undefinierter Zustand aus parkenden
Reisebussen, Fullgiangern, Schifahrern und privaten Pkws vorliegt.

Fussganger- und Radverkehr

Wihrend der Sommermonate ist die Region Loser auch als Wanderregion und Ausflugsziel fiir
Radfahrer bekannt. Diverse Rundwanderwege starten sowohl im Bereich der Talstation wie
auch von der Loserhiitte oder vom Bergrestaurant aus. Die verkehrliche Bewertung der Geh-
und Radwege bezieht sich vor allem auf den Bereich der neu zu errichtenden Loser
Erlebniswelt wo derzeit entlang des Loserzubringers weder ein Geh- noch ein Radweg besteht.

Der Salzkammergut Radweg fiihrt von Altaussee entlang des Loserzubringers und zweigt dann
vor der Mautstation in Richtung Blaa-Alm ab. Derzeit wird dieser im Mischverkehr auf dem
Loserzubringer gefiihrt. Um diesen Radweg entsprechend zu attraktiveren, ist von Seiten des
Landes Steiermark die Ausarbeitung eines Radwegeprojektes im Gesprach. Der Radweg soll
den Loserzubringer von Altaussee aus bis in den Bereich der Talstation begleiten. Aufgrund
der niedrigen Frequenz an FuBlgéingern, Radfahrern bzw. auch Kraftfahrzeugen wéhrend der
Sommermonate stellte sich die Notwendigkeit eines stralenbegleitenden Gehweges entlang des
Loserzubringers bisher nicht.

Im Winter ist nicht mit Radfahrern zu rechnen, da die Schnee- und Fahrbahnverhiltnisse das
Radfahren erschweren bzw. ginzlich unmoglich machen. Hier treten vor allem FuBlginger auf,
die von ihren geparkten Fahrzeugen mit den Schiern in Richtung der Liftstationen gehen oder
fahren. In weiten Teilen der Loser Panoramastrafle ist dafiir begleitend zur Strafle ein
préparierter Weg vorhanden um den Schildufern die Zufahrt von den diversen Parkbereichen
zur Piste zu ermdglichen. Im unmittelbaren Talbereich ist dafiir die erforderliche Langsneigung
nicht vorhanden, wodurch die Schifahrer gezwungen sind ihre Schier bis in den Bereich der
Liftstation zu tragen. Diese FuBlwege befinden sich derzeit direkt auf der Strafle, ohne
Trennung vom Kraftfahrzeugverkehr.

Aus verkehrlicher Sicht ist die Fiihrung der FuBlgdnger auf der Strafle, selbst bei einer
ausreichenden Breite wie sie im Bereich der zukiinftigen Loser Erlebniswelt gegeben ist, als
duBerst bedenklich und unerwiinscht angesehen, da diese Verkehrsfiihrung ein erhebliches
Gefahrdungspotential fiir die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer darstellt.
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Beschreibung der Nullvariante

Als Nullvariante wird jener Zustand betrachtet, der sich einstellen wiirde, wenn die Loser
Erlebniswelt in der geplanten Form nicht verwirklicht wird, dennoch aber aufgrund der neuen
Sechsersesselbahn Loser I und des Ausbaus des Loserzubringers eine zunehmende Attraktivitit
des Schigebietes und somit eine erhohte Nachfrage entsteht.

Durch die neue Sesselbahn und den gehobenen Komfort den diese bieten wird, erwarten sich
die Betreiber der Loser Bergbahnen GmbH eine Steigerung der Attraktivitit im Bereich von
rund 10 %, wodurch innerhalb der ndchsten Jahre an stark frequentierten Tagen mit bis zu 900
Zu- und Abfahrten von Tagesgéisten zu rechnen sein wird. Die Ausbaumalnahmen der
Gemeinde Altaussee sehen vor, den Loserzubringer durchgehend zweistreifig auszubauen und
lokale Anderungen im StraBenverlauf vorzunehmen, um die bestehenden Steigungen zu
entschiarfen. Ebenso ist ein Radweg entlang des Loserzubringers bis in den Bereich der
Talstation des Loserliftes im Gesprach.

In Bezug auf die Verkehrsmengen im Werktagsverkehr ist aufgrund des allgemeinen
Mobilitditswachstums in den néchsten Jahren zumindest damit zu rechnen, dass diese gleich
bleiben oder ggf. leicht zunehmen. Die Verkehrsdaten der Region, welche auf dem
Verkehrsserver Steiermark zur Verfligung stehen, zeigen fiir die letzten Jahre eine leicht
stagnierende bzw. riicklaufige Tendenz des Verkehrsautkommens. So sind zum Beispiel an der
Ziahlstelle an der L 702 zwischen Altaussee und Bad Aussee im Jahr 1996 fiir einen
durchschnittlichen Werktag rund 3.390 Fahrzeuge (mit 8 % Schwerverkehrsanteil) registriert
worden, im Jahr 1998 waren es dann nur mehr 2.950 Fahrzeuge pro Tag (8 %
Schwerverkehrsanteil), wiahrend sich der Wert in den letzten Jahren um den derzeit auf dem
Verkehrsserver — ausgewiesenen Wert von 2.730  Fahrzeugen pro Tag (8%
Schwerverkehrsanteil) eingependelt hat. Grundsétzlich ist aber davon auszugehen, dass die
mallgebenden Verkehrsbelastungen auch in Zukunft an den Tagen auftreten werden, an
welchen ein grofler Ansturm auf das Schigebiet herrscht, wéhrend in der restlichen Zeit des
Jahres auch hinkiinftig eine sehr hohe Verkehrsflussqualitét herrschen wird.

Motorisierter Individualverkehr

Wihrend sich an einem durchschnittlichen Werktag und wéhrend der Sommermonate kaum
eine Verdnderung gegeniiber dem Bestand ergeben wird (LOS A), wird es an den hoch
frequentierten Tagen im Winter nach wie vor zu gegenseitigen Behinderungen im
Verkehrsablauf, sowie zu einem Absinken der Verkehrsflussqualitit auf gewissen
Teilabschnitten des Loserzubringers, wie z.B. im Ortsgebiet von Altaussee, im Talbereich beim
neuen Lift oder bei der Zufahrt zum Parkplatz kommen (LOS C bis D). Da der Loserzubringer
durchgehend zweitstreifig ausgebaut werden soll ergibt sich gegeniiber dem Bestand eine
Verbesserung, insbesondere auch wenn die derzeitige Engstelle im Bereich von Moos wegfallt.
Weiters wird der Verkehrsablauf auf dem Loserzubringer durch die Adaptierung im Zuge des
Ausbaus  (Entscharfung bestehender  Steigungen und Kurven) verbessert. Die
Kapazititsgrenzen des StraBenzuges werden nicht erreicht, der Verkehrszustand wird
weitgehend stabil sein, nach wie vor wird aber bei der Abreise der Tagesgiste iliber einen
Zeitraum von 2 bis 3 Stunden eine Verkehrsregelung und -iiberwachung durch die Exekutive
im Gemeindegebiet von Altaussee notwendig sein.
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Ruhender Verkehr

Trotz der erwarteten Steigerung der Besucherzahlen im Bereich von etwa 10 % wird es auch in
den néchsten Jahren in Summe ausreichend Stellpldtze im Bereich des GroBparkplatzes bei der
Talstation des Loserliftes (Sandlingseite), bei den Augsterhiitten, bei der Loserhiitte und beim
Bergrestaurant geben. Da aber nicht alle Fahrzeuglenker bereit sind die gesamte Loserstral3e
hinauf zu fahren um dann ihr Fahrzeug abzustellen wird es auch in Zukunft dazu kommen, dass
entlang der Loser Panoramastralle geparkt wird und von dort direkt auf die Pisten eingestiegen
wird. Grundsitzlich kann trotz der Steigerung der Besucherzahlen mit dem vorhandenen
Stellplatzangebot das Auslangen gefunden werden, durch Falschparker wird es aber nach wie
vor zu Beeinflussungen im Verkehrsablauf entlang der Loser Panoramastra3e kommen konnen.

Offentlicher Verkehr

Bei der Zufahrt in das Schigebiet und der Abfahrt wird der 6ffentliche Verkehr vor allem im
Ortsgebiet von Altaussee genauso Behinderungen in Kauf nehmen miissen, wie der
Individualverkehr. Die bestehende Haltestelle im Bereich der Klidranlage kann auch hinkiinftig
von den Offentlichen Bussen genutzt werden, wihrend sich fiir private Reisebusse die
unbefriedigende Situation des Aus- und Finsteigens der Fahrgéste nach wie vor gleich
darstellen wird wie im Bestand, da hier erst im Rahmen des Baus der Loser Erlebniswelt
Anpassungen vorgenommen werden sollen.

Fussganger- und Radverkehr

Fiir den Radverkehr wird sich aufgrund des von Seiten des Landes Steiermark mittelfristig
geplanten Radweges entlang der LoserstraBe nach der Fertigstellung eine
Qualitdtsverbesserung einstellen. Der Radweg kann aufgrund der geringen Frequenzen im
Radverkehr auch von den Fuflgdngern im Mischbetrieb genutzt werden, wodurch sich auch fiir
die FuBBginger Verbesserungen ergeben. Da die Planungen fiir den Radweg im Bereich der
geplanten Loser Erlebniswelt enden, werden sich in diesem Bereich keine Verbesserungen
ergeben. Die geplante Losung, den Radweg als Bestandteil der Fahrbahn mitzufiihren,
erscheint aufgrund der wihrend der Sommermonate vorherrschenden geringen Verkehrsstirken
als durchaus akzeptabel, weiters steht dadurch im Winter ein verbreiterter Querschnitt fiir den
Kraftfahrzeugsverkehr und die Schneerdumung zur Verfiigung.

Beschreibung des Vorhabens

Bauphase
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Grundsitzlich ist aufgrund der duBleren Bedingungen (Witterung, ungestorter Betrieb des
Schigebietes, etc.) mit einer Bautdtigkeit nur in der schneefreien Zeit zu rechnen, was sich im
vorliegenden Fall in Bezug auf den Verkehrsablauf als giinstig erweist, da in dieser Zeit weit
geringere Verkehrsbelastungen auftreten als im Winter. Wesentlich ist die geplante
Unterteilung des Gesamtprojektes in mehrere Bauphasen bzw. Ausbaustufen und eine
Abstimmung der einzelnen Bauphasen aufeinander, damit keine gegenseitigen Behinderungen
auftreten. So erscheint es nicht zweckméBig, wenn z.B. fiir die Loser Erlebniswelt grof3e
Massentransporte anfallen gleichzeitig auch am Loserzubringer Arbeiten durchzufiihren. Aus
verkehrlicher Sicht wird der Ausbau des Loserzubringers als vordergriindige Baumaf3nahme
gesehen.

Motorisierter Individualverkehr

Durch den wéhrend der Bauzeit verursachten zusitzlichen Verkehr werden die
Verkehrsbelastungen auf der L 702 und dem Loserzubringer ansteigen, und insbesondere der
Anteil an Schwerverkehrsfahrten zunehmen. Aufgrund der Art des projektierten Vorhabens,
welches aus einer Reihe von EinzelmaBnahmen besteht, ist nur eine sehr grobe Abschétzung
des tatséchlich zu erwartenden Baustellenverkehrs moglich. Durchschnittlich kénnen pro Tag
je nach Bauphase etwa zwischen 10 und 50 Fahrten mit Schwerfahrzeugen erwartet werden.
Vor allem bei transportintensiven Arbeiten (Massentransporte mit Aushub- oder
Auffiillungsmaterial bzw. Massenbeton) werden die Verkehrsmengen im Schwerverkehr fiir
einen kiirzeren Zeitraum ansteigen. Prinzipiell wird vorhabensgemif fiir die Bauabwicklung
im Bereich der Loser Erlebniswelt ein weitgehender Massenausgleich angestrebt bzw. werden
entsprechende Rohstoffvorkommen oder Deponien in der ndheren Umgebung erschlossen, um
die Materialtransporte durch Altaussee moglichst gering zu halten. Weiters werden
entsprechende Mannschaftstransporte anfallen, welche durchschnittlich 50 bis 70 Fahrten am
Tag ausmachen werden. Dennoch wird durch die zusétzlichen Fahrten auf dem Loserzubringer
sich die Qualitit des Verkehrsflusses nicht wesentlich verdndern, da die Grundbelastung
vergleichsweise gering ist.

Ruhender Verkehr

Die auBlerhalb der Wintersaison geplanten BaumaBBnahmen werden nur geringe Auswirkungen
auf den ruhenden Verkehr haben. Im Bereich der Kliranlage konnen die Stellflachen teilweise
als Abstellflichen genutzt werden bzw. wird die ErschlieBung des Hiittenbereiches Sandling
Nord tiber den GroBparkplatz erfolgen. Da im Sommer aber mit einem geringen Aufkommen
an Gisten gerechnet wird, konnen ausreichend Fldchen zum Parken wie auch zum Abstellen
diverser Materialien zur Verfiigung gestellt werden. Um hier Konflikte zu vermeiden werden
die Abstellflachen entsprechend klar definiert und von den 6ffentlichen Flachen abgetrennt.

Offentlicher Verkehr
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Mit Ausnahme der Beeinflussung des zweimal am Tag fahrenden Linienbusses von Bad
Aussee zur Loser Bergstation auf der freien Strecke wird es im 6ffentlichen Verkehr zu keinen
Behinderungen durch Baustellenverkehr kommen. Die Haltestellen werden nicht als
Lagerflichen genutzt, so wie auch im Umgebungsbereich der Haltestellen eine
Staubentwicklung vermieden wird. Gegebenenfalls wird die Haltestelle aus dem
Baustellenbereich heraus verlegt.

Fussganger- und Radverkehr

Infolge des erhohten Schwerverkehrsaufkommen auf dem Loserzubringer kommt es zu
Komforteinbullen fiir die FuBlgénger und Radfahrer in diesem Bereich. Deshalb wird darauf
geachtet, dass vor allem im direkten Baustellenbereich die Staubentwicklung durch Beregnung
unterdriickt wird und entsprechende Hinweistafeln fiir die FuBgénger und Radfahrer, welche
auf die Baustelle aufmerksam machen, aufgestellt werden. Fiir die Baustellenfahrzeuge werden
im Bereich der Zu- und Abfahrten die erforderlichen Sichtfelder freigehalten. Um mogliche
Konflikte moglichst zu verhindern werden die Wege fiir FuBgénger und Radfahrer aus dem
Bereich der Baustellen verlegt und gesondert geschiitzt. Aufgrund des geringen
Verkehrsautkommens ist z.B. auch die Verlegung von Wegen auf die andere Straflenseite
denkbar, wenn das Queren der Stralle ohne Probleme mdglich ist.

Betriebsphase

Durch die zusétzliche Attraktivierung des Schigebietes infolge des Baus des Sandlingliftes und
der Erhohung der Forderleistung aller Aufstigshilfen von derzeit ca. 9.350 Pers/h auf 10.300
Pers/h sowie infolge der Errichtung des Zentralgebdudes und der Hiittendorfer wird eine
Steigerung der Besucherzahlen um rund 30 % gegeniiber dem Bestand erwartet. Dadurch
werden unter der Annahme eines gleich bleibenden Modal Split zwischen Eigen-PKW und
Autobusbeniitzung, an gut besuchten Tagen anstatt der derzeit rund 600 bis 800 Fahrzeuge
rund 900 bis 1.200 Fahrzeuge ins Schigebiet fahren, wobei sich diese Fahrten im Extremfall
noch mit den etwa 100 zu erwartenden Zu- bzw. Abfahrten der Hiittengéste liberlagern werden.

Diese erhohte Verkehrsbelastung fiihrt dazu, dass das Geschwindigkeitsniveau auf dem
Loserzubringer entsprechend sinken wird, was aus Sicht der Verkehrssicherheit, solange keine
Haltevorgénge stattfinden, kein unbedingter Nachteil ist, sich allerdings negativ auf die
Verkehrsflussqualitidt auswirkt. Im Bereich der freien Strecke zwischen Altaussee und der
Loser Erlebniswelt wird eine Verkehrsflussqualitdt der Stufe A bis B herrschen. Im Bereich der
Knotenpunkte im Ortsgebiet von Altaussee, wo es zur Uberlagerung des Durchzugsverkehr mit
dem Verkehr im Ort kommt, wird sich ein Level of Service der Stufe C bis D einstellen.
Deshalb wird es, vor allem bei der konzentrierten Abreise der Tagesgiste am spéten
Nachmittag, nach wie vor notwendig sein, dass die Exekutive das Verkehrsgeschehen
tiberwacht bzw. auch regelt.

Im Bereich der Loser Erlebniswelt werden schon im Vorfeld neue Parkflichen entstehen,
wodurch frithzeitig die Trennung der Verkehrsstrome (Parkplatzsuchverkehr und flieBender
Verkehr) erfolgt. Des Weiteren wird durch die neue Verkehrsfiihrung im Zufahrtsbereich zum
Parkplatz (Linksabbiegestreifen mit Aufstellfliche fiir 3 bis 4 Pkws) und die dadurch
vorgenommene Trennung der Verkehrsstrome ein besserer Verkehrsfluss gewihrleistet.
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Insgesamt kann dadurch die Verkehrsflussqualitit in diesem Bereich gegeniiber der
Nullvariante verbessert werden. Die Qualitit des Verkehrsablaufes steigt auf den Level B bis
C. Auf dem Loserzubringer ist im Bereich der Talstation mit weitgehend fliissigem Verkehr zu
rechnen, da sich der Verkehrsablauf durch die neue Verkehrsfithrung entsprechend verbessern
wird.

In Bezug auf den Verkehrsablauf auerhalb der Talstation kann nach der Fertistellung des
durchgehenden zweistreifigen Ausbaus des Loserzubringers die Qualitdt des Verkehrsflusses
aufrecht erhalten werden, wogegen im Ortsgebiet von Altaussee nach wie vor bei der An- und
Abreise der Tagesgiste die Qualitit des Verkehrsablaufes sinkt. Die Kapazititsgrenzen der
StraBenziige durch das Ortsgebiet von Altaussee werden dabei nahezu erreicht, die
Uberwachung durch die Exekutive wird hiufiger als derzeit erforderlich sein. In weiterer Folge
wird sich die Spitzenstunde, in der hohe Verkehrsbelastungen auftreten, zeitlich ausdehnen, da
diejenigen, welche die Situation kennen, versuchen werden vor oder nach dem Stau ihren Weg
zu erledigen.

Ruhender Verkehr

Fiir die zusitzlichen 200 bis 300 Fahrzeuge von Tagesgisten, sowie fiir die rund 100
Fahrzeuge der Hiittengéiste werden zusétzlich zu den vorhandenen ca. 1000 Stellpldtzen, neue
Parkmdglichkeiten geschaffen.

Fiir die Tagesgiste sehen die Planungen im Bereich der bestehenden Kliranlage eine
Ausweitung um 34 Stellpldtze vor, beim bestehenden GroBparkplatz Sandling zusitzliche 50
Stellpldtze, im Auffahrtsbereich zu diesem Parkplatz 20 neue Stellpldtze, entlang der
LoserstraBe zusdtzliche 60 Stellpldtze und in der Tiefgarage 120 Stellplitze vor.

Fiir die anreisenden Hiittengéiste wird es beim Zentralgebdude der Loser Erlebniswelt 8 Check-
in Parkplédtze geben, auf welchen die Géste flir die Zeitdauer der Registrierung ihr Fahrzeug
abstellen konnen. Diese werden tiber die Loser Panoramastrale, unmittelbar nach der
Mautstation erschlossen und konnen iiber eine grofziigig gestaltete Wendeanlage wieder
verlassen werden. Von den Parkplétzen aus miissen die Besucher zu Full zum Zentralgebdude
gehen, wofiir eigens Gehwege vorgesehen sind, die im Winter auch entsprechend betreut
werden (Rdumung, Splitstreuung usw.). Die Anordnung der Parkflichen in diesem Bereich
vermeidet einen Konflikt von zum Zentralgebdude vorfahrenden Hiittengdsten mit den vom
Haltestellenbereich der privaten Reisebusse zu den Liftanlagen zugehenden FuBlgéngern. Die
Stellplétze fiir die Hiittengdste sollen in Anlehnung an den Komfort, den man den Gésten der
Loser Erlebniswelt bieten will iiberdacht, abgeschrankt, von den Tagesgésten separiert und von
den Hiitten aus fuBlaufig erreichbar sein. Es sind projektsgemdll 20 Stellplitze auf dem
GrofBparkplatz Sandling, 50 gekennzeichnete Stellpldtze im Bereich der LoserstraBe und 20
reservierte Stellplétze links der Loserstralle im Wald vorgesehen.

Insgesamt sind somit rund 100 reservierte Stellplitze fiir die Hiittengiste vorgesehen, dies
entspricht rund 1,5 Stellpldtzen pro Hiitte. Die Hiittengéste konnen nach dem Check-in diese
reservierten Stellpldtze nutzen und von diesen aus in ihre Hiitte gehen. Das Zufahren zur Hiitte
ist fiir die Géste nicht erlaubt, fiir Betriebs- und Einsatzfahrzeuge jedoch vorgesehen. Das
Gepéck wird von den Bediensteten des Hiittendorfes mit eigenen Fahrzeugen zu den jeweiligen
Hiitten gebracht.
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Fiir die Bediensteten im Zentralgebdude sowie von den Liftstationen stehen im Bereich der
Tiefgarage Stellplitze zur Verfligung. Ebenso wird es separierte Stellplitze fiir den
Rettungsdienst (im Bereich der Busumkehr bei der Kldranlage) und fiir sonstige
Servicefahrzeuge der Betreibergesellschaft (unter der Schibriicke auf der Sandlingseite beim
Jagdhof) geben. Die Zulieferung zum Zentralgebdaude wird {iber die Loser Panoramastral3e,
vorbei an den Check-in Parkpldtzen zur Riickseite des Zentralgebdudes erfolgen, wobei
groflere Fahrzeuge (LKWs) in diesem Bereich umdrehen und riickwirts mit Hilfe von
Einweisern zum Zentralgebdude zufahren miissen. Lieferwagen oder PKWs konnen direkt im
Bereich der Entladestelle reversieren. Die Zulieferung zum Jagdhof (Sandlingseite, siidlich der
Schibriicke, direkt am Loserzubringer) erfolgt iiber die Zufahrt zum GroBparkplatz und von
dort aus iiber einen eigenen Zulieferbereich (Einbahnsystem, das nur fiir Lieferfahrten bzw.
von Bediensteten genutzt werden kann) unter der Schibriicke hindurch.

Fiir den Linienbus und den Gratis-Schibus wird der Haltestellenbereich in der Ndhe der
Kldranlage adaptiert und umgebaut. Generell ergeben sich hier aber keine Verdnderungen
gegeniiber dem Bestand wéhrend fiir die Reisebusse ein separater Haltestellenbereich fiir je 2
Busse pro Fahrtrichtung geschaffen wird. Dieser liegt im Bereich der Mautstation und
ermoglicht iiber eine FuBgingerbriicke iiber den Augstbach den Zugang in den Bereich des
Sandlingliftes, den Bereich des Zentralgebdudes und auch zum Loserlift. Zu den derzeit
vorhandenen 11 Busabstellplitzen kommen vorhabensgemifl am GroBparkplatz Sandling 3
Stellplitze und entlang der Loserstralle 2 Stellplidtze dazu und kdnnen damit etwa 600 Liftgéste
mit diesen Bussen anreisen.

Durch das neu geschaffene, durchgehende Wegenetz im Bereich des Zentralgebdudes, der
Hiittendorfer und der Verbindung dazwischen entsteht eine deutliche Verbesserung fiir die
nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer. Um den Hiittengésten eine entsprechende Atmosphére
zu bieten, werden die Wege auch entsprechend beleuchtet, was auch zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit beitrdgt. Die Wege werden im Winter gerdumt und gestreut, zu grofie
Steigungen werden vermieden bzw. durch Treppen iiberwunden. Da aufgrund der zu
erwartenden winterlichen Bedingungen breite Gehwege (2 bis 2,5 m) gebaut werden, konnen
diese im Bereich des Loserzubringers im Sommer im Mischbetrieb als Geh- und Radweg
genutzt werden, wodurch die Liicke im Radwegenetz zwischen der Blaa-Alm Strafle und dem
Bereich der Kldranlage geschlossen werden kann.

Offentlicher Verkehr

Fiir den Gratis-Schibus, der im Stundentakt vom Bahnhof Bad Aussee bis in den Bereich der
Loserlift Talstation fdhrt und fiir den Linienbus im Winter, wird es einen separaten
Haltestellenbereich im Bereich der Kldranlage geben. Von diesem aus konnen die Fahrgéste
direkt tiber die Briicke und den Stiegenbereich neben der Tiefgarage zum Loserlift zugehen
von wo sie auch liber den Vorplatz und Schibarbereich des Zentralgebdaudes den Sandlinglift
leicht erreichen.

Fiir die Reisebusse wird im Bereich der Mautstation eine Haltestelle eingerichtet werden. An
dieser konnen die Reisebusse halten und die Fahrgéste aussteigen lassen. Dies wird gleichzeitig
fiir zwei Busse moglich sein. Die Fahrgéste konnen aus dem Bus aussteigen, wozu ein
ausreichend breiter (3 bis 5 m) Bereich vorgesehen ist, ihre Schier aus dem Bus ausladen und
dann tiber die Fullgdngerbriicke liber den Augstbach in den Bereich der Check-in Parkplitze
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der Hiittengdste bzw. zum Sandlinglift zugehen. Da hier mit dem gleichzeitigen Eintreffen von
zweil Bussen gerechnet werden muss, wird die FuBBgéngerbriicke entsprechend breit ausgefiihrt,
damit die bis zu 100 gleichzeitig ankommenden Personen dort sicher und bequem gehen
konnen. Dabei wird auch ein erhdhter Platzbedarf fiir die FuBgénger beriicksichtigt, da davon
ausgegangen werden muss, dass diese Schier oder sonstige Wintersportgerite tragen. Sind alle
Fahrgiste aus dem Bus ausgestiegen, kann der Bus iiber die Mautstation weiter in Richtung
Busparkplatz fahren. Fiir die Abreise der Schifahrer kann ebenfalls der Haltestellenbereich im
Bereich der Mautstation genutzt werden, die Schifahrer koénnen aus dem Bereich der
Talstationen der Lifte liber die FuBBgédngerbriicke in den Haltestellenbereich gehen, wo sie auf
thren Bus warten. Da hier mit einer groBeren Menge an Personen zu rechnen ist, werden die
Haltestellenbereiche entsprechend groBziigig gestaltet, um auch den Wartenden einen
entsprechenden Raum und Abstand zum {ibrigen Stralenverkehr zu bieten.

Fussganger- und Radverkehr

Durch die Neugestaltung des StraBenraumes im Bereich der Loser Erlebniswelt kann
zumindest einseitig ein 2 bis 2,5 m breiter Geh- und Radweg geschaffen werden. Im Sommer,
wo geringe Frequenzen sowohl von FuBlgdngern wie auch von Radfahrern herrschen kann
dieser im Mischbetrieb gefiihrt werden, im Winter wird er nur fiir die FuBgidnger zur
Verfiigung stehen, da nicht mit Radfahrern zu rechnen ist. Der Geh- und Radweg ist durch
einen rund 1 m breiten Griinstreifen von der Fahrbahn abgetrennt auf dem im Winter der
weggeschobenen Schnee eine zusétzliche Barrierewirkung zwischen Strale und Gehweg
darstellen wird. Im Haltestellenbereich werden die Wege entsprechend verbreitert, um
geniigend Auffangraum fiir die ein- und aussteigenden Fahrgéste zu bieten.

Fiir die Hiittengédste wird es durchgehend Wege vom Hiittenbereich bis ins Zentralgebdude
geben, welche zumindest 2 m breit sind, auf steileren Abschnitten als Treppen ausgefiihrt
werden, stindig gerdumt und mit Splitt gestreut sind und am Abend auch beleuchtet werden.
Gleichzeitig werden die Wege zur besseren Orientierung auch beschildert sein. Da im Bereich
des Hiittendorfes nur Servicefahrzeuge (Miillabfuhr, Servicedienst fiir die Hiitten) und
Einsatzfahrzeuge fahren diirfen, konnen in diesem Bereich auch die StraBen als Gehweg
herangezogen werden.

Durch die Schaffung eines durchgéngigen Wegenetzes von den Parkplédtzen zu den Liften, von
den Hiittenbereichen zum Zentralgebdude, von den Haltestellenbereich zu den Liften usw.
ergeben sich gegeniiber der Nullvariante deutliche Verbesserungen fiir den Fullgéngerverkehr.
Da der im Bereich des Loserzubringers vorhandene Radweg im Bereich der Loser Erlebniswelt
auf einem eigenen Weg gefiihrt wird, ergeben sich gegeniiber dem Bestand auch fiir die
Radfahrer in diesem Bereich wesentliche Verbesserungen.

Storfalle

Storungen im Verkehrsablauf kdnnen verschiedene Ursachen haben, generell kann aber davon
ausgegangen werden, dass deren Einfluss auf das Verkehrssystem zwar recht hoch sein kann,
die Stérungen aber meistens nur von eingeschriankter Dauer sind. Im vorliegenden Fall konnten
z.B. durch einen Unfall (Verkehrs- oder Schiunfall), einen Brand, einen Lawinenabgang oder
anderen Ungliicksfallen Storungen hervorgerufen werden. Wichtig ist vor allem, dass je nach
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Storfall, die entsprechenden Einsatzkréfte rasch zu ihrem Einsatzort gelangen konnen. Treten
dadurch Behinderungen im Verkehrsablauf aus, so werden diese im Sinne des iibergeordneten
Schutzgutes Mensch toleriert und die Aufrechterhaltung der verkehrlichen Ziele gegeniiber den
Rettungsaktionen hintan gestellt.

Durch den zweistreifigen Ausbau des Loserzubringers und die Neuorganisation des
Verkehrsablaufes im Bereich der Loser Erlebniswelt werden aufgrund des gegeniiber dem
Bestand verbesserten Verkehrsablaufes die notwendigen Voraussetzungen zur guten
Erreichbarkeit fiir die FEinsatzfahrzeuge gegeben sein. Gleichzeitig werden fiir
Einsatzfahrzeuge entsprechende Abstellflichen (im Bereich der Haltestelle des Gratis-
Schibusses, in der Tiefgarage) geschaffen, die unabhingig des allgemeinen
Verkehrsgeschehens schnell und auf direktem Wege erreichbar sind. Um evtl. Opfer von
Schiunfillen rasch und unkompliziert zu versorgen und aus dem Schigebiet abzutransportieren,
werden die Einsatzpldne der Rettungsorganisationen auf der Schipiste und auf der Strafle
aufeinander abgestimmt und koordiniert. Hierfiir werden Stellen zur Ubergabe der Verletzten
von der Schipiste in ein Rettungsfahrzeug bzw. einen Hubschrauber geschaffen.

Geplante Malknahmen zur Vermeidung und Verminderung von Auswirkungen

Motorisierter Individualverkehr

Zur Sicherung des Haltestellenbereiches vor der Mautstation wird zumindest in diesem Bereich
eine Reduktion der Geschwindigkeit auf 30 km/h angestrebt. Da sich hier sowohl die
Mautstation als auch der Haltestellenbereich fiir die Reisebusse befinden, wird diese
MaBnahme wesentlich zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Vermeidung von
Unfillen, bzw. zur Verringerung der Unfallschwere, beitragen. Vorteilhaft wire die
Ausdehnung der 30er Beschrinkung bis in den Parkplatzbereich vor der Klédranlage, da hier
standig mit Interaktionen zwischen Fu3gingern und dem Individualverkehr zu rechnen ist und
aufgrund der winterlichen Fahrbedingungen von einem verléngerten Bremsweg auszugehen ist.

Die Straflen und Wege werden stidndig schneefrei und in gutem Zustand gehalten, damit trotz
der winterlichen Fahrbedingungen ein weitgehend unbehindertes Befahren moglich ist. Da an
Spitzentagen schon sehr frith mit der Anreise der ersten Tagesgdste zu rechnen ist, werden
diese Erhaltungsarbeiten auch entsprechend zeitig durchgefiihrt, damit auch schon die ersten
Tagesgéaste und die Betriebsbediensteten gute Bedingungen vorfinden.

Im Rahmen der Bauphase wird sichergestellt, dass innerhalb des Areals der Loser Erlebniswelt
ein moglichst umfassender Massenausgleich stattfinden kann, bzw. in der Néhe Flichen
gefunden werden, auf denen das {iberschiissige Material deponiert werden kann oder
zusitzliches Material entnommen werden kann. Damit soll erreicht werden, dass nicht der
ganze Schwerverkehr durch Altaussee fahren muss. Diese Forderung ergibt sich nicht nur aus
verkehrstechnischen Uberlegungen sondern ist auch aufgrund der touristischen Nutzung von
Altaussee von groBlem Interesse, da ein erhohter Schwerverkehrsanteil im Ortsgebiet von den
Besuchern als storend empfunden wird. Gleichzeitig werden die entsprechenden Bauphasen so
aufeinander abgestimmt, dass diese sich nicht gegenseitig behindern. Generell wird aus
verkehrlicher Sicht dem Ausbau des Loserzubringers die oberste Prioritdt eingerdumt, da durch
die Beseitigung der Engstelle im Bereich von Moos, bzw. durch die Entschéirfung der
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Steigungsstrecken die Verkehrsflussqualitdt nicht nur fiir den Besucherverkehr sondern auch
fiir den Baustellenverkehr steigt.

Ruhender Verkehr

Um unnétigen Parkplatzsuchverkehr bzw. Konfliktsituationen beim Zufahren in die
Parkplatzbereiche zu vermeiden, ist die Installation eines einfachen Parkleitsystems
vorgesehen, bei welchem zumindest von Ordnern angezeigt wird, ob auf dem betreffenden
Parkplatz noch Stellpléitze frei sind oder nicht. Ist ein Parkplatz gefiillt, so wird die Zufahrt
entsprechend abgesperrt (Scherengitter mit entsprechender Informationstafel ,,Parkplatz voll
oder dhnlichem) um den nachfolgenden Fahrzeuglenkern zu signalisieren, dass das Zufahren in
diesen Bereich unniitz ist. Sind die Parkflichen im Talbereich aufgefiillt, wird der
Fahrzeuglenker an der Mautstation {iber Parkplatzreserven entlang der Loser Panoramastraf3e
informiert. Sind auch entlang der Loser Panoramastraf3e alle Parkplétze gefiillt, was aufgrund
der Schitzungen tiber die zu erwartenden Anzahl an Tagesgasten derzeit nicht zu erwarten ist,
dann wird schon im Bereich von Altaussee darauf hingewiesen werden, dass es keine
Parkplitze im Schigebiet mehr gibt und das auf den 6ffentlichen Verkehr umgestiegen werden
soll. Halt dieser Zustand {iber ldngere Zeit an, erfahrt das Gebiet also eine wesentlich stirkere
Aufwertung als derzeit angenommen wird, dann werden in weiterer Zukunft zusétzliche
Stellflachen geschaffen bzw. ein leistungsfihiges Shuttle-Bussystem eingerichtet werden.

Neben den organisatorischen MaBnahmen im Bereich der Parkpldtze wird durch einen
Ordnerdienst sichergestellt, dass von den Fahrzeuglenkern die zur Verfligung stehenden
Abstellflachen genutzt werden und nicht entlang der Loser Panoramastralle geparkt wird, da
die derzeit auf weiten Teilen vorhandene Straflenbreite von 7 m bei winterlichen Verhéltnissen
gerade ausreichend Raum fiir den Begegnungsfall darstellt und nicht durch parkende
Fahrzeuge verstellt werden sollte.

Offentlicher Verkehr

Fiir den Gratis-Schibus herrschen gute Bedingungen, da von der Ausstiegshaltestelle direkt zu
den Liften zugegangen werden kann, ohne mit vielen Kraftfahrzeugen in Konflikt zu kommen.
Deshalb wird der Gratis-Schibus durch entsprechende Reklame und Bewerbung auch in
Zukunft gefordert um dadurch eine Modal-Split-Verschiebung zugunsten der Anreise mit dem
Bus herbeizufiihren. Da der Bus nicht nur pro Fahrzeug mehr Schifahrer ins Schigebiet bringen
kann, sondern dort auch keinen gesonderten Stellplatz bendtigt, wird der Beforderung der
Schifahrer mit Bussen generell der Vorzug gegeben und das Angebot nach Moglichkeit
ausgebaut (Taktverdichtung, Park & Ride ab Bad Aussee bzw. Altaussee).

Fussganger- und Radverkehr

Fir die FuBgidnger wird ein moglichst geschlossenes Wegesystem, welches im Sommer
optimalerweise auch in das bestehende Wanderwegenetz eingebunden werden kann,
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geschaffen. Fiir winterliche Bedingungen werden die Wege zumindest so breit sein, dass ein
kleines Rdumfahrzeug diese von Schnee rdumen kann. Grofere Steigungen werden vermeiden,
da diese im Winter, wenn sie vereist sind, sehr leicht zum Sicherheitsproblem werden konnen.
Treppen werden mit entsprechendem Geldnder fiir Kinder und Erwachsene vorgesehen. Die
Wege werden im Winter gestreut auch entsprechend beleuchtet. Stralenquerungen werden in
gut einsichtbaren und beleuchteten Bereichen vorgesehen, gleichzeitig werden Wegweisungen
und Markierungen vorgenommen. Bei der Anlage der Gehwege wird generell darauf geachtet
werden, dass diese direkt gefiihrt werden, da Fufigdnger keine langen Umwege in Kauf
nehmen.

Fiir den hauptsidchlich im Sommer auftretenden Radfahrerverkehr wird angestrebt, auf dem
Loserzubringer einen Radweg anzulegen und diesen auch entlang der Blaa-Alm Stral3e
weiterzufiihren. Das Kreuzen des Loserzubringers wird nach Moglichkeit vermieden bzw. nur
an einsehbaren und beschilderten Stellen zugelassen.

Gutachten

Beurteilung des Ist-Zustandes

Das Areal der geplanten Loser Erlebniswelt liegt am Ende des Loserzubringers (,,Blaa-
Strafle*), welcher in diesem Bereich in die Loser Panoramastraf3e iibergeht. Der Loserzubringer
geht im Bereich von Hinterposern in die L 702 {iber, die iiber Altaussee nach Bad Aussee bzw.
iiber die bei Wimm abzweigende L 702a zur LandesstraBe B 145 fiihrt. Aufgrund der
vergleichsweise geringen durchschnittlichen Verkehrsmengen und dem entsprechenden
Ausbaugrad insbesondere der Landesstralen, herrscht in den Sommermonaten eine zumeist
hohe Verkehrsflussqualitét vor.

Im Winter ist die Region gekennzeichnet durch den Schitourismus. Aus verkehrlicher Sicht
spielen dabei vor allem die Tagesgiste eine Rolle, wodurch bei guten Schnee- und
Witterungsbedingungen im Durchschnitt zwischen 600 und 800 Fahrzeuge in Richtung
Schigebiet fahren. Da der Loserzubringer sowie die Loser Panoramastrafle ab Altaussee de
facto SackstraBen sind, fahrt die gleiche Verkehrsmenge am Abend auch wieder aus dem
Schigebiet ab, wobei sich die Abreise erfahrungsgemif auf eine kiirzere Zeitspanne erstreckt
(12 bis 2 Stunden) als die Anreise (Tages- und Halbtagesgiste). Dadurch sind die
HauptstraBen im Ortsgebiet von Altaussee, wo sich der Durchzugsverkehr mit dem Verkehr
aus Altaussee vermischt, fiir mehrer Stunden hoch ausgelastet und die Verkehrsflussqualitét
sinkt ab. Es herrscht zwar noch ein stabiler Verkehrsfluss, doch ist die Exekutive an starken
Tagen dazu angehalten den Verkehr zu regeln und zu iiberwachen. Problematisch ist vor allem
die Engstelle im Bereich des Loserzubringers bei Moos mit einer Fahrbahnbreite von lediglich
ca. 3 m, wo sich der ganze Verkehr durchzwiangen muss.

Im Schigebiet selber sind ausreichend Stellplétze fiir die Tagesgéste vorhanden, jedoch ziehen
es manche ortskundige Fahrzeuglenker vor, entlang der Loser Panoramastrale zu parken und
von dort direkt in die Piste einzusteigen, auch wenn auf den Parkpldtzen am Ende der Loser
Panoramastrae noch Stellpldtze zur Verfiigung stehen. Dies kann im Bereich der rund 7 m
breiten Stral3e im Begegnungsfall zu Problemen fiihren.
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Fir FuBgidnger und Radfahrer besteht derzeit keine eigene Infrastruktur, weshalb der
Verkehrszustand im Sinne der Verkehrssicherheit auch als nicht zufrieden stellend bewertet
werden kann.

Fiir den Gratis-Schibus, welcher im Stundentakt von Bad Aussee zur Talstation des Loserliftes
fahrt, gibt es einen eigenen Haltestellenbereich, der abgetrennt von der Fahrbahn liegt. Private
Reisebusunternehmen hingegen lassen ihre Fahrgdste im ungesicherten Bereich vor der
Mautstation oder auf dem Busparkplatz, welcher entlang der Loser Panoramastraf3e unmittelbar
nach der Mautstation liegt aussteigen. Dadurch entsteht ein undefinierter Zustand aus
FuBigiangern, Schifahrern, Pkws und Bussen, der aus verkehrlicher Sicht als konfliktreich
einzustufen ist.

Qualitat des Verkehrsablaufes

Die Qualitit des Verkehrsablaufes im motorisierten Individualverkehr sowie im
offentlichen Verkehr ist fiir die Wintermonate mit der Sensibilitit MITTEL einzustufen,
wobei davon ausgegangen wird, dass die Strassen entsprechend gerdumt werden und das
kurvige Steilstiick des Loserzubringers entsprechend dem geplanten Stralenbauprojekt
ausgebaut wird. In den Spitzenstunden treten vor allem im Gemeindegebiet von Altaussee wie
auch an der Engstelle entlang des Loserzubringers bei Moos Kapazititsprobleme und
Leistungseinschrankungen auf, wéhrend auf der freien Strecke ein guter Verkehrsfluss
herrscht. Deshalb ist im Winter im Bereich von Altaussee auch zu Spitzenzeiten die
Uberwachung und Regelung des Verkehrs durch die Exekutive notwendig.

Fir den ruhenden Verkehr ist die Sensibilitit mit GERING einzustufen, da sowohl
ausreichend Stellpldtze vorhanden sind, wie auch deren Erreichbarkeit sichergestellt wird.
Probleme bereiten hier lediglich die ortskundigen Fahrzeuglenker, die entlang der Loser
Panoramastrale am Stralenrand parken und nicht die dafiir vorgesehenen Parkflédchen bei den
Augsterhiitten, der Loserhiitte oder beim Bergrestaurant anfahren.

Im Ful3ganger- und Radverkehr treten derzeit keine so starken Frequenzen auf, als dass sich
fiir diese Gruppen von Verkehrsteilnehmer Auswirkungen auf die Kapazitét der Verkehrswege
ergeben wiirden, die Bewertung in Bezug auf die Qualitit des Verkehrsablaufes kann deshalb
als GERING sensibel eingestuft werden. Lediglich im Bereich der bestehenden Shuttle-Bus
Haltestelle bzw. bei den Busparkpldtzen konnen sich unmittelbar nach Ankunft der Busse bzw.
kurz vor der Abfahrt entsprechende ,,Menschentrauben* bilden, wobei diese aus Sicht der
moglichen Kapazititen im FuBlgéngerverkehr kein Problem darstellen, sondern eher nachteilige
Effekte in Bezug auf die Verkehrssicherheit hervorrufen.

Verkehrssicherheit

Fir den motorisierten Individualverkehr herrscht generell eine recht hohe
Verkehrssicherheit. Dies schlieBt auch den Bereich der Einmiindung der L 702a in die LB 145
bei Voglbichl und die Einmiindung der L 702a in die L 702 bei Wimm mit ein. Unfille sind
selbst auf den Zufahrtsstraflen in die Schiregion Loser eher selten, teilweise auch aufgrund der
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zufolge der hohen Auslastung niedrigen Geschwindigkeiten. Dennoch ergeben sich
Wechselwirkungen mit den anderen Verkehrsteilnehmern. Aus der Sicht der
Kraftfahrzeuglenker ist die Bewertung in Bezug auf die Verkehrssicherheit mit der Sensibilitét
GERING einzustufen.

Im oOffentlichen Verkehr ergeben sich vor allem im Bereich der Haltestellen bzw. der
Ausstiegspunkte erhohte Sicherheitsméngel. Derzeit gibt es nur fiir den 6ffentlichen Gratis-
Schibus von und nach Bad Aussee einen eigenen definierten Haltestellenbereich in dem die
Fahrgéste gesichert aussteigen konnen. Die Fahrgéste von Reisebussen privater Unternehmen
steigen derzeit auf den Parkpldtzen oder im Bereich der Mautstation aus. Da es keine
definierten Haltestellen zum Aus- und Einsteigen gibt, ergibt sich ein erhohtes
Konfliktpotential mit den Kraftfahrzeugslenkern. Die Situation ist als HOCH sensibel bzw.
nicht zufrieden stellend anzusehen.

Die Situation im ruhenden Verkehr ist als GERING sensibel einzustufen, da auf den
vorhandenen Parkflichen durch Ordnerdienste ein geregeltes Beparken der Flichen gesichert
wird, lediglich durch die am Stralenrand entlang des Loserzubringers bzw. der Loser
Panoramastrafle Parkenden entsteht ein erhohtes Gefahrdungspotential.

Im FuBgénger- und Radverkehr ist die Situation als HOCH sensibel einzustufen, da derzeit

fiir diese Gruppen von Verkehrsteilnehmern eigene, definierte Flachen fehlen und sich dadurch
immer wieder Konflikte mit andern Verkehrsteilnehmern ergeben kdnnen.

Zusammenfassende Bewertung des Ist-Zustandes

Der Ist-Zustand ist derzeit aus verkehrlicher Sicht je nach betrachteter Gruppe von
Verkehrsteilnehmern und betrachtetem Zielkriterium zwischen GERING und HOCH sensibel
einzustufen, wobei sich die Bewertung in Bezug auf die zwei definierten Ziele — Qualitét des
Verkehrsablaufes und Verkehrssicherheit — teilweise deutlich unterscheiden.

Generell kann die Sensibilitdt des Ist-Zustandes als MITTEL sensibel angesehen werden.
Manche Teilbereiche sind gut gelost und aus verkehrlicher Sicht als unbedenklich einzustufen
(Parkplatzanzahl, Gratis-Schibus), andere hingegen bediirfen einer Verbesserung (Engstelle im
Loserzubringer, Situation der Fufiginger und Radfahrer, Haltestellenbereich fiir private
Reisebusse).

Beurteilung der Nullvariante

Durch die Inbetriebnahme der neuen Sechsersesselbahn zum Loser erwarten sich die Betreiber
in den néchsten Jahre eine Steigerung der Attraktivitdt des Schigebietes wodurch rund 10 %
mehr Besucher in das Schigebiet kommen sollen. Gleichzeitig wird der Ausbau des
Loserzubringers (durchgehend zweistreifiger Ausbau und Entschéarfung der Steigungsstrecken
im Stralenverlauf mit einem Radweg, der 2 m breit auf Fahrbahnniveau gefiihrt werden soll)
angestrebt.

In Bezug auf den Verkehrsablauf kann durch den durchgehenden zweistreifigen Ausbau des
Loserzubringers die Qualitdt des Verkehrsflusses aufrecht erhalten werden, wohingegen im
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Ortsgebiet von Altaussee nach wie vor bei der Abreise der Tagesgiste die Qualitdt des
Verkehrsablaufes sinkt und eine Uberwachung durch die Exekutive an hoch belasteten Tagen
erforderlich sein wird.

In Bezug auf den ruhenden Verkehr, den offentlichen Verkehr und die Situation fiir private
Busunternehmen werden sich nur geringe Verdnderungen gegeniiber dem Bestand ergeben.

Fiir den Fall des Baues des Radweges zwischen Altaussee und dem Areal der zukiinftigen
Loser Erlebniswelt wird es in den Sommermonaten zu einer Verbesserung des
Verkehrsablaufes und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir die nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmer kommen. Aufgrund der geringen Verkehrsstiarken erscheint die Errichtung
eines direkt an die Stralenfahrbahn anschlieBenden Radweges als ausreichend, zudem in den
Wintermonaten dadurch ein verbreiterter Straenquerschnitt entlang des Loserzubringers zur
Verfiigung steht.

Qualitat des Verkehrsablaufes

Gegeniiber dem Bestand ergeben sich im motorisierten Individualverkehr und im
offentlichen Verkehr keine wesentlichen Verdanderungen. Lediglich die Engstelle im Bereich
des Loserzubringers (bei Moos) kann durch die geplanten Ausbauvorhaben entschérft werden.
In Zeiten der Nebensaison wird der Verkehrsfluss nach wie vor stabil und von hoher Qualitét
sein (LOS A), wihrend er an hoch frequentierten Tagen vor allem im Ortsgebiet von Altaussee
und im Bereich der Talstation (Knotenpunkt mit der Parkplatzzufahrt, Mautstation) an die
Leistungsgrenzen stofen wird. Die Kapazitit des durchgehend zweistreifig ausgebauten
Loserzubringers wird nicht erreicht werden, wodurch ein noch stabiler Verkehrsfluss
aufrechterhalten werden kann (LOS C bis D). Nach wie vor wird aber in den winterlichen
Spitzenstunden der Einsatz der Exekutive zur Verkehrsiiberwachung und —regelung notwendig
sein. Da sich die Qualitdt des Verkehrsablaufes durch die um rund 10 % angewachsene
Verkehrsmenge kaum verdndern wird, ist die Sensibilitdt der Nullvariante wie im Bestand mit
MITTEL zu bewerten.

Fir den ruhenden Verkehr ist die Sensibilitit nach wie vor mit GERING einzustufen, da
sowohl ausreichend Stellplitze vorhanden sind, wie auch deren Erreichbarkeit sichergestellt ist.
Die Probleme mit ortskundigen Fahrzeuglenkern, die ihr Fahrzeug entlang der Loser
Panoramastra3e am Stralenrand parken und nicht die dafiir vorgesehenen Parkfldchen bei den
Augsterhiitten, der Loserhiitte oder beim Bergrestaurant anfahren, werden nach wie vor
bestehen und in Extremféllen zu Behinderungen entlang der Loserstraf3e fiihren.

Im FuBganger- und Radverkehr werden auch in den ndchsten Jahren keine so starken
Frequenzen auftreten, als dass sich fiir diese Gruppen von Verkehrsteilnehmer Auswirkungen
auf die Kapazitdt der Verkehrswege ergeben wiirden, die Bewertung in Bezug auf die Qualitit
des Verkehrsablaufes kann deshalb wie im Bestand als GERING sensibel eingestuft werden.
Als unbefriedigend ist nach wie vor die Losung der Zu- und Ausstiegsstellen fiir die Fahrgiste
privater Reisebusse anzusehen, die erst im Zuge der Errichtung der Loser Erlebniswelt und den
UmbaumaBnahmen im Bereich der Sandlinglift Talstation verbessert werden sollen.
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Verkehrssicherheit

Fiir den motorisierten Individualverkehr wird nach wie vor eine hohe Verkehrssicherheit
vorherrschen. Da die Auslastung auf den Zufahrtsstralen leicht ansteigen wird, werden die
Geschwindigkeiten gegeniiber dem Bestand absinken, wodurch sich in Bezug auf die
Verkehrssicherheit keine nachteiligen Effekte ableiten lassen. Gleichzeitig kommt es durch den
geplanten Ausbau zu Verbesserungen, da die vorliegenden Steigungen entschirft und der
StraBBenverlauf entsprechend angepasst wird. Aus Sicht der Kraftfahrzeuglenker ist die
Bewertung in Bezug auf die Verkehrssicherheit als GERING sensibel einzustufen.

Im oOffentlichen Verkehr werden die bestehenden Sicherheitsméngel bei den Aus- und
Einstiegspunkten fiir Reisebusse nach wie vor bestehen bleiben, da erst im Zuge des Ausbaus
der Loser Erlebniswelt eine Adaptierung vorgesehen ist. Die Situation ist als HOCH sensibel
bzw. nicht zufrieden stellend anzusehen.

Die Situation im ruhenden Verkehr ist wie im Bestand als GERING sensibel einzustufen, da
auch in den nichsten Jahren damit zu rechnen ist, dass die Organisation der Parkflichen von
Ordnern vorgenommen wird. Der Anteil derer, die entlang der Loserstralle parken und von dort
direkt auf die Schipiste einsteigen wird sich gegeniiber dem Bestand wahrscheinlich erhéhen,
da erst mit dem Ausbau der Loser Erlebniswelt eine Erweiterung der Parkflichen vorgesehen
ist.

Im Ful3ganger- und Radverkehr ist die Situation als MITTEL sensibel einzustufen, da nach
wie vor im Talbereich beim Loserlift definierte Flichen fiir diese Gruppen von
Verkehrsteilnehmern fehlen und sich dadurch Konflikte mit andern Verkehrsteilnehmern
ergeben konnen. Durch den Ausbau des straBenbegleitenden Radweges, welcher aufgrund der
geringen Verkehrsstirken im Radverkehr auch von Fulligdngern benutzt werden kann, tritt hier
eine leichte Verbesserung gegeniiber dem Bestand auf.

Zusammenfassende Bewertung der Nullvariante

Ahnlich wie im Bestand ergeben sich fiir die Nullvariante in Abhingigkeit der definierten Ziele
und der betrachteten Gruppe an Verkehrsteilnehmern Sensibilititen, die von GERING bis
HOCH reichen. Trotz der zu erwartenden Verstirkung des Aufkommens an Tagesgésten
konnen durch die zu erwartenden MaBBnahmen (Ausbau und Adaptierung des Loserzubringers,
Einrichtung eines Radweges) gegebenenfalls fiir gewisse Teilbereiche Verbesserungen erzielt
werden.

Zusammenfassend kann die Sensibilitdt der Nullvariante dhnlich der des Bestandes mit der
Sensibilitit MITTEL bewertet werden, wobei mit Ausnahme der Engstellen im Verlauf des
Loserzubringers und dem begleitenden Radweg innerhalb der nédchsten Jahr keine
VerbesserungsmafBinahmen der bestehenden Situation vorgesehen sind.

Beurteilung der Wirksamkeit der vorgeschlagenen AusgleichsmalBnahmen fir das
Ausbauvorhaben
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Motorisierter Individualverkehr

Die Herabsetzung der zuldssigen Geschwindigkeit des StraBenverkehrs im Bereich der
Talstation Loser Erlebniswelt auf 30 km/h erscheint aufgrund des ohnedies notwendigen
Anhaltens bei der Mautstelle und aufgrund der Interaktionen mit den anderen
Verkehrsteilnehmern, sowie der Ablenkungen, welche die Fahrzeuglenker durch die die Strafie
kreuzende Schibriicke bzw. die Lifttrasse erfahren, fiir die KFZ-Lenker als durchaus vertretbar
und akzeptabel und kann wesentlich zur Erhoéhung der Verkehrssicherheit und zur
Verfliissigung des Verkehrsablaufes beitragen.

Ruhender Verkehr

Die vorgeschlagenen organisatorischen Maflnahmen zur Regelung des Parkverkehrs wirken
sich zwar nicht wesentlich auf den Verkehrsablauf im Bereich der Loser Erlebniswelt aus,
tragen aber bei einer konsequenten Handhabung zu einer hoheren Akzeptanz des Leitsystems
und zur Vermeidung unnoétiger Fahrten beim Parkplatzsuchen bei. Grundsitzlich erhéhen
solche MalBnahmen auch den Komfort fiir die Verkehrsteilnehmer und tragen zur
Verkehrssicherheit bei.

Offentlicher Verkehr

Durch eine entsprechende Angebotsverbesserung im 6ffentlichen Verkehr konnte ein Teil der
Schifahrer dazu bewegt werden vom eigenen Pkw auf den Shuttle-Bus umzusteigen. Dadurch
wiirde die an Spitzentagen angespannte Parkplatzsituation entlastet und gleichzeitig auch die
Fliissigkeit des Verkehrs verbessert werden. Die Umsetzung dieser Absicht kann allerdings
insbesondere was die Errichtung von Park&Ride Plédtzen betrifft, nicht durch die Betreiber der
Loser Erlebniswelt alleine erfolgen, sondern es fillt auch anderen Stellen ein mafBgeblicher
Anteil davon zu.

Fussganger- und Radverkehr

Werden fiir FuBgénger und Radfahrer entsprechend ausgebaute und gepflegte Flachen
angeboten, dann werden diese auch angenommen, wodurch sich Konflikte und gegenseitige
Beeinflussungen mit anderen Verkehrsteilnehmern vermeiden lassen.

Beurteilung des Bauvorhabens unter

Berucksichtigung der Ausgleichsmalinahmen
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Betriebsphase

Durch die zusétzliche Attraktivierung des Schigebietes infolge des Baus des Sandlingliftes und
der Erhohung der Forderleistung aller Aufstigshilfen um ca. 1.000 Pers/h sowie infolge der
Errichtung des Zentralgebdudes und der Hiittendorfer wird eine Steigerung der Besucherzahlen
um rund 30 % gegeniiber dem Bestand erwartet. Dadurch werden an gut besuchten Tagen
anstatt der derzeit rund 600 bis 800 Fahrzeuge rund 900 bis 1.200 Fahrzeuge ins Schigebiet
fahren, wobei sich diese Fahrten im Extremfall noch mit den etwa 100 zu erwartenden Zu-
bzw. Abfahrten der Hiittengiste {iberlagern werden.

In Bezug auf den Verkehrsablauf kann nach der Fertistellung des durchgehenden
zweistreifigen Ausbaus des Loserzubringers die Qualitit des Verkehrsflusses aufrecht erhalten
werden, wogegen im Ortsgebiet von Altaussee nach wie vor bei der An- und Abreise der
Tagesgiste die Qualitdt des Verkehrsablaufes sinkt. Die Kapazititsgrenzen der Stralenziige
durch das Ortsgebiet von Altaussee werden dabei nahezu erreicht, die Uberwachung durch die
Exekutive wird héufiger als derzeit erforderlich sein. In weiterer Folge wird sich die
Spitzenstunde, in der hohe Verkehrsbelastungen auftreten, zeitlich ausdehnen, da diejenigen,
welche die Situation kennen, versuchen werden vor oder nach dem Stau ihren Weg zu
erledigen.

Fiir die zusédtzlichen 200 bis etwa 300 Fahrzeuge von Tagesgésten, sowie flir die rund 100
Fahrzeuge der Hiittengéiste werden zusétzlich zu den vorhandenen ca. 1000 Stellpldtzen, neue
Parkmdglichkeiten im Ausmal} von etwa 400 Stellpldtzen geschaffen.

Insgesamt ergibt sich somit fiir den flieBenden Verkehr eine Verbesserung im Bereich des
Loserzubringers, fiir den ruhenden Verkehr werden ausreichend neue Stellpldtze geschaffen.

Fiir den Linienbus und den Gratis-Schibus wird der Haltestellenbereich in der Ndhe der
Kldranlage adaptiert und umgebaut. Fiir die Reisebusse wird ein separater Haltestellenbereich
bei der Mautstation geschaffen und stellt gegeniiber dem bestehenden Zustand eine deutliche
Verbesserung in Bezug auf die Verkehrssicherheit dar. Zu den derzeit vorhandenen 11
Busabstellpldtzen kommen vorhabensgeméil weitere 5 Stellplidtze dazu und kénnen damit etwa
600 Liftgdste mit diesen Bussen anreisen.

Durch das neu geschaffene, durchgehende Wegenetz im Bereich des Zentralgebdudes, der

Hiittendorfer und der Verbindung dazwischen entsteht eine deutliche Verbesserung fiir die
nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer im Winter aber auch im Sommer.

Qualitat des Verkehrsablaufes

Gegeniiber dem Bestand ergeben sich im motorisierten Individualverkehr und im
offentlichen Verkehr keine wesentlichen Verdnderungen. Lediglich die Engstelle im Bereich
des Loserzubringers (bei Moos) kann durch die geplanten Ausbauvorhaben entschirft werden.
In Zeiten der Nebensaison wird der Verkehrsfluss auch nach der Verwirklichung des
Gesamtvorhabens stabil und von hoher Qualitit sein (LOS A), wéhrend das
Verkehrsgeschehen an hoch frequentierten Tagen vor allem im Ortsgebiet von Altaussee und
im Bereich der Talstation an die Grenzen der Leistungsfahigkeit stolen wird. Die Kapazitét des
durchgehend zweistreifig ausgebauten Loserzubringers wird nicht erreicht werden, wodurch
ein noch stabiler Verkehrsfluss aufrechterhalten werden kann (LOS C bis D). Allerdings wird



- 152 -

in den winterlichen Spitzenstunden der Einsatz der Exekutive vermehrt zur
Verkehrsiiberwachung und -regelung erforderlich sein. Da sich die Qualitit des
Verkehrsablaufes durch die um rund 30 % angewachsene Verkehrsmenge spiirbar verdndern
wird, ist die Sensibilitdt der Ausbauvariante mit MITTEL bis HOCH zu bewerten.

Fir den ruhenden Verkehr kann die Sensibilitit nach wie vor mit GERING eingestuft
werden, da sowohl ausreichend Stellplidtze neu vorgesehen sind und auch deren Erreichbarkeit
sichergestellt wird. Die Probleme mit ortskundigen Fahrzeuglenkern, die ihr Fahrzeug entlang
der Loser Panoramastrale am Stralenrand parken und nicht die dafiir vorgesehenen
Parkfldchen bei den Augsterhiitten, der Loserhiitte oder beim Bergrestaurant anfahren, werden
nach wie vor bestehen und in Extremféllen zu Behinderungen entlang der Loserstraf3e fiihren.

Im Fuligdnger- und Radverkehr werden auch in den ndchsten Jahren keine so starken
Frequenzen auftreten, als dass sich fiir diese Gruppen von Verkehrsteilnehmer Auswirkungen
auf die Kapazitit der Verkehrswege ergeben wiirden, die Bewertung in Bezug auf die Qualitat
des Verkehrsablaufes kann deshalb wie im Bestand als GERING sensibel eingestuft werden.
Dies umso mehr, als die Zu- und Ausstiegsstellen fiir die Fahrgiste privater Reisebusse im
Zuge der Errichtung der Loser Erlebniswelt und den Umbaumafnahmen im Bereich der
Sandlinglift Talstation verbessert werden.

Verkehrssicherheit

Fiir den motorisierten Individualverkehr wird nach wie vor eine hohe Verkehrssicherheit
vorherrschen. Da die Auslastung auf den Zufahrtsstralen ansteigen wird, werden die
Geschwindigkeiten gegeniiber dem Bestand absinken, wodurch sich in Bezug auf die
Verkehrssicherheit keine nachteiligen Effekte ableiten lassen. Gleichzeitig kommt es durch den
geplanten Straflenausbau zu Verbesserungen, da die vorliegenden Steigungen entscharft und
der StraBBenverlauf entsprechend angepasst wird. Aus Sicht der Kraftfahrzeuglenker ist die
Bewertung in Bezug auf die Verkehrssicherheit als GERING sensibel einzustufen.

Im oOffentlichen Verkehr werden die bestehenden Sicherheitsméngel bei den Aus- und
Einstiegspunkten fiir Reisebusse im Zuge des Ausbaus der Loser Erlebniswelt entschérft. Die
Situation kann daher in diesem Fall als GERING bis MITTEL sensibel angesehen werden.

Die Situation im ruhenden Verkehr ist wie im Bestand als GERING sensibel einzustufen, da
auch in den néchsten Jahren damit zu rechnen ist, dass die Organisation der Parkflichen von
Ordnern vorgenommen wird und ein Parkleitsystem eingerichtet wird. Der Anteil derer, die
entlang der LoserstraBe parken und von dort direkt auf die Schipiste einsteigen wird sich
gegeniiber dem Bestand wahrscheinlich erhdhen, da erst mit dem Ausbau der Loser
Erlebniswelt eine Erweiterung der Parkfldchen vorgesehen ist.

Im Fuf3gdnger- und Radverkehr kann die Situation als GERING bis MITTEL sensibel
eingestuft werden, da nach den Ausbaumafinahmen im Talbereich beim Loserlift definierte
Flachen fiir diese Gruppen von Verkehrsteilnehmern vorhanden sein werden und sich dadurch
Konflikte mit andern Verkehrsteilnehmern nur mehr in Einzel- und Sonderfillen ergeben
konnen. Durch den Ausbau des stralenbegleitenden Radweges, welcher aufgrund der geringen
Verkehrsstiarken im Radverkehr auch von FuBBgdngern benutzt werden kann, tritt hier ebenfalls
eine Verbesserung gegeniiber dem Bestand auf.



- 153 -

Bauphase

Aufgrund der vorliegenden Randbedingungen ist vorhabensgemdl nur wihrend der
Sommermonate mit einer Bautitigkeit zu rechnen. Das gesamte Projekt (Bau der Loser
Erlebniswelt) inklusive der begleitenden MalBnahmen (Ausbau des Loserzubringers) wird dazu
in mehrere Bauphasen und Ausbaustufen unterteilt. Diese werden aus verkehrlicher Sicht so
aufeinander abgestimmt, dass keine gegenseitigen Behinderungen bei der Bauausfiihrung
auftreten. Aus verkehrlicher Sicht wird der Ausbau des Loserzubringers als Vorarbeit fiir die
Loser Erlebniswelt gesehen und als erstes realisiert.

Fir die Bauabwicklung im Bereich der Loser Erlebniswelt wird ein weitgehender
Massenausgleich angestrebt bzw. werden entsprechende Rohstoffreserven oder Deponien in
der ndheren Umgebung erschlossen um die Transporte durch die Ortschaft Altaussee moglichst
gering zu halten.

Da die Bauausfiithrungen wéhrend der aus verkehrlicher Sicht gering belasteten Sommermonate
stattfinden werden und diese auf zwei Saisonen beschrinkt sind, werden die Auswirkungen aus
verkehrlicher Sicht als GERING bis MITTEL eingestuft. Dabei wird davon ausgegangen,
dass von den Bauverantwortlichen alle Moglichkeiten zur Vermeidung von zusdtzlichem
Verkehr wahrgenommen sowie die erforderlichen Sicherungsmaflnahmen durchgefiihrt
werden.

Storfalle

Im Unfall- und Katastrophenfall werden die Ziele des Schutzelementes Verkehr, die
Fliissigkeit und Leichtigkeit des Verkehrsablaufes sowie die Verkehrssicherheit, gegentiber den
ibergeordneten Zielen des Schutzgutes Mensch hintangestellt. Die Auswirkungen in Bezug auf
einen Storfall miissen aufgrund des tempordren und kurzfristigen Zustandes als HOCH
bewertet werden, miissen aus verkehrlicher Sicht aber akzeptiert werden.

Zusammenfassende Bewertung der Auswirkungen des Ausbauvorhabens in Bezug auf

das Schutzelement ,,Verkehr*

Insgesamt wird trotz der erwarteten Steigerung des Verkehrsautkommens um rund 30 %
gegeniiber dem Bestand, infolge der erhohten Attraktivitit des Schigebietes zufolge der
angestrebten Infrastrukturmafnahmen (Umgestaltung des Loserzubringers im Bereich der
Talstation, Schaffung neuer Parkflichen, Schaffung neuer Haltestellenflichen und die
Errichtung von Geh- und Radwegen) mit einer Verbesserung der Situation im Vergleich zur
Nullvariante gerechnet. Die Qualitit des Verkehrsautkommens kann selbst zu Spitzenzeiten
auf einem akzeptablen Niveau gehalten werden, eine Uberwachung durch die Exekutive an den
Tagen an denen zufolge der Schnee- und Witterungsbedingungen ein erhohter Ansturm in das
Schigebiet zu erwarten ist, wird aber auch in Zukunft notwendig sein. Durch zusitzliche
verkehrsorganisatorische Maflnahmen (Parkleitkonzept, Forderung des 6ffentlichen Verkehrs,
Geschwindigkeitsreduktion im Bereich der Loser Erlebniswelt) kann die Situation aus
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fachlicher Sicht sowohl in Bezug auf den Verkehrsablauf wie auch in Bezug auf die
Verkehrssicherheit positiv beeinflusst werden.

Ahnlich wie im Bestand und bei der Nullvariante ergeben sich auch fiir die Ausbauvariante in
Abhingigkeit der definierten Ziele und der betrachteten Gruppe an Verkehrsteilnehmern
Sensibilititen, die von GERING bis HOCH reichen. Trotz des zu erwartenden Anstieges von
Tagesgisten bei gleichzeitiger Zunahme der Mehrtagesgéste durch die Errichtung der
Hiittendorfer, konnen durch die zu erwartenden Mallnahmen (Ausbau und Adaptierung des
Loserzubringers, Bau begleitender FuBwege, Einrichtung eines Radweges, Forcierung des Bus-
Shuttles und Durchfiihrung organisatorischer Ma3nahmen) fiir gewisse Teilbereiche aber auch
Verbesserungen erzielt werden.

Zusammenfassend konnen die Auswirkungen der Betriebsphase in verkehrlicher Hinsicht als
MITTEL bewertet werden. In vielen Teilbereichen, vor allem im Bereich der geplanten Loser
Erlebniswelt treten Verbesserungen fiir die Verkehrsteilnehmer auf. Diese betreffen sowohl
den flieBenden, den ruhenden wie auch den nicht motorisierten Verkehr. Nachteilig wirkt sich
die zufolge der erhohten Attraktivitit zunehmende Verkehrsmenge auf die Verkehrssituation
im Ortsgebiet von Altaussee aus, wo es in den Spitzenverkehrszeiten zu einem weiteren
Absinken der Verkehrsflussqualitit kommt und nach wie vor und verstirkt der Einsatz der
Exekutive gefordert sein wird.

Bezogen auf die gesamten Auswirkungen des Vorhabens auf die Sicherheit, Leichtigkeit und
Fliissigkeit des Verkehrsablaufes wird das Vorhaben aufgrund der obigen Ausfiihrungen unter
Beriicksichtigung der projektsgemil vorgeschlagenen AusgleichsmaBBnahmen sowie der unten
zusétzlich angegebenen MafBinahmen aus verkehrlicher Sicht insgesamt als

UMWELTVERTRAGLICH
bewertet.

Die vorgelegten Unterlagen reichen zur fachlichen Beurteilung fiir die Erteilung einer
Grundlagengenehmigung aus, fiir stralenbauliche Detailgenechmigungen fehlen jedoch
detailliertere Projektsunterlagen.

Zur Verminderung der Auswirkungen des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht wird die
Umsetzung der nachstehenden MaRRnahmen als erforderlich erachtet:

Die im vorgelegten generellen Projekt festgelegten Planungsgrundsitze und MafBnahmen zur
Verminderung der unerwiinschten Auswirkungen des Projekts sowie die genannten
MaBnahmen zur Verbesserung des Ist-Zustandes sind in den Detailplanungen zu
beriicksichtigen.

Wihrend der Bauarbeiten ist die Bevolkerung iiber Verkehrsbehinderungen und
Gefahrenstellen zu informieren und sind die StraBBenverkehrsteilnehmer durch Beschilderungen
auf die betreffenden kritischen Stellen hinzuweisen.
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Es ist eine bedarfsorientierte regelmaBige Reinigung der durch die Bauarbeiten verunreinigten
StraBen  durchzufiihren und sind erforderlichenfalls entsprechende Stralen- und
Weginstandsetzungsarbeiten umgehend durchzufiihren.

Zur Minimierung des LKW-Verkehrs auf 6ffentlichen StraBlen sind die einzelnen Bauabldufe
zu optimieren und ist ein groft moglicher Massenausgleich innerhalb des Baufeldes
einzuplanen.

Zur Verkehrsabwicklung bei starkem Besucherandrang ist gemeinsam mit den
StraBenaufsichts- und Parkplatzorganen ein MaBBnahmenkatalog zu erstellen.

Die Engstelle im Verlauf des Loserzubringers (,,Blaa-Stralle®) bei Moos ist sobald als moglich
auszubauen. Bis zur Fertigstellung ist eine Vorrangregelung durch eine entsprechende
Beschilderung oder eine Verkehrslichtsignalanlage (VLSA) zu schaffen. Bei sehr starkem
Verkehrsaufkommen ist die Engstelle, wenn keine VLSA errichtet wurde, hindisch zu regeln,
um auch den gegen den Hauptstrom fahrenden StraBenverkehrsteilnehmern die Moglichkeit
des Passierens der Engstelle zu ermdglichen.

Dipl.-Ing. Dr. Guido Richtig eh.

Erganzung zum verkehrstechnischen Gutachten, Dr. Richtig:

Die Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner hat mit Schreiben vom 8. September 2004
bekannt gegeben, dass anstelle der urspriinglich vorgesehenen Olheizungsanlage fiir die
Baulichkeiten im Bereich der Talstation der Loser Bergbahnen in Altaussee, nunmehr die
Errichtung einer Biomasseheizung geplant ist. Dies hat zur Folge, dass wihrend der
Heizperiode etwa alle 9 Tage eine Anlieferung von Hackgut per LKW erfolgt.

Zur Abschitzung, ob sich dadurch eine mehr als geringfiigige Anderung des
Verkehrsaufkommens ergibt, wurden die Verkehrszahlen mit Stand Mai 2004 fiir die
Landesstralle 702, ermittelt von der Fachabteilung 18A des Amtes der Steiermérkischen
Landesregierung, herangezogen.

Daraus ergibt sich eine theoretische Steigerung des LKW-Verkehrs zwischen dem Ortszentrum
von Altaussee und der Talstation der Loser Bergbahnen an einem Anlieferungstag von etwa
1%.

Da die vorgelegte Abschédtzung auf Grundlage der bekannt gegebenen Verkehrsdaten aus
verkehrlicher Sicht als plausibel angesehen werden kann, kann auch die Schlussfolgerung,
wonach sich daraus keine mehr als geringfiigige Auswirkungen aus verkehrlicher Sicht
ergeben, zustimmend zur Kenntnis genommen werden.

AbschlieBend wird darauf hingewiesen, dass auch wihrend der Hackschnitzelanlieferung der
ungestorte, sichere Verkehrsablauf im Bereich der Talstation zu gewiéhrleisten ist.

Dr. Guido Richtig eh.

Befund und Gutachten Wildbiologie, Dipl.-Ing. Stadlmann:
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Nach Begehung der Trasse am 26. Februar 2004 und Kontakten mit dem Vertreter des
Grundeigentiimers wird folgendes Gutachten abgegeben:

BEFUND
Die RBG Errichtungs- und Entwicklungs-GmbH beabsichtigt

- den Ausbau und die Erweiterung des Schigebietes mit entsprechender Infrastruktur und
- die Errichtung der Hagan Lodge mit entsprechenden infrastrukturellen Einrichtungen,

wobei die Gesamtanlage als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden soll.

Betroffen ist das Gebiet zwischen dem Parkplatz bei der Mautstelle beim Augstbach und dem
westlich liegenden Rehkogel einerseits (,,Sandling®) und der westlich liegenden Loserhiitte
bzw. Augstsee (,,Loser*) andererseits.

Fiir den Bereich ,,Wildbiologie* sind fiir das Vorhaben ,,Loser Erlebniswelt” folgende geplante
Vorhaben relevant:

- Hagan Lodge mit Zentralgebdude, Spezialitdtenrestaurant und ca. 62 Hiitten

- Arena

- Erweiterung der bestehenden Pisten

- Neubau von Pisten vom Rehkogel zum Parkplatz.

Wildvorkommen am Sandling:

Das Gebiet ist ostexponiert und ist aufgrund der geringen Sonneineinstrahlung, der hohen
Schneelagen und in letzter Zeit zusétzlich durch den Liftbetrieb im Winter fast wildleer. Nur
Gamswild und Birkwild lebt im Latschenbereich des Sandlingkogels, oberhalb des
Projektgebietes.

In der Vegetationszeit ist die Besiedelung mit Wildtieren wesentlich anders: Rotwild ist
hiufiger anzutreffen, besonders im Frithjahr und Friihsommer kommt es vor. Gamswild
verbleibt meist am Sandlingkogel, kommt jedoch auch je nach Wetterlage in das Projektgebiet.
Rehwild kommt hédufig vor. Das Gebiet ist fiir Auerwild ein idealer Sommerlebensraum,
Birkwild besiedelt nur die Waldgrenze.

Wildvorkommen am Loser:

Im Winter ist der Pistenbereich fast leer. Nur Haselwild kommt im Bereich des 6-er Sesselliftes
zwischen 1000m SH und 1400m SH vor, da hier durch kleinflichige Waldstruktur ideale
Lebensriaume fiir diese Wildart bestehen.

In der Vegetationszeit findet Haselwild ein ideales Biotop. Rotwild kommt in geringer Dichte
vor, Gamswild nur in méBigen Stiickzahlen. Rehwild kommt im Waldbereich hiufig vor,
oberhalb der Waldgrenze selten. Auerwild hat im mittleren Bereich und Birkwild oberhalb der
Waldgrenze gute Lebensrdume. Die Anzahl dieser Wildarten ist durch die Intensivierung des
Tourismus bereits zurlickgegangen.

Wildtiere reagieren auf Verdderungen der Lebensrdume sehr sensibel, besonders wenn
Storungen tliberraschend auftreten und wenn Ruhebediirfnisse gestort werden.
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Seile im Bereich der Baumhohe werden von Wildtieren schwer erkannt und bei Schlechtwetter
tiberhaupt nicht. Dadurch besteht die Gefahr von Verlusten beim Auer-, Birk- und Haselwild
beim Aufprall auf Tragseile der Liftanlage.

GUTACHTEN

Die Bereiche der Schipiste auf den Loser und den Sandling werden groBflichig im Winter von
Schalenwild sowie von Auerwild und Birkwild nicht besiedelt. Nur Haselwild lebt am West-
und Siidabfall des Loser zwischen 1000 und 1400 SH. Daher werden durch das ggst. Vorhaben
die vorkommenden Wildarten im Winter nicht verdridngt, und Haselwild ist anpassungsfahig
und daher nicht gefdhrdet.

Die angelegten und verbreiterten Pisten werden begriint, gemdht und gepflegt. Sie lockern den
Waldbestand auf und bilden gut geeignete Asungsflichen, die auBerhalb der Liftbetriebszeiten
gerne angenommen werden und daher das Nahrungsangebot erweitern. Die entstehenden
Randlinien haben positive Effekte fiir das Wild.

Um in der Bauphase die Storungen des Wildes gering zu halten, bleibende Behinderungen zu
minimieren und Fallwildverluste von RauhfuBhiihnern, die durch Aufprall auf Tragseile
entstehen konnten, zu vermeiden, wiren folgende Auflagen vorzuschreiben:

1.) In der Zeit von 20,00 bis 6,00 Uhr darf keine Bautitigkeit durchgefiihrt werden.

2.) An den Ubergiingen von den Pisten in den Wald diirfen keine fiir Wild uniiberwindliche
Hindernisse entstehen.

3.) Die Seile der Liftanlagen sind fiir Wildtiere erkennbar zu machen, um Fallwildverluste
zu vermeiden (z.B. ein parallel {iber den Tragseilen gespanntes diinnes Seil mit grofen
Kugeln in regelmiBigen kurzen Absténden).

4.) Eine 6kologische Bauaufsicht ist einzurichten.

Bei Einhaltung der Auflagen ist die Umweltvertrdglichkeit aus wildbiologischer Sicht gegeben.
Dipl.-Ing. Gottfried Stadlmann eh.

Befund und Gutachten Immissionstechnik, Mag. Andreas Schopper:

Allgemeines

Projekt

Die RBG Errichtungs- und Entwicklungs-GmbH und die Loser Bergbahnen GmbH planen im
Gemeindegebiet von Altaussee den Ausbau des bestehenden Schigebietes ,,Loser:
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Das Projektvorhaben kann in zwei Teilbereiche gegliedert werden:

- Ausbau und Erweiterung des Schigebietes mit entsprechender Infrastruktur

- Errichtung eines Hiittendorfes im Bereich der ,,Losermaut* mit entsprechenden

infrastrukturellen Einrichtungen

Die Anlage soll als Ganzjahresbetrieb geflihrt werden. Mittelpunkt ist ein Zentralgebédude, in
dem neben der Verwaltung auch Gastronomiebetriebe, Geschifte sowie ein Wellnessbereich
untergebracht sind. Alternativ wire auch die Errichtung eines eigenen Restaurants angedacht.
Die Hiitten sollen als Selbstversorgerhiitten mit einer Wohnfldche von je ca. 54m? errichtet
werden und wiirden 2 bis max. 9 Personen Platz bieten.
Die Objektbeheizung ist mittels Heizol extraleicht fiir das Zentralgebdude bzw. elektrisch fiir
die Hiitten geplant.

Im Detail sind folgende MaBnahmen geplant:

e Bau des Hiittendorfes (,,Hagan Lodge*) mit 62 Hiitten inkl. Zentralgebdude (Verwaltung,
Restaurant, Geschifte, Schischule, Wellnessbereich) und Spezialititenrestaurant mit
entsprechender Infrastruktur (Stralen, Schiwege, Parkpldtze, Abwasserentsorgung,
Wasserversorgung, Energieversorgung, Verkehrskonzept)

e Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der Loser Erlebniswelt mit einer Tiefgarage

e Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling mit
entsprechender Infrastruktur

e Errichtung eines Speicherteiches fiir die Beschneiung
e Errichtung einer Schibriicke

e Hochwasserschutzmaf3nahmen

e Vorbehaltsflidche fiir einen Hubschrauberlandeplatz

Verwendete Unterlagen

Zur Beurteilung des gegenstindlichen Projektes aus der Sicht ,,Klima und Luftreinhaltung*
wurden folgende Unterlagen verwendet:

- Erlebniswelt - Loser, Bericht zur UVP, Ingenicurgemeinschaft Bilek & Krischner,
Janner 2004

- UVE - Erlebniswelt - Loser, Teilgutachten ,,Luftgite*, Uberarbeitete Fassung,
erstellt von der Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner, iibermittelt auf
elektronischem Weg am 1.3.2004.

- UVE - Erlebniswelt - Loser, Teilgutachten ,,Luftgtte*, nachgereichte Unterlagen
zur Heizungsanlage, erstellt von der Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner,
tibermittelt auf elektronischem Weg am 4.5.2004.

In den folgenden Ausfiihrungen wird teilweise aus dieser UVE zitiert.

- ,,Das Bioklima von Altaussee*, Auer et al. (Zentralanstalt fiir Meteorologie und
Geodynamik), Wien, 1996

- ,,Witterung und Klima in der Steiermark*, Wakonigg, H., Graz, 1978

- Luftgutemessungen Altaussee 1995, Amt d. Stmk. LR, FA 1a

- Luftgitemessungen Bad Aussee 1999/2000, Amt d. Stmk. LR, FA 1la

- Daten aus dem automatischen LuftgUtetiberwachungsnetz des Landes Steiermark,
Fachabteilung 17C
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Beurteilungsgrundlagen

Immissionsschutzgesetz — Luft (BGBI. | Nr.115/1997,i.d.F. BGBI. 1 Nr.102/2002)

Die Beurteilung der Schadstoffbelastung ist nach dem Immissionsschutzgesetz - Luft (1G-L)
vorzunehmen. Dieses schreibt zum dauerhafte Schutz der Gesundheit des Menschen, des Tier-
und Pflanzenbestands, sowie der Kultur- und Sachgiiter vor schidlichen Luftschadstoffen, aber
auch zum Schutz des Menschen vor unzumutbar beldstigenden Luftschadstoffen
Immissionsgrenzwerte, Alarmwerte und Zielwerte vor.

Weiters sind die Verringerung der Immissionsbelastung in belasteten Gebieten sowie die
Bewahrung guter Luftqualitdt in gering belasteten Gebieten elementarer Bestandteil des
Gesetzes.

Fiir die vorliegende Fragestellung sind vorwiegend die Immissionsgrenzwerte von Bedeutung,
da ein Erreichen der Alarmwerte im Untersuchungsgebiet praktisch ausgeschlossen werden
kann.

Immissionsgrenzwerte (Alarmwerte, Zielwerte) in ug/m? (fiir CO in mg/m?3)

Luftschadstoff HMW | MWw3 MWS8 | TMW IMW
Schwefeldioxid 200 ! 500 120
Kohlenstoffmonoxid 10

Stickstoffdioxid 200 400 80 302
Schwebestaub 150 ¥

PMyo 509 40 (20)

" Drei Halbstundenmittelwerte SO, pro Tag, jedoch maximal 48 Halbstundenmittelwerte pro
Kalenderjahr bis zu einer Konzentration von 350 pg/m? gelten nicht als Uberschreitung
) Der Immissionsgrenzwert von 30 pg/m’ gilt ab 1.1.2012. Bis dahin gelten Toleranzmargen,
um die der Grenzwert iiberschritten werden darf, ohne dass die Erstellung von
Statuserhebungen oder Maflnahmenkatalogen erfolgen muss. Bis dahin ist als
Immissionsgrenzwert anzusehen (in pg/m?):
bis 31.12.2001 60

2002 55
2003 50
2004 45

2005 - 2009 40
2010 -2011 35

3 Der Immissionsgrenzwert fiir Schwebestaub tritt am 31. Dezember 2004 auBer Kraft.
 Pro Kalenderjahr ist die folgende Zahl von Uberschreitungen zulissig:
bis 2004 35
2005 -2009 30
ab 2010 25
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) Als Zielwert gilt eine Anzahl von maximal 7 Uberschreitungen pro Jahr.

Immissionsgrenzwerte-Verordnung (BGBI. 11 Nr.298/2001)

Sie legt Immissionsgrenzwerte und Zielwerte zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation
fest.

Immissionsgrenzwerte (Zielwerte) fiir Okosysteme und die Vegetation in ug/m?

Luftschadstoff ™MW Winter (1.10.-31.3.) IMW
Schwefeldioxid 50 20 20
Stickstoffoxide (als NO;) 80 30

Verordnung des Bundesministers fiir Land- und Forstwirtschaft tiber forstschadliche
Luftverunreinigungen (BGBI. Nr. 199/1984)

Schwefeldioxid — Konzentration in mg/m’

April - Oktober: November - Mérz:
97,5 Perzentil eines Monats 0,07 0,15
Tagesmittelwert 0,05 0,10

Richtlinie .. uftgitemessungen in Kurorten*

Fiir den Vollzug der gesetzlichen Vorgaben an Kurorte nach dem Osterreichischen
Kurortegesetz (BGBI. Nr. 272/1958) sind in der “Richtlinie flir die Durchfiihrung von
Immissionsmessungen in Kurorten* (hrsg. vom Bundesministerium fiir Umwelt, Jugend und
Familie) Grenzwerte definiert. Diese sollen den erhohten Anforderungen, wie sie an Kurorte
gestellt werden, gerecht werden.

Fiir heilklimatische Kurorte und Luftkurorte sind demnach folgende Immissionsgrenzwerte

einzuhalten (in ug/m’)

Schwefeldioxid HMW 100
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TMW 50
Stickstoffdioxid HMW 100
TMW 50

Kohlenmonoxid Achtstundenmittelwert (MWS) 5 mg/m?
Schwebstaub T™W 120
Feinstaub T™W 50

Die immissionsklimatische Ausgangssituation

Altaussee gehort nach H. Wakonigg (Witterung und Klima in der Steiermark, 1978) zur
Klimalandschaft der ,,madBig winterkalten Talklimate der Nordlichen Kalkalpen*. Dieses Klima
wird als médBig winterkaltes, midBig sommerwarmes, ozeanisch beeinflultes, niederschlags- und
schneereiches Laubwaldklima charakterisiert.

Das Jahresmittel der Temperatur betrdgt im Raum Altaussee im langjéhrigen Durchschnitt 6,4
°C bis 7,6°C, wobei als Monatsmittel im Janner -2,8°C bis -4,0 °C und im Juli 15 °C bis 17 °C
erreicht werden. Die Jahresniederschlagssumme belduft sich auf 1350 mm bis {iber 1700 mm,
die im Schnitt an 140 bis 160 Tagen im Jahr fallen. Die niederschlagsidrmste Zeit ist dabei der
Oktober mit etwa 80 mm, der niederschlagsreichste Monat ist der Juli mit etwa 200 mm. Die
mittleren Windgeschwindigkeiten erreichen bis 1 bis 2 m/s.

Der Bereich der Losermaut gehort nach Wakonigg zur Klimalandschaft der ,,Berglandstufe der
Nordlichen Kalkalpen®. Dieses Klima wird als winterkaltes bis winterstrenges, sommerkiihles,
sehr niederschlags- und schneereiches Waldklima charakterisiert. Das Jahresmittel der
Temperatur betrdgt in dieser Klimastufe im langjéhrigen Durchschnitt 2,5 °C bis 6,0°C, wobei
als Monatsmittel im Janner —3,5°C bis -6,0 °C und im Juli 10 °C bis 14,5 °C erreicht werden.
Die Jahresniederschlagssumme belduft sich auf 1500 mm bis iiber 2200 mm, die im Schnitt an
150 bis 190 Tagen im Jahr fallen. Die mittleren Windgeschwindigkeiten erreichen 2 bis zu 4
m/s.

Fiir die Beurteilung der immissionsklimatischen Ausgangssituation im Untersuchungsgebietes
wurden Daten der Stationen Grundlsee und Liezen aus dem automatischen
Luftgiiteiiberwachungsnetzes des Landes Steiermark sowie von diversen mobilen
Immissionsmessungen des Landes (u.a. Altaussee 1995, Bad Aussee 1999/2000) verwendet.
Die Station Grundlsee wird seit November 1989 betrieben und befindet sich im Bereich des
Tressensattels zwischen Tressenstein und Trisselwand in rund 980 Meter Seehohe. Sie befindet
sich damit in vergleichbarer Hohe und auch topographischer Lage wie die Losermaut. Es ist
aber zu beriicksichtigen, dass die Beliiftungsverhdltnisse im Bereich der Messstation
(stidwestorientierte Hanglage) sicher tendenziell giinstiger sind als im Bereich der Losermaut
(gegen Westen durch den Sandling abgeschirmter Hochplateaucharakter).

Die Messstelle Liezen wird seit April 1993 betrieben. Sie befindet sich rund 250 m 6stlich des
Liezener Hauptplatzes in rund 665 m Seehohe .

Wiéhrend der mobilen Messungen in Altaussee war der Messcontainer von August bis
November 1995 im Bereich des Busparkplatzes gegeniiber des Kur- und Amtshauses Altaussee
aufgestellt. Diese Messung bietet sich daher fiir die Abschéitzung der Immissionssituation im
zentralen Siedlungsbereich von Altaussee an.
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Die Messstelle Grundlsee erfasst neben den Luftschadstoffen auch die meteorologischen
Parameter Wind, Temperatur, Luftfeuchte, Niederschlag und Globalstrahlung, wobei fiir die
vorliegende Fragestellung vor allem die Windsituation von Interesse ist.

Die Winddaten dokumentieren weitgehend die immissionsklimatische Gunstsituation des
Projektgebietes, im Bereich Losermaut ist allerdings mit etwas geringerer Durchliiftung zu
rechnen.

Die Messstation Grundlsee wies im Beobachtungszeitraum 1999 - 2003 eine mittlere
Windgeschwindigkeit von rund 1,7 m/sec sowie eine Calmenbereitschaft von rund 15,8% auf.

Vergleich der Calmenhdufigkeit der Station Grundlsee mit ausgewdhlten Messstellen der
Steiermark (Zeitraum 1999 - 2003)

Hoch-
Station: Grundlsee | Liezen wurzen |Graz-Nord| Leoben | Voitsberg | Zeltweg
Calmen: 15,8% 27,6% 5,0% 20,0% 56,1% 59,8% 69,1%

Darstellung der Windrichtungsverteilung in Prozent an der Lufigiitemessstation Grundlsee im

Zeitraum 1999 - 2003

Station:
Seehoehe:
Messwert:
MW-Typ:
Zeitraum:
Station: Grundls.
Seehoehe: 980
Wind: WIRI
Calmen: 15.82%
Y-Achse: N

HMW
1

Zeitraum - MEZ \

[nr ]
01.01.99-00:30 - 01.01.04-00:00 ‘

(1]

Das Windfeld ist wie auch an der Station Grundisee maBgeblich durch die exponierte
Sattellage geprégt, die in Grundlsee eine dominante Nordwest-Siidost-Orientierung aufweist,
die im Bereich Losermaut auf Nord-Siid abgelenkt wird. Die Windgeschwindigkeiten diirfte im
Bereich Losermaut tendenziell etwas niedriger sein, die Calmenhaufigkeit speziell in der
Nachthilfte dementsprechend hoher.

Der Bereich Losermaut ist trotzdem insgesamt als relativ  gutbeliiftete und
immissionsklimatisch daher begiinstigte Hochplateau/Passlandschaft am Nordrand der Alpen
zu charakterisieren.
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Auch der eigentlichen Siedlungsbereich der Gemeinde Altaussee ist trotz der Beckenlage als
tiberdurchschnittlich gut beliifteter und immissionsklimatisch daher giinstiger Raum zu
bezeichnen.

Ist-Zustand der Immissionsbelastung

Die Immissionssituation im Untersuchungsgebiet

Mafgeblich fiir die Beurteilung des vorliegenden Projektes ist die Zusatzbelastung durch die
Stickstoffoxide (Stickstoffdioxid NO,), die partikelférmigen Schadstoffe (Schwebestaub TSP,
Feinstaub PM,) sowie durch Schwefeldioxid SO,, die im Vergleich zum jeweiligen Grenzwert
die hochsten Konzentrationen erreichen.

Fiir das vorliegende Projekt wurden keine gezielten Messungen zu Erhebung der Immissions-
Istzustandssituation durchgefiihrt. Detaillierte aktuelle Erkenntnisse liegen also nicht vor. Zur
Abschétzung der Vorbelastung musste daher auf Daten von Fixmessstellen des Landes bzw.
von anderen Messungen zuriickgegriffen werden.

Die néchstgelegenen aktuell verfligbaren Messdaten stammen wie bereits erwidhnt von den
Stationen in Grundlsee und Liezen bzw. den mobilen Messungen in Altaussee und Bad Aussee.
Die Daten der Station Liezen wurden allerdings aufgrund der groflen Entfernung nur fiir eine
Grobabschdtzung der an der Station Grundlsee aktuell nicht gemessenen Komponenten
Stickstoffoxide und Feinstaub PM;, herangezogen. Die Vorbelastung fiir Altaussee wurde
dabei anhand eines Vergleichs der mobilen Messergebnisse mit den zur selben Zeit in Liezen
gemessenen Werten abgeschétzt.

Schwefeldioxid SO,:
Die Zufahrtssituation zur Losermaut muss fiir SO; nicht berticksichtigt werden. Daher konnen
hier die Werte der Station Grundlsee anndhernd 1:1 fiir das Projektgebiet iibernommen werden.

Jahresauswertung - Betriebsphase

Station: Grundls. Grundls. Grundls. Grundls. Grundls.
Seehoche: 980 980 980 980 980
Messwert: SO2 SO2 SO2 SO2 SO2
MW-Typ: HMWmax | 98 Perz.HMW | TMWmax | 98 Perz.TMW IMW
Einheit: ug/m? pug/m? ug/m? pug/m? ug/m?
2002 8 6 7 6 3
2003 26 7 21 7 3

Sommerauswertung (April - Oktober) - Bauphase

Station: Grundls. Grundls. Grundls. Grundls. Grundls.
Seehoehe: 980 980 980 980 980
Messwert: SO2 SO2 SO2 SO2 SO2
MW-Typ: HMWmax | 98 PerzzHMW | TMWmax | 98 Perz.TMW PMW
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Einheit: ug/m? pug/m? ug/m? pg/m? ug/m?
2002 8 6 7 6 3
2003 9 6 6 5 3

Als Vorbelastungen werden verwendet:

Bauphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 6 pg/m?

(April — Oktober) Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 6 pg/m?
Jahresmittel: fiir die Bauphase nicht relevant

Betriebsphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 7 pg/m?
Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 7 ug/m?
Jahresmittel: JIMW: 3 pg/m?

Stickstoffdioxid NO,:

Im Projektgebiet ist zwar mit geringeren Immissionen als in Altaussee zu rechnen, als
Maximalabschéitzung kénnen die Daten fiir Altaussee aber auch fiir die Losermaut verwendet
werden, zumal eine genauere Abschétzung fiir diesen Bereich ohne Vorerkundungsmessungen
serioserweise kaum durchfiihrbar ist. Es konnen also die selben Vorbelastungswerte fiir die
Fragestellung Zufahrtsverkehr und Baustellen/Betriebsbereich verwendet werden.

Als Vorbelastung kann angenommen werden:

Bauphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 20 pg/m?

(April — Oktober) Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 11 pg/m?
Jahresmittel: fiir die Bauphase nicht relevant

Betriebsphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 34 ng/m?
Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 27 pg/m?
Jahresmittel: JMW: 8 pg/m?

Feinstaub PM1q:

Naherungsweise konnen fiir Altaussee die nachfolgenden Werte angenommen werden. Im
Projektgebiet ist zwar auch bei PM;¢ mit geringeren Immissionen zu rechnen, aus den selben
Grinden wie bei NO, konnen die Daten fiir Altaussee aber auch fur die Loser-Maut verwendet

werden.
Als Vorbelastung kann angenommen werden:

Bauphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil TMW: 25 pg/m?
(April — Oktober) Jahresmittel: fiir die Bauphase nicht relevant

Betriebsphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil TMW: 40 pg/m?
Jahresmittel: JMW: 15 pg/m?




- 165 -

Grundsitzlich ist fiir das Gemeindegebiet von Altaussee davon auszugehen, dass aktuell die
vom Gesetz tolerierte Zahl von 35 Uberschreitungen pro Jahr deutlich unterschritten wird.

Auswirkungen des Projektes auf das Schutzgut ,,Luft*

Grundsatzliches

Altaussee ist anerkannter Luftkurort. Diesem Umstand ist sowohl fiir die Bau- als auch die
Betriebsphase unbedingt Rechnung zu tragen, zumal der Zufahrtsverkehr zum Projektgebiet
mitten durch den Ort fiihrt. Weiters gelten fiir Luftkurorte iiber das IG-L hinausgehende
Luftqualititskriterien, die zwar nicht Gesetzesrang haben, aber in Osterreich anerkannter Stand
des Wissens und der Technik sind (Richtlinie ,,Immissionsmessungen in Kurorten®, hrsg. vom
Umweltministerium). Die Grenzwerte fiir Luftkurorte sind deshalb einzuhalten.

Untersuchungsgegenstande

Fiir das vorliegende Projekt wurden folgende Teilbereiche als relevant ausgewahlt:

Bauphase:
- Lokale Emissionen und Staubaufwirbelung der Baumaschinen und des
Baustellenverkehrs
- Staubemissionen aus den offenen Flachen
- Emissionen und Staubaufwirbelung des Zufahrtsverkehrs

Betriebsphase

- Zunahme der Verkehrsemissionen durch den verstarkten Verkehr (+ 30%)
- Emissionen durch die Heizungsanlage des Zentralgebdudes

Zu erwartende Auswirkungen des Vorhabens

Emissionen

Zur Ermittlung der Immissionskonzentrationen wurden in der UVE die im folgenden
angefiihrten Emissionsfaktoren verwendet:

Verkehrsemissionen (Basis Jahr 1997)

Basis: Emissionsfaktoren als Grundlage fiir die dsterreichische Luftschadstoff-Inventur, Stand
1999, hrsg. vom UBA Wien 2001
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PKW (gesamt Diesel und Benzin), 1997, innerorts

LKW, 1997, innerorts

Cco CO, HC NOx Part. SO,
g/km g/km g/km g/km g/km g/km
2,2 196 0,28 0,48 k.A. 0,3
CO CO, HC NOx Part. SO,
g/km g/km g/km g/km g/km g/km
3.8 808 2,34 7,8 0,54 0,25

Emissionen fur Baumaschinen mit einer Leistung zwischen 75 und 130 kW:

Basis: Verordnung Emissionen aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen
BGBLII Nr.185/1999, i.d.F. BGBLII Nr.476/1999

Co HC NOx | Partikel
g/kWh |gkWh |gkWh |g/kWh
5,0 1,0 6,0 0,3

Emissionen der Heizungsanlage:

In dem Zentralgebédude ist die Installation eines Heizkessels Hoval Mega 3 mit einem Brenner
Hoval M2.2-Z-L-LN oder Aquivalent fiir Heizdl EL mit einer Leistung von 380 kW
vorgesehen. Die Brennstoffwérmeleistung betrégt 410 kW.

Konzipiert ist die Heizung mit einem Kamin mit einem Durchmesser von 30 cm und einer
Hohe von 23,5 m iiber Grund.

Hierzu ist festzuhalten, dass die Lage der Heizungsanlage im Bereich des Zentralgebdudes als
immissionstechnisch nicht giinstig anzusehen ist, da sich der Kamin damit im direkten
Nahbereich der untersten Hiitten des Hiittendorfes befindet. Die gegebene Topographie mit
relativ steiler Hanglage erschwert diese Situation auch noch.

Zudem ist der Stellungnahme des emissionstechnische Sachverstindigen folgend die
konzipierte Kaminhdhe zum Schutz der benachbarten Wohngebédude nicht ausreichend. Zum
Schutz dieser Objekte im Umkreis von 50 m ist eine Kaminhéhe von mindestens 28 m (= 1 m
tiber Dachgiebelniveau) iiber Grund erforderlich.

Vom Haustechnikplaner wurden folgende Emissionsdaten angegeben:

Heizwert Heizol EL: 42,0 MJ/kg (11,67 kWh/kg)

Bei einer Kesselnennleistung von 380 kW werden in einer Stunde 4100 kWh Primérenergie
benotigt.

Bei Heizol extraleicht entspricht dies einer Menge von

410 kWh/ 11,67 kWh/kg = 35 kg Heizol pro Stunde (Vollleistung).

Im Bericht des Osterr. Umweltbundesamtes ,,Emissionsfaktoren als Grundlage fiir die
Osterreichische Luftschadstoff-Inventur (Stand 1999)“ werden fiir mit Heizdl EL betriebene
Zentralheizungsanlagen folgende Emissionsfaktoren genannt:
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NOx CxHy CoO SO2 Ruf3 Cco2
mg/MJ |mg/MJ] |mg/MJ] |mg/MJ] |mg/M] |mg/MJ
42 <1 45 45 >(,5 75000

Bei einem Energiebedarf von 410 kWh entspr. 1,47 MJ pro Stunde betridgt der Massenstrom:

Massenstrom | Massenstrom
g/h mg/s

SO2 66 18

NOx 62 17

CcO 66 18

CxHy <1,5 -

CO2 110.000 30500

Auswirkungen des Projekts wahrend der Bauphase

Immissionen im Bereich Losermaut

Fiir den Bereich der Losermaut wurden in der UVE die Immissionsbelastungen flir die am
nichsten zur Baustelle gelegenen dauerbewohnten Objekte berechnet. Dariiber hinaus wurde
fiir zwei besonders betroffene Objekte eine Maximalabschitzung der Immissionen bei Betrieb
einer GroBbaumaschine in unmittelbarer Néhe durchgefiihrt.

Ermittlung der NOy - Gesamtimmissionskonzentration an 3 Aufpunkten in der Bauphase

Fiir die Betrachtung der Bauphase wurden drei Aufpunkte ausgewéhlt, die den am stérksten
betroffenen dauerbewohnten Objekten entsprechen.

Ubersichtsplan iiber die berechneten Aufpunkte
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Es wurden folgende Annahmen getroffen:

6 GroBbaumaschinen mit einer Leistung von <130 kW, Anteil der Volllast 80 % und 20
Lastkraftwagen pro Stunde auf einer Strecke von ca. 770 m sind wédhrend einer Stunde
gleichzeitig im Einsatz

Quellstarken NOx:
LKW: 20x 0,77km x 7,8 g/km = 120 g/h
Baumaschinen: 6 g/kWh 130 kW x 0,8 x 6 g/lkWh = 624 g/h

Die Ermittlung der Immissionswerte an den 3 Aufpunkten erfolgte mit dem Gauf3schen Modell
des Software-Paketes WinGauss auf Basis der ONORM M 9440.

Die Berechnung der maximalen Immissionskonzentrationen von NOx an den Aufpunkten
(angenommene Immissionshohe fiir alle Punkte: 3 m) fiir alle Ausbreitungsklassen und alle
Windgeschwindigkeiten ergab an den einzelnen Punkten folgende maximale Immissionswerte:

AP1 (Wohnhaus .1087):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 4
Windgeschwindigkeit 12 m/s
Windrichtung 80 °

Immissionskonzentration 90 pg/m?

AP2 (vor Wohnhaus 1556/6):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 4
Windgeschwindigkeit 12 m/s
Windrichtung 135 °



- 169 -

Immissionskonzentration 121 pg/m?

AP3 (Wohnhaus .426):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 6
Windgeschwindigkeit 3 m/s
Windrichtung 270 °

Immissionskonzentration 133 pg/m?

Dieses Szenario ist besonders fiir die Aufpunkte 1 und 2 als unrealistisch anzusehen, da 12 m/s
als Windgeschwindigkeit im Projektgebiet kaum zu erwarten sind (an der Station Grundlsee
wurde im Zeitraum 1999 — 2003 nur ein Tag mit Halbstundenmittelwerten der
Windgeschwindigkeit tiber 10 m/sec registriert) bzw. im gegebenen Fall mit einer Einstellung
der Arbeiten aus Sicherheitsgriinden zu rechnen ist.

Dartiiberhinaus ist zu berticksichtigen, dass die Emissionen als Gesamt-NOy angegeben ist, die
Immissionen allerdings als NO, zu berechnen sind. Fiir die Abschidtzung der NOy/NO, —
Konversion wurde die Formel nach Fillinger (1989) verwendet.

Unter Beriicksichtigung einer durchschnittlichen Konversionsrate NOy in NO, von 50 %
wihrend der Sommermonate kann selbst unter den unglinstigsten Voraussetzungen (maximale
Vorbelastung Bauphase von 20 pg/m* und maximale Zusatzbelastung) davon ausgegangen
werden, dass es an den betrachteten Aufpunkten zu keiner Uberschreitung des IG-L —
Grenzwertes kommt. Es ist dariiber hinaus auch nicht mit einem Erreichen des
Kurortegrenzwertes von 100 pg/m?* zu rechnen. Ausgenommen sind die Situationen, wo im
unmittelbaren Nahbereich von Wohnobjekten Arbeiten durchgefiihrt werden. Diese Situation
ist in Regel eine kurzfristige und wird einer gesonderten Betrachtung unterzogen.

Die (realistischere) Berechnung der maximalen Immissionskonzentrationen von NOx an den
Aufpunkten fiir alle Ausbreitungsklassen und eine Windgeschwindigkeit von 2 m/s ergibt an
den einzelnen Punkten folgende Werte:

AP1 (Wohnhaus .1087):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 6
Windgeschwindigkeit 2 m/s
Windrichtung 335 °

Immissionskonzentration 52 pg/m?

AP2 (vor Wohnhaus 1556/6):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 6
Windgeschwindigkeit 2 m/s
Windrichtung 310 °

Immissionskonzentration 75 pg/m?

AP3 (Wohnhaus .426):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 6
Windgeschwindigkeit 2 m/s
Windrichtung 270 °

Immissionskonzentration 102 pg/m?
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Beriicksichtigt man auch hier die NOy/NO, — Konversion von ca. 50 % und die maximale
Vorbelastung von 20 pg/m?, konnen Uberschreitungen des Kurortegrenzwertes ausgeschlossen
werden.

In Ermanglung einer Ausbreitungsklassenstatistik konnte kein Tagesmittelwert der
Zusatzbelastung wihrend der Bauphase berechnet werden. Uber die im Bericht ,,Das Bioklima
von Altaussee” (Zentralanstalt fiir Meteorologie und Geodynamik) aus dem Jahr 1996
angegebenen Vorzugswindrichtungen und mittleren Windgeschwindigkeiten wurde allerdings
der Versuch einer Berechnung vorgenommen. In diesem Bericht wird fiir Altaussee als
Maximum der Windrichtungen 270° (Westwind) angegeben. Als Jahresmittel der
Windgeschwindigkeiten in Altaussee wird ein Wert von 1,0 m/s angegeben. Die Station
Grundlsee, die in einer vergleichbaren Hohenlage wie das gegenstandliche Projektsgebiet liegt,
liefert als Jahresmittelwert 1,6 m/s.

Hierzu ist anzumerken, dass der ZAMG - Bericht unter Verwendung von Daten der
meteorologischen Messstation Bad Aussee (Kurmittelhaus) erstellt wurde, die in keiner Weise
auf Altaussee umgelegt werden diirfen. Noch weniger gilt das fiir das Projektgebiet Losermaut,
wo mit Vorzugswindrichtungen aus Nord bzw. Siid zu rechnen ist.

Unter der Annahmen einer Windrichtung 270° und einer Ausbreitungsklasse 3 wurden in der
UVE fiir die 3 Aufpunkte folgende Werte berechnet (noch ohne NO4/NO, — Konversion):

Immissionskonzentration NOy in pg/m?

Calmen|1m/s |[2m/s |3m/s |[4m/s |Sm/s |6m/s |7m/s |8 m/s |9m/s |10
m/s
AP1 |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AP2 |0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AP3 |51 34 43 46 44 42 39 38 38 39 41

Dieser Abschétzung kann aus oben angefiihrten Griinden nur mit groBen Vorbehalten gefolgt
werden, zumal aufgrund des Fehlens einer Ausbreitungsklassenstatistik auch die vorliegende
Abschitzung lediglich den mittleren TMW, also einen Langzeitmittelwert, und nicht den
moglichen maximalen TMW betrifft.

Nichtsdestotrotz ist aufgrund der berechneten Kurzzeitimmissionen, der tiglichen Betriebszeit
wiahrend der Bauphase und der lokalen Beliiftungsverhiltnisse davon auszugehen, dass die
TMW-Grenzwerte nach IG-L und auch der Kurorterichtlinie eingehalten werden.

Abschatzung der maximalen NOy - Immissionen an bewohnten Objekten durch Arbeiten
einer GrofRbaumaschine in unmittelbarer Nahe

Im Rahmen der Bauphase werden auch Manipulationen von Baumaschinen in unmittelbarer
Nihe zu bewohnten Objekten notwendig sein. Dies betrifft besonders Objekte im Nahebereich
der im vorigen Kapitel bereits beschriebenen Aufpunkte 2 und 3. Es ist allerdings zu
beriicksichtigen, dass diese Situation nur sehr kurzfristig auftritt, d. h. z.B. beim Aushub einer
Baugrube.

Fiir die Abschidtzung wurde in der UVE eine Emission gemall der Richtlinie 97/68/EG fiir
mobile Maschinen herangezogen, die Immissionsberechnungen wurden mittels des Box-
Flussmodelles (Werner, 2000) vorgenommen.



-171 -

In der Emissionsrichtlinie mobile Maschinen wird als maximale spezifische Emission fiir
Maschinen mit einer Leistung zwischen 75 und 130 kW fiir NOx ein Wert von 6 g/kWh
angegeben.

Die maximale Emission einer Maschine pro Stunde betrigt daher 130 x 6 = 780 g/h oder 220
mg/s. Unter der Annahme eines Vollleistungsanteiles von 80 % errechnet sich die Quellstirke
zu 0,8 x 220 mg = 176 mg/s.

Berechnet wurden diese WorstCase-Situationen flir das néchstgelegenen Wohnhaus auf
Grundstiick Nr. 1494 in der Ndhe des AP 3. Hier ist mit Arbeiten in rund 30 m Entfernung
(Aushub von Hiitten-Baugruben) zu rechnen.

472

1498

1487

5%

Als maximale NOy-Immissionen wurden mit dem Boxmodell 881 pg/m? errechnet.
Berticksichtigt man die NO4/NO; - Konversion (nach Fillinger) im Ausmal} von ca. 35 % auf
der Lénge von 30 m, so erhdlt man einen Immissionsmaximalwert 881 x 0,35, also ca. 310
nug/ms,

Dieser Wert ist als ,,worst case”“ zu betrachten, er tritt bei einer ununterbrochenen
unmittelbaren Anstromung des Immissionspunktes auf.

In einer Entfernung von 50 m (nichstangrenzende Baugruben) sinkt nach dieser
Modellrechnung die Immissionsbelastung auf ca. 280 pg/m?.

Ein weiterer kritischer Immissionspunkt in der Bauphase ist das Objekt auf dem Grundstiick
Nr. 1556/6 (AP2). Hier betrdgt der Abstand zur geplanten Schibriicke ca. 40 m.



Als maximale NOyx-Immissionen wurden mit dem Boxmodell 836 pg/m? errechnet.
Beriicksichtigt man auch hier die NOy/NO, - Konversion (nach Fillinger) im Ausmal} von ca.
35 % auf der Liange von 40 m, so erhélt man einen Immissionsmaximalwert 836 x 0,35, also
ca. 293 pg/m?.

Dieser Wert ist als ,,worst case“ zu betrachten, er tritt bei einer ununterbrochenen
unmittelbaren Anstromung des Immissionspunktes auf.

Bei diesen Szenarien sind also fiir beide untersuchten Objekten unter WorstCase-Bedingungen
kurzfristige Uberschreitungen der Grenzwerte flir Stickstoffdioxid nach dem IG-L bzw. der
Kurorterichtlinie nicht auszuschlief3en.

Abschéatzung der Staub-Immissionen durch den Baustellenverkehr und die Winderosion aus
den offenen Bauflachen

In der Bauphase sind auch die aus dem Baustellenverkehr und der Winderosion der offen
Flachen entstehenden Emissionen und Immissionen relevant.

In der UVE wurden die Flachen, auf denen die Ferienhduser errichtet werden sollen, in 3 etwa
gleich grofe Teilflichen von je einem Hektar unterteilt. Diese Teilflachen sind die Baufldche
West am Fufle des Sandlings und die beiden 0stlichen, durch ein Gerinne getrennten
Teilflichen am FuBle des Losers. Es wird davon ausgegangen, dass diese Teilflichen aufgrund
der raumlichen Trennung als eigene Bauabschnitte betrachtet werden kénnen.

Die Staubfreisetzung durch Winderosion wurde nach folgender Formel berechnet:

e
1,5 235 15

q Emissionsfaktor [kg/ha d]
s Staubgehalt der Oberfliche: 3 %
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p Anzahl der Tage mit mindestens 0,25 mm Niederschlag: rund 170 Tage (Station
Grundlsee)
f Anteil der Fille mit Windgeschwindigkeiten liber 5 m/s: 1,14 % (Grundlsee)

Der Emissionsfaktor betrdgt unter diesen Voraussetzungen 0,24 kg TSP/ha.d oder 0,12 kg
PM10/ha.d.

Daraus errechnet sich Staubfreisetzung mit ca. 7 g/h Feinstaub PM 10 aus einer Teilfldche.

Wie die nachfolgende Abschétzung zeigt, ist der aus der Erosion der offenen Flichen
entstechende Massenstrom im Vergleich zum Massenstrom der Fahrbewegungen
vernachléssigbar klein.

Die Ermittlung des Emissionsfaktors der Fahrbewegungen erfolgt mit folgender Formel:
_%. (s/12)*- W 12,7)" _(365 —pj
1 (M 10.2)° 365

Staubgehalt der Oberfliche (Gewichts-%) 3 %

durchschnittliches Fahrzeuggewicht (t) 25t
Feuchtigkeitsgehalt der Oberfléche (%) fiir trockene Verhéltnisse 1 %
Anzahl der Tage mit zumindest 1 mm Tagesniederschlag 170

"UZQV’

Daraus errechnet sich in der UVE ein Emissionsfaktor fiir PM10 zu 194 g/VKT.

Unter der Annahme einer durchschnittlichen Schwerverkehrsbewegung auf diesem Areal von
insgesamt 1 km pro Stunde ergibt sich ein Schadstoffmassenstrom von ca. 0,2 kg/h PM10.

Fiir die worst case Situation wird die Anzahl der Tage mit Niederschlag auf 0 gesetzt. In
diesem Fall betrdgt der Emissionsfaktor fir PM10 363 g/VKT. Bei einer maximalen
Gesamtfahrstrecke von 2 km pro Stunde betrdgt der maximale Emissionsmassenstrom 0,73
kg/h.

Die Berechnung der Immission erfolget wie schon oben mit dem Gauflschen Modell des
Software-Paketes WinGauss auf Basis der ONORM M 9440. Es wurde von einer 100 x 100 m
groBBen flichenhaften Quelle ausgegangen und die Immissionswerte bei direkter Anstromung
fiir verschiedene Entfernungen, Klassen und Windgeschwindigkeiten berechnet.

Die im Protokoll aufscheinenden Aufpunkte 1 bis 5 befinden sich in Entfernungen von 50 m,
100 m, 150 m, 250m und 500 m vom Rand des Quellgebietes.

In der Definition der StaubkorngréBen wurden die Klassen bis 2 um und bis 10 pm mit jeweils
50 % in Rechnung gestellt.

Die folgenden Tabellen stellen die Immissionswerte fiir den Regelbetrieb und den ,,worst case*
fiir die Ausbreitungsklassen 3 und 4 und Windgeschwindigkeiten bis 5 m/s in einer Entfernung
von 50 m zum Rand des Quellgebietes dar.

Massenstrom 0,2 kg/h:
Ausb. Calmen |1 m/s 2 m/s 3m/s 4 m/s 5 m/s
Klasse
pgm®  |pgm®  |ug/m’  pg/m’  pg/m’ | pg/m’
3 7 5 7 8 8 8
4 13 9 11 12 12 12

Massenstrom 0,73 kg/h:
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Ausb. Calmen |1 m/s 2 m/s 3 m/s 4 m/s 5m/s
Klasse

pgm®  |pg/m®  jpg/m®  |pug/m’®  |ug/m’ | ug/m’
3 24 16 24 27 29 29
4 46 31 41 44 44 43

In groBerer Entfernung nehmen die Immissionswerte entsprechend ab.

Die errechneten Werte sind als Stundenwerte zu sehen. Umgelegt auf den Tagesmittelwert (im
Jahresschnitt rund 30% des maximalen Kurzzeitwertes) und unter Berilicksichtigung der
abgeschitzten maximalen Vorbelastung fiir den Zeitraum der Bauphase von 25 pg/m? kann
daher davon ausgegangen werden, dass es durch die Bauarbeiten in rund 50m Entfernung von
der Baustelle fiir die beurteilten Ausbreitungsklassen zu keinen Uberschreitungen des
Grenzwertes kommt.

Die stabilen und damit ungiinstigeren Klassen 5 bis 7 kommen nur selten vor und beschrianken
sich weitgehend auf die Nachtstunden.

Immissionen im Ortsbereich Altaussee und entlang der Blaastralle

Zur Abschitzung der Emissionen aus dem bestehenden und zusitzlichen StraBBenverkehr
(Baustellenverkehr) wird ebenfalls das Box-Flussmodell verwendet.

In der Larmkarte von Altaussee ist fiir die Blaastrasse, die als Zufahrt zum Schigebiet dient, ein
DTV von 900 Fahrzeugen ausgewiesen. Dieser durchschnittliche Tagesverkehr wird zur
Abschédtzung der Immission aus dem bestehenden Verkehr und dem Baustellenverkehr
verwendet.

Einem DTV entspricht bei Nebenstrassen ein MSV von ca. 60 Fahrzeugen pro Stunde
(Tageszeit). Zu diesem Verkehr addiert sich der Baustellenverkehr im Ausmal} von 20 LKW/h
als Maximalwert.

Folgende Emissionsfaktoren werden verwendet:

PKW: 0,48 g/km

LKW: 7,8 g/lkm

(Quelle: Emissionsfaktoren als Grundlage fiir die Osterreichische Luftschadstoff-Inventur,
Stand 1999, UBA Wien 2001)

Zur Abschitzung der Immissionen wurde in der UVE eine Box mit einer Lédnge von 10 m und
einer Breite von 100 m angenommen. Als Windgeschwindigkeit wird die in der Studie
,,Bioklima von Altaussee* der ZAMG verwendet.
Quellstérke:

PKW: 60 PKW/hx 0,48 g/lkm x 0,1 km= 2,9 g/h
LKW: 20 LKW/h x 7,8 g/lkm x 0,1 km =

Gesamt:

15,6 g/h
18,5 g/h

Die Berechnung mit dem Boxmodell ergibt bei einer Stralenbreite von 6 m eine NOy-
Konzentration von 49 pg/m?, davon gehen ca. 85 % auf das Konto der Lastkraftwagen.

Nach Fillinger kann in den Sommermonaten in einer Entfernung von bis zu 50 m mit einem
NO,-Anteil von ca. 40 % an den Stickoxid-Emissionen gerechnet werden. Daher ergibt sich an
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den Straflenrdndern eine NO,-Konzentration von 0,4 x 49 pg/m?* = 19,6 pg/m?. Dieser Wert
klingt in einer Entfernung von 50 m leeseitig zur Strafle um ca. 50 % ab.

Es ist also unter Berlicksichtigung einer maximalen Vorbelastung von 20 pg/m?
auszuschlieflen, dass durch den Baustellenverkehr Grenzwerte fiir NO, nach dem IG-L bzw.
der Kurorterichtlinie verletzt werden.

Auswirkungen des Projekts wahrend der Betriebsphase

Immissionen durch die Heizungsanlage des Zentralgeb&udes im Bereich Losermaut

Fiir den Bereich der Losermaut wurden in der UVE die zu erwartenden Immissionsbelastungen
durch die zu errichtende Heizungsanlage berechnet.

Stickstoffoxide

Die Abschitzung der durch den Heizkessel des Zentralgebdudes verursachten maximalen
Immissionen am néchsten Punkt erfolgte mit dem Modell nach Giebel.

Hierzu ist festzuhalten dass mittel Nachtriglicher Projektinderung anlédsslich der UVP-
Verhandlung am 11.5.2004 die Lage der Heizzentrale insofern verdndert wurde, als diese
nunmehr im sidostlichen Bereich des Zentralgebdudes mit teilweise unterfluriger
Abluftfiihrung {iber einen 23,5 m hohen Kamin geplant ist. Damit vergroBert sich die
horizontale Distanz zu den niachsten Hausern des Feriendorfes auf 55 m.

In der UVE wurde von folgenden Eckdaten ausgegangen:

Kaminhohe: min. 10 m iiber Grund
Mittlere Windgeschwindigkeit v: 1,0 m/s als ,,worst case*
Kesselleistung: 380 kW
Vom Haustechnikplaner werden fiir den vorgesehenen Heizkessel folgende Werte angegeben:
Abgasmenge: 682 Nm*h
Abgastemperatur: 160 °C
Abgaskonzentration: NOx < 120 mg/Nm?

Daraus errechnet sich ein Massenstrom fiir NOy von 82 g/h, oder 22,8 mg/s.
Die Berechnung nach Giebel ergibt in Abhéngigkeit zur Entfernung folgende
Immissionswerte:

NOx
m pug/m?
10 286
20 95
30 49
40 31
50 22
100 7
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Bei einer NO,/NO, Konversionsrate nach Fillinger von 25 % im Bereich bis 100 m im
Winterhalbjahr und ca. 45 % im Sommerhalbjahr ergeben sich folgende maximalen

Immissionskonzentrationen:

NO, (Winter) NO, (Sommer)
m pug/m? ug/m?
10 72 129
20 24 43
30 12 22
40 8 14
50 5 10
100 2 3

Das nichstgelegene Haus der geplanten Feriensiedlung liegt in einer Entfernung von ca. 50 m
zum Zentralgebdude. Aus Vorbelastung und Zusatzbelastung ergibt sich als Gesamtbelastung:

Sommer Winter

pg/m’ pg/m’
Vorbelastung 98% HMW 20 34
Zusatzbelastung 10 5
Gesamtbelastung 30 39

Die Gesamtbelastung an NO, bleibt in jedem Fall unter dem Grenzwert nach dem IG-L bzw.
der Kurorterichtlinie.

Schwefeldioxid:

Massenstrom an SO,: 17 mg/s.
Die Berechnung nach Giebel ergibt in Abhéngigkeit zur Entfernung folgende Werte:

X SOQ
m ug/m?
10 214
20 70

30 37

40 23

50 16
100 5

Immission am zum Zentralgebaude nédchstgelegenen Ferienhaus: (Abstand 50 m)

Sommer Winter

pg/m’ pg/m’
Vorbelastung 98% HMW |6 7
Zusatzbelastung 16 16
Gesamtbelastung 22 23
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Auch die Gesamtbelastung an SO, bleibt unter dem Grenzwert nach dem IG-L bzw. der
Kurorterichtlinie.

NOy-Immissionen aus der zu erwartenden Verkehrssteigerung im Ortsbereich Altaussee,
entlang der Blaastral3e und im Bereich Losermaut

Zur Abschdtzung der Stickstoffdioxid-Immissionen aus dem bestehenden und zusétzlichen
StraBBenverkehr wurde das Box-Flussmodell verwendet. Aufgrund der hoheren Auslastung und
der ungiinstigeren immissionsklimatischen Bedingungen wurde die Betrachtung lediglich fiir
den Winter vorgenommen.

Im Winter wird derzeit bei starker Auslastung eine maximaler Verkehr von 300 KFZ in der
Stunde angenommen. Diese Verkehrsstirke soll nach dem Ausbau durch die gesteigerte
Attraktivitdt auf 400 Fahrzeuge pro Stunde ansteigen. Zusitzlich werden in dieser Stunde 2
Busse in Rechnung gestellt.

Quellstirke Bestand:

300 PKWs x 0,48 x 0,1 = 14,4 g/h

2 Busse x 7,8x 0,1 = 1,6 g/h

Gesamtemissionen - Bestand 16,0 g/h

Quellstarke Ausbau:

400 PKWsx 0,48 x0,1= 19,2 g/h
2 Busse x 7,8x 0,1 = 1,6 g/h
Gesamtemissionen - Ausbau 20,8 g/h

Die Berechnung mit dem Boxmodell ergibt bei einer Stralenbreite von 6 m fiir die bestehende
Situation eine NOy-Konzentration von 42 pg/m*® bzw. nach dem Ausbau 55 pg/m?®. Im
Winterhalbjahr liegt nach Fillinger in einer Entfernung von bis zu 50 m der NO,-Anteil bei ca.
20 %. Demnach betragen die NO,-Zusatzkonzentrationen in diesem Bereich 8,4 pg/m*® im
Bestand bzw. 11 pg/m? im Endausbau.

Im Winter kann die maximale Vorbelastung mit ca. 34 pg/m?® angenommen werden. Dazu wird
die aus dem Verkehr stammende Belastung von 8,4 bzw. 11 pg/m? addiert, sodass sich eine
Gesamtbelastung von 48,4 bzw. 51 pg/m? ergibt. Die Zunahme der Immissionen durch den
verstiarkten Verkehr betrdgt daher ca. 5 %, die maB3geblichen Grenzwerte werden durchwegs
eingehalten.

Bewertung der in der UVE errechneten Gesamtbelastungen

Allgemein

Grundsitzlich ist zu sagen, dass zur Erstellung des Teilgutachtens Luftreinhaltung aufgrund
des zeitlichen Drucks fiir die Abschitzung der Vorbelastung nicht auf vor Ort erhobene Daten
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zuriickgegriffen wurde. Die verwendeten Werte unterliegen daher einer gewissen Unsicherheit.
Da die Abschitzungen aber fiir den Siedlungsraum von Altaussee getroffen wurden und im
Bereich Losermaut noch mit reduzierten Belastungen zu rechnen ist, kann diese
Vorgangsweise toleriert werden.

Bauphase

In der Bauphase wurden folgende Szenarien naher betrachtet:
- NO,-Immissionen der Baumaschinen im Bereich der Losermaut
- Maximale durch Baumaschinen im Nahbereich dauerbewohnter Objekte im Bereich der
Losermaut
- Staubimmissionen im Baustellenbereich
- NO,-Immissionen durch den Baustellenzufahrtsverkehr

Fir die Bauphase ist grundsétzlich davon auszugehen, dass bei gebiihrender Sorgfalt
(Staubvermeidung) die Grenzwerte des 1G-L bzw. der Kurorterichtlinie eingehalten werden kdnnen.
Grundsétzlich wird in der UVE davon ausgegangen, dass nur Maschinen verwendet werden, deren
Emissionen den Vorgaben der Verordnung zur Gewerbeordnung ,Emissionen aus
Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen* (BGBLII Nr.185/1999, i.d.F. BGBLII Nr.476/1999)
entsprechen.

Zu erhohten Immissionen kann es lediglich im Bereich von dauerbewohnten Objekten bei Bauarbeiten
im unmittelbaren Nahebereich kommen. Diese Situationen sind aber als WorstCase anzusehen und
zudem zeitlich klar befristet. Diese emissionsintensiven Arbeiten dauern erfahrungsgemall nur wenige
Stunden (z.B. Aushub einer Baugrube).

Hierbei sind im Bereich der Gebédude auf den Grundstiicken Nr. 1494 bzw. 1556/6 maximale
NO;-Immissionen von 310 pg/m? bzw. 293 pg/m? nicht auszuschlieBen.

Es konnen fiir diese Szenarien also kurzfristige Uberschreitungen des HMW-Grenzwertes des
IG-L nicht ausgeschlossen werden. Eine endgiiltige Beurteilung dieses Sachverhaltes muss also
von der medizinischen Amtsachverstindigen vorgenommen werden.

Immissions-Minderungsmalinahmen
Folgende Immissions-Minderungsmafinahmen sind in jedem Fall vorzusehen:

e Optimierung des Bauablaufs: Der Aufenthalt der Baumaschinen in der unmittelbaren
Néhe zu bewohnten Objekten ist so gering wie mdglich zu halten, die notwendigen
Arbeiten sind hier nicht in die Zeit der hochsten Vorbelastung legen (liber den Tag gesehen
sind die NO,-Konzentration iiblicherweise in den Morgenstunden zur Zeit der
ungiinstigsten Ausbreitungsbedingungen am hochsten).

Im unmittelbaren Nahbereich der bewohnten Objekte (bis 50m) sollte nicht mehr als eine
Baumaschine im Einsatz sein.

e Anpassung der LKW-Fahrgeschwindigkeit insbesondere in den Siedlungsgebieten und
im Nahbereich zu bewohnten Objekten.

e Nassreinigung siedlungsnaher Bauzufahrten im Bedarfsfall
Diese Mallnahme ist im Fall tatsdchlich auftretender Verschmutzungen auf den ansonsten
befestigten Zufahrtsstralen anzuwenden.
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e Staubbindung durch Befeuchten der Bauzufahrtsstralen und der offenen Fldchen, da
Staubkonzentrationen stark von der Feuchte der Oberfldche abhéngig sind

Betriebsphase

Fiir die Betriebsphase wurden folgende Szenarien betrachtet:
- Immissionen aus der geplanten Heizungsanlage
- NOs-Immissionen durch den zu erwartenden verstiarkten Zufahrtsverkehr

Auch fiir die Betriebsphase kann davon ausgegangen werden, dass die relevanten Grenzwerte
nach dem IG-L bzw. der Kurorterichtlinie durchwegs eingehalten werden.

Zur geplanten Beheizung der Objekte (Hiittendorf elektrisch, Zentralgebdude mit Heizol
Extraleicht) muss allerdings kritisch angemerkt werden, dass diese Variante aus der Sicht der
Luftreinhaltung als sicher nicht giinstig anzusehen ist. Einerseits ist die geplante Lage der
Heizungsanlage im Bereich des Zentralgebdudes immissionstechnisch ungiinstig (Nahebereich
zum in erhohter Lage gelegenen Hiittendorf), zum anderen kann die geplante Heizungsvariante
Heizol- plus Elektroheizung nicht befiirwortet werden.

Aus lufthygienischen und 6kologischen Griinden wire ganz klar der Errichtung einer zentralen
Nahwirmeversorgung mittels Biomasse der Vorzug zu geben. Unter Beriicksichtigung der
Tatsache, dass bereits im Bestand im Bereich der Losermaut einige einzelbeheizte Objekte
bestehen, konnte in diesem Fall durch ein Blockheizwerk (in giinstigerer Lage als im Bereich
des Zentralgebdudes) die Beheizung samtlicher Objekte (Hiitten, Zentralgebdude) im Bereich
der Losermaut erfolgen, auch die bestehenden Objekte sollten in dieses Netz integriert werden.
Dies wirde insgesamt in jedem Fall zu einer deutlichen Reduktion der lokalen
Luftschadstoffemissionen und —Immissionen fiihren.

Auswirkungen des Projektes auf das Schutzgut ,,Klima*

Durch das geplante Vorhaben kommt es vor allem durch die Rodungen im Bereich der
Sandlingpiste und durch die Verbauung bestehender Freiflichen (Hiittendorf) zu einer
Verdnderung des lokalen Kleinklimas. Im Rodungsbereich Sandling ist dadurch eine Zunahme
der Kaltluftproduktion und ein erleichterter Abfluss derselben zu erwarten. Im Bereich
Losermaut wird es durch die Verbauung aktuell freier Flichen zu einer Reduktion der
Kaltluftproduktion kommen. Die dadurch entstehenden Verdnderungen konnen aber als
insgesamt vernachldssigbar bezeichnet werden, da dadurch die Strahlungs- und
Temperaturbilanz sowie das Lokalklima des Bereiches Losermaut nur geringfiigig verandert
werden.

Deutlich problematischer aus der Sicht des Klimaschutzes ist allerdings die geplante
Beheizungsform. Die Variante Hiittendorf elektrisch, Zentralgebdude mit Heiz6l Extraleicht
kann sicher nicht befiirwortet werden.

Im Sinne des nachhaltigen Klimaschutzes ist zur Beheizung der gesamten Anlage ganz klar die
Errichtung einer zentralen Nahwarmeversorgung mittels Biomasse als zu favorisierende (CO,-
neutrale) Variante anzusehen. Diese sollte mittels Nahwidrmenetz neben den zentralen
Gebiduden auch die Hiitten und gegebenenfalls bereits bestehende Objekte einbinden und
versorgen (siche 4.4).
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Bearbeitung der eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen

In der Folge wird lediglich auf jene Stellungnahmen Bezug genommen, in denen dezidiert die
Fachbereiche Klima bzw. Luftqualitit angesprochen wurden.

Stellungnahme des Bundesministeriums fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft:

In der Stellungnahme wird die in der UVE nicht erfolgte detaillierte Abschédtzung der
Auswirkungen der einzelnen Projektteile bzw. des Gesamtprojektes in Bezug auf die
Schadstoffe Stickstoffoxide und Feinstaub PM, kritisiert.

Mittels erfolgter Nachreichung von Unterlagen (Teilgutachten Luft, {iberarbeitete
Fassung, libermittelt auf elektronischem Weg am 1.3.2004 bzw. am 4.5.2004) wurden
mittlerweile diese Miangel behoben. Im zitierten UVE-Teilgutachten werden diese
Bereiche ausfiihrlich und schliissig behandelt. Beziiglich der inhaltlichen Aussagen sei
auf das vorliegende UVP-Gutachten verwiesen.

Der Kritik an der zu allgemeinen Formulierung des Klima-Kapitels der UVE ist
weitgehend zuzustimmen, es muss allerdings klar festgestellt werden, dass durch die
beantragten Rodungen keinen nennenswerten Anderungen der lokalklimatischen
Situation zu erwarten sind. Beziiglich der inhaltlichen Aussagen sei auf das vorliegende
UVP-Gutachten verwiesen.

Auflagen

Folgende Auflagen werden vorgeschlagen:

e Zum Bauablauf:

0 Der Aufenthalt der Baumaschinen in der unmittelbaren Nidhe zu bewohnten
Objekten ist so gering wie moglich zu halten.

0 Es ist vom Konsenswerber nachzuweisen, dass die Emissionen der eingesetzten
Baumaschinen den Vorgaben der Verordnung zur Gewerbeordnung
»Emissionen aus  Verbrennungsmotoren  flir  mobile = Maschinen®
(BGBLII Nr.185/1999, i.d.F. BGBLII Nr.476/1999) entsprechen

O Arbeiten in der unmittelbaren Ndhe zu bewohnten Objekten sind in der Zeit der
hochsten Vorbelastung zu vermeiden (die hochsten NO,- Belastungen treten
tageszeitlich gesehen in den Morgenstunden auf).

0 Die siedlungsnahen befestigten Bauzufahrten sind im Bedarfsfall eine
Nassreinigung zu unterziehen.

O Zur Staubbindung sind unbefestigte Bauzufahrtsstralen und offenen Flachen im
Bedarfsfall mit Wasser zu bespriihen

e Zur Betriebsphase:
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0 Der Kamin der Heizungsanlage im Zentralgebdude ist mit mindestens 23,5 m
Hohe ab Bodenniveau zu errichten.

Reslimee

Durch das vorliegende Projekt sind sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase
Immissions-Zusatzbelastungen zu erwarten, die Gesamtbelastungen bleiben aber aufgrund der
geringen Vorbelastung generell deutlich unter den Grenzwerten des Immissionsschutzgesetzes
— Luft bzw. der Richtlinie ,,Immissionsmessungen in Kurorten®.

Wenn auch eine véllige Ubereinstimmung mit den grundsétzlichen Zielen des
Immissionsschutzgesetzes - Luft nicht gegeben ist (,,... die Bewahrung der besten mit
nachhaltiger Entwicklung vertridglichen Luftqualitit in Gebieten, die eine gute Luftqualitit
aufweisen...”), kann dem Projekt aus der Sicht der Luftreinhaltung trotzdem grundsétzlich
zugestimmt werden.

Lediglich die in der UVE fiir die Bauphase errechneten kurzfristigen
Maximalimmissionssituationen im Bereich bestehender bewohnter Gebdude (mogliche 1G-L-
Grenzwertiiberschreitungen fiir NO;) sind vorher einer Beurteilung durch die medizinische
Amtssachverstindige zu unterziehen.

Auch aus der Sicht des Klimaschutzes ist das Projekt grundsatzlich bewilligungsféhig.

Durch die RodungsmafBnahmen sind keine nennenswerten Auswirkungen auf das Lokalklima
Zu erwarten.

Die geplante Heizungsvariante mittels Heizol Extraleicht plus Elektroheizung kann jedoch
sicher nicht positiv bewertet werden, eine Neuausrichtung der Beheizung des Gesamtprojektes
in Form eines zentralen Nahwirmenetzes auf Biomasse-Basis ist dringend zu empfehlen.

Mag. Andreas Schopper eh.

Stellungnahme zur Anderung der Heizanlage des Zentralgebaudes des Projektes
»Erlebniswelt Loser* aus der Sicht der Luftreinhaltung und des Klimaschutzes, Mag.
Andreas Schopper:

Die RBG Errichtungs- und Entwicklungs-GmbH und die Loser Bergbahnen GmbH planen im
Gemeindegebiet von Altaussee den Ausbau des bestehenden Schigebietes ,,Loser. Uber dieses
Projekt lduft zur Zeit eine Umweltvertraglichkeitspriifung, das Sachverstdndigengutachten fiir
die Teilbereiche Luft und Klima wurde Anfang Juni 2004 der Behorde iibermittelt.

Mit 6.9.2004 wurde nun eine Projektinderung von Seiten der Antragsteller zur Kenntnis
gebracht, die den Bereich der Beheizung des geplanten Zentralgebdudes umfasst. Die Art der
Heizanlage wird von Heizdl Extraleicht auf Biomassefeuerung geéndert.
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Dadurch ergeben sich Auswirkungen auf die Emissionssituation, was in weiterer Folge eine
Neuberechnung der zu erwartenden Immissionen notwendig macht.

Erginzend zum erwdhnten Teilgutachten Klima und Luftgiite wird im Folgenden die nunmehr
neugeplante Anlage und ihre Auswirkungen auf das Schutzgut Luft erortert.
Zur Beurteilung des gegensténdlichen Projektes wurde folgende Unterlage verwendet:

- UVE - Loser - Erlebniswelt, Anderung der Heizanlage - Biomasseheizanlage,
erstellt von der Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner, iibermittelt auf
elektronischem Weg am 2.9.2004.

In den folgenden Ausfiihrungen wird teilweise aus dieser UVE zitiert.

Zur Beheizung des Zentralgebdudes ist also nunmehr die Installation eines Biomasse-
Heizkessels  geplant. Die notwendigen  Emissions-Kenndaten entstammen  den
Herstellerangaben.

Technische Daten des Biomassekessels

Art der Anlage:
Hackgutfeuerungsanlage mit integrierter Entstaubungsanlage

Type: RRK 400-600

Nennwérmeleistung: 400 kW

Brennstoffwirmeleistung: 450 kW

Vorlauftemperatur: <95°C
Brennstoff:

Hackgut bis 5 cm und einem Feuchtigkeitsgehalt von bis zu max. 35 Gewichtsprozenten.

Entstaubungsanlage :
Funktionsprinzip: Fliehkraftabscheider (Zyklon)

Beschreibung der Emissionsquelle

Schornsteinhéhe: ca. 23,5 m
Miindungsquerschnitt: kreisformig; Durchmesser 0,3 m
Abgasaustritt: senkrecht und ungehindert

Heizwert
Biomasse (lufttrocken, ca. 15 % Wassergehalt): 15,48 MJ/kg (4,3 kWh/kg)
Bei Hackgut mit einem Wassergehalt von 15 % entspricht dies einer Menge von 105 kg/h
Hackgut bei Vollleistung.

Emissionsdaten

Volllast
Mittlere Abgasgeschwindigkeit 5m/s
Mittlere Abgasfeuchte 76 g/m?
Mittlere Abgastemperatur 152 °C
Abgasvolumenstrom (Betriebsbedingungen) ca. 1500 m*/ h
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Abgasvolumenstrom (Normbedingungen trocken) 880 Nm*/h

In der Folge werden in der UVE ,,Anderung der Heizanlage* fiir die weiteren Berechnungen
beziiglich der Emissionswerte der Feuerung sowohl die Herstellerangaben als auch die
gesetzlichen Emissionsgrenzwerte zu Grunde gelegt.

Da von den Antragstellern jedoch nicht beantragt wurde, geringere als die gesetzlichen
Grenzwerte vorzuschreiben, werden im weiteren nur die gesetzlichen Grenzwerte als
Berechnungsgrundlage herangezogen.

Emissionsgrenzwerte gemél3 Luftreinhalteverordnung fiir Kesselanlagen (BGBI. Nr.19/1989,
i.d.F. BGBLII Nr.389/2002) bezogen auf 13 Vol % Sauerstoff und unter Abzug des
Wassergehaltes):

CO 250 mg/m?

NOx als NO2 250 mg/m?
angegeben

Gesamtstaub 150 mg/m?

Bei Volllast und unter Ausschopfung der Emissionsgrenzwerte ergeben sich bei einem
Abgasvolumenstrom von 880 Nm?*/h folgende Emissionsmassenstrome:

NOx und CO : 220 g/h
HC: 18 g/h
Staub : 130 g/h

Es kann aber darauf hingewiesen werden, dass die Messwerte in den vorliegenden
Messberichte die gesetzlichen Emissionsgrenzwerte deutlich unterschreiten.

Fir Schwefeldioxid sind in der Luftreinhalteverordnung fiir Kesselanlagen keine
Emissionsgrenzwerte  fiir Biomassefeuerungen festgelegt. Es wurde daher auf
Emissionsangaben des Umweltbundesamtes Wien zuriickgegriffen.

Im von Umweltbundesamt herausgegebenen Bericht ,,Emissionsfaktoren als Grundlage
far die Osterreichische Luftschadstoff-Inventur, Stand 1999, (Seite 3) werden flr
Heizwerke kleiner 50 MW Emissionswerte bezogen auf die eingesetzte
Brennstoffwarmemenge angegeben. Die Angaben beziehen sich allgemein auf das Jahr
1996, sind also eingeschrankt aktuell. AuBerdem kann der Vergleich dieser stark
aggregierten Datensatze mit Einzelanlagen zu stark verzerrten Ergebnissen fihren. Da
jedoch nicht mit problematischen SO,-Emissionen zu rechnen ist, kann die
Vorgangsweise toleriert werden, da fur die Abschatzung eines ,worst case’ der Einsatz
eher hoherer Emissionswerte gerechtfertigt erscheint.

Fiur Heizwerke kleiner 50 MW werden als durchschnittliche Emissionsfaktoren fiir das Jahr
1996 angegeben:
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SO, NOy | CyHy CO

Brennstoff kg |kg/TJ| kg/TJ |kg/TJ
mat
Holz und Biomasse 11 143 7 72

Ausgehend von einem Brennstoffverbrauch von 105 kg /h ergeben sich daraus fiir SO,
Volumsmassenstrome von 17,8 g/h bzw. 5 mg/s.

Immissionen

Da keine detaillierte meteorologische Statistik fiir das Projektsgebiet vorliegt, erfolgt in der
UVE lediglich eine worst case - Abschitzung.

Stickoxide
Ausgegangen wird dabei von folgender Vorbelastung:

Sommerhalbjahr: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 20 pg/m?
Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 11 pg/m?

Winterhalbjahr: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 34 pg/m?
Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 27 pg/m?

Jahr: IMW: 8 pg/m?

Die Abschitzung der durch den Heizkessel des Zentralgebdudes verursachten maximalen
Immissionen am néchstgelegenen Aufpunkt erfolgt in der UVE mit dem Modell nach Giebel
und zur Gegeniiberstellung mit dem Modell nach Meroney, das zuséitzlich die Gebdudehdhe im
Vergleich zur Emissionshohe beriicksichtigt.

Giebelmodell

Der Berechnung liegen die folgenden Anlagendaten zu Grunde:

Kaminhohe 23,5 m tiber Grund

Mittlere Windgeschwindigkeit v = 1,0 m/s als ,,worst case*
Abgasmenge: 880 Nm?*h

Abgaskonzentration: 250 mg/Nm?* NOy als gesetzlicher Grenzwert

Daraus errechnet sich der Massenstrom fiir NOy (bezogen auf NO,) von 220 g/h oder 61 mg/s. Da die

Emission als NOy erfolgt, die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte aber fiir gelten, ist in weitere
Folge die NO4-NO; - Konversion zu beriicksichtigen.
Die Berechnung nach Giebel ergibt in Abhédngigkeit zur Entfernung und Konversionsraten von
25 % im Winterhalbjahr und ca. 45 % im Sommerhalbjahr die im folgenden angegebenen
Immissionswerte.

'T3=10%3
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NO; (pg/m?) NO; (pg/m?)
Entfernung NOXx (ng/m3) Konversionsrate 25% [Konversionsrate 45 %
f. Winterhalbjahr f. Sommerhalbjahr

10 766 192 345

20 253 63 114

30 132 33 59

40 83 21 38

50 58 15 26

58 46 12 21

60 44 11 20
100 19 5 9

Das nichstgelegene Haus der geplanten Feriensiedlung liegt in einer Entfernung von ca. 58 m
zum Zentralgebdude. Die maximalen NO,-Zusatzkonzentrationen betragen an diesem Punkt 21
pug/m? im Sommer und 12 pg/m? im Winter.

Zur Vorbelastung addiert ergibt dies fiir die ndchsten bewohnten Objekte folgende
Maximalimmissionen:

Winter Sommer
pg/m’ pg/m’
Vorbelastung 98% HMW 34 20
Zusatzbelastung nach Giebel 12 21
Gesamtbelastung 46 41

Meroney

In diesem Modell werden die Gebaudeabmessungen in Relation zur Emissionshdhe
berucksichtigt.
Fiir die Berechnung des vorliegenden Falles wurde eine horizontale Vergleichsebene auf Hohe
des nichstgelegenen Hauses (h = 874 ii.A, Entfernung 58 m) angenommen. Im Vergleich zu
dieser Ebene betrigt die relative Kaminh6he 3m, die relative Gebdudehohe im Vergleich dazu

2m. Daraus ergibt sich eine Referenzlinge L =2m (Minimum aus Gebdudehdhe oder
Gebdudebreite).

Mit den folgend angegebenen Ausgangsparameter wurde die Berechnung nach Meroney
durchgefiihrt.

Parameter Einheit

Referenzlédnge L

2 m
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'Windgeschwindigkeit u 1 /s
Emissionsstirke Ce 250 mg/Nm?
Emissionsvolumen V 380 Nm*/h
Emissionshohe he 3 m
Gebdudehohe hB 2 m
Abstand zum néchstgelegenen Gebdude xA 58 m

Die Immissionswerte werden nach meteorologischen Stabilitdtsklassen ermittelt. Ausgehend
vom worst case werden dabei die Stabilitdtsklassen 4 bzw. 5 zur Beurteilung herangezogen.
Fir die Distanz von 58 m (zum nichstgelegenen Haus) ergeben sich folgende
Zusatzimmissionswerte:

Immissionswert Winter Sommer
250 mg/Nm? 250 mg/Nm? 250 mg/Nm?
Konversionsrate 25 % | Konversionsrate 45 %
(ug/m?) (ng/m?) (ng/m?)
Stabilitatsklasse 31 8 14
4
Stabilitatsklasse 71 18 32
5

Unter Beriicksichtigung der Vorbelastung fiir das Winter- bzw. Sommerhalbjahr fiihrt dies am
Immissionspunkt in 58 m Entfernung zu den nachfolgenden maximalen Gesamtbelastungen:

Winter Sommer
pg/m? pg/m’
Vorbelastung 98% HMW 34 20
Zusatzbelastung n. Meroney, Stabilitétsklasse 4 8 14
Zusatzbelastung n. Meroney, Stabilitdtsklasse 5 18 32
Gesamtbelastung, Stabilitatsklasse 4 42 34
Gesamtbelastung, Stabilitatsklasse 5 52 52

Diese Werte korrelieren zufriedenstellend mit den Ergebnissen des Giebelmodells, welches
(ohne Konversion) fiir 58 m Distanz 46 pg/m* NO, Immission ermittelt.

Zur Berechnung der Belastung auf Tagesmittelwertbasis wurde in der UVE die Umrechung
HMW — TMW auf Basis der Uberlegungen von Beychok (Technische Grundlage ,,Ermittlung
von diffusen Staubemissionen und Beurteilung der Staubimmissionen®, hrsg. vom BmwaA,
1999) vorgenommen.

Nach Beychok kann fiir Gebiete ohne verfiigbare meteorologische Daten der Tagesmittelwert
aus dem Halbstundenmittelwert abgeschétzt werden. Fiir die Umrechnung von HMW in TMW
wird ein Faktor von 0,17 genannt. Dieser Wert erscheint jedoch unter Beriicksichtigung der im
steirischen Messnetz gemachten langjahrigen Erfahrungen als deutlich zu gering. Fiir steirische
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Immissions-Verhéltnisse muss vielmehr fiir Stickstoffdioxid von einem Faktor 0,5
ausgegangen werden, was 2003 sowohl mit den Daten lokaler Stationen (Liezen 0,52) als auch
von Stationen in Hohenlagen (Masenberg, 1180m Seehohe, 0,51) sehr gut {ibereinstimmt.

Daraus ergeben sich aufbauend auf eine Vorbelastung von 27 pg/m? im Winter- und 11 pg/m?
im Sommerhalbjahr folgende maximale TMW-Belastungen.

TAGESMITTELWERT Winter Sommer
pg/m? pg/m?

Vorbelastung 98% TMW 27 11
Zusatzbelastung nach Giebel 6 11
Zusatzbelastung n. Meroney, Stabilitdtsklasse 4 4 7
Zusatzbelastung n. Meroney, Stabilitdtsklasse 5 9 16
Gesamtbelastung, Giebel 33 22
Gesamtbelastung, Meroney, Klasse 4 31 18
Gesamtbelastung, Meroney, Klasse 5 36 27

Die Gesamtbelastung an NO; bleibt in jedem Fall unter den Grenzwerten fiir Luftkurorte und
heilklimatischen Kurorte (HMW 100 pg/m?, TMW 50 pg/m?®) sowie auch unter den Vorgaben
des Immissionsschutzgesetzes Luft (BGBIL.I Nr.115/1997, i.d.F. BGBLI Nr.34/2003), die mit
200 pg/m? als HMW, 80 pg/mals TMW und 30 pg/m? (ab 2012) als JIMW festgelegt sind. .

Schwefeldioxid

Vorbelastung:
Sommerhalbjahr: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 6 ng/m?
Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 6 ug/m?

Winterhalbjahr: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 7 ng/m?
Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 7 ng/m?

Jahr: IMW: 3 pg/m?

Von der Herstellerfirma wurden keine Angaben zu SO, — Emissionen zur Verfiigung gestellt,
auch existieren flir Biomassekessel dieser Grof3enordnung keine gesetzlichen Grenzwerte.
Daher wurden die Daten aus dem bereits zitierten Bericht des Umweltbundesamtes
,Emissionsfaktoren als Grundlage fiir die Osterreichische Luftschadstoff-Inventur, Stand 1999*
herangezogen, der fiir Holz- und Biomassefeuerungen einen SO, - Emissionsfaktor von 11
kg/TJ angibt.

Daraus ergibt sich fiir die geplante Anlage eine maximale SO, -Emission von 17,8 g/h bzw. 5
mg/s.

Unter Verwendung des Giebelmodelles errechnen sich daraus folgende distanzabhingige
Immissionswerte:

Entfernung SO,
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(m) (Mg/m?3)
10 62,8
20 20,7
30 10,8
40 6,8
50 4.8
58 3,8
60 3,6
100 1,6

Die maximale Immission am zum Zentralgebdude nichstgelegenen Ferienhaus (Abstand 58 m)

betriagt damit 3,8 ng/m?>.

Fiir das Sommerhalbjahr und Winterhalbjahr ergibt dies folgende Gesamtbelastungen:

Winter Sommer
pg/m’ pg/m’
Vorbelastung 98% HMW 7 6
Zusatzbelastung (58 m) 4 4
Gesamtbelastung HMW 11 10

Es kann damit davon ausgegangen werden, dass die Belastungen durch SO, deutlich unter
sdmtlichen Vorgaben (Kurorterichtline, IG-L) bleiben.

Staub (PM10)

Als Vorbelastung ist fiir Altaussee von folgenden Werten auszugehen, die in Ermanglung
lokaler Messungen auch fiir die Losermaut verwendet werden konnen, wenngleich sie
vermutlich eine Uberschitzung darstellen:

98 Perzentil TMW: 40 pg/m?

Jahresmittel: IMW: 15 pg/m?

Als Grenzwerte sind nach der Luftkurorterichtlinie ein TMW von 50 pg/m?® bzw. nach dem IG-
L ein JMW von 40 ng/m? einzuhalten.

Da der Biomassekessel mit einem Staubabscheider ausgestattet ist, wird in der UVE von der
Annahme ausgegangen, dass die im Anlagenpriifbericht der Biomassekesselanlage
angegebenen Emissionswerte fiir Staub mit PM10 gleichzusetzen sind.

Unter Ausschopfung des gesetzlichen Grenzwertes von 150 mg/m? ergibt sich ein maximaler
Massenstrom von 132 g/h bzw. 36,7 mg/s.

Staubimmission nach dem Giebelmodell

Giebelmodell wie Meroneymodell berechnen Halbstundenmittel (HMW), die mit
Langzeitgrenzwerten nicht direkt bzw. nur nach Umrechnung vergleichbar sind. Beide Modelle
sind worst case Szenarien und beinhalten fiir die Modellrechnung sehr geringe



- 189 -

Windgeschwindigkeiten (1 m/s) bzw. zusitzlich bei Meroney noch neutrale bis stabile
atmosphirische Bedingungen (Stabilitétsklassen 4 und 5).

Ausgehend von einer worst case — Windgeschwindigkeit von 1 m/s ergeben sich bei einem
Massenstrom 36,7 mg/s die folgenden maximalen Halbstundenmittelwerte:

Staub
Entfernung | bei 36,7 mg/s

m ug/m?
10 460
20 152
30 79
40 50
50 35
58 28
60 26
100 11

Beim néchstgelegenen Haus mit der Distanz von 58m betragt der errechnete Maximalwert der

Staubkonzentration 28 pg/m?.

Da der Grenzwert fiir partikelférmige Schadstoffe jedoch als TMW bzw. IMW festgelegt ist,
ist eine Abschitzung der Tagesmittelbelastung notig.

Auch fiir Staub bzw. PM10 liegt der in der UVE verwendete Faktor 0,17 nach Beychok im
Vergleich mit den Erfahrungen des steirischen Messnetzes zu tief. Fiir die Stationen Liezen
bzw. Masenberg lag der Faktor 2003 bei 0,4 bzw. 0,46.

Hierbei muss allerdings beriicksichtigt werden, dass der Faktor fiir TSP bzw. PM10 viel starker
von der absoluten Hohe das tdglichen maximalen Halbstundenmittelwertes abhdngig ist als
zum Beispiel bei NO,.

Um zu beriicksichtigen, dass es sich bei obiger Berechnung um eine Maximalabschétzung
handelt, wurde der Faktor deshalb fiir die beiden Stationen Liezen und Masenberg explizit fiir
alle Werte iiber dem 97,5 Perzentil des Jahres 2003 berechnet. Daraus ergibt sich fiir die
Station Liezen ein Umrechnungsfaktor HMW/TWM von 0,24.

Es kann also nidherungsweise dieser Faktor verwendet werden.

Demnach ergibt sich am Immissionspunkt in 58 m Entfernung fiir den TMW eine
Zusatzbelastung von 6,7 pg/m?® auf Basis der Berechnung nach Giebel.

Staubimmission nach Meroney

Eingabeparameter Einheit
Referenzléange L 2 m
Windgeschwindigkeit u 1 m/s
Emissionsstédrke Ce 150.000 | pg/Nm?
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Emissionsvolumen V 880 m3/h
Emissionshohe he 3 m
Gebédudehohe hB 2 m
Abstand zum néchstgelegenen Gebdude xA 58 m

Fiir die Stabilitatsklassen 4 bzw. 5 betragen die Werte fiir den HMW im Aufpunkt (Distanz 58
m):

Stabilitatsklasse Staub
pg/Nm’

Stabilitatsklasse 4 18
Stabilitatsklasse 5 42

Die entsprechenden Werte fiir den TMW (bei Faktor 0,24) lauten:

Stabilitatsklasse Staub
pg/Nm?

Stabilitatsklasse 4 4.3
Stabilitatsklasse 5 10,1

Die Aufsummierung der Vorbelastung (98%-Perzentile des TMW von 40 pug/m®) mit der
errechneten Zusatzbelastung des maximalen TMWs ergibt je nach Berechnungsart eine
maximale Gesamtbelastung zwischen 44,3 und 50,1 pg/m3. Es kann also davon ausgegangen
werden, dass auch fiir PM10 die Maximalbelastungen

unter dem gesetzlichen Grenzwert bzw. dem Grenzwert fiir Heilklimatische und Luftkurorte
von 50 pg/m? als TMW bzw. 40 ng/m? als JMW bleiben.

Dies umsomehr, da die vorliegende Berechnung sowohl von der Vorbelastung her
(Abschidtzung fiir das Siedlungsgebiet von Altaussee) als auch emissionsseitig (laut
Priifberichten der Herstellerfirma betragen die tatsdchlichen Staubemissionen nur rund 1/3 des
gesetzlichen Grenzwertes) eine Maximalabschitzung aufgrund der vorgeschriebenen
gesetzlichen Emissionsgrenzwerte darstellt, die in der Realitdt unterschritten werden sollte.

Restiimee

Der eingereichten Projektsdnderung kann aus der Sicht der Luftreinhaltung zugestimmt
werden.

Aus der Sicht des Klimaschutzes ist die Projektéinderung und die nunmehrige Konzeption der
Heizungsanlage des Zentralgebdudes als Biomasseheizung ausdriicklich zu begriiflen.

Als einziger negativer Kritikpunkt bleibt nunmehr die geplante Beheizung des Hiittendorfes
mittels Elektroheizung. Es ist nach wie vor nicht verstindlich, warum es hier nicht zur
Installierung eines Nahwirmenetzes ausgehend von der Heizungsanlage des Zentralgebaudes
kommt.
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Aus lufthygienischen und Klimaschutz-Griinden wére ganz klar der Errichtung einer solchen
zentralen Nahwérmeversorgung mittels Biomasse der Vorzug zu geben. Unter
Beriicksichtigung der Tatsache, dass bereits im Bestand im Bereich der Losermaut einige
einzelbeheizte Objekte bestehen, konnte in diesem Fall durch ein Blockheizwerk die
Beheizung sdmtlicher Objekte (Hiitten, Zentralgebdude, bestehende Gebdude) im Bereich der
Losermaut erfolgen. Dies wiirde insgesamt in jedem Fall zu einer deutlichen Reduktion der
lokalen Luftschadstoffemissionen und —Immissionen fiihren.

Mag. Andreas Schopper eh.

Befund und Gutachten Schalltechnik, Ing. Fritz Wagner:

1. GEGENSTAND:

Die RGB Entwicklungs- und Errichtungs GmbH mit dem Sitz in 1010 Wien, Franz — Josefs —
Kai 5 und die Loser Bergbahnen GmbH mit dem Sitz in 8992 Altaussee haben den Antrag auf
Durchfiihrung eines Umweltvertraglichkeitpriifungsverfahrens nach dem UVP — G 2000 fiir
das Vorhaben ,,Loser Erlebniswelt* eingebracht.

Das gegenstandliche Projektvorhaben kann in zwei Teilbereiche gegliedert werden:

e Ausbau und Erweiterung des Schigebietes mit entsprechender Infrastruktur

e Errichtung der Hagan Lodge mit entsprechenden infrastrukturellen Einrichtungen

Die Gesamtanlage wird als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden. Mittelpunkt dieser Anlage ist das
Zentralgebédude, in dem neben der Verwaltung auch Gastronomiebetriebe, Geschifte sowie ein
Wellnessbereich untergebracht sind.

Fiir die Realisierung des gegenstindlichen Projektvorhabens, sind nachstehend angefiihrte
Malnahmen erforderlich:

e Bau der Hagan Lodge mit 62 Hiitten und dem Zentralgebdude (Verwaltung, Restaurant,
Geschifte, Schischule, Wellnessbereich) mit der entsprechenden Infrastruktur (StraBen,
Schiwege, Parkplitze, Abwasserentsorgung, Wasserversorgung, Energieversorgung,
Verkehrskonzept)

e Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der Loser Erlebniswelt mit einer Tiefgarage

e Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling mit
entsprechender Infrastruktur

e Skikinderland
e Errichtung eines Speicherteiches fiir die Beschneiung
e  Errichtung einer Schibriicke

e HochwasserschutzmalBinahmen

Die Loser - Erlebniswelt soll als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden, wobei als Zielgruppe
Familien angesprochen werden.
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Das Zentralgebdude bildet auch das zentrale Areal der Schiarena im Talstationsbereich. Die
Almhiitten werden als Selbstversorgerhiitten mit einer verbauten Fliche von je ca. 54m?
errichtet und bieten 2 bis max. 9 Personen Platz. Die Ausstattung entspricht einem gehobenen
Hotelstandard (inkl. Sauna), wobei eine traditionelle Architektur gewéhlt wurde.

Lage und aktuelle Nutzung des Areals

Das gegenstindliche Projektgebiet liegt auf einer Seehdhe zwischen 754m (Ramsau) und ca.
1.300m (Rehkogel, Sandlingseite) sowie ca. 1.700m im Bereich Augstsee, Briuning
(Loserseite) im sog. Ausseer Becken und ist Teil des Steirischen Salzkammergutes. Das Gebiet
liegt ca. 3km vom Ortszentrum Altaussee entfernt.

Das Vorhabensareal ist als Fliche mit Erholungsfunktion, Freizeitareal, Dorfentwicklung
(Wohngebiet) und als landwirtschaftliche Flache, sowie als Waldfldche ausgewiesen.

Die nichstgelegenen Anrainer sind die Geigeralm, das Gasthaus Jagdhof - der Besitzer hat sein
Wohnobjekt im Anschluss an das Gasthaus - und einige Bauernhofe (Muhs Hannes).

Rechtliche Grundlagen — Das UVP-Verfahren

Das oben dargestellte Gesamtvorhaben begriindet die UVP-Pflicht gemil UVP-Gesetz UVP-G
2000. Hauptankniipfungstatbestand ist die Errichtung eines Feriendorfes mit Nebenein-
richtungen in schutzwiirdigen Gebieten mit einer Bettenanzahl ab 250 Betten.

Variantenuntersuchung

Da es sich beim gegenstindlichen Vorhaben um die Belebung und Erweiterung des bereits
bestehenden Schigebietes handelt, standen andere Standortvarianten nicht zur Diskussion.

Die Nullvariante im Bereich der geplanten SchigebietserweiterungsmalBnahmen ist die
Weiterfithrung des bestehenden Schigebietes wie bisher und ist daher im wesentlichen mit der
Beschreibung des Ist-Zustandes ident. Ohne Verwirklichung der Hagan Lodge ist der Betrieb
des Feriengebietes lediglich als primires Winterschigebiet moglich. Samtliche Ausbauarbeiten
der Infrastruktur, die mit dem Hiittendorf in Verbindung stehen, entfallen ebenfalls.

Storfille wurden jeweils im Rahmen der Auswirkungsbetrachtungen auf ein bestimmtes

Schutzelement analysiert.

Das gegenstindliche Vorhaben ist mit all seinen Komponenten (Almhiittendorf Erweiterung
und Verbesserung des bestehenden Schigebietes) auf die Zukunft und auf Nachhaltigkeit
angelegt. Aus diesem Grund ist die Bestandsdauer des Projekts langfristig gesehen
sichergestellt (wobei laufende Instandhaltungen als Voraussetzung betrachtet werden).

Beurteilungsgrundlagen:

e  ONORM S 5004, Messung von Schallimmissionen

e ONORM 8 5021, Teil 1, Schalltechnische Grundlagen fiir die ortliche und iiberdrtliche
Raumplanung und Raumordnung

e OAL - Richtlinie Nr. 3, Beurteilung von Schallimmissionen - Léirmstdrungen im
Nachbarschaftsbereich

e OAL - Richtlinie Nr. 28, Schallabstrahlung und Schallausbreitung
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OAL - Richtlinie Nr. 36, Schalltechnische Grundlagen fiir die 6rtliche und {iber-ortliche
Raumplanung, Erstellung von Schallimmissionspldnen und Konfliktpldnen, Planung von
Larmminderungsmafnahmen, 08/97 mit Ergdnzungen vom Oktober 2001
OAL - Richtlinie Nr. 37, Schallemission und —immission von Sport- und
Freizeitaktivititen, Méarz 2003
Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie — Untersuchung von
Schallemissionen an Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen, Schriftenreihe
Heft 89, 4. Auflage, 2003
RVS  3.02: Umweltschutz,  Larmschutz  (Neufassung der RVS 3.114).
Forschungsgesellschaft fiir das Verkehrs- und Stralenwesen, Ausgabe Dezember 1997
o Umweltbundesamt Report UBA-94-102: Gerduschemissionen

Verwendete Unterlagen:

2.

e Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, Ausfertigung ,,J* vom Janner 2004 mit
Erganzungen fur die schalltechnische Beurteilung vom 01.03.2004

e Angaben des Konsenswerbers iiber den eingesetzten Maschinen- und Fuhrpark, sowie
deren Betriebs- und Einsatzzeiten.

e Lage- und Katasterplan erstellt von der Ingenieurgemeinschaft DI Bilek & DI
Krischner

e Schalltechnische Messungen zur Ermittlung des Grundgerduschpegels durch die
Ingenieurgemeinschaft DI Bilek & DI Krischner

e Angaben iiber den DTV vom Verkehrsserver des Amtes der Steiermirkischen
Landesregierung und aus der Larmkarte von Altaussee.

e Wasserrechtsbescheid vom 13.12.2001, GZ.:3-33.13 L 4-01/19, Amt der Steiermaér-
kischen Landesregierung, Rechtsabteilung 3

e Naturschutzrechtliche Bewilligung vom 18.12.1990, GZ 6-54/1 Aa 10/9-1990, Amt der
Steiermérkischen Landesregierung, Rechtsabteilung 6

e Plan der Mess- und Immissionspunkte

e Larmkarte Altaussee, Stand 2001, Amt der Steiermérkischen Landesregierung,
Fachabteilung 17 C

e Ortsbesichtigung am 12. Februar 2004

BEFUND:

2.1 Ortliche Gegebenheiten:

2.1.1)  Allgemeine Projektbeschreibung:

2.1.1.1) Bauphase

a) Zeitlich

Die Hauptbauzeit ist von Juli 2004 bis November 2005 anberaumt und umfasst alle
BaumaBnahmen  (Hoch-Tiefbau,  Infrastruktur). Im  Jahr 2004  sollen  die
Hochwasserschutzmalinahmen, die  Infrastruktur, die  Pistenerweiterungen, die
Beschneiungsanlage und die Herstellung des zukiinftigen Niveaus des Arenagelédndes erfolgen.
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Die Bauzeit in diesem Jahr erstreckt sich auf die Zeit von Ende Juni bis Mitte November. In
diese Zeit fallen auch die erforderlichen Rodungsmafinahmen, die etwa 2 - 3 Monate umfassen.
Im Jahr 2005 soll das Hauptgebaude und die Géstehiitten inklusive der Aullengestaltung gebaut

werden.

Die Abwicklung aller BaumaBnahmen erfolgt gleichzeitig. InfrastrukturmaBBnahmen und
Tiefgriindungen sollen schon im Friihjahr 2004 beginnen.
Die tégliche Bauzeit erstreckt sich auf die Zeitspanne zwischen 6 und 20 Uhr.

b) Raumlich / Inhaltlich

Fiir die Realisierung des Vorhabens werden folgende Abbrucharbeiten durchgefiihrt:
Diverse Hiitten ca. 140m> BGF

Talstation ca. 90m> BGF

Die Abbrucharbeiten erfolgen konventionell mit Gerdten wie Baggern und Krénen, bei
Mauerwerks- bzw. Betonabbruch werden StaubschutzmaBnahmen (Beregnung mit Wasser)
vorgesehen. Die Abbruchmaterialien (Bauschutt, Metall, Holz, Kunststoffe, etc.) werden nach
den geltenden Richtlinien getrennt und entsorgt.

Der Fliachenbedarf fiir die vorgesehenen Hochbauarbeiten betrégt:

Hochbauarbeiten Flachenbedarf

Zentralgebdude ca. 2.900 m’
Hiitten ca. 3.240m’
Tankstelle, Waschplatz ca. 120 m?
Schibriicke ca. 460 m?
Briicken ca. 250 m’
Gesamt ca. 6.970m’

Tabelle 8:Flachenbedarf fir die vorgesehenen Hochbauarbeiten

Fiir Tiefbauarbeiten wird der Flichenbedarf betragen:

Tiefbauarbeiten ‘ Flachenbedarf

Schipisten Sandling  NEU ca. 139.000m’
Schipisten Loser ca. 18.100m’
Speicherteich ca. 10.300m’
Schiwege — Sandling ca. 4.820m’
Parkplétze inkl. Tiefgarage ca. 5.900m’
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FuBBwege ca. 670m’
Flachenbedarf Tiefbau gesamt | ca. 187.175m?

Tabelle 9: Flachenbedarf fir die vorgesehenen Tiefbauarbeiten

c) Baustellenzufahrten / bewegte Massen:

Die Baustelle wird abzweigend von der B 145 Salzkammergut Strafe iiber die Wimm - Strafle
und die Altausseer Strafle, sodann iiber zwei Hauptzufahrten zu den Baustellenbereichen im
Logde Bereich erschlossen:

Fiir die Baustellen im Bereich Loser erfolgt die Baustellenzufahrt fiir die Errichtung des
Speicherteiches iiber die Loserstrale, fiir die Erweiterung der Schipisten iiber bestehende
Stichwege von der Loserstral3e.

Die Baustellenzufahrt im Bereich Sandling erfolgt iiber bestehende ForststraBBen, die sich im
Besitz der Osterreichischen Bundesforste, befinden.

Es wird in der Planung versucht, durch Erdmassenausgleich vor Ort die Anzahl der
Fahrbewegungen so weit wie mdglich zu minimieren.

Die verbleibenden Transporte ergeben folgende Zusatzbelastungen:

Insgesamt sind im Jahr 2004 ca. 750 Fuhren (1500 Fahrbewegungen) in das Projektsgebiet
erforderlich. Das sind durchschnittlich ca. 15 Bewegungen pro Tag, die maximale Anzahl der
Fahrbewegungen betrigt ca. 80 pro Tag.

Die Anzahl der eingesetzten Baumaschinen betrdgt durchschnittlich 6 pro Tag, als
Maximalwert der gleichzeitig eingesetzten Baumaschinen wird ein Wert von 10 Maschinen
angenommen.

Im Jahr 2005 soll das Hauptgebdude und die Géstehiitten inklusive der Aullengestaltung gebaut
werden.

Als Baugzeit fiir diese Phase ist die Zeit von Anfang April bis Mitte November vorgesehen.
Dafiir sind insgesamt 2255 Zulieferungen erforderlich. Daraus resultiert eine durchschnittliche
Verkehrsbelastung von ca. 30 Fahrbewegungen pro Tag, maximal kann es zu 100
Fahrbewegungen pro Tag kommen.

Die tigliche Bauzeit erstreckt sich auf die Zeitspanne zwischen 06.00 und 20.00 Uhr.

Rodung

Fiir das Vorhaben ist eine Rodung in folgenden Bereichen notwendig:

e Pisten ca. 17,3ha
e Fiir die Parkplitze ca. 1,2ha  (Loser Nord)

Unter dem Begriff der Rodung versteht man die Umwandlung einer Waldfliche durch das
Entfernen der Baumwurzeln aus dem Boden. Diesem Prozess geht die Holzernte (Nutzung)
voran. Die Holzernte erfolgt flir das gegenstdndliche Projekt teilweise mit Motorsdgen und ab
einer Fliche von > lha mit Hilfe eines Harvesters. Nach dem Fillen der Bdume erfolgt das

Aufarbeiten, wobei nach der Sortiermethode vorgegangen wird. Die Stimme werden in einem
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Arbeitsgang entastet, vermessen, zu Blochldngen zerteilt und fiir die Riickung bereitgestellt.
Der Forwarder (1 — Mann) kommt zeitversetzt zum Einsatz und sammelt die vom Harvester

bereitgestellten Sortimente ein und bringt diese zum Lagerplatz.

Das anfallende Material der Entastung wird ohne Shredder zum Pistenaufbau und zum

Gelédndeausgleich wieder in den ehemaligen Waldboden eingebracht.

Fiir den Abtransport des Rundholzes werden folgende Daten angegeben:

Insgesamt sind 4000 fm Holz aus dem zu rodenden Gebiet zu erwarten. Der Abtransport
erfolgt mit LKW, wobei ein LKW rd. 26 fm Rundholz laden kann. Die gesamte Rodung soll in
einem Zeitraum von 2 Monaten erfolgen. Daraus errechnet sich bei 20 Arbeitstagen/Monat
eine Verkehrsbelastung von 8 LKW — Fahrbewegungen pro Tag.

Diese Fahrbewegungen erfolgen laut Angabe der Projektswerber jedoch nicht gleichzeitig mit
dem {tibrigen Baustellenverkehr sondern sind zeitversetzt anzunehmen, da die Rodung vor den
iibrigen Bauarbeiten durchgefiihrt wird.

2.1.1.2) Beschreibung der Liftanlagen und Pisten

a) Umbau und Erweiterung der Schipisten und Lifte, Skikinderland

Beschreibung

Bestand / Neu Bestand Lifte - Loser: Brauninglift,
Sommersitzlift, Sonnleitenlift, Loserfensterlift,
Doppelsesselbahn I, II, Kinderlift Ramsau

Bestand Lifte - Sandling: Kurvenlift Sandling,
(liegen tw. auBlerhalb des Projektgebietes)

Insgesamt stehen dem Schifahrer derzeit 12 Pisten
zur Verfligung

Bestand Pisten — Sandling: Sandlingpiste I,
Rehkogelpiste, Verbindungsabfahrten

Bestand Pisten Loser: FIS Abfahrt, Tellerlift
Ramsau, Verbindungsabfahrten

An den bestehenden Pisten werden Erweiterungs-
bzw. Verbesserungsmafinahmen durchgefiihrt)

Neu: Im Bereich des Sandlings wird eine neue
Piste gebaut.

Skikinderland

Lange / Flichenbedarf Fiir die Errichtung der neuen Pisten und die
Adaptierungsmalinahmen ist ein Flichenbedarf von
ca. 17,3ha erforderlich.

Fiir die Errichtung der neuen Sesselbahn auf den
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Beschreibung

Sandling ist ein Gesamtfldchenbedarf (bebaute
Flache incl. Manipulationsfldche) von 1.560m?
erforderlich (incl. Tal-, Zwischen- und Bergstation)

Nutzung

Auf der FIS-Abfahrt werden internationale Rennen durchgefiihrt. Im Bereich
des Augstsees werden jahrlich Hochgeschwindigkeitsrennen ausgetragen. Das
schneesichere Schigebiet weist derzeit eine Forderleistung von ca. 8.000
Personen pro Stunde auf.

Das Skikinderland bietet spezielle Attraktionen fiir die Kinder

(Kindererlebnispark)
Besucheranzahl/max. Aufgrund der derzeitigen Liftanlagen ist eine
Forderkapazitit Forderleistung von 8.000 Personen pro Stunde
moglich.
Tabelle 10: Technische Beschreibung des Umbaues und der Erweiterung der Schipisten

und Lifte sowie des Skikinderlandes

b) Speicherteich

Technische Beschreibung

Bestand / Neu Bestand: Derzeit wird das fiir die Beschneiung
erforderliche Wasser aus dem Augstsee entnommen,
wobei die behordlich genehmigte Wassermenge 30 1/s,
1.200m?*/d bzw. 16.000m?3/a betragt. Die Schneizeiten
wurden von 15.11. — 15. 3. festgelegt.

Neu: Es wird ein neuer Beschneiungsteich unterhalb der
sog. Larchenkehre errichtet, wobei das Nutzvolumen ca.
55.000m? betragen wird. Zusétzlich soll eine
Konsenserhohung aus dem Augstsee auf 501/s beantragt
werden.

Lage Unterhalb der Larchenkehre auf einer Seehdhe von ca.
1.600m

Flachenbedarf Gesamtflache: ca. 10.290 m?

Tabelle 11: Technische Beschreibung des Speicherteiches

c) Beschneiung

Technische Beschreibung

Bestand / Neu Bestand: Beschneiungsflache: 16ha, 301/s
Schneileitungen Loser Wasser: DN 150 3.920m
Sandling: DN 200 231 m

DN 125 496 m
DN 100 498m




-198 -

Schneileitung Luft:
Sandling DN 125 1.225m
Neu: Beschneiungsflache: 30,1ha, 501/s mit den erfor-

derlichen Leitungen, Unterflurschichte mit Hydranten,
Elektranten und Verteilerautomatik

Beschneiungshdhe a = 30cm
Beschneiungszeit t = 80h

Leitungen: DN 100 350m
DN 125 1.350m
DN 150 1.250m
DN 200 600m

Fiir die Luftverteilung: DN 125 PN 10 3.550m

Flachenbedarf Gesamtflache: ca. 30,1ha
Pisten

Tabelle 12: Technische Beschreibung der Beschneiung

d) Tankstelle und Waschplatz, Werkstattengebéaude

Beschreibung

Bestand / Neu Bestand: Werkstétte mit integrierter Tankstelle
Neubau:
Waschplatz und Tankstellen mit MOA
Inhalt/Funktion Das Werkstéttengebdude dient in erster Linie

Wartungsarbeiten flir Pistengeréte, der Waschplatz fiir
die Reinigung der Gerdte und Fahrzeuge. Bei der neu
errichteten Tankstelle handelt es sich ausschlielich um
eine Betriebstankstelle.

Lage Die Tankstelle und der Waschplatz werden an ein
bestehendes Objekt im Bereich des Parkplatzes (6stlich
der Blaa Alm Straf3e) errichtet.

ErschlieBung Die Zufahrt erfolgt tiber die bestehende Zufahrtstraf3e
zum Parkplatz

Tabelle 13: Technische Beschreibung der Tankstelle und des Waschplatzes sowie des

Werkstattengebaudes

2.1.1.3) Beschreibung Hagan Lodge

a) Zentralgeb&ude

Beschreibung
Bestand / Neu Neu
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Lage Das Zentralgebdude wird an die bestehende
Geldndeausformung angepasst und liegt westlich der
Altausseer Strafie

Flachenbedarf Gesamtflache: ca. 2.900m?

Aullengestaltung | Befestigte Fliche (Asphalt), Griinanlagen sonst
Naturgeldnde,

ErschlieBung iiber Altausseer Strafle

a) Verwaltung, Logistik
b) Gastronomie

c) Geschifte

d) Schischule

e) Wellness

f) Haustechnik

Betriebszeiten

Saison bzw. Waihrend der Saison von 08.00 bis 20.00 Uhr
ganzjéhriger
Betrieb

Tabelle 14: Technische Beschreibung des Zentralgebaudes

b) Huttendorfer mit Spezialitatenrestaurant

Beschreibung

Neu Neu: es werden 62 Hiitten, mit Dorfcharakter errichtet.
Die Form der Hiitten entspricht den Vorgaben der
Bebauungsrichtlinien der Gemeinde Altaussee.

Lage Die Hagan Lodge wird im Bereich Loser im sog.
Oberfeld errichtet. Auf der Sandlingseite wird das
Hiittendorf ,,Auf der Wiese* errichtet

Flachenbedarf Gesamtfldache pro Hiitte: ca. 54 m?, Gesamtflache fiir 62
Hiitten ca. 4.320m>.

ErschlieBung Uber die Altausseer StraBe sowie bestehende und neu
errichtete Zufahrtsstralen

Tabelle 15: Technische Beschreibung des Hittendorfer mit Spezialitatenrestaurant

c) Arena mit Tiefgarage

Beschreibung

Neu Die sog. Arena ist der zentrale Platz, der sich vor dem
Zentralgebdude befindet und dem Besucher als
Mittelpunkt seines Aufenthaltes empfinden soll.
Unterhalb der Arena wird eine Tiefgarage fiir ca. 120
Abstellpldtze errichtet.
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Lage Die Arena befindet sich dstlich des Zentralgebaudes.
Flachenbedarf Gesamtfliche: ca. 6.000m?
ErschlieBung iiber die Altausseer Stra3e

Tabelle 16: Technische Beschreibung der Arena mit Tiefgarage

d) Schibricke

Beschreibung

Neu

Die autofreie Verbindung zwischen Loser und Sandling
soll mit der Errichtung einer Schibriicke sichergestellt
werden. Die Schibriicke weist eine Lédnge von 65m und
eine Breite von 6,50m auf; die Durchfahrtshohe betragt
4,50m.

Lage

Die Schibriicke verbindet die Arena mit der
Sandlingpiste I (liber die Altausseer Strafle nordlich des
Jagdhofes)

Flachenbedarf

ca. 460m?

ErschlieBung

uber die Altausseer Stralle

Tabelle 17: Technische Beschreibung der Schibrticke

2.1.1.4) Ausbau der Infrastruktur

a) Verkehrskonzept

(Parkplitze, Erschlieffungsstraf3en, Schiwege und Briicken)

Beschreibung

Bestand / Neu

Bestand: derzeit stehen den Tagesgésten ca. 700
Parkplatze fiir PWK und 15 Busse zur Verfiigung, die im
Bereich des Loser Bergrestaurants, der Loserhiitte,
unterhalb der Augstalm, entlang der Loserstralle sowie in
der Ramsau situiert sind.

Neu: Im Zuge des Ausbaus werden sowohl fiir die
Schigebietserweiterung als auch fiir die Lodge ca. 300
neue Parkplitze geschaffen. Fiir die Tagesgéste wird
entlang der Loserstrafle sowie im Bereich der ehemaligen
Kléranlage zusétzlicher Parkraum geschaffen (ca. 115).
Fiir die ankommenden Géste werden nordlich des
Kreisverkehrs 8 Parkplitze errichtet, sodass die Giste
den Schliissel fiir die Hiitte abholen und einchecken
konnen.

In der Tiefgarage finden weitere 120 PKW Platz. Fiir die
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Beschreibung

Giste der Lodge werden in unmittelbarer Umgebung
ausreichend Abstellplétze errichtet.

Neu: Fiir die interne ErschlieBung mit Fahrzeugen und
FuBigdnger (interner Verkehr) werden folgende Stralen
bzw. Wege errichtet.

o Zum Zentralgebdude: Die Zufahrt erfolgt tiber
den Kreisverkehr

Zur Arena / Tiefgarage:
Uber die Altausseer StraBe zur Tiefgarage

o Vom Zentralgebdude zu den Hiittendorfern: Loser
Nord / Siid: liber die Loserstra3e und {iber einen
bestehenden Zufahrtsweg. Sandling Nord: iiber die
bestehende Zufahrtsstrale zum Parkplatz weiter zur
Logde.

. Errichtung von Ful3- und Schiwegen zwischen
dem Spezialititenrestaurant und dem Zentralgebdude
(Wellnessbereich), sowie ein Gehweg zwischen Loser
Stid und Zentralgebéude.

o Im Bereich Sandling Nord wird ein Fuf3- und
Schiweg iiber den bestehenden Parkplatz und weiter
parallel zur Ausseer Stral3e bis zu den siidlich
liegenden Parkplétzen gefiihrt. Im Bereich des
Kreisverkehrs fiihrt ein Geh- und Schiweg tliber eine
Briicke zum Zentralgebaude. Dazwischen gibt es
einen Weg iiber den Augstbach zur Talstation der
Loser 6er Sesselbahn.

o Errichtung von zwei Briicken iiber den
Miihlgraben
° Fir die offentlichen Busse bleibt der bestehende

Parkplatz mit Umkehrplatz erhalten.
. Verkehrsleitsystem

Bestand: Schiweg: Verbindung von der
Doppelsesselbahn I zur Doppelsesselbahn I

Neu: Als Begleitwege werden Schiwege mit einer Breite
von 2,5m errichtet.

Léange / Parkplitze: Grundrissflache ca. 5.900m?

Fléchenbedarf ErschlieBungstraBen incl. Ausbau Loserstrae: ca.
8.385m?
FuB3- und Schiwege: Neuerrichtung ca. 670m?; bzw. ca.
4.820m?

Flachenverlust fiir LW etc.(freie Flichen): ca. 6.000 m?
fiir die Errichtung von Parkpldtzen / ca. m? fiir die
Errichtung von ErschlieBungsstralen
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Beschreibung

Flachenverlust - Forst (Rodungsbedart) ca. 1,2ha fir

Parkfldachen
Tabelle 18:  Technische Beschreibung von Parkplatzen, Erschlielungsstraf3en, Schiwegen und
Bricken
2.2)  Schalltechnisches Untersuchungsgebiet:

Das gegenstindliche Projektgebiet liegt auf einer Seehdhe zwischen 754m (Ramsau) und ca.

1.300m (Rehkogel, Sandlingseite) sowie ca. 1.700m im Bereich Augstsee, Brauning
(Loserseite) im sog. Ausseer Becken und ist Teil des Steirischen Salzkammergutes. Das
Gebiet liegt ca. 3km vom Ortszentrum Altaussee entfernt.

Das Vorhabensareal ist als Fliche mit Erholungsfunktion, Freizeitareal,
Dorfentwicklung (Wohngebiet) und als landwirtschaftliche Flache, sowie als
Waldflache ausgewiesen.

Die néchstgelegenen Anrainer sind die Geigeralm, das Gasthaus Jagdhof - der Besitzer
hat sein Wohnobjekt im Anschluss an das Gasthaus - und einige Bauernhdfe (Muhs
Hannes).

Die ortsiiblichen Larmimmissionen sind aufgrund des ganzjidhrigen Betriebes getrennt
fiir die Wintersaison und in die Sommersaison zu betrachten.

Im Winter wird die Ortsiiblichkeit durch den Verkehr zu den bestehenden Liftanlagen, durch

2.2.1

den Betrieb einer nahen Schibar und den Schibetrieb selbst verursacht. In der
Wintervorsaison sowie in der Saison selbst sind zeitweise auch die Gerdusche der
bestehenden Beschneiungsanlage mafigebend.

In der Sommersaison ist vor allem der Verkehr auf der Loserstral3e durch PKW und
Busse fiir die ortlichen Verhéltnisse entscheidend.

Beschreibung des IST — Zustandes:

Die Erhebung der Ist-Situation in der Wintersaison wurde durch 4 je 15-miniitige
Messungen an den Messpunkten MP1 bis MP4 durchgefiihrt. Die Messungen erfolgten
am 17.2.2003 in der Zeit zwischen 9:42 und 11:40 Uhr.

Mikrofonh6he: 5 m iiber Boden,

Temperatur:  zwischen —2 und 4 °C, windstill, heiter, geschlossene Schneedecke

Die Messungen wurden mit einem NORSONIC Schallpegelmesser Type 110, geeicht
bis 31.12.2005, durchgefiihrt.

Folgende Messpunkte wurden als reprdsentative Messorte fiir die weitere schall-

technische Beurteilung der Wintersaison ausgewahlt:

MP1: Gst.Nr. 1556/6 StraBenseite, Messdauer 15 min, Abstand zur Stralenachse ca.
S5m, Verkehr: 81 PKW in 15 Minuten

MP2: Gst.Nr. .1087, Verkehr, Schibetrieb, Schibar

MP3: Gst.Nr. 1556/6 Hinterseite, Verkehr, Schibetrieb, Schibar
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MP4: Gst.Nr. .427/3 (.426), Schibetrieb

Alle genannten Grundstiicke liegen in der KG. Altaussee.

Messergebnisse:

MessgroRe MPL | MP2 | WMP3 | MP4
Schalldruckpegel in dB

Ll 64,2 52,8 57,0 49,2

L5 50,8 37,6 46,4 40,2

Laseq 57,2 43,7 49,5 434

Tabelle 12:  Messergebnisse des IST — Zustandes im Winter

Messungen des Grundgerduschpegels in den Nachtstunden, die vor allem fiir die
Beurteilung der Beschneiungsanlagen entscheidend sind, wurden nicht durchgefiihrt.
Aufgrund der abgeschiedenen Lage abseits von groferen Verkehrstridgern ist aber im
betroffenen Gebiet mit einem &uBerst niedrigen Wert, welcher einem Kurgebiet
entspricht, zu rechnen.

Nach ONORM S 5021 ist fiir eine derartige Gebietsausweisung ein Richtwert von max.
25 dB nachts anzunehmen.

Fiir die Beurteilung der Sommersaison sind die ortlichen Verhéltnisse vorwiegend fiir
die Tagesstunden darzustellen. In der Larmkarte fiir Altaussee wird im Ortsgebiet fiir
die Blaastra3e ein JDTV von 900 Kfz/24 h angegeben.
Fiir die Landesstrale L702 wird in diesem Bereich mit einem JDTV von 2900 K{z/
24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von 8 % gerechnet.
Diese Werte sind Jahresdurchschnittswerte, die saisonal unter-, bzw. liberschritten
werden konnen.
Ein neuralgischer Punkt der Zufahrt zum Loser ist der Ortsteil Moos, wo sich die Strafe
auf ca. 3 m verengt und die Héuser teilweise direkt am Stralenrand stehen. Dieser
Straflenabschnitt soll im Zuge des StraBenausbaues verlegt werden, wobei zum
derzeitigen Zeitpunkt die neue Trasse noch nicht feststeht.
Sommer: Im Durchschnitt 115 Fahrzeuge an der Losermautstrae (It. Aussage der
Gemeinde ca. 70 % des Verkehrs auf der Blaastraf3e)
Daraus ergibt sich wihrend der Sommermonate ein durchschnittliches
Verkehrsaufkommen von ca. 160 bis 170 Fahrzeugen (= 320 bis 340
Fahrbewegungen) pro Tag. Der Anteil der Busse lésst sich laut Gemeinde
aufgrund der Aufzeichnungen nicht angeben.
Da sich die Fahrbewegungen nicht gleichmiBig tiber den Tag verteilen, wird
in der Berechnung ein mittlerer stiindlicher Verkehr MSV von 80
Fahrzeugen eingesetzt, wobei angenommen wird, dass 55 Fahrzeuge die
Losermautstrafle benutzen und 25 Fahrzeuge zur Blaa - Alm fahren.

Die sich daraus ergebende Verkehrsbelastung wird im nachfolgenden Punkt, spezifische
Schallimmissionen, dargestellt. Die bestehenden Auswirkungen sind, zumindest das
Ortszentrum Altaussee betreffend, auch in der Larmkarte fiir das Kurgebiet aufgezeigt.
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Als Grundgerduschpegel ist auch in diesem Fall der Richtwert fiir Kurgebiete
entsprechend der ONORM S 5021 anzunehmen, der in Tafel 1 dieser Norm mit 35 dB
bei Tag angegeben wird.

Spezifische Schallimmissionen:

Emissionsdaten:

Bei den Lirmemissionen muss zwischen den Emissionen der Bauphase, den Emissionen
wihrend der Grundbeschneiung und den Emissionen des Regelbetriebs unterschieden werden.
Bei der Ermittlung der jeweiligen Betriebsphase wird von folgenden Voraussetzungen
ausgegangen:

Schneileistung:

York Rubis R10:

Vom Hersteller wird bei mittleren Druck- und bei Temperaturen von —3° C, bzw. —5° C
ein Wasserdurchsatz von ca. 6, bzw. 10 m*/h angegeben. Unter der Annahme, dass aus
einem Kubikmeter Wasser 2,5 m? Schnee hergestellt werden konnen, ergibt sich im
Mittel pro Lanze eine Schneileistung von ca. 15 bis 25 m? pro Stunde.

SUFAG S-Compact:

Vom Hersteller wird bei Temperaturen zwischen —3° C und -5° C ein Wasserdurchsatz
von ca. 150 - 200 1/min angegeben. Dies entspricht einer stiindlichen Wassermenge von
ca. 9 - 12 m*h. Unter der Annahme, dass aus einem Kubikmeter Wasser 2,5 m® Schnee

hergestellt werden kdnnen, ergibt sich im Mittel pro Gerit einen Schneileistung von ca.
22 bis 30 m?* pro Stunde.

Klima:

Zur Beurteilung der Dauer der Grundbeschneiung sind Kenntnisse iiber das lokale Klima
erforderlich.

In einem Gutachten der Zentralanstalt fiir Meteorologie und Geodynamik aus dem Jahr
1996 — ,, Das Bioklima von Altaussee wird die Unterschreitungshaufigkeit der
Temperatur von 1 % bis 99% (Perzentile) in Form einer Abbildung dargestellt. Dieser
Abbildung kann die Unterschreitungshiufigkeit eines Temperaturwertes fiir die Monate
November bis Janner entnommen werden.

Unterschreitungshaufigkeit / Temperatur
10 % 25 % 50 %
= November -3 -1 2
é Dezember -6 -3 0
Janner -9 -5 -1

Tabelle 13: Temperaturverhaltnisse November - Janner
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Dieser Tabelle kann z.B. entnommen werden, dass im November in 10 % aller Stunden die
Temperatur unter —3 °C liegt und diese Stunden daher zur Beschneiung geeignet sind.

Weiters sind in diesem Gutachten die Minimal-, Maximal- und Mittelwerte der Frost- und

Eistage in den verschiedenen Monaten angefiihrt.

November Dezember Janner
Frosttage
Mittel 18,5 26,3 28,1
Maximum 28 31 31
Minimum 12 17 21
Eistage
Mittel 2 8,3 9,3
Maximum 8 21 21
Minimum 0 1 0

Tabelle 14: Frost- und Eistage von November bis Janner

Erginzend wird festgestellt, dass sich diese Temperaturangaben auf eine Seehdhe von ca. 700
m U.A. beziehen. Das gegenstdndliche Projektsgebiet liegt bei der Talstation in einer Seeh6he
von ca. 850 m. Im ungestorten Normalfall betragt der Temperaturgradient 0,6 bis 1°C pro 100
Hohenmeter, sodass im Projektgebiet mit um etwa 1 bis 1,5 © niedrigeren Temperaturen
gerechnet werden kann.

Weiters kann der Studie das Monatsmittel der Windgeschwindigkeit in Altaussee (1983-1994)
entnommen werden.

JAN |FEB |MAR
0,8 |1,0 |1,1

APR
1,2

MAI
1,2

JUN
1,1

JUL
1,0

AUG
0,9

SEP
0,8

OKT
0,8

NOV
0,7

DEZ
0,8

JAHR
1,0

Tabelle 15: Windgeschwindigkeiten im Jahresverlauf

Beschneiungsdauer Grundbeschneiung:

Zur Zeit werden 16,1 ha mit 6 Niederdruckkanonen SUFAG S-Compact und 10 York
Rubis R 10 Lanzen beschneit.

Bei einer Schneedecke von 30 cm ergibt sich ein Gesamtbedarf von 161.000 m? x 0,3 m
=48.300 m* Kunstschnee.

Die stiindliche Leistung von 6 Niederdruckkanonen und 10 Lanzen liegt zwischen

Niederdruck: 6 x (22 bis 30) = 132 bis 180 m?
Lanzen: 10x (15bis25) = 150 bis 250 m?
Gesamt: 282 bis 430 m* Schnee pro Stunde

Fiir die Produktion von 48.300 m?® Schnee ist daher mit einer Schneizeit zwischen 113
und 172 Stunden zu rechnen. Bei optimalen Bedingungen (ganztigig Temperaturen unter
0°C) dauert die Grundbeschneiung zwischen 5 und 7 Tagen.
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Im Gutachten der Zentralanstalt fiir Meteorologie und Geodynamik werden im Mittel fiir
den Monat November 18, bzw. 2 und den Monat Dezember 26, bzw. 8 Frost-, bzw.
Eistage angegeben. Es kann davon ausgegangen werden, dass in normalen Jahren die
Grundbeschneiung in den Monaten November und Dezember auch ganztigig
durchgefiihrt werden kann.

Beschneiungseinrichtungen:

Zur Zeit sind 6 Niederdruckschneekanonen Typ SUFAG Compact und 10 autonome
Lanzen Type York Rubis R10 im Einsatz.

Die 10 autonomen Lanzen werden durch 10 zentral versorgte Lanzen ersetzt und durch
27 weitere Lanzen erginzt, sodass in Zukunft insgesamt 6 Niederdruckschneekanonen
und 37 zentral versorgte Lanzen zur Verfiigung stehen.

Schallleistungspegel:

Niederdruckkanonen SUFAG Compact Lw,A=104dB+6dB=110dB fiir
Tonhaltigkeit, Oktavspektrum laut Angabe Fa. SUFAG

Rubis-Lanzen Lw,A = 110 dB, Spektrum laut Messbericht ZT-Biiro DI Fiby,

Innsbruck.

Ein Kiihlturm zur Versorgung der Beschneiungsanlage ist nicht vorgesehen.

Der Kompressor der zentralen Luftversorgung wird im bestehenden Garagengebidude

untergebracht. Der Aufstellungsraum wird nach auBBen schallgedimmt ausgefiihrt, sodass

mit keiner Larmbeldstigung nach auen zu rechnen ist.

Pisten:

Loser:
Die bestehende FIS-Abfahrt wird nur an den Randbereichen geringfiigig verbreitert.
Die Hydranten der Beschneiungseinrichtung sind bestehend und werden nicht ausge-
baut. In Zukunft soll hier die Beschneiung ausschlieflich mit Niederdruckkanonen
erfolgen.

Sandling:
Auf der Sandlingseite sind die Sandlingpiste und die Rehkogelpiste bestehend. Diese
beiden Pisten sollen durch 2 zusétzliche Pistenstiicke miteinander verbunden werden.
Weiters soll nérdlich der Sandlingpiste eine 3. Piste, die Rennpiste mit 2 Varianten im
Oberteil, geschaffen werden. Die Schneileitung der Sandlingpiste ist Bestand. Die
Rehkogelpiste inklusive der Verbindungspisten (39 Hydranten) und die Rennpiste (13
bis 17 Hydranten, je nach Variante) werden zusédtzlich beschneit.

Pistenpflege:

Zur Zeit besitzt die Loser Bergbahnen GmbH 4 Pistenpflegegerite der Marke
Kaéssbohrer (3 x Typ 280 und 1 x Typ 260).

Fiir die Larmausbreitungsberechnung wird ein Schallleistungspegel von Lw,A = 104
dB mit dem Oktavspektrum Cyfric verwendet.

Zur Zeit sind die Pistengerdte nach Angaben des Betreibers bei einer bestehenden
Flache von 16,1 ha durchschnittlich 4 Stunden pro Tag und Pistengerét im Einsatz.
Durch die Erweiterung der Pistenflichen im Bereich Sandling um 14,1 ha ergibt sich
insgesamt ein Zeitbedarf von 7,5 Stunden pro Tag und Pistengerit. Insgesamt errechnet
sich eine Einsatzzeit von 4 x 7,5 Std = 30 Stunden fiir insgesamt 30,2 ha, oder 1 Stunde
pro Hektar.

Bezogen auf eine Einsatzzeit von 1 Stunde pro Hektar ergibt sich daraus ein
flichenbezogener Schallleistungspegel von Lw,A* = 64 dB. In der Berechnung wird
dem durch die Pistenflédche angepasste Einsatzzeit Rechnung getragen.
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Die Pistengerite besitzen einen Riickfahrwarner, der in einer Entfernung von 7,5 m
einen Schalldruckpegel von 78 dB erzeugt. Dieser Riickfahrwarner wird als MaBBnahme
auBlerhalb der Pistenbetriebszeiten (Abend- und Nachtstunden) abgeschaltet, um eine
Beléstigung der betroffenen Nachbarn zu vermeiden.

Liftanlagen:

Auf der Loserseite ist die 6-er Sesselbahn Bestand (Antrieb am Berg)

Auf der Sandlingseite besteht zur Zeit ein Schlepplift mit Dieselantrieb im Tal, der

durch eine elektrisch betriebene 6-er Sesselbahn mit talseitigem elektrischen Antrieb

ersetzt wird.

Die Bauphase dieser Bahn braucht nicht betrachtet zu werden, da ein gesondertes

Verfahren durchgefiihrt wird, jedoch ist die Betriebsphase zu betrachten.

Schalldruck-, bzw. Schallleistungspegel der Liftstationen:

Antriebsstation: ca. 65 dB in 25 m Entfernung (Ly 4 = ca. 104 dB)

Umlenkstation: ca. 60 dB in 25 m Entfernung (L, o = ca. 99 dB)

Niederhaltestiitzen: erzeugen Pegelspitzen von ca. 70 dB in 10 m Entfernung (6 x
pro Minute)

Das nichstgelegene Wohnhaus liegt in einer Entfernung von ca. 80 m zur nichsten

Stiitze. Die Pegelabnahme in dieser Entfernung betrigt ca. 18 dB, sodass an diesem

Wohnhaus Pegelspitzen von ca. 52 dB auftreten. Die ndchsten Wohnobjekte liegen in

einer Entfernung von zumindest 150 m zur Lifttrasse, die Pegelabnahme betrdgt hier

zumindest 23 dB.

Verkehrsldrm im Ortsgebiet von Altaussee, an der Zufahrtstral3e und im Schigebiet:

In der Larmkarte fiir Altaussee wird im Ortsgebiet fiir die Blaa - Stralle ein DTV von

900 Kfz/24 h angegeben.

Fiir die Landesstrae L702 wird in diesem Bereich mit einem DTV von 2900 Kfz/24 h

bei einem Schwerverkehrsanteil von 8 % gerechnet.

Diese Werte sind Jahresdurchschnittswerte, die saisonal unter-, bzw. iberschritten

werden konnen.

In der Wintersaison wird das Schigebiet durch einen Schibus bedient, der 3 mal pro Tag

von Altaussee die Talstation anféhrt.

Aufgrund der Parkplatzsituation wird das Schigebiet von nur wenigen Bussen

angefahren. Nach Aussage der Betreiber und der Gemeinde Altaussee liegt diese Zahl

bei maximal 5 Bussen.

Sommer:  Im Durchschnitt fahren 115 Fahrzeuge auf der Losermautstrale (lt.
Aussage der Gemeinde ca. 70 % des Verkehrs auf der Blaastraf3e)
Daraus ergibt sich wédhrend der Sommermonate ein durchschnittliches
Verkehrsautkommen von ca. 160 bis 170 Fahrzeugen (= 320 bis 340
Fahrbewegungen) pro Tag. Der Anteil der Busse lésst sich laut Gemeinde
aufgrund der Aufzeichnungen nicht angeben.
Da sich die Fahrbewegungen nicht gleichméBig iiber den Tag verteilen,
wird in der Berechnung ein mittlerer stiindlicher Verkehr MSV von 80
Fahrzeugen eingesetzt, wobei angenommen wird, dass 55 Fahrzeuge die
Losermautstrafle benutzen und 25 Fahrzeuge zur Blaa-Alm fahren.

Winter: Im Durchschnitt werden ca. 500 Liftkarten pro Tag verkauft, dem
entsprechen bei einer durchschnittlichen Belegung von 2 Personen pro
KFZ 250 PKW oder 500 Fahrten pro Tag.
Die maximale Zahl der verkauften Liftkarten (Wochenende, Ferien)
betrigt 2500 pro Tag. Dabei wird angenommen, dass derzeit ca. 700 PKW
in das Schigebiet fahren. Diese Zahl soll sich den Ausbau auf ca. 1000
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PKW an Spitzentagen erh6hen. Da auch im Winter die An-, bzw. Abreise
nicht kontinuierlich tiber die gesamte Tageszeit erfolgt, wir fiir die
bestehende Situation ein MSV von 300 Fahrzeugen und ein MSV von 400
Fahrzeugen mit jeweils 1 % Schwerverkehrsanteil fiir die zukiinftige
Situation in der Berechnung verwendet.

Bauphase:

2.3.2

Es wird in der Planung versucht, durch Erdmassenausgleich vor Ort die Anzahl der
Fahrbewegungen so weit wie moglich zu minimieren.

Die verbleibenden Transporte ergeben folgende Zusatzbelastungen:

Insgesamt sind im Jahr 2004 ca. 750 Fuhren (1500 Fahrbewegungen) in das
Projektsgebiet erforderlich. Das sind durchschnittlich ca. 15 Bewegungen pro Tag, die
maximale Anzahl der Fahrbewegungen betrédgt ca. 80 pro Tag.

Fiir den Abtransport des Holzes aus der gerodeten Waldfldche sind zusétzlich 8§ LKW
Fahrten/Std. fiir einen Zeitraum von 2 Monaten erforderlich.

Die Anzahl der eingesetzten Baumaschinen betrdgt durchschnittlich 6 pro Tag, als
Maximalwert der gleichzeitig eingesetzten Baumaschinen wird ein Wert von 10
Maschinen angenommen.

Im Jahr 2005 soll das Hauptgebdude und die Gistehiitten inklusive der
AuBengestaltung gebaut werden. Als Bauzeit fiir diese Phase ist die Zeit von Anfang
April bis Mitte November vorgesehen.

Dafiir sind insgesamt 2255 Zulieferungen erforderlich. Daraus resultiert eine durch-
schnittliche Verkehrsbelastung von ca. 30 Fahrbewegungen pro Tag, maximal kann es
zu 100 Fahrbewegungen pro Tag kommen.

Berechnete Immissionspunkte:

Mess- und Immissionspunkte:
Im folgenden sind die Mess- und Immissionspunkte und deren Zuordnung aufgelistet:

Immissionspunkt 1a = MP 1 (Straenseite)

Immissionspunkt 1b = MP 3 (Hinterseite)
Beide Immissionspunkte betreffen das Wohnhaus auf Gst.Nr. 1556/6, Lichtersberg Nr.
129 Fam. Simentschitsch

Immissionspunkt 2 = MP 2 (Stra3enseite)
Gst.Nr. .1087 Lichtersberg Nr. 48 Fam. Kainzinger
Immissionspunkt 3

Gst.Nr. 1494 Lichtersberg Nr. 31 Fam. Dutzler

Immissionspunkt 4 = MP4
Gst.Nr. .427/3 (.426) Lichtersberg Nr. 133 Fam. Mittendorfer

Immissionspunkt 5
Gst.Nr. 1502 (.425, .424) Lichtersberg Nr. 29 Fam. Allen-Auerbach

Immissionspunkt 6
Gst.Nr. 423/4 Lichtersberg Nr. 32 Fam. Angerer

Immissionspunkt 7 Gst.Nr. 423/1 Lichtersberg Nr. 33 Fam. Konig
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2.3.3) Prognose

Zur Ermittlung der Auswirkungen des Betriebes auf die Umgebung wurde Cadna/A, ein
Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien in der
aktuellen Version 3.3 mit der Lindereinstellung "Osterreich" eingesetzt.

Die zur Berechnung verwendeten Einstellungen und Definitionen, sowie die Ergebnisse liegen
in tabellarischer Form im Anhang bei.

Die Immissionswerte an den einzelnen Punkten wurden fiir eine Héhe von 5 m berechnet.

Topographie:
Die Topographie des gegenstindlichen Projektgebietes wurde im Berechnungsmodell durch
ein dreidimensionales Geldndemodell beriicksichtigt.

Berechnungsergebnisse:
Verkehr:

Ortsgebiet Altaussee:
Um die Auswirkungen des Projektes auf die Verkehrssituation in Altaussee beurteilen zu
konnen, werden die Szenarien Sommer- /Winterbetrieb Bestand, Bauphase und
zukiinftiger Winterbetrieb durchgespielt.
Dabei wird von den im vorigen Kapitel aufgelisteten Verkehrsdaten ausgegangen.
In der vom Land Steiermark fiir die Gemeinde Altaussee erstellten Larmkarte befindet
sich im nordlichen Ortsteil an der Blaastrale, die als Zufahrt zum Schigebiet dient, der
Immissionspunkt IP 12. Dieser Punkt wird zusitzlich zur Abschitzung der Projekts-
auswirkungen herangezogen.

JDTV Pegel Zunahme
Kfz/24 h LA.eqin dB in dB
Bestand 900/ 10% 58 dB
Bauphase 1000 / 20% 60 dB +2 dB
30 % Verkehrszu- 1170/ 10% 59 dB +1dB
nahme nach Ausbau

Tabelle 16: Verkehrszunahme Blaa - StralRe

Weiters wird die Anderung an der LandesstraBe L 702 betrachtet. Zu diesem Zweck wird
im Abstand von 10 m ein fiktiver Immissionspunkt mit einer Hoéhe von 3 m
angenommen. Die Rechnung ergibt folgende Werte:

JDTV Pegel Zunahme
Kfz/24 h LA.eqin dB in dB
Bestand 2900 / 8% 59 dB
Bauphase 3000/ 11% 60 dB +1dB
30 % Verkehrszu- 3770 / 8% 60 dB +1dB
nahme nach Ausbau

Tabelle 17: Verkehrszunahme Landesstrafle L 702

Der durch den Verkehr verursachte Schalldruckpegel wird im Ortsgebiet von Altaussee in
der Bauphase um bis 2 dB angehoben, in der Zeit nach der Projektsrealisierung wird der
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Immissionswert im Bereich der Loserzufahrt um 1 dB erhoht, im Bereich der
Landesstrale wird der durch den Verkehr verursachte Pegel ebenfalls um 1 dB
angehoben. Daraus ergeben sich auch Auswirkungen auf die Larmkarte Altaussee, die in
der niichsten Uberarbeitung der Lirmkarte zu beriicksichtigen sein werden.

Ortsteil Moos:
Ein neuralgischer Punkt der Zufahrt ist der Ortsteil Moos, hier wird die Fahrbahn auf eine
Spur verengt und die Héuser stehen teilweise direkt an der Strale. Zur Beurteilung der
Verdnderungen in diesem Bereich wurde ein fiktiver Immissionspunkt in einer
Entfernung von 5 m zur Achse angenommen und die Immissionswerte an diesem Punkt
unter den verschiedenen Bedingungen gerechnet.

Sommer:

MSV Pegel
Bestand 80 /1% 65 dB
Bauphase 100/ 20% 70 dB

Tabelle 18: Verkehrszunahme in Moos im Sommer

Winter:
MSV Pegel
Bestand: 300/ 1% 71 dB
Ausbau: 400/ 1% 72 dB
Tabelle 119: Verkehrszunahme in Moos im Winter

Die Larmbelastung nimmt im Sommer wihrend der Bauphase um 5 dB zu, im Winter
betrdgt die Zunahme aufgrund des vermehrten Verkehrsaufkommens 1 dB.

Pistenpflege:

Im Schigebiet wird die Immission an insgesamt 8 Punkten betrachtet und der rechnerisch
ermittelte bestehende Immissionswert mit dem zukiinftigen verglichen.

Durch die Erweiterung der Pisten von rd. 16 ha auf ca. 30 ha ergibt sich eine zeitliche
Ausdehnung des Pistenpflegegeriteeinsatzes, da auch in Zukunft nicht mehr als die 4
vorhandenen Pistengerite eingesetzt werden sollen.

Die neu zu schaffenden Pisten liegen alle fern der bewohnten Objekte.

Die folgende Tabelle zeigt die Immissionen aus der Préparation der bestehenden und der
neuen Pisten.

IPla | IP1b | IP2 IP3 IP 4 IP5 IP 6 IP7
dB dB dB dB dB dB dB dB

Bestand 49,6 51,7 50,0 45,5 45,8 46,8 45,6 47,3
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Neu 37,3 39,0 38,1 35,2 35,2 34,9 33,5 32,9
Anderung +0 +0 +0 +0 +0 +0 +0 +0

Tabelle 20: Anderungen der IST — Situation durch die Pistenpflege

Insgesamt ergibt sich bei der Ausweitung der Pisten durch die Pistenpriparation keine
Verdnderung zur bestehenden Situation.

Beschneiungseinrichtungen:

Die Piste auf der Loserseite bleibt bis auf geringfiigige Korrekturen unverindert, auch an
der Beschneiung wird nichts verdndert. Die Beschneiung erfolgt auf dieser Seite mittels 6
SUFAG Compact S Niederdruckkanonen.

Auf der Sandlingseite wurde bisher die Sandlingpiste mit 10 Hochdrucklanzen beschneit.
Zukiinftig werden auch die Rehkogelpiste und die neue Rennpiste mit Hochdrucklanzen
beschneit. Insgesamt werden dann 37 Hochdrucklanzen auf der Sandlingseite eingesetzt.
Als exponierter Immissionspunkt erweist sich der Punkt IP 2, Baufliche .1087, da hier
der Abstand zum beschneiten Pistenteil unter 40 m liegt. Aus diesem Grund werden die
diesem Punkt ndchstgelegenen Hochdrucklanzen zu einer eigenen Gruppe ,,NEU 1%
zusammengefasst, um eine Aussage iiber deren Immissionswert am Punkt IP 2 treffen zu
konnen. Die Flache des durch diese 5 Hochdruckkanonen zu beschneienden Pistenteiles
betrdgt ca. 0,8 ha. Entsprechend den Annahmen im ersten Teil wird dafiir eine
Schneemenge von 8000 x 0,3 = 2400 m? benétigt. Bei einer Schneileistung der 5 Lanzen
zwischen 75 und 125 m?® pro Stunde werden ca. 20 bis 32 Stunden zur Grundbeschneiung
benotigt.

Die folgende Tabelle zeigt die aus der Beschneiung resultierenden Immissionswerte,
gruppiert nach bestehenden und neuen Schneieinrichtungen. Bei den hinzukommenden
Pistenteilen wird zwischen den 5 naheliegenden und den restlichen Lanzen unterschieden.
In den verwendeten Schallleistungspegeln der Niederdruck - Schneekanonen ist jeweils
ein Zuschlag von 5 dB fiir Tonhaltigkeit enthalten. Weiters wurde der Einsatzgrad mit
100 % angenommen, d.h. es wurde keine zeitliche Abminderung vorgenommen. Die
Immissionswerte konnen daher sowohl fiir die Tages- als auch die Nachtstunden
herangezogen werden.

IPla | IP1b | IP2 IP3 IP 4 IP5 IP6 IP7

dB dB dB dB dB dB dB dB

Bestand 61,5 59,0 56,6 56,7 57,0 58,0 57,0 60,0

HKneunah | 57,6 66,3 68,7 47,0 46,8 46,7 43,9 44,6

HK neu 45,3 48,9 49.4 449 44,8 44,5 43,0 43,4
Gesamt neu 58 66 69 49 49 49 46 47
Gesamt 63 67 69 57 58 58 57 60
Verand. +2 +8 +12 0 +1 0 0 0

Tabelle 21: Anderungen der IST - Situation durch die Beschneiungseinrichtungen
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Die Tabelle zeigt, dass es an der Loserseite nur an einem Punkt zu einer geringfligigen
Verdnderung kommt (+ 1dB am IP 4), die auf der Sandlingseite gelegenen Objekte
werden insbesondere auf der der Piste zugewandten Seite mit bis zu 12 dB hoheren
Pegeln beaufschlagt.

Die Tabelle zeigt weiters, dass diese Immissionsbelastung ausschlielich durch die 5
untersten Lanzen der Rehkogelpiste verursacht wird. Da fiir die Grundbeschneiung dieses
Pistenteiles lediglich eine Schneidauer zwischen 20 und 32 Stunden benétigt wird,
werden diese 5 Hochdrucklanzen ausschlielich in der Zeit zwischen 6:00 und 22:00
betrieben.

Regulirer Winterbetrieb:

Im Winterregelbetrieb sind die beiden Talstationen und der Publikumsverkehr die
Hauptlarmquellen, wobei die beiden Talstationen im Prinzip Bestand sind. Die Talstation
des Sandlingschleppliftes wird durch eine moderne elektrisch betriebene
Sesselbahnstation ersetzt.

Die Parksituation ist derzeit ziemlich ungeordnet. In Zukunft soll durch geordnete
Parkmoglichkeiten und vergroferte Parkflichen das Angebot um ca. 30 % vermehrt
werden. Durch dieses Parkplatzangebot und die Errichtung der zusétzlichen Pisten, des
Feriendorfes und der neuen Sesselbahn wird das Schigebiet insgesamt attraktiver. Es
wird daher an Spitzentagen mit einer Zunahme des Verkehrs um ca. 30 % gerechnet. Da
die Zu-, bzw. Abfahrt aus einem Schigebiet verstirkt wahrend der frithen
Vormittagsstunden, bzw. den spéteren Nachmittagsstunden erfolgt, wird ein bestehender
mittlerer stiindlicher Verkehr MSV von 300 Fahrzeugen pro Stunde einem zukiinftigen
MSYV von 400 Fahrzeugen pro Stunde gegeniibergestellt.

Die folgende Tabelle stellt die Immissionen des bestehenden Verkehrs den zukiinftigen
Immissionen gegentiber:

IPla | IP1b IP2 IP3 1P 4 IP5 IP 6 IP7
Schalldruckpegel La oqin dB
MSV 300 56,0 39,8 38,9 36,3 36,1 35,9 33,1 34,5
MSV 400 57,3 41,1 40,2 37,5 37,3 37,1 34,2 35,7
Anderung +1,3 +1,3 +1,3 +1,2 +1,2 +1,2 +1,1 +1,2

Tabelle 22: Verkehrszunahme im Winterbetrieb

Die Zunahme des Verkehrs bedeutet daher eine Zunahme der Immission bei Tag um
1 dB.

Die néchste Tabelle fasst die Immissionen aus Strasse, Liftstationen und Parkplitzen
zusammen:

IPla | IP1b | IP2 | IP3 | IP4 | IP5 | IP6 | IP7
Schalldruckpegel La ¢qin dB
Bestand 58,8 | 413 | 43,5 | 485 | 481 | 474 | 385 | 450
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Zukunft 59,5 42,2 44,0 48,6 48,2 47,5 38,8

45,2

Anderung | +0,7 | +0,9 +0,5 +0,1 +0,1 +0,1 +0,3

+0,2

Tabelle 23: Anderungen der IST - Situation durch den Verkehr, Lifte und Parkplatze

Insgesamt ergibt sich im Winterbetrieb durch die geplanten Ausbaumafinahen

und den

verstirkten Publikumszulauf eine Zunahme des Immissionspegels um bis zu 1 dB.

Regulirer Sommerbetrieb:

Der Betrieb des Feriendorfes ist auch im Sommer geplant. Durch die An- und Abreise ist
an gewissen Tagen mit einem verstirkten Verkehrsautkommen zu rechnen. Der

Ausflugsverkehr auf den Loser und die Blaa-Alm bleiben unveréindert.

Bauphase:

Speziell in der Bauphase ist durch den Baustellenverkehr und die eingesetzten

Baumaschinen mit groBeren Belastungen zu rechnen.

Den Immissionen des reguldren Sommerbetriebes mit ca. 160 bis 170 Fahrzeugen je
Richtung (MSV = 80 Fahrzeuge pro Stunde, da die An- und Abreise schwerpunktméBig
am Morgen und am Abend stattfinden) werden die Immissionen des Ausflugsverkehrs,

des Baustellenverkehrs und der Baumaschinen gegentibergestellt.

Es wird dabei der Baustellenverkehr von 20 LKW pro Stunde und der gleichzeitige

Einsatz von 6 Baumaschinen in Rechnung gestellt.

Die folgende Tabelle stellt die Immissionspegel des Ausflugverkehrs den Werten des

Baustellenbetriebes gegeniiber:

IPla | IP1b IP 2 IP 3 IP 4 IP5 IP 6 IP7
Schalldruckpegel L ¢qin dB

Ausflug 50,4 35,7 34,9 37,4 36,8 35,7 35,8 34,1

Bau 59,8 48,3 49,0 57,1 53,2 54,0 46,4 49,0

Anderung | +94 | +12,6 | +14,1 | +19,7 | +164 | +183 | +10,6 | +14,9

Tabelle 24: Gegenuberstellung  der IST -  Situation  Verkeh

Baustellenverkehr

In der Rodungsphase sind 8 LKW pro Stunde mdglich. Diese Anzahl von
Fahrbewegungen liegt deutlich unter dem wéhrend der sonstigen Bauphase berechneten
Frequenzen. Die in der obigen Tabelle ausgewiesenen Immissionswerte werden daher in

diesem Zeitraum unterschritten.

r zum
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3) GUTACHTEN

3.1 Ermittlung des Beurteilungspegels:

Neben dem rechnerisch ermittelten A - bewerteten energiedquivalenten Dauerschallpegel La ¢q
sind fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels einer Schallimmission noch folgende Parameter
maBgebend:

a) Dauer der Gerduscheinwirkung:
Diese ist in den Emissionsdaten fiir die einzelnen Ereignisse dargestellt.

b) Bezugszeitraum:
TAG: das sind die lautesten 8 zusammenhéngenden Stunden in der Zeit von 06:00 —
22:00 Uhr
NACHT: das ist die ungiinstigste halbe Stunde im Zeitraum von 22.00 — 06.00 Uhr

c¢) Tonhaltigkeit:
Wurde in den Emissionswerten, wenn zu erwarten, bereits berticksichtigt.

d) Impulshaltigkeit:
Diese ist vor allem im Bereich der Parkplitze durch Tiirenschlagen gegeben und wurde
als solche in der Berechnung beriicksichtigt.

e) Informationshaltigkeit:

Eine Informationshaltigkeit ist in der gegenstdndlichen Planung nicht zu erwarten.

Die unter a) — e) mal3igebenden Parameter wurden in der Berechnung der Immissionspegel
bereits bertlicksichtigt. Somit sind die in den Ergebnistabellen aufgezeigten Immissionswerte

als Beurteilungspegel fiir die spezifischen Schallimmissionen anzunehmen.

3.2 Grenze der zumutbaren Storung:

Die Grenze der zumutbaren Stérung ergibt sich nach der in Osterreich {iblichen
Beurteilungspraxis bei einer Anhebung des Beurteilungspegels liber den Grundgerduschpegel

um 10 dB. Fiir die einzelnen Beurteilungsschritte werden folgende Richtwerte vorgeschlagen:
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Bauphase:

Da keine Grenzwerte fiir die Immissionen von Baustellen vom Gesetzgeber definiert sind, wird
der ermittelte L ¢q des IST - Zustandes in den Féllen, in welchen der Grundgerduschpegel
bereits um mehr als 10 dB iiberschritten ist, als Richtwert fiir die zuldssige Larmbelastung
herangezogen. Da die Bauldrmimmissionen ausschlielich bei Tag auftreten, sollte im
Nahbereich von Wohnobjekten ein Grenzwert von 55 dB als L, ¢q nicht {iberschritten werden.

Reqgelbetrieb:

Zur Bewertung der Gesamtbelastung wihrend des Regelbetriebes werden die Richtwerte gem.
OAL - Richtlinie 3 wie folgt ermittelt:

In den Fillen, in welchen der Laq des IST - Zustandes den Grundgerduschpegel bereits um
mehr als 10 dB iiberschreitet, ist dieser Wert als Richtwert heranzuziehen. In jenen Fillen, in
welchen der L q des IST - Zustandes weniger als 10 dB iiber dem Grundgerduschpegel liegt,
wird der Grundgerduschpegel + 10 dB als Richtwert festgelegt.

Larmspitzen:

Als Grenzwerte fiir Lérmspitzen werden die maximal zuldssigen Werte fiir die
Widmungskategorie 1 (Kur- und Erholungsgebiet) gem. OAL - Richtlinie 3, Tafel 4, ange-
nommen. Diese sind:

Tag 06.00 — 18.00 Uhr 70 dB
Abend 18.00 — 22.00 Uhr und

sonn-/feiertags 06.00 — 22.00 Uhr 65dB
Nacht 22.00 — 06.00 Uhr 55dB

3.3 Zusammenstellung der Gerauschverhéltnisse

In den nachfolgenden Tabellen sind die kiinftigen, prognostizierten Gesamtbelastungen den

Grenz- und Zielwerten gegeniibergestellt und die Uberschreitungen aufgelistet.

3.3.1 Verkehr:
a) Ortsgebiet Altaussee:

In der Beurteilung der Verkehrslirmimmissionen werden nicht die 7 ausgewdhlten
Immissionsorte betrachtet, sondern jene Gebiete, in denen die Auswirkungen durch die
prognostizierte Verkehrszunahme und durch den Baustellenverkehr merkbar sind.

Im Ortsbereich von Altaussee teilt sich das Verkehrsaufkommen auf den Abschnitt der
Loserstralle, beginnend von der Abzweigung von der LandesstraBe L 702, und auf den
Abschnitt der LandesstraBe L 702 selbst auf. Betrachtet werden vorerst die Anderungen
der Verkehrslarmverhéltnisse im Nahbereich dieser Stralenabschnitte. Dabei zeigen sich

folgende Auswirkungen:
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Pegel | Zunah | Grenz- | Grenz-| Uber- | Uber-
me wertin |wertin | schrei- | schrei-
dB dB tung | tung
Laegin | indB | Regelbe- | Bauph | Regelb | Bauph
dB trieb ase | e-trieb | ase
Grundgerduschpegel 40 -- -- -- -- --
Bestand 58 -- 50 -- +8 --
Bauphase 60 +2 -- 55 -- +5
30 % Verkehrszu- 59 +1 50 -- +9 --

nahme nach Ausbau

Tabelle 25: Zunahme der Verkehrslarmimmissionen am IP 12 (Larmkarte Altaussee)

Pegel | Zunah | Grenz- | Grenz- | Uber- | Uber-
me wertin |wertin | schrei- | schrei-
dB dB tung | tung
Laeqin | indB | Regelbe- | Bauph | Regelb | Bauph
dB trieb ase |e-trieb| ase
Grundgeriuschpegel 40 -- -- -- -- --
Bestand 59 -- 50 -- +9 --
Bauphase 60 +1 -- 55 -- +5
30 % Verkehrszu- 60 +1 50 -- +10 --
nahme nach Ausbau
Tabelle 26: Zunahme der Verkehrslarmimmissionen an der L 702 (10 m Abstand)
b) Ortsteil Moos:
Pegel | Zunah | Grenz- | Grenz- | Uber- | Uber-
me wertin |wertin | schrei- | schrei-
dB dB tung | tung
Laegin | indB | Regelbe- | Bauph | Regelb | Bauph
dB trieb ase |e-trieb | ase
Grundgerduschpegel, 40 -- -- -- -- --
vergleichbar mit [P
12
Bestand Sommer 65 -- 50 -- +15 --
Bestand Winter 71 -- 50 -- + 21 --
Bauphase 70 +5 -- 55 - + 15
30 % Verkehrszu- S0:66 + 1 50 -- + 16 --




-217 -

|nahmenachAusbau owi72 | +1 | 50 | - | +22 | - |

Tabelle 27: Zunahme der Verkehrslarmimmissionen an der Blaa- Stral3e (5 m Abstand)

3.3.2 Sondereinrichtungen:

a) Bauphase:

IPla|IP1b | IP2 | IP3 | IP4 | IP5 | IP6 | IP7
Schalldruckpegel LA,eq in dB
Grundgerausch- 35 35 35 35 35 35 35 35

pegel
max. Richtwert | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55
Ausflug (Ist- 50,4 | 35,7 | 349 | 374 | 36,8 | 357 | 358 | 34,1
Larm
Bauldrm 59,8 | 483 | 49,0 | 57,1 | 532 | 54,0 | 46,4 | 49,0

Anderungzu Ist | +9.4 | +12,6 | +14,1 | +19,7 | +16,4 | +18,3 | +10,6 | +14,9

Uberschreitungen| 14/4 | 3/0 4/0 12/2 8/0 9/0 1/0 4/0
des Richtwertes

Tabelle 28: Darstellung der Bauphase mit Richtwerten

Wiéhrend der Bauphase kann es an den einzelnen Immissionspunkten zu
Pegelsteigerungen von bis zu 20 dB kommen. Diese erhohten Pegel treten jedoch nicht
wihrend der gesamten Bauzeit auf, sondern sind als Maximalwerte zu betrachten, die bei
BaumaBnahmen im unmittelbaren Nahbereich der einzelnen Immissionspunkte mdglich
sind und in der Regel nicht ldnger als einem Tag dauern. Dariiber hinaus liegen die
berechneten Immissionswerte grof3tenteils unter 55 dB am Tag.

b) Beschneiungseinrichtungen:

IPla | IP1b | IP2 IP3 IP4 IP5 IP 6 IP7
dB dB dB dB dB dB dB dB

Grundgerdusch- | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25
pegel Tag/Nacht

Richtwerte T/N | 62/35 | 59/35 | 57/35 | 57/35 | 57/35 | 58/35 | 57/35 | 60/35
Bestand T u. N 61,5 59,0 56,6 56,7 57,0 58,0 57,0 60,0
HK neu nah 57,6 66,3 68,7 47,0 | 46,8 46,7 439 | 44,6
HK neu 45,3 489 | 494 | 449 44,8 44,5 43,0 | 43,4
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Immissionen 58 66 69 49 49 49 46 47
neu

Gesamtimmis- 63 67 69 57 58 58 57 60
sionen

Veranderungen ) +8 +12 0 Sl 0 0 0
gegenuber
Bestand T u. N

Tabelle 29: Darstellung der Immissionen aus der Beschneiung mit Richtwerten

c) Pistenpflege:

IPla | IP1b | IP2 | IP3 | IP4 | IP5 | IP6 | IP7
dB dB dB dB dB dB dB dB

Grundgerausch- | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25
pegel Tag/Nacht

Richtwerte T/N 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35

Bestand 49.6 51,7 50,0 45,5 45,8 46,8 45,6 473
Neu 37,3 39,0 | 38,1 352 | 352 | 349 | 33,5 | 329
Anderungen +0 +0 +0 +0 +0 +0 +0 +0
gegeniber

Bestand T u. N

Uberschreitungen| 5/15 | 7/17 | 5/15 | 1/11 | 1/11 | 2/12 | 1/11 | 2/12
des Richtwertes

Tabelle 30: Darstellung der Immissionen aus der Pistenpflege mit Richtwerten

3.3.3 Regelbetrieb:

Im Regelbetrieb wird ausschlieBlich die Tagessituation betrachtet, da sowohl im Sommer
als auch im Winter die zu beurteilenden Larmquellen nur in diesem Bezugszeitraum
mafgebend sind.

a) Reguldrer Winterbetrieb:
In der folgenden Tabelle werden die Immissionen des bestehenden Verkehrs mit einem

mittleren stiindlichen Verkehr MSV von 300 Fahrzeugen pro Stunde den zukiinftigen
Immissionen mit einem MSV von 400 Fahrzeugen pro Stunde gegeniibergestellt:

IPla | IP1b | IP2 IP 3 IP 4 IP5 IP 6 IP 7
Schalldruckpegel La ¢qin dB
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Grundgerausch-| 35 35 35 35 35 35 35 35
pegel
Richtwert Tag 45 45 45 45 45 45 45 45

MSV 300 56,0 | 39,8 | 389 | 36,3 | 36,1 359 | 33,1 34,5
MSV 400 57,3 | 41,1 40,2 | 37,5 | 37,3 | 37,1 342 | 35,7

Anderung zum +1,3 +1,3 +1,3 +1,2 +1,2 +1,2 +1,1 +1,2
Bestand

Uberschreitung | +12 0 0 0 0 0 0 0
des Richtwertes
Tabelle 31: Auswirkungen des Verkehrs im Vergleich zu den Richt- und
Grenzwerten

IPla | IP1b | IP2 | IP3 | IP4 [ IP5 | IP6 | IP7
Schalldruckpegel LA, eq in dB

Grundgerausch-| 35 35 35 35 35 35 35 35
pegel
Richtwert Tag 45 45 45 45 45 45 45 45
Bestand 58,8 41,3 43,5 48,5 48,1 47,4 38,5 45,0
Zukunft 59,5 | 422 | 44,0 | 48,6 | 482 | 47,5 | 38,8 | 4572

Anderung zum +0,7 | +0,9 +0,5 +0,1 +0,1 +0,1 +0,3 +0,2
Bestand

Uberschreitung | +15 0 0 +4 +3 +3 0 0
des Richtwertes

Tabelle 32: Darstellung der Gesamtimmissionen aus Strafe, Lift und Parkplétzen:

b) Reguldrer Sommerbetrieb:

Da lirmrelevante Einrichtungen im Bereich der Arena oder der Hagan — Lodge fiir den
sonst durchgehenden Sommerbetrieb nicht geplant sind, bleiben fiir die schalltechnische
Beurteilung dieses Zeitraumes lediglich die An- und Abreise zu den rd. 60 Ferienobjekten
iibrig. Unter der Annahme eines rd. 15 % stirkeren Verkehrsaufkommens bei einem
vollstindigen Wechsel der Giéste errechnet sich fiir den kurzen Zeitraum eines
Wochentages eine Anhebung der Verkehrsldrmsituation um max. 1 dB. Im
Sommerdurchschnitt ist dabei ein Gleichbleiben der Verhiltnisse zu erwarten. Der
Ausflugsverkehr auf den Loser oder auf die Blaa — Alm bleiben unveréindert.

Zusammenfassende Beurteilung
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Nach dem Ergebnis der schalltechnischen Untersuchungen wird zusammenfassend folgende
Beurteilung der ermittelten Gesamtldrmbelastungen abgegeben:

4.1 Verkehrslarmimmissionen:

Die Verkehrsldrmimmissionen entstehen einerseits durch die zu erwartende Verkehrszunahme
nach dem Ausbau des Schigebietes im Winter und durch den moglichen Géstewechsel bei den
Ferienobjekten im Sommer sowie andererseits durch den verstirkten LKW Verkehr wéhrend

der Bauphase.

a) Beurteilung der Bauphase:

Der Grenzwert fiir die Bauphase von 55 dB, entsprechend den Richtwerten fiir die
Widmungskategorie ,,Allgemeines Wohngebiet™ und ,,Kerngebiet”, wird im Nahbereich der
Landesstrale L 702, wo durch den notwendigen LKW — Baustellenverkehr die hochsten
Immissionswerte auftreten, bis zu 5 dB iiberschritten. Im Vergleich zu den bestehenden
Verkehrslarmimmissionen zeigt sich aber nur eine Anhebung von 1 — 2 dB. Die Zeitdauer
dieser Uberschreitungen wird mit etwa 2 Jahren angenommen, wobei die Bauarbeiten inklusive
der Rodungsarbeiten vorwiegend in der schneefreien Zeit (April — November) durchgefiihrt
werden konnen.

Die Fahrwege des LKW Verkehrs betreffen die Loserstrale sowie die Landesstralen L 702
(Ortsdurchfahrt Altaussee) und L 702a (Wimmstraf3e) bis zur Anbindung an die B 146.

Um die Erhohungen der Verkehrslirmimmissionen durch den Baustellenverkehr vor allem
unter Beriicksichtigung des Kurgebietes von Altaussee zu vermindern, werden aus
schalltechnischer Sicht folgende Auflagen vorgeschlagen:

1) Im Bereich bewohnter Objekte (Ortsteil Moos) sowie im Bereich des
geschlossenen Ortsgebietes von Altaussee ist fiir den Baustellenverkehr eine
Geschwindig-keitsbegrenzung von 30 km/h einzurichten.

2) Fiir den Baustellenverkehr ist eine mindestens 1- stiindige Mittagspause in der
Zeit von 12.00 — 14.00 Uhr vorzusehen.

b) Beurteilung der Verkehrszunahme nach dem Ausbau:

Durch die erwartete Verkehrszunahme nach dem Ausbau des Schigebietes von 30 % in den
Wintermonaten ist eine Steigerung der Verkehrslirmimmissionen auf den oben genannten
StraBenabschnitten um durchwegs 1 dB gegeben. Ublicherweise fiihrt eine derart geringe
Erhohung zu keiner merkbaren Larmbeeintrichtigung. Aufgrund der im Nahbereich der
Stralen jedoch bereits vorhandenen Belastung von 58 — 59 dB, wodurch der aus dem
Grundgerduschpegel abgeleitete Grenzwert schon um 8 — 9 dB {iiberschritten wird, aber auch
unter Beriicksichtigung des Kurgebietes von Altaussee werden auch so geringe Anhebungen

von rd. 1 dB schalltechnisch zu bewerten sein. Dies gilt insbesondere auch fiir den Ortsteil
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Moos, wo die vorhandenen Uberschreitungen den Grenzwert fiir den Regelbetrieb um mehr als
20 dB tiiberschreiten.

Vor allem wird es notwendig sein diese Verkehrssteigerung in der Uberarbeitung der
Larmkarte fiir Altaussee im Sinne des Kurortegesetzes zu beriicksichtigen.

Da die Steigerung der Larmimmissionen hauptsidchlich auf die Wintersaison und eine
gleichartige Erh6hung in den Sommermonaten nur auf wenige Tage beschrédnkt ist, kann die
geringfiigige Erhohung in schalltechnischer Hinsicht toleriert werden, zumal je nach
Bebauungs- und Geldndeverhéltnissen ab einer Entfernung von ca. 50 — 100 m von der
Stralenachse die Einhaltung des Richtwertes fiir zumutbare Immissionen in allgemeinen
Wohngebieten gewihrleistet erscheint.

Fiir den Ortsteil Moos wird in den Ausgleichsmafinahmen der UVE hingewiesen, dass ein
Ausbau dieses StraBenabschnittes in Planung ist. Durch diese eher ldngerfristige MaBnahme ist
in Zukunft auch eine deutliche Reduzierung der aufgezeigten Verkehrslirmverhiltnisse

moglich.

4.2)  Sondereinrichtungen:

a) Bauphase:

Aus der Zusammenstellung der Gerduschverhéltnisse ist ersichtlich, dass im Bereich jener
Immissionsorte, die im Nahbereich von Vorhaben mit Baustellenldrm situiert sind,
Immissionsbelastungen von 57 — 60 dB auftreten kénnen.

Diese hohen Pegelwerte treten jedoch nicht wiahrend der gesamten Bauzeit auf, sondern
sind als Maximalwerte zu betrachten, die bei Baumaflnahmen im unmittelbaren Nahbereich
der einzelnen Immissionspunkte moglich sind und in der Regel nicht ldnger als einem Tag
dauern.

Betroffen davon sind die Immissionspunkte IP 1a und IP 3. Bei allen iibrigen untersuchten
Immissionsorten werden zwar die nach dem Grundgerduschpegel abgeleiteten Grenzwerte
iberschritten, ein Immissionsgrenzwert von 55 dB als Grenze der zumutbaren Stérung in
Wohngebieten aber eingehalten.

Da die Uberschreitungen im Nahbereich ebenfalls noch in die Kategorie Kerngebiet fallen
und auBerdem ausschlieBlich tagsiiber in der Zeit von 06.00 — 20.00 Uhr auftreten, sind in
schalltechnischer Hinsicht bei Einhaltung der vorgeschlagenen Ausgleichsmaflnahme
,Vorabinformation der Anrainer und zeitliche Abstimmung bei Bauarbeiten im
Nahbereich* keine weiteren Auflagen erforderlich.

Bei der Beurteilung von Schallpegelspitzen durch den Einsatz von Baumaschinen zeigt sich
jedoch, dass die betroffenen Wohnobjekte im Abstand von rd. 50 m zu Einsatzbereichen
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von Baumaschinen stehen. Unter der Annahme eines Schallleistungspegelwertes von Ly o =
115 dB fiir Spitzengerdusche errechnet sich im obigen Abstand eine Spitzenbelastung von
Lamax=73 dB.

Diese Schallpegelspitzen liegen im Bezugszeitraum Tag mit einem Grenzwert von 75 dB
noch darunter, in den Abendstunden von 18.00 — 22.00 Uhr mit einem Grenzwert von 70
dB bereits dartiber.

»Es wird daher vorgeschlagen allféllige besonders laute Arbeitsvorgidnge im Nahbereich
der betroffenen Wohnobjekte mit 18.00 Uhr zu beenden.*

Beschneiungseinrichtungen:

Bei der Beurteilung der Beschneiungseinrichtungen zeigt sich, dass bereits die durch den
Bestand derartiger Einrichtungen auftretenden Schallimmissionen die nach dem
Grundgerduschpegel abgeleiteten Grenzwerte von 45/35 dB (Tag/Nacht) deutlich
tiberschreiten. Diese vorhandenen Einrichtungen sind schon viele Jahre in Betrieb und
konnen daher als ortsiiblich angesehen werden.

Durch die geplante Einrichtung neuer Anlagen sind weitere FErhohungen der
Immissionsbelastungen gegeben. Auf Seite der bestehenden Einrichtungen in Richtung
Loser sind nur geringe Anhebungen mdglich, die vorwiegend den Immissionsort IP 4
betreffen.

Auf der Sandlingseite sind die Wohnobjekte IP 1la, IP 1b und IP 2 betroffen.
Ausschlaggebend fiir die bei diesen Objekten besonders deutlich merkbare Erhéhung sind
die néchstgelegenen 5 Hochdrucklanzen. In den Ausgleichsmalnahmen wird dazu
ausgefiihrt, dass wéhrend der Nachtstunden kein Betrieb dieser 5 nichstgelegenen neuen
Hochdrucklanzen erfolgen soll.

Bei Einhaltung dieser MaBnahme kann zumindest gewihrleistet werden, dass in den
Nachtstunden wihrend der Zeit der Grundbeschneiung die fiir diesen relativ kurzen
Zeitraum als ortsiiblich angenommenen bestehenden Belastungen nicht weiter angehoben
werden.

In den Tagesstunden erreicht die Gesamtbelastung bei den oben genannten Wohnobjekten
63 — 69 dB. Ausgeprigte Schallpegelspitzen sind durch diese Téatigkeiten nicht gegeben.

Zu diesen Belastungen wird dariiber hinaus festgestellt, dass fiir die Zeit der
Grundbeschneiung ein Zeitraum von 32 Stunden bendtigt wird. Dies bedeutet bei einer
Beschneiung nur in den Tagesstunden, soferne die meteorologischen Bedingungen dafiir
gegeben sind, dass in 2 — 3 Tagen die Grundbeschneiung im betroffenen Gebiet
abgeschlossen sein kann.

Inwieweit fiir diesen kurzen Zeitraum der Belastung weitere zeitliche Einschrdnkungen
erforderlich sind, ist durch ein medizinisches Gutachten zu beurteilen.

Pistenpflege:

Im Nahbereich der betroffenen Wohnobjekte liegt bereits ein GroBteil der bestehenden
Schipisten, wo auch bisher schon eine entsprechende Pistenpflege erfolgte.

Durch die Erweiterung der Pisten von rd. 16 ha auf ca. 30 ha ergibt sich eine zeitliche
Ausdehnung des Pistenpflegegeriteeinsatzes, da auch in Zukunft nicht mehr als die 4
vorhandenen Pistengerite eingesetzt werden sollen.

Die neu zu schaffenden Pisten liegen alle fern der bewohnten Objekte.
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Aus der Zusammenstellung der Gerduschverhéltnisse ist ersichtlich, dass mit dem
verstirkten Einsatz der Pistenpflegegerite keine Erhoéhung der vorhandenen Belastung
eintreten wird. Grundsétzlich liegen diese Belastungen in den Abend- und Nachtstunden
aber schon deutlich iiber den Grenzwerten fiir diesen sonst besonders ruhigen Bereich.

Um den Ruheanspruch in den Abend und Nachtstunden gewéhrleisten zu konnen, wird in
schalltechnischer Hinsicht auf die Einhaltung der Ausgleichsmallnahme ,,Ausschalten des
Riickfahrwarners der Pistenpflegegerdte in den Nachtstunden* hingewiesen. Zuséitzlich
wird, um Lirmspitzen zu vermeiden, die Vorschreibung folgender Auflage empfohlen:

,» Mit der Pistenprdparierung und dem FEinsatz der Pistengerdte ist unmittelbar nach
Beendigung des Liftbetriebes zu beginnen. Ein Einsatz in den frilhen Morgenstunden
von 06.00 — 08.00 Uhr bzw. in den spiten Abendstunden nach 20.00 Uhr in einem
Bereich von 300 m zu bewohnten Objekten ist zu vermeiden.*

d) Gesamtimmissionen aus Verkehr, Pistenbetrieb und Parkplétzen:

Im Regelbetrieb und in der Darstellung der Gesamtimmissionen wird dargestellt, dass es vor
allem im Nahbereich der Anlagen zu Erhohungen im Tageszeitraum kommen wird, die jedoch
grundsitzlich die bestehenden Verhiltnisse nur geringfligig um max. 1 dB beeinflussen und
aufgrund ihrer schon vorhandenen Charakteristik nicht deutlich hervortreten. Da diese
Erhohungen vorwiegend mit dem Schibetrieb verbunden sind und in der iibrigen Jahreszeit

nicht auftreten, ist in schalltechnischer Hinsicht keine weitere Einschrankung erforderlich.

Zu den Einwendungen des Bundesministeriums fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft vom 23.02.2004 wird festgestellt, dass sich diese auf die eingereichte UVE
vom Janner 2004 beziehen. Die in dieser Fassung dargestellten ldrmspezifischen
Betrachtungen wurden im Zuge des weiteren Verfahrens ausreichend ergénzt und sind diese

Erginzungen im vorliegenden schalltechnischen Gutachten eingearbeitet.

Bei der Durchsicht der Einwendungen zeigt sich, dass die aufgezeigten Kritikpunkte im
Gutachten vollstindig erfasst wurden. Hinsichtlich der Auswirkungen des Zufahrtsverkehrs auf
die Gemeindegebiete Altaussee und Bad Aussee wird nochmals darauf verwiesen, dass die
aufgezeigte Verkehrszunahme in der nichsten Uberarbeitung der Lirmkarte fiir die Kurgebiete
Bad Aussee und Altaussee zu beriicksichtigen sein wird.

Ing. Fritz Wagner eh.

Erganzung zum schalltechnischen Gutachten, Ing. Fritz Wagner:



- 224 -

ERGANZUNG ZUM SCHALLTECHNISCHEN GUTACHTEN

Im Zuge des UVP — Verfahrens betreffend die ,,Loser Erlebniswelt” wurde auch die
Errichtung der Hagan Lodge mit den entsprechenden infrastrukturellen Einrichtungen beurteilt.
Dazu ergab sich nun eine Anderung insoferne, als durch die Errichtung und den Betrieb einer
Biomasseheizanlage  auch  schalltechnisch ~ Auswirkungen in  die  betroffenen
Nachbarschaftsbereiche zu erwarten sind.

Von den Projektanten der UVE werden dazu folgende Daten nachgereicht:

,,Larmemission des Biomasseheizkessels*
fur die UVE Loser

GroRe des Lagerraums fur Hackgut

Grundsitzlich ist festzustellen, dass die Grofle des Lagerraumes wesentlich von der
Brennstoffart (Heizwert, Schiittdichte) und von der geforderten Warmeleistung abhéngt.

Fiir die vorliegende Abschitzung der LagerraumgroBe wurde von folgenden Annahmen
ausgegangen:

Kessel: Type RRK 400-600, Betrieb mit 450 kW Brennstoffwérmeleistung

Der Verbrauch an Hackgut wurde mit 105 kg/ h ermittelt

(bei einem Heizwert von 4,3 kWh/kg und 1500 Betriebsstunden /Jahr),

das sind umgerechnet (bei einem Schiittgewicht von 260 kg/m?®) 0,4 m* /h Hackgutbedarf
bzw. (bei Winterheizbetrieb) 8 h/d und 7d/Woche ein Verbrauch von 22,5 m*/Woche.

Als LagerraumgroBe wurde vom Hersteller daher aufgrund seiner Praxiserfahrung 30 m?
angenommen.

Eine Hackguterzeugung vor Ort ist nicht vorgesehen. Die gesamte Menge wird mit LKW oder
Traktor angeliefert.

Anlieferungsverkehr
Die Anlieferung des Brennstoffes Hackgut verursacht LKW-Verkehr, dessen Ausmal} wie folgt
abgeschitzt wurde:

Die Anlieferung erfolgt iiblicherweise mit einem Muldencontainer, der 30 m? fasst.

Aus dem Hackgutverbrauch von 3,2 m?/d bzw. der Lagerraumgréf3e von 30 m?® ergibt sich ein
Anlieferungsintervall von 9 Tagen (im Winter).

Larmemission aus dem Saugzuggebléase resp. Rauchgasventilator
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Die Herstellerfirma stellte einen Larm-Priitbericht einer kleineren (Type: RRK 300 mit 350 kW
gegeniiber 450 kW der Type RRK 400-600) aber dennoch vergleichbaren Anlage zur Verfiigung. Es
waren keine SchallddmmmaBnahmen eingebaut.

Gemessen wurden der Umgebungslarmpegel bei abgestellter Anlage, die separaten Larmpegel aller
Antriebe im Heizraum, der Larmpegel der gesamten Anlage bei Vollastbetrieb sowie der Larmpegel
am Kaminaustritt.

Es zeigte sich, dass der hochste Larmpegel durch den Abgasventilator verursacht wurde:

,»Bei Volllastbetrieb betrdgt der Larmpegel des Rauchgasventilators 73,6 dB und konnte bei der
gegenstindlichen Heizanlage {iber die gemauerte Kaminanlage (1,5 m iiber Dach eines einstockigen
Hauses) auf zumindest 63,7 dB reduziert werden.*

Beziiglich der Larmemission groflerer Feuerungsanlagen wird festgestellt, dass diese nur geringfligig
héher zu erwarten sind. Ein Teillastbetrieb senkt die Larmemission.

Anmerkungen zum Messbericht:

Die Larmpegelmessung der Fa. Josef BINDER, Maschinenbau und Handelsges.m.b.H in
Bérnbach vom 18.01.1999 erfolgte mit einem nicht eichfdhigen Messgerit. Die Abweichung
der Messergebnisse ist fiir derartige Messungen zumindest mit +/- 3 dB anzunehmen.

Um in der weiteren Beurteilung einen sicheren Emissionswert verwenden zu konnen, wird dem
gemessenen Schalldruckpegel der Kaminanlage fiir den Abstand in 1 m Entfernung ein
Zuschlag von 3 dB hinzugefiigt.

Der Ausgangswert fiir den Kamin in der gesamten Lénge von 23,5 m betrigt somit 77 dB.

Nachbarschaft:

Die von der Heizanlage nichstbetroffenen Nachbarn befinden sich auf der Sandlingseite in
einer Entfernung von 100 — 108 m (Immissionspunkt 1 der UVE) und auf der Loserseite in
einer Entfernung von 125 — 133 m (Immissionspunkte 3 u. 4 der UVE). Zu beurteilen ist vor
allem der Nachtzeitraum in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr.

Da es sich bei der zu beurteilenden Immission um ein stindig gleichbleibendes, den
Grundgerduschpegel anhebendes Gerdusch handelt, ist aus larmschutztechnischer Sicht zu
beachten, dass der Grundgeriduschpegel nicht oder nur unwesentlich verdndert wird.
Messungen der Grundgerduschsituation in den Nachtstunden fanden nicht statt. Es wird daher
vom Richtwert entsprechend der Gebietseinstufung nach OAL Richtlinie 3 ausgegangen.
Nachdem dieser Bereich als Kurgebiet eingestuft ist, betrdgt der Grundgerduschpegel in den
Nachtstunden 25 dB.

Magliche Immissionsbelastung:

Obwohl die Kaminhohe 23,5 m betrdgt ist aufgrund der Entfernung der nichstgelegenen
Nachbarobjekte das Gerdusch als Punktquelle anzunehmen. Bedingt durch den Abstand zur
Heizanlage betrdgt die Abnahme der Gerauschimmission rd. 40 dB.

Der Immissionswert vor den Fenstern der nachbarlichen Objekte errechnet sich mit
77-40=37dB

Schalltechnische Beurteilung:
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Vergleicht man diesen Immissionswert mit dem Grundgerduschpegel, so ist bei Volllastbetrieb
eine dauernde Anhebung des Ruhewertes um 12 dB gegeben.

Eine Minderung dieser Immissionen ist durch folgende MaBBnahmen moglich:

1.) Die Biomasse — Feuerungsanlage ist in einem Raum einzurichten, dessen
Umfassungswéinde ein mittleres bewertetes SchallddmmmaB3l Rw von 40 dB
aufweisen miissen.

2)) Die gesamte Anlage ist korperschallisoliert aufzustellen. Die Verbindung zwischen
Abgasrohr mit Rauchgasventilator und Kaminanlage in starrer Form ist verboten.

3) In die Abgasfiihrung ist ein Schalldimpfer mit einem mittleren Wirkungsgrad von
mind. 15 dB einzubauen. Dartiber ist ein Nachweis der Behdrde vorzulegen.

Bei Einhaltung dieser MaBnahmen ist in schalltechnischer Hinsicht auch die Anderung der
Heizungsanlage als umweltvertriglich anzunehmen.
Ing. Fritz Wagner eh.

Befund und Gutachten Umweltmedizin, Dr. Andrea Kainz zu

A. LARM
B. LUFT zu ,,Loser Erlebniswelt

1. GEGENSTAND:

Die RGB Entwicklungs —und Errichtungs-GmbH mit dem Sitz in 1010 Wien, Franz-Josefs-
Kai 5 und die Loser Bergbahnen GmbH mit dem Sitz in 8992 Altaussee haben den Antrag
auf Durchfiihrung eines Umweltvertraglichkeitspriifungsverfahrens nach dem UVP-G2000
fiir das Vorhaben ,,Loser Erlebniswelt” eingebracht. Das ggst. Projektvorhaben kann in 2
Teilbereiche gegliedert werden:

a. Ausbau und Erweiterung des Schigebietes mit entsprechender Infrastruktur

b. Errichtung der Hagan Lodge mit entsprechenden infrastrukturellen Einrichtungen

Lage und aktuelle Nutzung des Areals :

Das ggst. Projektgebiet liegt auf einer Seehohe zwischen 754 m (Ramsau) und ca. 1300 m
(Rehkogel, Sandlingseite) sowie ca. 1700 m im Bereich Augstsee, Brauning, Loserseite) im
sogenannten Ausseer Becken und ist Teil des Steirischen Salzkammergutes.

Das Vorhabensareal ist als Fliche mit Erholungsfunktion, Freizeitareal, Dorfentwicklung
(Wohngebiet) und als landwirtschaftliche Flache, sowie als Waldfldche ausgewiesen.

Die néchstgelegenen Anrainer sind die Geigeralm, das Gasthaus Jagdhof - der Besitzer hat sein

Wohnobjekt im Anschluss an das Gasthaus - und einige Bauernhéfe (Muhs Hannes).

A. LARM

Beurteilungsgrundlagen fur das Larmgutachten:



- 227 -

e OAL-Richtlinie 3, Blatt 1 ,Beurteilung von Schallimmissionen — Larmstérungen im
Nachbarschaftsbereich® 5 . August 1986

e OAL-Richtlinie 6/18 ,,Die Wirkungen des Larms auf den Menschen,
Beurteilungshilfe fiir den Arzt“ 1. Ausgabe/1991

e Ising Hm, Kruppa B., Babisch W., Gottlob D., Guski R., Maschke C., Spreng M.:
Kapitel VII-1 Larm in Wichmann H.E., Schlippkoéter H.-W., Fiilgraf G. (Hrsg):
Handbuch der Umweltmedizin 7/01; Verlag Ecomed, Landsberg

Verwendete Unterlagen:
e Umweltvertriglichkeitserkldarung UVE vom Janner 2004
e Lage- und Katasterplan, erstellt von der Ingenieurgemeinschaft DI Bilek und DI
Krischner.
e schalltechnisches Gutachten vom 2.4.2004
e Ortsbesichtigung am 8.3.2004

2. BEFUND:

2.1 Ortliche Gegebenheiten
2.1.1. Allgemeine Projektbeschreibung:
2.1.1.1. Bauphase:

Die Hauptbauzeit ist von Juli 2004 bis November 2005 anberaumt und umfasst alle
BaumaBnahmen  (Hoch-Tiefbau,  Infrastruktur). Im  Jahr 2004  sollen  die
Hochwasserschutzmalinahmen, die  Infrastruktur, die  Pistenerweiterungen, die
Beschneiungsanlage und die Herstellung des zukiinftigen Niveaus des Arenagelédndes erfolgen.
Die Bauzeit in diesem Jahr erstreckt sich auf die Zeit von Ende Juni bis Mitte November. In
diese Zeit fallen auch die erforderlichen Rodungsmalinahmen, die etwa 2 - 3 Monate umfassen.

Im Jahr 2005 soll das Hauptgebédude und die Géstehiitten incl. der Ausgestaltung gebaut
werden. Die Abwicklung aller Baumassnahmen erfolgt gleichzeitig. Infrastrukturmafnahmen
und Tiefgriindungen sollen schon im Friihjahr 2004 beginnen.

Die tdgliche Bauzeit erstreckt sich auf die Zeitspanne zwischen 6 und 20 Uhr. Es werden
Abbrucharbeiten durchgefiihrt. Auf den Baustellenzufahrten sind im Jahr 2004 ca. 750 Fuhren

(1500 Fahrbewegungen) in das Projektgebiet erforderlich.

Die Baustelle wird abzweigend von der B 145 Salzkammergut Straf3e iiber die Wimm - Straf3e
und die Altausseer Stralle, sodann iiber zwei Hauptzufahrten zu den Baustellenbereichen im
Logde Bereich erschlossen:

Fiir die Baustellen im Bereich Loser erfolgt die Baustellenzufahrt fiir die Errichtung des

Speicherteiches iiber die Loserstralle, fiir die Erweiterung der Schipisten iiber bestehende
Stichwege von der Loserstral3e.

Die Baustellenzufahrt im Bereich Sandling erfolgt iiber bestehende ForststraBBen, die sich im
Besitz der Osterreichischen Bundesforste, befinden.

Es wird in der Planung versucht, durch Erdmassenausgleich vor Ort die Anzahl der
Fahrbewegungen so weit wie moglich zu minimieren.

Die Anzahl der eingesetzten Baumaschinen betrdgt durchschnittlich 6 pro Tag, als
Maximalwert der gleichzeitig eingesetzten Baumaschinen wird ein Wert von 10 Maschinen
angenommen. Die tdgliche Bauzeit erstreckt sich auf die Zeitspanne zwischen 6 und 20 Uhr.
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Rodung

Fiir das Vorhaben ist eine Rodung in folgenden Bereichen notwendig:

e Pisten ca. 17,3ha
e Fiir die Parkplitze ca. 1,2ha  (Loser Nord)

Unter dem Begriff der Rodung versteht man die Umwandlung einer Waldfldche durch das
Entfernen der Baumwurzeln aus dem Boden. Diesem Prozess geht die Holzernte (Nutzung)
voran. Die Holzernte erfolgt fiir das gegenstindliche Projekt teilweise mit Motorsédgen und ab
einer Fliche von > lha mit Hilfe eines Harvesters. Nach dem Fillen der Bidume erfolgt das
Aufarbeiten, wobei nach der Sortiermethode vorgegangen wird. Die Stimme werden in einem
Arbeitsgang entastet, vermessen, zu Blochldngen zerteilt und fiir die Riickung bereitgestellt.
Der Forwarder (1 — Mann) kommt zeitversetzt zum Einsatz und sammelt die vom Harvester
bereitgestellten Sortimente ein und bringt diese zum Lagerplatz.

Aufgrund der Rodungen sind ca. 4000 fm Holz aus dem zu rodenden Gebiet zu erwarten. Der
Abtransport erfolgt mit LKW, wobei 1 LKH rund 26 fm Rundholz laden kann. Die gesamte
Rodung soll in einem Zeitraum von 2 Monaten erfolgen. Daraus errechnet sich bei 20
Arbeitstagen/Monat eine Verkehrsbelastung von 8 LKW-Fahrbewegungen pro Tag.

Das anfallende Material der Entastung wird ohne Shredder zum Pistenaufbau und zum

Geléndeausgleich wieder in den ehemaligen Waldboden eingebracht.

Beschreibung der Liftanlagen und Pisten:

Es werden Umbau und Erweiterungen der Schipisten und Lifte sowie des Schikinderlandes
durchgefiihrt. Das fiir die Beschneiung erforderliche Wasser wird aus dem Augstsee
entnommen. Ein neuer Beschneiungsteich unterhalb der sogenannten Larchenkehre soll
errichtet werden. Die neue Beschneiungsflache soll 30 ha. umfassen.

Neben der bereits bestehenden Werkstétte mit integrierter Tankstelle sollen ein Waschplatz
und eine Betriebstankstelle an einem bestehenden Objekt im Bereich des Parkplatzes errichtet
werden. Das Zentralgebdude wird an die bestehende Geldndeausformung angepasst und liegt
westlich der Altausseer Strafle. Insgesamt werden ca. 62 Hiitten mit Dorfcharakter ( Hiittendorf
,» Auf der Wiese*) auf der Sandlingseite errichtet.

Fiir die Hiittengéste wird im Bereich des Hiittendorfes ,,Loser Nord* ein Spezialitdtenrestaurant
mit ca. 70 Sitzpldtzen errichtet. Die Hagan Lodge wird im Bereich Loser im sogenannten
Oberfeld errichtet. Die sogenannte Arena stellt einen zentralen Platz dar, der sich vor dem
Zentralgebdude befindet und dem Besucher als Mittelpunkt seines Aufenthaltes dient.
Unterhalb wird eine Tiefgarage mit ca. 120 Abstellpldtzen zur Verfiigung stehen. Die autofreie
Verbindung zwischen Loser und Sandling soll mit der Errichtung einer Schibriicke
(Verbindung Arena mit der Sandlingpiste I) sichergestellt werden.

Im Zuge des Ausbaus werden sowohl fiir die Schigebietserweiterung als auch fiir die Lodge ca.
300 neue Parkplitze geschaffen. Fiir die Tagesgiste wird zusitzlicher Parkraum geschaffen
(ca. 115 entlang der Loserstralle u. im Bereich der ehem. Klaranlage). Fiir die ankommenden
Giste werden nordlich des Kreisverkehrs 8 Parkplétze errichtet, so dass die Géste den
Schliissel fiir die Hiitte abholen und einchecken kdnnen. In einer Tiefgarage finden weitere 120
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PKW Platz. Ausreichend Abstellplidtze werden in unmittelbarer Umgebung der Lodge
vorhanden sein.

Fiir die interne Erschliefung mit Fahrzeugen und Fullgdnger (interner Verkehr) werden
folgende StraBBen bzw. Wege errichtet.
o Zum Zentralgebiude: Die Zufahrt erfolgt tiber den Kreisverkehr
o Zur Arena / Tiefgarage:
Uber die Altausseer StraBe zur Tiefgarage
Vom Zentralgebdude zu den Hiittendorfern: Loser Nord / Stid: iiber die Loserstrafle und iiber
eine
o bestehenden Zufahrtsweg. Sandling Nord: iiber die bestehende Zufahrtsstrale zum
Parkplatz weiter zur Logde.

Errichtung von FuB3- und Schiwegen zwischen dem Spezialititenrestaurant und dem
Zentralgebdude (Wellnessbereich), sowie ein Gehweg zwischen Loser Siid und
Zentralgebédude.

o Im Bereich Sandling Nord wird ein FuB3- und Schiweg iiber den bestehenden Parkplatz
und weiter parallel zur Ausseer Stra3e bis zu den siidlich liegenden Parkplitzen gefiihrt. Im
Bereich des Kreisverkehrs fiihrt ein Geh- und Schiweg tiber eine Briicke zum
Zentralgebdude. Dazwischen gibt es einen Weg iiber den Augstbach zur Talstation der
Loser 6er Sesselbahn.

Errichtung von zwei Briicken iiber den Miihlgraben
Fiir die 6ffentlichen Busse bleibt der bestehende Parkplatz mit Umkehrplatz erhalten.

. Verkehrsleitsystem

Beschreibung des Istzustandes:

Die ortsiiblichen Lirmimmissionen sind aufgrund des ganzjdhrigen Betriebes getrennt
fiir die Wintersaison und in die Sommersaison zu betrachten.

Im Winter wird die Ortsiiblichkeit durch den Verkehr zu den bestehenden Liftanlagen, durch
den Betrieb einer nahen Schibar und den Schibetrieb selbst verursacht. In der
Wintervorsaison sowie in der Saison selbst sind zeitweise auch die Gerdusche der
bestehenden Beschneiungsanlage mafigebend.

In der Sommersaison ist vor allem der Verkehr auf der Loserstral3e durch PKW und
Busse fiir die ortlichen Verhiltnisse entscheidend.

Fiir die Erhebung der Istsituation in der Wintersaison wurden an definierten Messpunkten MP
1 bis MP 4 je 15-miniitige Messungen durchgefiihrt.
Diese Messpunkte sind dem schalltechnischen Gutachtens entnommen:
MP1: Gst.Nr. 1556/6 StraBenseite, Messdauer 15 min, Abstand zur Straflenachse ca.
5m, Verkehr: 81 PKW in 15 Minuten
MP2: Gst.Nr. .1087, Verkehr, Schibetrieb, Schibar
MP3: Gst.Nr. 1556/6 Hinterseite, Verkehr, Schibetrieb, Schibar
MP4: Gst.Nr. .427/3 (.426), Schibetrieb
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Alle genannten Grundstiicke liegen in der KG. Altaussee.

Messergebnisse:

MessgroRe MPL | MP2 | MP3 | WMP4
Schalldruckpegel in dB

La,i 64,2 52,8 57,0 492

La,05 50,8 37,6 46,4 40,2

Lseq 57,2 437 49,5 43 4

Tabelle 1:  Messergebnisse des IST — Zustandes im Winter

Messungen des Grundgerduschpegels in den Nachtstunden, die vor allem fiir die
Beurteilung der Beschneiungsanlagen entscheidend sind, wurden nicht durchgefiihrt.
Aufgrund der abgeschiedenen Lage abseits von groferen Verkehrstrigern ist aber im
betroffenen Gebiet mit einem &duBerst niedrigen Wert, welcher einem Kurgebiet
entspricht, zu rechnen.

Im betroffenen Gebiet ist gem. dem Charakter eines Kurgebietes mit duferst niedrigen Werten
zu rechnen. Es wurde fiir die Gebietsausweisung ein Richtwert von max. 25 dB nachts gem.
ONORM S 5021 angenommen.

Fiir die Beurteilung der Sommersaison wurden die 6rtlichen Verhéltnisse vorwiegend fiir die
Tagesstunden dargestellt. Ein neuralgischer Punkt der Zufahrt zum Loser ist der Ortsteil
Moos, wo sich die Strafle auf ca. 3 m verengt und die Hauser teilweise direkt am Stralenrand
stehen. Dieser Stra3enabschnitt soll im Zuge des Stralenausbaus verlegt werden, wobei zum
derzeitigen Zeitpunkt die neue Trasse noch nicht feststeht.

Als Grundgeriuschpegel fiir Kurgebiete entsprechend der ONORM S 5021 wurde ein Wert
von 35 dB bei Tag angegeben.

Bei den Larmemissionen wird zwischen den Emissionen der Bauphase, den Emissionen
wihrend der Grundbeschneiung und den Emissionen des Regelbetriebes unterschieden. Es
wurden im Gutachten des ASV fiir Larmtechnik detailliert die Schneileistung, die
Beschneiungsdauer Grundbeschneiung, die Beschneiungseinrichtungen, die
Schallleistungspegel, die Pistenpflege, die Liftanlagen, Verkehrslarm im Ortsgebiet von
Altaussee an der Zufahrtsstra3e und im Schigebiet sowie die Bauphase mit technischen Daten
und Larmemissionen beschrieben.

Insgesamt wurden 7 Immissionspunkte festgelegt und im Besonderen betrachtet :
Mess- und Immissionspunkte:
Im Folgenden sind die Mess- und Immissionspunkte und deren Zuordnung aufgelistet:

Immissionspunkt 1a = MP 1 (Straenseite)

Immissionspunkt 1b = MP 3 (Hinterseite)
Beide Immissionspunkte betreffen das Wohnhaus auf Gst.Nr. 1556/6, Lichtersberg Nr.
129 Fam. Simentschitsch

Immissionspunkt 2 = MP 2 (Stra3enseite)
Gst.Nr. .1087 Lichtersberg Nr. 48 Fam. Kainzinger
Immissionspunkt 3

Gst.Nr. 1494 Lichtersberg Nr. 31 Fam. Dutzler
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Immissionspunkt 4 = MP4
Gst.Nr. .427/3 (.426) Lichtersberg Nr. 133 Fam. Mittendorfer

Immissionspunkt 5
Gst.Nr. 1502 (.425, .424) Lichtersberg Nr. 29 Fam. Allen-Auerbach

Immissionspunkt 6
Gst.Nr. 423/4 Lichtersberg Nr. 32 Fam. Angerer

Immissionspunkt 7 Gst.Nr. 423/1 Lichtersberg Nr. 33 Fam. Konig

Folgende Berechnungsergebnisse wurden ermittelt:
Verkehr:

Ortsgebiet Altaussee:

Es wurden die Szenarien Sommer- /Winterbetrieb Bestand, Bauphase und zukiinftiger
Winterbetrieb dargestellt.

Ein zusidtzlicher Immissionspunkt IP 12, der sich im noérdlichen Ortsteil an der
Blaastraf3e, die als Zufahrt zum Schigebiet dient wurde zusétzlich herangezogen.

JDTV Pegel Zunahme
Kfz/24 h LAeqin dB in dB
Bestand 900/ 10% 58 dB
Bauphase 1000 / 20% 60 dB +2 dB
30 % Verkehrszu- 1170/ 10% 59 dB +1dB
nahme nach Ausbau

Tabelle 2: Verkehrszunahme Blaa - StraRe

Die Anderung an der LandesstraRe L 702 wurde fiir einen fiktiven Immissionspunkt
mit einer Hohe von 3 m im Abstand von 10 m berechnet:

JDTV Pegel Zunahme
Kfz/24 h LA.eqin dB in dB
Bestand 2900 / 8% 59 dB
Bauphase 3000/ 11% 60 dB +1dB
30 % Verkehrszu- 3770 / 8% 60 dB +1dB
nahme nach Ausbau

Tabelle 3: Verkehrszunahme Landesstrafe L 702
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Der durch den Verkehr verursachte Schalldruckpegel wird im Ortsgebiet von Altaussee in
der Bauphase um bis 2 dB angehoben, in der Zeit nach der Projektsrealisierung wird der
Immissionswert im Bereich der Loserzufahrt um 1 dB erhoht, im Bereich der
Landesstrale wird der durch den Verkehr verursachte Pegel ebenfalls um 1 dB
angehoben. Daraus ergeben sich auch Auswirkungen auf die Larmkarte Altaussee, die in
der niichsten Uberarbeitung der Larmkarte zu beriicksichtigen sein werden.

Ortsteil Moos:

Tabelle 4:

Tabelle 5:

Ein neuralgischer Punkt der Zufahrt ist der Ortsteil Moos, hier wird die Fahrbahn auf eine
Spur verengt und die Hauser stehen teilweise direkt an der StraBe. Zur Beurteilung der
Verdnderungen in diesem Bereich wurde ein fiktiver Immissionspunkt in einer
Entfernung von 5 m zur Achse angenommen und die Immissionswerte an diesem Punkt
unter den verschiedenen Bedingungen gerechnet.

Sommer:
MSV Pegel
Bestand 80 /1% 65 dB
Bauphase 100 / 20% 70 dB
Verkehrszunahme in Moos im Sommer
Winter:
MSV Pegel
Bestand: 300/ 1% 71 dB
Ausbau: 400/ 1% 72 dB
Verkehrszunahme in Moos im Winter

Die Larmbelastung nimmt im Sommer wihrend der Bauphase um 5 dB zu, im Winter
betrdgt die Zunahme aufgrund des vermehrten Verkehrsaufkommens 1 dB.

Pistenpflege

Fiir die Pistenpflege wurden die Immissionen an insgesamt 8 Punkten dargestellt und der
rechnerisch ermittelte bereits bestehende Immissionswert mit dem zukiinftigen verglichen.

Die folgende Tabelle zeigt die Immissionen aus der Priparation der bestehenden und der
neuen Pisten.

IPla | IP1b | IP2 IP3 IP4 IP5 IP 6 IP7

dB dB dB dB dB dB dB dB

Bestand 49,6 51,7 50,0 45,5 45,8 46,8 45,6 47,3

Neu 37,3 39,0 38,1 35,2 35,2 34,9 33,5 32,9
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Anderung +0 +0 +0 +0 +0 +0 +0 +(

Tabelle 6: Anderungen der IST - Situation durch die Pistenpflege

Insgesamt ergibt sich bei der Ausweitung der Pisten durch die Pistenpridparation keine
Verianderung zur bestehenden Situation.

In der Folge sind die Beschneiungseinrichtungen, der regulire Winterbetrieb, der regulére
Sommerbetrieb und Bauphase tabellarisch dargestellt.

Beschneiungseinrichtungen:

Die Piste auf der Loserseite bleibt bis auf geringfiigige Korrekturen unverdndert, auch an
der Beschneiung wird nichts verédndert. Die Beschneiung erfolgt auf dieser Seite mittels 6
SUFAG Compact S Niederdruckkanonen.

Auf der Sandlingseite wurde bisher die Sandlingpiste mit 10 Hochdrucklanzen beschneit.
Zukiinftig werden auch die Rehkogelpiste und die neue Rennpiste mit Hochdrucklanzen
beschneit. Insgesamt werden dann 37 Hochdrucklanzen auf der Sandlingseite eingesetzt.
Als exponierter Immissionspunkt erweist sich der Punkt IP 2, da hier der Abstand zum
beschneiten Pistenteil unter 40 m liegt. Aus diesem Grund werden die diesem Punkt
nachstgelegenen Hochdrucklanzen zu einer eigenen Gruppe ,,NEU 1* zusammengefasst,
um eine Aussage iiber deren Immissionswert am Punkt IP 2 treffen zu konnen. Die
Flache des durch diese 5 Hochdruckkanonen zu beschneienden Pistenteiles betrédgt ca. 0,8
ha. Entsprechend den Annahmen im ersten Teil wird dafiir eine Schneemenge von 8000 x
0,3 = 2400 m? benoétigt. Bei einer Schneileistung der 5 Lanzen zwischen 75 und 125 m?
pro Stunde werden ca. 20 bis 32 Stunden zur Grundbeschneiung benotigt.

Die folgende Tabelle zeigt die aus der Beschneiung resultierenden Immissionswerte,
gruppiert nach bestehenden und neuen Schneieinrichtungen. Bei den hinzukommenden
Pistenteilen wird zwischen den 5 naheliegenden und den restlichen Lanzen unterschieden.
In den verwendeten Schallleistungspegeln der Niederdruck - Schneekanonen ist jeweils
ein Zuschlag von 5 dB fiir Tonhaltigkeit enthalten. Weiters wurde der Einsatzgrad mit
100 % angenommen, d.h. es wurde keine zeitliche Abminderung vorgenommen. Die
Immissionswerte konnen daher sowohl fiir die Tages- als auch die Nachtstunden
herangezogen werden.

IPla | IP1b | IP2 IP3 IP 4 IP5 IP6 IP7

dB dB dB dB dB dB dB dB

Bestand 61,5 59,0 56,6 56,7 57,0 58,0 57,0 60,0

HK neunah | 57,6 66,3 68,7 47,0 46,8 46,7 43,9 44,6

HK neu 45,3 48,9 49 4 44,9 44,8 44,5 43,0 43,4
Gesamt neu 58 66 69 49 49 49 46 47
Gesamt 63 67 69 57 58 58 57 60
Verand. +2 +8 +12 0 +1 0 0 0

Tabelle 7:  Anderungen der IST - Situation durch die Beschneiungseinrichtungen



- 234 -

Die Tabelle zeigt, dass es an der Loserseite nur an einem Punkt zu einer geringfligigen
Verdnderung kommt (+ 1dB am IP 4), die auf der Sandlingseite gelegenen Objekte
werden insbesondere auf der der Piste zugewandten Seite mit bis zu 12 dB hoheren
Pegeln beaufschlagt.

Die Tabelle zeigt weiters, dass diese Immissionsbelastung ausschlielich durch die 5
untersten Lanzen der Rehkogelpiste verursacht wird. Da fiir die Grundbeschneiung dieses
Pistenteiles lediglich eine Schneidauer zwischen 20 und 32 Stunden bendtigt wird,
werden diese 5 Hochdrucklanzen ausschlieBlich in der Zeit zwischen 6:00 und 22:00
(Tagzeit)betrieben.

Requldrer Winterbetrieb:

Tabelle 8:

Im Winterregelbetrieb sind die beiden Talstationen und der Publikumsverkehr die
Hauptldrmquellen, wobei die beiden Talstationen im Prinzip Bestand sind. Die Talstation
des Sandlingschleppliftes wird durch eine moderne elektrisch betriebene
Sesselbahnstation ersetzt.

Die Parksituation ist derzeit ziemlich ungeordnet. In Zukunft soll durch geordnete
Parkmoglichkeiten und vergroferte Parkflichen das Angebot um ca. 30 % vermehrt
werden. Durch dieses Parkplatzangebot und die Errichtung der zusitzlichen Pisten, des
Feriendorfes und der neuen Sesselbahn wird das Schigebiet insgesamt attraktiver. Es
wird daher an Spitzentagen mit einer Zunahme des Verkehrs um ca. 30 % gerechnet. Da
die Zu-, bzw. Abfahrt aus einem Schigebiet verstirkt wihrend der frithen
Vormittagsstunden, bzw. den spéiteren Nachmittagsstunden erfolgt, wird der bestehende
mittlere stiindliche Verkehr MSV von 300 Fahrzeugen pro Stunde einem zukiinftigen
MSYV von 400 Fahrzeugen pro Stunde gegeniibergestellt.

Die folgende Tabelle stellt die Immissionen des bestehenden Verkehrs den zukiinftigen
Immissionen gegeniiber:

IPla | IP1b | IP2 IP 3 IP 4 IP5 IP 6 IP7

Schalldruckpegel L oqin dB

MSV 300 56,0 39,8 38,9 36,3 36,1 35,9 33,1 34,5

MSV 400 57,3 41,1 40,2 37,5 37,3 37,1 34,2 35,7

Anderung +1,3 +1,3 +1,3 +1,2 +1,2 +1,2 +1,1 +1,2

Verkehrszunahme im Winterbetrieb

Die Zunahme des Verkehrs bedeutet daher eine Zunahme der Immission bei Tag um
1dB.

Die nichste Tabelle fasst die Immissionen aus Strasse, Liftstationen und Parkplitzen
zusammen:

IPla | IP1b [ 1P2 | IP3 | IP4 | IP5 | IP6 | IP7

Schalldruckpegel L oqin dB

Bestand 58,8 41,3 43,5 48,5 48,1 47,4 38,5 45,0

Zukunft 59,5 42,2 44,0 48,6 48,2 47,5 38,8 45,2
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Anderung | +0,7 | 40,9 | 405 +0,1 +0,1 +0,1 +0,3

+0,2

Tabelle 9:  Anderungen der IST — Situation durch den Verkehr, Lifte und Parkplatze

Insgesamt ergibt sich im Winterbetrieb durch die geplanten AusbaumalBnahen

und den

verstiarkten Publikumszulauf eine Zunahme des Immissionspegels um bis zu 1 dB.

Requldrer Sommerbetrieb:

Der Betrieb des Feriendorfes ist auch im Sommer geplant. Durch die An- und Abreise ist
an gewissen Tagen mit einem verstirkten Verkehrsautkommen zu rechnen. Der

Ausflugsverkehr auf den Loser und die Blaa-Alm bleiben unverindert.

Bauphase:

Speziell in der Bauphase ist durch den Baustellenverkehr und die eingesetzten

Baumaschinen mit groBeren Belastungen zu rechnen.

Den Immissionen des reguldren Sommerbetriebes mit ca. 160 bis 170 Fahrzeugen je
Richtung (MSV = 80 Fahrzeuge pro Stunde, da die An- und Abreise schwerpunktméBig
am Morgen und am Abend stattfinden) wurden die Immissionen des Ausflugsverkehrs,

des Baustellenverkehrs und der Baumaschinen gegentibergestellt.

Es wurde dabei der Baustellenverkehr von 20 LKW pro Stunde und der gleichzeitige

Einsatz von 6 Baumaschinen in Rechnung gestellt.

Die folgende Tabelle stellt die Immissionspegel des Ausflugverkehrs den Werten des

Baustellenbetriebes gegeniiber:

IPla | IP1b | IP2 IP 3 IP 4 IP5 IP 6 IP7
Schalldruckpegel La oqin dB
Ausflug 50,4 35,7 34,9 37,4 36,8 35,7 35,8 34,1
Bau 59,8 48,3 49,0 57,1 53,2 54,0 46,4 49,0
Anderung +9.4 +12,6 | +14,1 | +19,7 | +16,4 | +18,3 | +10,6 | +14,9
Tabelle 10: Gegenuberstellung  der IST -  Situation Verkehr zum

Baustellenverkehr

In der Rodungsphase sind 8 LKW pro Stunde moglich. Diese Anzahl von
Fahrbewegungen liegt deutlich unter dem wihrend der sonstigen Bauphase berechneten
Frequenzen. Die in der obigen Tabelle ausgewiesenen Immissionswerte werden daher

in diesem Zeitraum unterschritten.
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3. BEURTEILUNGSWERTE FUR DEN LARMSCHUTZ

Zur Charakterisierung von Schallereignissen werden bestimmte Schallpegelgrofen und
Begriffe verwendet, die im Folgenden erldutert werden:

Energieaquivalenter Dauerschallpegel (Laeq): Der A-bewertete energiedquivalente
Dauerschallpegel (Laeq) ist eine schalltechnische Grof3e, mit welcher eine allfillige
Abweichung vom Ruhezustand beschrieben werden kann. Es erfolgt hierbei eine Mittelung
iiber den jeweiligen Mess- oder Beurteilungszeitraum. In vielen Fillen kann angenommen
werden, dass durch den dquivalenten Dauerschallpegel auch die Storwirkung eines
Schallereignisses gut beschrieben wird. Aus dem dquivalenten Dauerschallpegel lassen sich
keine Riickschliisse mehr auf Details des zeitlichen Ablaufes einer Schallemission ziehen.

Grundgerauschpegel ( Lagg): Der Grundgerduschpegel ist der geringste in einem Ort wahrend
eines bestimmten Zeitraumes gemessene a-bewertete Schalldruckpegel in dB, der durch
entfernte Gerdusche verursacht wird, und bei dessen Einwirkung Ruhe empfunden wird. Er ist
der niedrigste Wert, auf welchen die Anzeige des Schallpegelmessers wiederholt zuriickfallt.
Er kann nur ermittelt werden, wenn benachbarte Betriebe und andere Schallquellen, die an der
Erzeugung von deutlich erkennbaren Schallereignissen beteiligt sind, abgeschaltet werden
konnen. Wenn eine Schallpegelhdufigkeitsverteilung vorliegt, ist der in 95 % des
Messzeitraumes iiberschrittene Schalldruckpegel, also der Basispegel, als Grundgerdauschpegel
einzusetzen.

Maximalpegel (La max): Der A-bewertete Maximalpegel ist der hochste, wiahrend einer
Messzeit aufgetretene Schallpegel.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die fiir Kurgebiete Kategorie 1 geltenden Werte fiir
Grundgeriuschpegel (Tag/ Nachtzeitraum) sowie die daraus abgeleiteten Grenzwerte fiir
Schallpegelspitzen zusétzlich zum selben Zeitraum fiir die Abendstunden ( 18-22 Uhr) sowie
Sonn -und Feiertage von 6 Uhr bis 22 Uhr.

Grundgeriuschpegel dB (A-bewertet)
Kat. Raum, Lage im Freien im Raum _
Fenster geschlossen | Fenster gedffnet
tags nachts tags nachts tags nachts
Sondergebiet,
Krankenhaus- und
1 | Erholungsgebiet, Kur- 35 25 20 15 30 20
und
Fremdenverkehrsgebiet
Kat. Grenzwert flir Schallpegelspitzen des storenden Gerdusches
6.00 — 18.00 Uhr 18.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 6.00 Uhr
u. So. u. Feiertag 6-22 Uhr
abgel. aus dem oberster abgel. aus dem oberster abgel. aus dem oberster
Grundgerduschpegel | Grenzwert | Grundgerauschpegel | Grenzwert | Grundgerduschpegel | Grenzwert
nach (1) nach (2) nach (1) nach (2) nach (1) nach (2)
iF. [iR. iF. [iR. iF. [iR.
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1 |[Lage +30 70 [45 |Lage 125 65 |40 |Lag, +20 60 |[35

Charakterisierung des Begriffes Larm

Larm ist — im weitesten Sinne — unerwiinschter Schall, der Menschen beléstigen, ihre Gesundheit
storen, gefihrden oder schidigen kann. Grundsétzlich wird zwischen auralen (die Gehororgane) und
extraauralen (nicht die Gehororgane) betreffenden Larm/Schallwirkungen unterschieden. Insbesondere
im Bereich extraauraler Auswirkungen versteht man unter Larm auch die negativ geférbte
Erlebnisqualitit, welche durch bestimmte Schallimmissionen ausgeldst wird und welche mit
physiologischen und pathologischen Reaktionen einhergehen kann. Larm ist ein Stressor, der sowohl
als Einzelfaktor als auch in Kombination mit anderen Umweltnoxen in Erscheinung tritt. Lirm erhoht
iiber die Beeintriachtigung der Befindlichkeit das Risiko fiir Gesundheitsstorungen und tragt dadurch
wesentlich zum Entstehen von Uberlastungssyndromen bei.

Aurale Wirkungen

Damit ist die direkte Auswirkung des sogenannten Schalldrucks auf das Gehororgan zu verstehen. Man
unterscheidet akute und chronische Schalltrauma (Larmschwerhorigkeit). Hier kommt es in
Abhingigkeit von der Dauer der Larmexposition, der Intensitdt und dem Frequenzspektrum des
einwirkenden Larms und dem Vorhandensein und der Verteilung von Larmpausen wihrend der
tédglichen Exposition und individuellen Faktoren zur Entwicklung einer Larmschwerhorigkeit. Die
starksten Effekte zeigen sich im Bereich 3000 bis 6000 Hz. Hierbei handelt es sich allerdings um
Schallbegrenzungen zum Erhalt der Horfahigkeit von 70 dB in einem Mittelungszeitraum von 24
Stunden als L ¢, die beim ggst. Fall jedoch keine Rolle spielen.

Extraaurale Wirkungen

Fiir Leistungsverdnderungen unter Larmeinwirkungen sind vor allem folgende Merkmale
kennzeichnend (UBA, Berlin 1981):

Verminderung der Aufmerksamkeit, Ablenkung

Erhohung der Reaktionszeit, Verlangsamung geistiger Prozesse
Verlangerung des eigenen Leistungsanspruchs, Herabsetzung der Motivation
Erhohung der Risikobereitschaft bei Entscheidungen.

In der Regel werden Arbeitsleistungen, die langer dauernde Aufmerksamkeit und geistige
Konzentration erfordern, bei Larmintensitéten von L., = 50 dB bereits gestort (Schonpflug et.al.,
1979). Psychomotorische Leistungen werden insbesondere durch intermittierenden Larm gestort
(MOSSKOV und ETTEMA, 1977 A und B); dabei treten Leistungsliicken auf. Bei visuellen Aufgaben
ist vor allem die Reaktionszeit verlangert. Das Ausmal der Leistungsverdnderungen héngt nicht nur
von den physikalischen Eigenschaften der Schallimmission ab, sondern auch von personenbezogenen
Variablen, wie Erregbarkeit und Sensibilitét, Storbarkeit, Ablenkbarkeit und Labilitét, Einstellung zum
Larm und schlieBlich von der individuellen Leistungsfahigkeit selbst. Sprachliche
Kommunikationsstorungen durch Schallimmissionen werden als beeintrachtigend und beldstigend
erlebt. Ein Storpegel von LA = 45 bis 50 dB ist fiir einen hdheren Sprechabstand von 1 m vertretbar.
Sprechen bei einem Storpegel von LA = 55 dB und lauter wird fiir den Sprecher als beléstigend erlebt,
er muss die Stimmer erheblich ,,heben®.

Die vom Larm hervorgerufenen Stérungen der Kommunikation, Rekreation und anderen Tétigkeiten im
Privaten und Lebensbereich fithren zu einer Verédnderung im Verhalten generell und insbesondere im
Wohnverhalten. In Gebieten mit starker Lirmbelastung werden die Fenster wegen Auflenldrms bei Tag
und Nacht iiberwiegend geschlossen gehalten; insbesondere fiir Wohnungen und Ofenheizungen,
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Kiichen und in Schlafrdumen sowie bei warmer Witterung wird die Beliiftung zu einem wesentlichen
Problem. Schallgeddmmte Fenster allein bringen hier keine Losung, sie sind auf jeden Fall mit
schallgeddmmter Liiftung auszustatten. Dariiber hinaus kommt es zur Einschrankung oder zum
zunehmenden Verzicht auf Nutzung von Balkon und Garten. Mallnahmen der Betroffenen gegen
AuBlenldrm wie larmiibertonendes Verhalten, Radio oder Fernseher lauter stellen, den ruhigsten Raum
der Wohnung aufsuchen, Medikamente einnehmen, zum Schlaf Ohrstopsel verwenden u.s.w. verdndern
die Lebensqualitdt in einem betrachtlichen Ausmal.

Schlaf:

In Zusammenschau der Erkenntnis {iber Auswirkungen auf physiologischer und Verhaltensebene
(Schlafstadiendnderungen, Aufwachreaktionen, erschwertes Ein- und Wiedereinschlafen, erhohte
Freisetzung von Stresshormonen etc.) empfehlen die ,,WHO-Guidelines* am Ohr des Schlifers bei
Dauergerduschen einen L.q von 30 dB (berechnet {iber die 8 Nachtstunden) nicht zu iiberschreiten und
die Maximalpegel von Einzelereignissen mdglichst auf L., 45 dB zu begrenzen, wobei auch die
Anzahl der Einzelereignisse beriicksichtigt werden muss. Um auch empfindliche und besonders
schutzwiirdige Personen (z.B. dltere Menschen, Schichtarbeiter, Kurgéste) zu schiitzen, sollten die
genannten Werte eher unterschritten werden. Unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass viele
Menschen die Moglichkeit haben wollen, in ihren Schlafzimmern zumindest Spaltliiftung anzuwenden,
sollten die Pegel nachts im Freien Lyeq 45 dB bzw. Lamax 60 dB nicht liberschreiten.

Belastigungswirkung (Annoyance):

Die Belastigungswirkungen resultieren hdufig aus Stérungen in der Sprachkommunikation. In den
»WHO-Guidelines* sowie aus anderen Forschungsergebnissen wird abgeleitet, dass der LAeq in
standig bewohnten Gebieten tagsiiber im Freien 55 dB nicht liberschreiten sollte, um starke
Beldstigungswirkungen zu vermeiden und in diesem Zeitraum unter 50 dB bleiben sollte, wenn auch
miBige Belastigungswirkungen vermieden werden sollen. Abends und nachts sollen diese Werte um 5
bzw. 10 dB niedriger angesetzt werden. Fiir intermittierende Gerdusche sollten auch der LAmax und die
Haufigkeit der Ereignisse beriicksichtigt werden. Ausgehend von einem Dauerschallpegel von 55 dB
tagsiiber im Freien ergeben sich fiir die Abendzeit (18 bis 22 Uhr) Pegel von 50 dB bzw. 45 dB fiir den
Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr).

Fiir Kurgebiete werden allerdings andere Dauerschallpegel zur Gewihrleistung eines erholsamen
Aufenthaltes, wie in der obigen Tabelle dargestellt, gefordert (tags 45 und nachts 35 dB, abgeleitet von
dem Grundgerduschpegel von tags 35 und nachts 25 dB).

Ermittlung des Beurteilungspegels:

Im Gutachten des ASV fiir Larmtechnik wurden sowohl die Dauer der Gerdauscheinwirkung sowie der
Bezugszeitraum, die Tonhaltigkeit und Impulshaltigkeit sowie Informationshaltigkeit beriicksichtigt.

Grenze der zumutbaren Stérung

Als Grenze der zumutbaren Storung wird in Osterreich von einer Anhebung des Beurteilungspegels
iiber den Grundgerduschpegel um 10 dB ausgegangen. Fiir die einzelnen Beurteilungsschritte werden
fiir das ggst. Projekt folgende Richtwerte vorgeschlagen:

1. Bauphase:
da keine Grenzwerte fiir die Immissionen von Baustellen vom Gesetzgeber definiert sind, wird
der ermittelte Laeq des Istzustandes in den Fillen, in welchen der Grundgeréauschpegel
bereits um mehr als 10 dB Uberschritten ist, als Richtwert fiir die zuldssige Larmbelastung
herangezogen.
Da die Baularmimmissionen ausschlieBlich bei Tag auftreten, sollte im Nahbereich von
Wohnobjekten ein Grenzwert von 55 dB als L a¢q nicht iiberschritten werden.
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Zur Bewertung der Gesamtbelastung wahrend des Regelbetriebes werden die Richtwerte gem.
OAL-Richtlinie 3 ermittelt:
In den Fillen, in welchen der Laeq des Istzustandes den Grundgerauschpegel bereits um
mehr als 10 dB iiberschreitet, ist dieser Wert als Richtwert heranzuziehen. In jenen Féllen, in
welchen der Laeq des Istzustandes weniger als 10 dB iiber den Grundgerduschpegel liegt, wird
der Gesamtgerauschpegel + 10 dB als Richtwert festgelegt.
Im Hinblick auf die Larmspitzen darf auf die Tabelle, die auch bereits oben zitiert ist,
hingewiesen werden.

Kat.

Grenzwert fiir Schallpegelspitzen des storenden Gerdusches

6.00 - 18.00

Uhr

18.00 —22.00 Uhr
u. So. u. Feiertag 6-22 Uhr

22.00 — 6.00 Uhr

abgel. aus dem oberster abgel. aus dem oberster abgel. aus dem oberster
Grundgerduschpegel | Grenzwert | Grundgerduschpegel | Grenzwert | Grundgerduschpegel | Grenzwert
nach (1) nach (2) nach (1) nach (2) nach (1) nach (2)
i.F. |i.R. i.F. |i.R. i.F. [i.R.
1 Lage 130 70 145 |Lage 125 65 |40 |Lage 120 60 |35

In den nachfolgenden Tabellen, die dem Gutachten des ASV fir Larmtechnik enthommen

wurden, sind die kiinftigen prognostizierten Gesamtbelastungen den Grenz- und Zielwerten
gegenubergestellt und die Uberschreitungen aufgelistet:

1. Verkehr

b) Ortsgebiet Altaussee:

In der Beurteilung der Verkehrslirmimmissionen werden nicht die 7 ausgewdhlten

Immissionsorte betrachtet, sondern jene Gebiete, in denen die Auswirkungen durch die

prognostizierte Verkehrszunahme und durch den Baustellenverkehr merkbar sind. (Vgl.

S.7 ff)

Im Ortsbereich von Altaussee teilt sich das Verkehrsaufkommen auf den Abschnitt der

Loserstra3e, beginnend von der Abzweigung von der Landesstrale L 702, und auf den

Abschnitt der LandesstraBe L 702 selbst auf. Betrachtet werden vorerst die Anderungen

der Verkehrslarmverhéltnisse im Nahbereich dieser Stralenabschnitte. Dabei zeigen sich

folgende Auswirkungen:
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Pegel | Zunah | Grenz- | Grenz-| Uber- | Uber-
me wert in | wertin | schrei- | schrei-
dB dB tung | tung
Laeqin | indB | Regelbe- | Bauph | Regelb | Bauph
dB trieb ase |e-trieb| ase
Grundgerduschpegel 40 -- -- -- -- --
Bestand 58 -- 50 -- +8 --
Bauphase 60 + 2 -- 55 -- +5
30 % Verkehrszu- 59 +1 50 -- +9 --

nahme nach Ausbau

Tabelle 11: Zunahme der Verkehrslarmimmissionen am IP 12 (Larmkarte Altaussee)

Pegel | Zunah | Grenz- | Grenz- | Uber- | Uber-
me wertin |wertin | schrei- | schrei-
dB dB tung | tung
Laeqin | indB | Regelbe- | Bauph | Regelb | Bauph
dB trieb ase |e-trieb| ase
Grundgerduschpegel 40 -- -- -- -- --
Bestand 59 -- 50 -- +9 --
Bauphase 60 + 1 -- 55 -- +5
30 % Verkehrszu- 60 +1 50 -- +10 --
nahme nach Ausbau
Tabelle 12: Zunahme der Verkehrslarmimmissionen an der L 702 (10 m Abstand)
b) Ortsteil Moos:
Pegel | Zunah | Grenz- | Grenz-| Uber- | Uber-
me wert in | wertin | schrei- | schrei-
dB dB tung | tung
Laeqin | indB | Regelbe- | Bauph | Regelb | Bauph
dB trieb ase |e-trieb | ase
Grundgerduschpegel, 40 -- -- -- -- --
vergleichbar mit IP
12
Bestand Sommer 65 -- 50 -- +15 --
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Bestand Winter 71 -- 50 -- +21 --
Bauphase 70 +5 -- 55 - + 15
30 % Verkehrszu- S0:66 +1 50 -- + 16 --
nahme nach Ausbau Wi:72 +1 50 -- +22 --

Tabelle 13: Zunahme der Verkehrslarmimmissionen an der Blaa- StralRe (5 m Abstand)

2. Sondereinrichtungen
d) Bauphase:

IPla|IP1b | IP2 | IP3 | IP4 | IP5 | IP6 | IP7
Schalldruckpegel LA,eq in dB
Grundgerausch- 35 35 35 35 35 35 35 35

pegel
max. Richtwert | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55 | 45/55
Ausflug (Ist- 50,4 | 35,7 | 349 | 374 | 36,8 | 357 | 358 | 34,1
Larm
Bauldrm 59,8 | 483 | 49,0 | 57,1 | 532 | 54,0 | 46,4 | 49,0

Anderung zu Ist | +9.4 | +12,6 | +14,1 | +19,7 | +16,4 | +18,3 | +10,6 | +14,9

Uberschreitungen| 14/4 | 3/0 4/0 12/2 8/0 9/0 1/0 4/0
des Richtwertes

Tabelle 14: Darstellung der Bauphase mit Richtwerten

Wéhrend der Bauphase kann es an den einzelnen Immissionspunkten zu
Pegelsteigerungen von bis zu 20 dB kommen. Diese erhohten Pegel treten jedoch nicht
wiahrend der gesamten Bauzeit auf, sondern sind als Maximalwerte zu betrachten, die
bei BaumaBnahmen im unmittelbaren Nahbereich der einzelnen Immissionspunkte
moglich sind und in der Regel nicht langer als einem Tag dauern. Dariiber hinaus liegen
die berechneten Immissionswerte grof3tenteils unter 55 dB ( IP 1,2,4-7) am Tag.

e) Beschneiungseinrichtungen:

IPla | IP1b | IP2 IP3 IP4 IP5 IP 6 IP7
dB dB dB dB dB dB dB dB

Grundgerdusch- | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25
pegel Tag/Nacht

Richtwerte T/N | 62/35 | 59/35 | 57/35 | 57/35 | 57/35 | 58/35 | 57/35 | 60/35
Bestand T u. N 61,5 59,0 56,6 56,7 57,0 58,0 57,0 60,0
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HK neu nah 57,6 66,3 68,7 47,0 46,8 46,7 43,9 44,6
HK neu 45,3 48,9 49,4 44,9 44,8 44,5 43,0 43,4
Immissionen 58 66 69 49 49 49 46 47
neu

Gesamtimmis- 63 67 69 57 58 58 57 60
sionen

Veranderungen ) +8 +12 0 Sl 0 0 0
gegenuber

Bestand T u. N

Tabelle 15: Darstellung der Immissionen aus der Beschneiung mit Richtwerten

f) Pistenpflege:

IPla | IP1b | IP2 IP3 IP4 | IP5 IP 6 IP7
dB dB dB dB dB dB dB dB

Grundgerausch- | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25 | 35/25
pegel Tag/Nacht

Richtwerte T/N | 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35 | 45/35

Bestand 49,6 51,7 50,0 | 45,5 45,8 46,8 456 | 473
Neu 37,3 39,0 | 38,1 352 | 352 | 34,9 | 335 32,9
Anderungen +0 +0 +0 +0 +0 +0 +0 +0

gegeniber

Bestand T u. N

Uberschreitungen | 5/15 | 7/17 | 5/15 | 1/11 | 1/11 | 2/12 | 1/11 | 2/12
des Richtwertes

Tabelle 16: Darstellung der Immissionen aus der Pistenpflege mit Richtwerten

2. Regelbetrieb

Im Regelbetrieb wird ausschliel3lich die Tagessituation betrachtet, da sowohl im Sommer
als auch im Winter die zu beurteilenden Larmquellen nur in diesem Bezugszeitraum
mafgebend sind.

c) Regularer Winterbetrieb:
In der folgenden Tabelle werden die Immissionen des bestehenden Verkehrs mit einem

mittleren stiindlichen Verkehr MSV von 300 Fahrzeugen pro Stunde den zuktnftigen
Immissionen mit einem MSV von 400 Fahrzeugen pro Stunde gegeniibergestellt:

IPla | IP1b | IP2 IP 3 IP 4 IP 5 IP 6 IP 7
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Schalldruckpegel L oqin dB
Grundgerausch-| 35 35 35 35 35 35 35 35
pegel
Richtwert Tag 45 45 45 45 45 45 45 45
MSV 300 56,0 | 39,8 | 389 | 36,3 36,1 359 | 33,1 34,5
MSV 400 57,3 | 41,1 40,2 | 375 37,3 37,1 342 | 357

Anderungzum | +1,3 | +1,3 | +1,3 | 412 | +1,2 | +1,2 | +1,1 | +1,2
Bestand

Uberschreitung | +12 0 0 0 0 0 0 0
des Richtwertes
Tabelle 17: Auswirkungen des Verkehrs im Vergleich zu den Richt- und
Grenzwerten

Folgende Gesamtimmissionen aus Strafle, Lift und Parkpldtzen wurden berechnet sind
als Anderung zum Bestand bzw. Uberschreitung ausgewiesen:

IPla|IP1b | IP2 | IP3 | IP4 | IP5 | IP6 | IP7
Schalldruckpegel LA, eq in dB

Grundgerdusch-| 35 35 35 35 35 35 35 35
pegel
Richtwert Tag 45 45 45 45 45 45 45 45

Bestand 58,8 | 41,3 | 43,5 | 48,5 | 48,1 | 474 | 38,5 | 45,0
Zukunft 59,5 | 422 | 44,0 | 48,6 | 482 | 47,5 | 38,8 | 4572

Anderung zum +0,7 +0,9 +0,5 +0,1 +0,1 +0,1 +0,3 +0,2
Bestand

Uberschreitung | +15 0 0 +4 +3 +3 0 0
des Richtwertes
Tabelle 18: Darstellung der Gesamtimmissionen aus Strafe, Lift und Parkplétzen:

d) Regularer Sommerbetrieb:

Da ldrmrelevante Einrichtungen im Bereich der Arena oder der Hagan — Lodge fiir den
sonst durchgehenden Sommerbetrieb nicht geplant sind, wurden von schalltechnischer
Seite nur die An- und Abreise zu den rd. 60 Ferienobjekten beurteilt. Unter der Annahme
eines rd. 15 % stirkeren Verkehrsaufkommens bei einem vollstindigen Wechsel der Géste
wurde fir den kurzen Zeitraum eines Wochentages eine Anhebung der
Verkehrslarmsituation um max. 1 dB berechnet.

Im Sommerdurchschnitt ist dabei ein Gleichbleiben der Verhéltnisse zu erwarten.
Der Ausflugsverkehr auf den Loser oder auf die Blaa — Alm bleibt unverandert.
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4. GUTACHTEN

4 \erkehrslarmimmissionen

4.1 Bauphase

Wie den Tabellen 11-14 zu entnehmen ist, wird es im Nahbereich der Landesstra3e L 702 durch den
LKW-Baustellenverkehr zu Immissionswerten kommen, die den Grenzwert fiir die Bauphase von 55 dB
entsprechend den Richtwerten fiir die Widmungskategorie ,,Allgemeines Wohngebiet* und
,Kerngebiet“ bis zu 5 dB iiberschreiten (60 dB). Im Vergleich zum Bestand mit 58 bis 59 dB ergibt
sich allerdings nur eine Anhebung von 1 bis 2 dB. Fiir diese Uberschreitungen wird ein Zeitrahmen von
2 Jahren angenommen, wobei die Bauarbeiten vorwiegend in der schneefreien Zeit (April bis
November) durchgefiihrt werden.

Die Uberschreitung betrifft vor allem den Ortsteil Moos, wo es zu einer Pegelsteigerung von bis zu 20
dB kommen kann.

4.2 Beurteilung der Verkehrszunahme nach dem Ausbau

Wie in den Tabellen 11-13 dargestellt wird durch die erwartete Verkehrszunahme von 30 % nach dem
Ausbau des Schigebietes in den Wintermonaten mit einer Steigerung der Verkehrslarmimmission um
durchwegs 1 dB zu rechnen sein. Bei der im Nahbereich der Stralen bereits vorhandenen Belastung von
58 bis 59 dB wird der aus dem Grundgerduschpegel abgeleitete Grenzwert von 40 dB um 8 bis 9 dB
liberschritten. Besonders hohe Uberschreitungen sind fiir den Ortsteil Moos mit im Sommer um 16 und
im Winter um 22 dB zu erwarten.

Wie der ASV fiir Lairmtechnik in seinem Gutachten ausfiihrte, wird sich die Steigerung der
Larmimmissionen hauptsichlich auf die Wintersaison und eine gleichartige Erh6hung in den
Sommermonaten nur auf wenige Tage beschranken.

In einer Entfernung von ca. 50 bis 100 m von der Stralenachse ist die Einhaltung des Richtwertes fiir
zumutbare Emissionen (55 dB) in allgemeinen Wohngebieten gewéhrleistet. Da es allerdings besonders
im Ortsteil Moos zu einer Pegelsteigerung von bis zu 20 dB wéhrend der Bauphase kommt und auch im
Regelbetrieb Grenzwertiiberschreitungen wahrend der Wintersaison bis zu 22 dB zu erwarten sind, sind
die im Gutachten des ASV fiir Larmtechnik vorgeschlagenen AusgleichsmaBinahmen auch von
medizinischer Seite dringend zu befiirworten:

-Im Bereich bewohnter Objekte (Ortsteil Moos) sowie im Bereich des geschlossenen Ortsgebietes von
Altaussee ist fur den Baustellenverkehr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
einzurichten.

-Fur den Baustellenverkehr ist eine mindestens 1-stiindige Mittagspause in der Zeit von 12 bis 14
Uhr vorzusehen.

Durch den Ausbau des Stralenabschnittes fiir den Ortsteil Moos, die bereits in Planung ist, kann es zu
einer deutlichen Reduzierung (auch im Sinne der Richtwerte fiir Kurorte) der
Verkehrslarmimmissionen kommen.

Dieses Projekt ist daher als vordringlich zu erachten.

4.3 Beurteilung der Sondereinrichtungen:

a) Bauphase
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Wie ebenfalls den Tabellen 11-13 zu entnehmen ist, werden Bauldrmimmissionen von 57 bis 60 dB
zu erwarten sein. Diese betreffen besonders die Immissionspunkte 1 und 3.
Im tibrigen Bereich werden die Grenzwerte der zumutbaren Stérung von 55 dB fiir Wohngebiete
eingehalten.
Diese Immissionsbelastungen von 57 bis 60 dB sind als Maximalwerte zu betrachten, die in der
Regel nicht linger als 1 Tag andauern werden. Aus medizinischer Sicht ist, wie der ASV fiir
Larmschutztechnik in seinem Gutachten bereits gefordert hat,

1. eine Vorinformation der Anrainer sowie

2. eine zeitliche Koordinierung der Bauarbeiten im Nahbereich

durchzufihren .

Bei dieser Immissionsbelastung von 57 bis 60 dB als Maximalwert ist zwar mit einer
Beldstigungswirkung, allerdings mit keiner gesundheitlichen Beeintrachtigung zu rechnen.

Fiir die Schallpegelspitzen gilt, dass der Grenzwert von 75 dB fiir den Bezugszeitraum Tag, 6 bis 18
Uhr, eingehalten werden kann (73 dB Lamax)-

Fiir die Abendstunden, 18 bis 22 Uhr, fiir die ein niedriger Grenzwert von 70 dB herangezogen
wird, liegen diese Schallpegelspitzen dariiber.

Daher sollten neben der bereits empfohlenen Vorinformation der Anrainer und zeitlichen
Abstimmung der Bauarbeiten zusitzlich

3. nach 18 Uhr keine lauten Arbeitsvorgange im Nahbereich der
betroffenen Wohnobjekte durchgefihrt werden.

b) Beschneiungseinrichtungen:

Wie aus der Tabelle 15 zu entnehmen ist, werden die Grenzwerte von 45/35 dB (tags/nachts)
bereits durch den Bestand derartiger Einrichtungen deutlich iiberschritten (57 bis 61 dB).

Die zu erwartenden und berechneten Gesamtimmissionen werden 63 bis 69 dB erreichen.
Betroffen sind davon im Bereich Loser der Emissionspunkt IP 4 sowie auf der Sandlingseite die
Wohnobjekte IP 1a, IP 1b und IP 2.

Die in den Ausgleichsmalinahmen ausgewiesene Malinahme, dass wéhrend der Nachtstunden kein
Betrieb dieser 5 nachstgelegenen neuen Hochdrucklanzen erfolgen soll, kann von medizinischer
Seite aufgrund der deutlich wahrnehmbaren Beeintrachtigung der Nachtruhe und in der Folge
gesundheitlichen Auswirkungen und Stérungen nur nochmals empfohlen bzw. muss sogar
gefordert werden.

Da es allerdings auch in den Tagesstunden vor allem an den IP 1a, 1b und 2 zu Erhdhungen der
Gesamtimmissionen von 63 auf 69 dB kommt und ab einem L aeq VOn 60 bis 65 dB
Belastigungsreaktionen stark ansteigen, sollte im Nahbereich der IP 1a, 1b und 2 von
Beschneiungen wihrend der Morgenstunden (6 bis 8 Uhr), wéihrend einer einstiindigen
Mittagspause ( 12- 14 Uhr) und in den Abendstunden ab 18 Uhr Abstand genommen werden.

c) Pistenpflege:

Wie aus der Tabelle 16 ersichtlich ist, liegen die Belastungen durch den verstédrkten Einsatz der

Pistenpflegegerite in den Abend- und Nachtstunden deutlich tber dem Grenzwert von 25 dB. Da

besonders in den Abend- und Nachtstunden sowie in den frithen Morgenstunden auf den

besonders sensiblen Bereich des Kurortes und den erhohten Erholungsbedarf Riicksicht zu

nehmen ist, sollten nicht nur die Ausgleichsmafnahmen:

1. “Ausschalten des Riickfahrwarners der Pistenpflegegerite in den Nachtstunden® eingehalten
werden, sondern wie vom ASV fiir Lirmschutztechnik gefordert, auch

2. der Einsatz in den frithen Morgenstunden von 6 bis 8 Uhr sowie in den spaten Abendstunden
nach 20 Uhr in einem Bereich von 300 m zu bewohnten Objekten vermieden werden.
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d) Gesamtimmissionen aus Verkehr, Pistenbetrieb und Parkplétzen:

Wie der Tabelle 18 zu entnehmen ist (Anderung zum Bestand) wird es zu einer Anderung des
Bestandes um maximal 1 dB kommen.

Da die nur wihrend der Wintersaison im Nahbereich der Anlagen auftretenden Erh6hungen in ihrer
Charakteristik nicht deutlich hervortreten und eine Larmpegelzunahme um 1 dB fiir das
menschliche Gehor nicht unterscheidbar bzw. wahrnehmbar ist , wird diese Larmpegelerh6hung
nicht als zusitzliche Beléstigung wahrgenommen werden bzw. werden keine
Beldstigungsreaktionen zu erwarten sein.

Zusammenfassung:

Bei Einhaltung der in der UVE dargestellten Ausgleichsmainahmen sowie der vom ASV fiir
Larmtechnik geforderten Auflagen ist auch von medizinischer Sicht eine zusétzliche Belastung der
Anrainer durch das ggst. Projekt weder durch Beldstigungen noch durch gesundheitliche
Beeintrachtigungen zu erwarten.

B Umweltmedizinisches Teilgutachten tGber Luftglte:

Verwendete Unterlagen:

7
0.0

UVE der Ingenieurgemeinschaft Bilek und Krischner vom Jénner 2004 sowie
Befund und Gutachten aus der Sicht der Luftreinhalrung ( Emission)

Das Teilgutachten ,,Klima und Luftgiite der Umweltvertrdglichkeitspriifung Loser
Erlebniswelt vom Marz 2004.

3

*

7
0‘0

Beurteilungsgrundlagen aus Sicht des Luftreinhaltetechnikers und Medizinischen ASV:

Immissionsschutzgesetz — Luft (BGBI.1 Nr.115/1997, i.d.F. BGBI.I Nr.102/2002)

Die Beurteilung der Schadstoffbelastung ist nach dem Immissionsschutzgesetz - Luft (1G-L)
vorzunehmen. Dieses schreibt zum dauerhafte Schutz der Gesundheit des Menschen, des Tier-
und Pflanzenbestands, sowie der Kultur- und Sachgiiter vor schidlichen Luftschadstoffen, aber
auch zum Schutz des Menschen vor unzumutbar beldstigenden Luftschadstoffen
Immissionsgrenzwerte, Alarmwerte und Zielwerte vor.

Weiters sind die Verringerung der Immissionsbelastung in belasteten Gebieten sowie die
Bewahrung guter Luftqualitit in gering belasteten Gebieten elementarer Bestandteil des
Gesetzes. Fiir die vorliegende Fragestellung sind vorwiegend die Immissionsgrenzwerte von
Bedeutung, da ein Erreichen der Alarmwerte im Untersuchungsgebiet praktisch ausgeschlossen
werden kann.

Immissionsgrenzwerte (Alarmwerte, Zielwerte) in pg/ma (fir CO in mg/m3)

Luftschadstoff HMW MW3 MW8 TMW JMW
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Schwefeldioxid 200 500 120
Kohlenstoffmonoxid 10

Stickstoffdioxid 200 400 80 302
Schwebestaub 150 ¥

PMyo 509 40 (20)

" Drei Halbstundenmittelwerte SO, pro Tag, jedoch maximal 48 Halbstundenmittelwerte pro

Kalenderjahr bis zu einer Konzentration von 350 pg/m? gelten nicht als Uberschreitung
Der Immissionsgrenzwert von 30 pg/m’ gilt ab 1.1.2012. Bis dahin gelten Toleranzmargen,
um die der Grenzwert iiberschritten werden darf, ohne dass die Erstellung von
Statuserhebungen oder Maflnahmenkatalogen erfolgen muss. Bis dahin ist als
Immissionsgrenzwert anzusehen (in pg/m?):

Bis 31.12.2001 60

2)

2002 55
2003 50
2004 45

2005 - 2009 40
2010 -2011 35

3 Der Immissionsgrenzwert fiir Schwebestaub tritt am 31. Dezember 2004 aufler Kraft.
 Pro Kalenderjahr ist die folgende Zahl von Uberschreitungen zulissig:

bis 2004 35
2005 -2009 30
ab 2010 25

% Als Zielwert gilt eine Anzahl von maximal 7 Uberschreitungen pro Jahr.

Verordnung des Bundesministers fiir Land- und Forstwirtschaft tiber forstschadliche

Luftverunreinigungen (BGBI. Nr. 199/1984)

Schwefeldioxid — Konzentration in mg/m®

April - Oktober: November - Mérz:
97,5 Perzentil eines Monats 0,07 0,15
Tagesmittelwert 0,05 0,10

Immissionsgrenzwerte-Verordnung (BGBI. 11 Nr.298/2001)

Sie legt Immissionsgrenzwerte und Zielwerte zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation
fest.

Immissionsgrenzwerte (Zielwerte) fiir Okosysteme und die Vegetation in ug/m?

Luftschadstoff T™W Winter (1.10.-31.3.) IMW
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Schwefeldioxid 50 20 20
Stickstoffoxide (als NO;) 80 30

Richtlinie .. uftgitemessungen in Kurorten*

Fir den Vollzug der gesetzlichen Vorgaben an Kurorte nach dem Osterreichischen
Kurortegesetz (BGBI. Nr. 272/1958) sind in der “Richtlinie fiir die Durchfiihrung von
Immissionsmessungen in Kurorten* (hrsg. vom Bundesministerium fiir Umwelt, Jugend und
Familie) Grenzwerte definiert. Diese sollen den erhdhten Anforderungen, wie sie an Kurorte
gestellt werden, gerecht werden.

Fiir heilklimatische Kurorte und Luftkurorte sind demnach folgende Immissionsgrenzwerte

einzuhalten (in ug/m?)

Schwefeldioxid HMW 100
TMW 50
Stickstoffdioxid HMW 100
T™MW 50

Kohlenmonoxid Achtstundenmittelwert (MW) 5 mg/m?
Schwebstaub ™W 120
Feinstaub T™W 50

Kurze Beschreibung der Auswirkungen relevanter Luftschadstoffe auf den Menschen
und Beschreibung der zur Beurteilung heranzuziehenden

Grenz- , Richt- und Orientierungswerte:

Stickstoffdioxid (NO,)

Stickstoffoxide (NOx) entstehen fast ausschlielich als Nebenprodukte von
Verbrennungsprozessen etwa in Feuerungsanlagen aller Art sowie in Motoren. Hierbei wird
vorwiegend Stickstoffmonoxid (NO) freigesetzt, das je nach Luftchemismus innerhalb von
Minuten bis Stunden zu Stickstoffdioxid (NO,) aufoxidiert wird. Die Daten zu NO erlauben
noch keine abschlieBende Quantifizierung des Effektes, sind jedoch gegeniiber NO, von
untergeordneter Bedeutung. NO; ist ein Reizgas mit geringer Wasserloslichkeit aber guter
Lipidloslichkeit und dringt daher in die tiefen Atemwege vor. Wihrend Gesunde auch bei
relativ hohen NO,-Konzentrationen keine Anderung des Atemwegwiderstandes zeigen,
reagieren Kranke (Asthmatiker, Bronchitiker) empfindlicher. Schulkinder weisen in NO,-
belasteten Gebieten mehr Atemwegserkrankungen auf.
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Eine Assoziation zwischen NO;-Konzentrationen in der AuBlenluft und Erkrankungen des
Respirationstraktes konnte in verschiedenen Studien dargestellt werden, wobei sich Anzeichen
dafiir fanden, dass respiratorische Erkrankungen bei hoherer NO,-Konzentration haufiger
auftreten und ldnger andauern. Die grofite Schwierigkeit bei der Interpretation dieser Studien
ist die Quantifizierung von NO,-Wirkungen und Effekten anderer Schadstoffe, die zeitlich
bzw. ortlich korrelieren, sodass sich manche Studien iiberhaupt mit der Quantifizierung der
Wirkung der “Leitsubstanz” NO, begniigen. Dies gilt auch fiir epidemiologische Studien, die
versuchten, den Einfluss von NO; auf die Lungenfunktion zu erfassen.

NO, z#hlt zu den klassischen Luftschadstoffen und wird seit Jahrzehnten in Osterreich
gemessen. Auf Basis des Immissionsschutzgesetzes-Luft (IG-L) werden bei Uberschreitungen
von Grenzwerten sg. Statuserhebungen und Maflnahmenpline ausgearbeitet. Die Grenzwerte
nach IG-L fiir NO; sind 200 pg/m? als Halbstundenmittelwert. Als Jahresmittelwert galt im
Jahr 2003 noch 50 pg/m3, im Jahr 2004 sind 45 pg/ms, von 2005 bis 2009 40 pg/m3, 2010 und
2011 35 pg/m?® und ab 2012 30 pg/m?. Fiir den Tagesmittelwert gilt ein Zielwert von 80 pg/m?.

Feinstaub (PM10)

Feinstaub (PM10) sind Teilchen mit einem aerodynamischen Durchmesser von kleiner gleich
10 um. PM10 stammt vorwiegend aus Verbrennungsprozessen und Abrieb- bzw.
Aufwirbelungsvorgingen, kleinere Mengen stammen noch von Kondensationsvorgéngen und
aus anderen Quellen. Teilchen dieser Grof3e sind lungengéngig, die gesundheitliche Wirkung
wurde erst in den 90er Jahren zunehmend erkannt. An Wirkungen sind eine Zunahme und
Verschlechterung von Erkrankungen des Herz-Kreislaufsystems und der Atemwege wie
Bronchitis und Asthma bis hin zu vorgezogenen Todesfillen bekannt.

Bei Staub - Tagesmittelwerten iiber 0,3 mg/m’ wurde beobachtet, dass sich der Zustand von
Patienten mit chronischer Bronchitis akut verschlechterte. Bei Kindern, die in Gebieten mit
Staubkonzentrationen von 0,1 rng/m3 und dariiber und SO,-Konzentrationen von iiber

0,12 mg/m’ (Jahresmittelwerte) wohnten, war eine erhohte Haufigkeit bestimmter
Erkrankungen des Atemtraktes nachweisbar.

Neuere Studien stellen die Existenz einer Schwelle fiir die Wirkungen lungengéngiger Stidube

(PM)) und insbesondere Feinstdube (PM; 5) in Frage.

Der exakte Schidigungsmechanismus von Fein- und Feinststauben beim Menschen ist jedoch
bis heute unklar. Aufgrund toxikologischer Untersuchungen an Versuchstieren sowie in-vitro-
Modellen mit Zellkulturen kommen hier jedoch mehrere Moglichkeiten in Betracht.

Die Teilchengrofe diirfte von entscheidender Bedeutung sein, da nicht nur die Deposition im
Respirationstrakt, sondern auch der Grad der Entziindungsreaktion davon abhingig erscheint.
FERIN et al. (1992) konnten beobachten, dass bei Einbringung einer gleichen Zahl von
Titaniumdioxidpartikeln die ultrafeinen im Vergleich zu den feinen Partikeln einen um das
10fache stirkeren Einstrom von Entziindungszellen in die Lungenblédschen verursachten.
Neben der Teilchengrofie diirfte weiters die Oberflichenladung mit Metallionen fiir die
Toxizitét eine Rolle spielen (Eisen, Kupfer oder Vanadium). Bei beladenen Teilchen ist die
inflammatorische Reizantwort deutlich stirker als bei Partikeln, die nicht mit Metallionen
beladen sind (Tepper et al. 1994). Mdglicherweise spielt auch der Siureanteil der
Partikeloberfldche fiir die Toxizitédt eine Rolle (Studnicka et al. 1995). Aus diesen
Untersuchungen geht hervor, dass die akute toxische Wirkung von Partikeln moglicherweise in
einer durch Alveolarmakrophagen ausgeldsten Entziindung der

Lungenbldschen (= Alveolitis) besteht.
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Obwohl der toxikologische Mechanismus der Wirkung von Staubpartikeln beim Menschen
noch ungeklart ist, liegt eine Vielzahl von epidemiologischen Ergebnissen vor. Diese Studien
weisen Effekte nach, die bereits bei Konzentrationen unterhalb des derzeit giiltigen PM -
Standards der EPA zu beobachten sind. Diese Kurzzeitwirkungen sind: Einschrankungen der
Lungenfunktion, erhohte Erkrankungshaufigkeit und Sterblichkeit (Dockery et al. 1994) vor
allem fiir Krankheiten der Atemwege.

Fiir eine Studie in Erfurt konnte erstmals nachgewiesen werden, dass sich das Ausmal} der
Lungenfunktionseinschriankung invers zur TeilchengréBe in der AuBlenluft verhielt (Peters et al
1997). D.h. je kleiner die gemessenen Teilchen, umso grof3er war, bei gleicher
Teilchengesamtmasse, die Wirkung auf die Atemwege. Verlaufsbeobachtungen bei
Asthmatikern mittels “Tagebuch” haben weiters nachgewiesen, dass sowohl die
Symptomhéufigkeit als auch die Verwendung von Asthma-Medikamenten wihrend Episoden
mit PM-Belastung im Mittel um 3% hoher ist (je 10 pg/m® PM;o-Anstieg).

Neben erhohter Symptombelastung kommt es parallel zum PM;o-Anstieg auch zu einer
Zunahme von Spitalseinweisungen. Im Zusammenhang mit PM,, wurden dabei vermehrte
Hospitalisierungen fiir Asthma, COPD und Pneumonie als auch fiir kardiovaskuldre
Erkrankungen beschrieben. Die Zunahme der Haufigkeit fiir Spitalseinweisungen fiir
respiratorische Erkrankungen jeglicher Art betrug fiir einen PMo-Anstieg von 10 pg/m’ im
Mittel 0,8%.

PM10 zdhlt zu den klassischen Luftschadstoffen. Auf Basis des Immissionsschutzgesetzes-
Luft werden bei Uberschreitungen von Grenzwerten sg. Statuserhebungen und
MaBnahmenpldne ausgearbeitet. Die Grenzwerte nach IG-L fiir PM10 sind 50 pg/m? als
Tagesmittelwert, wobei bis Ende 2004 35 Uberschreitungen pro Kalenderjahr zuléssig sind,
von 2005 bis 2009 30 und ab 2010 25 Uberschreitungen. Der Jahresmittelwert fiir PM10
betrigt 40 ng/m>.

Schwebstaub (TSP = Total Suspended Particles) sind Teilchen mit einem aerodynamischen
Durchmesser von kleiner gleich etwa 35 pm. TSP umfasst die Fraktion PM10 zuziiglich noch
groBerer mechanisch erzeugter Teilchen. Das bedeutet, dass Teile des Schwebstaubes
lungengiingig sind und die groere KorngroBenfraktion eher zu Beldstigungswirkungen fiihrt.

TSP zihlt zu den klassischen Luftschadstoffen und wird erst seit Jahrzehnten in Osterreich
gemessen, wobei derzeit eine Umstellung der Messungen auf PM10 erfolgt. Der Grenzwert fiir
TSP betragt 150 pg/m? als Tagesmittelwert.

Schwefeldioxid

SO, ist farbloses, stechend riechendes, gut wasserlosliches Gas, das sich bei der Verbrennung
schwefelhaltiger Energietriager, z. B. schwerer Diesel, entsteht. Schwefeldioxid wirkt
gemeinsam insbesondere in Kombination mit Staub auf die Atemwege, reizt Haut und
Schleimhéute, fiihrt in hoheren Konzentrationen zu Atembeschwerden. Gefahrdet sind
insbesondere Asthmatiker. Schwefeldioxid wird in der Atmosphire teilweise zu Schwefelsdure

oxidiert und verursacht zusammen mit NOx die Versauerung von Boden und Gewéssern. An
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den Stickstoffgesamtemissionen in den Jahren 1995 waren der Verkehr mit 65 % und die

Industrie mit etwa 20 % beteiligt.
Kohlenmonoxid (CO)

Kohlenmonoxid entsteht bei jeder unvollstindigen Verbrennung von kohlenstofthéltigen
Verbindungen. Die natiirlichen CO-Konzentrationen der AuBlenluft liegen unter 0,001 mg/m?.
Hauptquellen fiir erhhte CO-Konzentrationen sind Benzinmotoren ohne Katalysator und
Festbrennstoftheizungen sowie das aktive Inhalieren von Tabakrauch, dabei sind auch
Ungeborene exponiert. Bei eingeschranktem Luftwechsel konnen auch Benzinmotoren mit
Katalysator zu erh6hten CO-Konzentrationen in der Atemluft fiihren. CO bindet sich reversibel
an das Hamoglobin der roten Blutkdrperchen (Carboxihdmoglobin = COHb) mit der Folge
eines Sauerstoffmangels im Gewebe. Bei vorerkrankten Personen mit verminderter
Sauerstoffversorgung von Organen ist ab 3% COHb im Blut vorzeitig mit pektangindsen
Beschwerden und Verdnderungen globaler ZNS-Funktionen (Wahrnehmung, Aufmerksambkeit,
Reaktionsbereitschaft) zu rechnen. Um nichtrauchende Personengruppen im mittleren und
hoheren Alter mit nachgewiesener oder latenter koronarer Herzkrankheit vor akuten
ischdmischen Herzattacken zu schiitzen und um Ungeborene von nichtrauchenden Miittern vor
Sauerstoffunterversorgung zu schiitzen, empfiehlt die WHO (Air Quality Guidelines for
Europe) einen COHb-Wert von 2,5 % nicht zu iiberschreiten. Dies ist bei einem CO-Wert von
10 mg/m? als Achtstundenmittelwert (MW&) bei leichter und mittlerer korperlicher Belastung
der Fall. CO zéhlt zu den klassischen Luftschadstoffen und wird seit Jahrzehnten in Osterreich
gemessen. Das IG-L sieht einen Grenzwert von 10 mg/m? als MW8 vor.

Der Langzeitgrenzwert gem. IGL Luft ist 5pg/m’ Jahresmittelwert (JMW). Der obere
Grenzwert der Richtlinie des EU-Rates (1999/C53/07) iiber Grenzwert fiir Benzol und
Kohlenmonoxid in der Luft betrigt 5 pg/m’ und muss von den Mitgliedsstaaten bis 2004 in
definierten Schritten erreicht werden.

Befund:

Im Teilgutachten Klima und Luftgiite wurde neben den meteorologischen Daten (Klima...) auf die
Zusatzbelastung durch Stickstoffoxide (Stickstoffdioxid NO2) eingegangen, ebenso wurden die
Partikelformigen Schadstoffe (Schwebestaub TSP, Feinstaub PM10) sowie Schwefeldioxid (SO2)
beriicksichtigt. In der Folge darf daraus zitiert werden.

Zur Abschitzung der Vorbelastung wurde vom Luftreinhaltetechniker auf Daten von Fixmessstellen des
Landes bzw. von anderen Messstellen zuriickgegriffen, detaillierte aktuelle Erkenntnisse lagen nicht
vor. Die Messdaten stammen u. a. von den Stationen in Grundlsee und Liezen bzw. den mobilen
Messungen in Altaussee und Bad Aussee.

Der Siedlungsbereich der Gemeinde Altaussee ist trotz der Beckenlage als tiberdurchschnittlich
gut beliifteter und immissionsklimatisch daher giinstiger Raum zu bezeichnen.

An Vorbelastungen wurden folgende Daten flir Bau- und Betriebsphase angefuhrt:
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Hier wurden die Werte der Station Grundlsee anndhernd 1:1 fiir das Projektgebiet

ubernommen.

Jahresauswertung - Betriebsphase

Station: Grundls.  |Grundls. Grundls.  |Grundls. Grundls.
Seehoehe: 980 980 980 980 980
Messwert: SO2 SO2 SO2 SO2 SO2
MW-Typ: HMWmax | 98 Perz.ZHMW | TMWmax | 98 Perz.TMW IMW
Einheit: ug/m? pg/m? ug/m? pg/m? ug/m?
2002 8 6 7 6 3
2003 26 7 21 7 3
Sommerauswertung (April - Oktober) - Bauphase
Station: Grundls. Grundls. Grundls. Grundls. Grundls.
Seehoehe: 980 980 980 980 980
Messwert: SO2 SO2 SO2 SO2 SO2
MW-Typ: HMWmax | 98 PerzHMW | TMWmax | 98 Perz. TMW PMW
Einheit: ug/m? ug/m? ug/m? ug/m? ug/m?
2002 8 6 7 6 3
2003 9 6 6 5 3
Als Vorbelastungen wurden verwendet:
Bauphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 6 pg/m?
(April — Oktober) Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 6 pg/m?
Jahresmittel: fiir die Bauphase nicht relevant
Betriebsphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 7 pg/m?
Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 7 ng/m?
Jahresmittel: JIMW: 3 pg/m?

Stickstoffdioxid NO,:

Im Projektgebiet ist zwar mit geringeren Immissionen als in Altaussee zu rechnen, als
Maximalabschitzung wurden die Daten fiir Altaussee aber auch fiir die Losermaut verwendet,
zumal eine genauere Abschitzung fiir diesen Bereich laut ASV fiir Luftreinhaltetechnik ohne
Vorerkundungsmessungen seridser weise kaum durchfithrbar ist. Es konnen also dieselben
Vorbelastungswerte fiir die Fragestellung Zufahrtsverkehr und Baustellen/Betriebsbereich

verwendet werden.

Als Vorbelastung wurden angenommen:

Bauphase:

(April — Oktober)

Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW:
Tagesmittel: 98 Perzentil TMW:

20 pg/m?

11 pg/m?
Jahresmittel: fiir die Bauphase nicht relevant
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Betriebsphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil HMW: 34 pg/m?
Tagesmittel: 98 Perzentil TMW: 27 pg/m?
Jahresmittel: IMW: 8 ug/m?

Feinstaub PMg:

Es wurden, obwohl fiir PM;y, mit geringeren Immissionen zu rechnen ist, aus denselben
Grinden wie bei NO, die Daten fiir Altaussee aber auch fiir die Loser-Maut verwendet.

Als Vorbelastung wurde angenommen:

Bauphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil TMW: 25 pg/m?

(April — Oktober)  Jahresmittel: fiir die Bauphase nicht relevant

Betriebsphase: Maximalbelastung: 98 Perzentil TMW: 40 pg/m?
Jahresmittel: IMW: 15 pg/m?

Die vom Gesetz tolerierte Zahl von 35 Uberschreitungen fiir PM10 pro Jahr wird fur das
Gemeindegebiet von Altaussee deutlich unterschritten.

Der Sachverstidndige fiir Luftreinhaltetechnik ging beim vorliegenden Projekt auf folgende
Teilbereiche ein:

Bauphase
lokale Emissionen und Staubaufwirbelung der Baumaschinen und des Baustellenverkehrs
Staubemissionen aus den offenen Flachen
Emission und Staubaufwirbelung des Zufahrtsverkehrs

Betriebsphase:

0 Zunahme der Verkehrsemissionen durch den verstirkten Verkehr (+ 30 %).
0 Emission durch die Heizungsanlage des Zentralgebidudes

Zur Ermittlung der Emissionskonzentrationen wurden die in der UVE angefiihrten
Emissionsfaktoren wie Verkehrsemission, Emissionen fiir Baumaschinen mit der Leistung
zwischen 75 und 130 kW und Emissionen der Heizungsanlagen Hiitten verwendet .

Emissionen der Heizungsanlage:

In dem Zentralgebédude ist die Installation eines Heizkessels Hoval Mega 3 mit einem Brenner
Hoval M2.2-Z-L-LN oder Aquivalent fiir Heizol EL mit einer Leistung von 380 kW
vorgesehen. Die Brennstoffwérmeleistung betrégt 410 kW.

Konzipiert ist die Heizung mit einem Kamin mit einem Durchmesser von 30 cm und einer
Ho6he von 23,5 m tiber Grund.

Die Lage der Heizungsanlage im Bereich des Zentralgebdudes war primir als
immissionstechnisch nicht giinstig anzusehen, da sich der Kamin im direkten Nahbereich der
untersten Hiitten des Hiittendorfes befand.

Zudem war der Stellungnahme des emissionstechnische Sachverstindigen folgend die
konzipierte Kaminhohe zum Schutz der benachbarten Wohngebédude nicht ausreichend. Zum
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Schutz dieser Objekte im Umkreis von 50 m war eine Kaminhdhe von mindestens 28 m (= 1 m
tiber Dachgiebelniveau) tiber Grund erforderlich.

Mittels nachtriaglicher Projektdnderung anldsslich der UVP-Verhandlung am 11.5.2004 wurde
die Lage der Heizzentrale insofern verandert , als diese nunmehr im siidostlichen Bereich des
Zentralgebdudes mit teilweise unterfluriger Abluftfiihrung iiber einen 23,5 m hohen Kamin
geplant ist. Damit vergroBert sich die horizontale Distanz zu den ndchsten H&usern des
Feriendorfes auf 55 m.

Auswirkungen des Projekts wahrend der Bauphase:

Immissionen im Bereich Losermaut

Fiir den Bereich der Losermaut wurden in der UVE die Immissionsbelastungen fiir die am
nichsten zur Baustelle gelegenen dauerbewohnten Objekte berechnet. Dariiber hinaus wurde
fiir zwei besonders betroffene Objekte eine Maximalabschidtzung der Immissionen bei Betrieb
einer Groflbaumaschine in unmittelbarer Nédhe durchgefiihrt.

Ermittlung der NOy - Gesamtimmissionskonzentration an 3 Aufpunkten in der Bauphase

Fiir die Betrachtung der Bauphase wurden drei Aufpunkte ausgewihlt, die den am stérksten
betroffenen dauerbewohnten Objekten entsprechen.

Die Berechnung der maximalen Immissionskonzentrationen von NOx an den Aufpunkten
(angenommene Immissionshéhe fiir alle Punkte: 3 m) fiir alle Ausbreitungsklassen und alle
Windgeschwindigkeiten ergab an den einzelnen Punkten folgende maximale Immissionswerte:

AP1 (Wohnhaus .1087):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 4
Windgeschwindigkeit 12 m/s
Windrichtung 80 °

Immissionskonzentration 90 pg/m?

AP2 (vor Wohnhaus 1556/6):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 4
Windgeschwindigkeit 12 m/s
Windrichtung 135 °

Immissionskonzentration 121 pg/m?

AP3 (Wohnhaus .426):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 6
Windgeschwindigkeit 3 m/s
Windrichtung 270 °

Immissionskonzentration 133 pg/m?
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Unter Beriicksichtigung einer durchschnittlichen Konversionsrate NOyx in NO, von 50 %
wihrend der Sommermonate kann selbst unter den unglinstigsten Voraussetzungen (maximale
Vorbelastung Bauphase von 20 pg/m* und maximale Zusatzbelastung) davon ausgegangen
werden, dass es an den betrachteten Aufpunkten zu keiner Uberschreitung des IG-L —
Grenzwertes kommt. Es ist dariiber hinaus auch nicht mit einem Erreichen des
Kurortegrenzwertes von 100 pg/m?* zu rechnen. Ausgenommen sind die Situationen, wo im
unmittelbaren Nahbereich von Wohnobjekten Arbeiten durchgefiihrt werden. Diese Situation
ist in der Regel eine kurzfristige und wurde einer gesonderten Betrachtung unterzogen.
Nichtsdestotrotz ist aufgrund der berechneten Kurzzeitimmissionen, der tiglichen Betriebszeit
wihrend der Bauphase und der lokalen Beliiftungsverhiltnisse davon auszugehen, dass die
TMW-Grenzwerte nach IG-L und auch der Kurorterichtlinie eingehalten werden.

Eine (realistischere) Berechnung der maximalen Immissionskonzentrationen von NOx an den
Aufpunkten ergab fiir alle Ausbreitungsklassen und eine Windgeschwindigkeit von 2 m/s
ergibt an den einzelnen Punkten folgende Werte:

AP1 (Wohnhaus .1087):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 6
Windgeschwindigkeit 2 m/s
Windrichtung 335 °

Immissionskonzentration 52 pg/m?

AP2 (vor Wohnhaus 1556/6):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 6
Windgeschwindigkeit 2 m/s
Windrichtung 310 °

Immissionskonzentration 75 pg/m?

AP3 (Wohnhaus .426):

Maximum bei Ausbreitungsklasse 6
Windgeschwindigkeit 2 m/s
Windrichtung 270 °

Immissionskonzentration 102 pg/m?

Auch hier kénnen Uberschreitungen des Kurortgrenzwertes ausgeschlossen werde.

NO, TMW:

Laut Berechnungen der Kurzzeitimmissionen, der tdglichen Betriebszeit wihrend der Bauphase
und der lokalen Beliiftungsverhiltnisse ist davon auszugehen, dass die TMW-Grenzwerte nach
IG-L und auch der Kurorterichtlinie eingehalten werden.

Abschatzung der maximalen NOy - Immissionen an bewohnten Objekten durch Arbeiten
einer Grollbaumaschine in unmittelbarer Néhe

Im Rahmen der Bauphase werden auch Manipulationen von Baumaschinen in unmittelbarer
Néhe zu bewohnten Objekten notwendig sein. Dies betrifft besonders Objekte im Nahebereich
der im vorigen Kapitel bereits beschriebenen Aufpunkte 2 und 3. Es ist allerdings zu
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beriicksichtigen, dass diese Situation nur sehr kurzfristig auftritt, d. h. z.B. beim Aushub einer
Baugrube.

Berechnet wurden diese Worst-Case-Situationen fiir das néchstgelegenen Wohnhaus auf
Grundstiick Nr. 1494 in der Ndhe des AP 3. Hier ist mit Arbeiten in rund 30 m Entfernung
(Aushub von Hiitten-Baugruben) zu rechnen.

Berticksichtigt man die NO4/NO; - Konversion (nach Fillinger) im Ausmal} von ca. 35 % auf
der Liange von 30 m, so erhdlt man einen Immissionsmaximalwert 881 x 0,35, also ca. 310
pg/ms,

Dieser Wert ist als ,,worst case* zu betrachten, er tritt bei einer ununterbrochenen
unmittelbaren Anstrémung des Immissionspunktes auf.

In einer Entfernung von 50 m (ndchstangrenzende Baugruben) sinkt nach dieser
Modellrechnung die Immissionsbelastung auf ca. 280 pg/m3.

Ein weiterer kritischer Immissionspunkt in der Bauphase ist das Objekt auf dem Grundstiick
Nr. 1556/6 (AP2). Hier betrdgt der Abstand zur geplanten Schibriicke ca. 40 m.

Hier ergaben die Berechnungen einen Immissionsmaximalwert von ca. 293 pug/ms.

Auch dieser Wert ist als ,,worst case zu betrachten und tritt bei einer ununterbrochenen
unmittelbaren Anstrémung des Immissionspunktes auf.

Bei diesen Szenarien sind also fiir beide untersuchten Objekte unter Worst-Case-Bedingungen
kurzfristige Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid nach dem IG-L bzw. der
Kurorterichtlinie nicht auszuschlief3en.

Abschétzung der Staub-Immissionen durch den Baustellenverkehr und die Winderosion aus
den offenen Bauflachen

In der Bauphase sind auch die aus dem Baustellenverkehr und der Winderosion der offenen
Flachen entstehenden Emissionen und Immissionen relevant.

In der UVE wurden die Flachen, auf denen die Ferienhduser errichtet werden sollen, in 3 etwa
gleich groBe Teilflichen von je einem Hektar unterteilt. Diese Teilflachen sind die Baufldche
West am Fufle des Sandlings und die beiden 0Ostlichen, durch ein Gerinne getrennten
Teilflichen am FuBe des Losers. Es wird davon ausgegangen, dass diese Teilflichen aufgrund
der rdumlichen Trennung als eigene Bauabschnitte betrachtet werden konnen.

In der Definition der Staubkorngréf3en wurden die Klassen bis 2 pum und bis 10 pm mit jeweils
50 % in Rechnung gestellt.

Die errechneten Werte sind als Stundenwerte zu sehen. Umgelegt auf den Tagesmittelwert (im
Jahresschnitt rund 30% des maximalen Kurzzeitwertes) und unter Berilicksichtigung der
abgeschitzten maximalen Vorbelastung fiir den Zeitraum der Bauphase von 25 pg/m? kann
daher davon ausgegangen werden, dass es durch die Bauarbeiten in rund 50m Entfernung von
der Baustelle fiir die beurteilten Ausbreitungsklassen zu keinen Uberschreitungen des
Grenzwertes kommt.

Immissionen im Ortsbereich Altaussee und entlang der Blaastralle

Die Emissionen aus dem bestehenden und zusitzlichen Stralenverkehr (Baustellenverkehr)
wurden ebenfalls berechnet.
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In der Larmkarte von Altaussee ist fiir die Blaastrasse, die als Zufahrt zum Schigebiet dient, ein
DTV von 900 Fahrzeugen ausgewiesen. Dieser durchschnittliche Tagesverkehr wurde zur
Abschédtzung der Immission aus dem bestehenden Verkehr und dem Baustellenverkehr
verwendet.

Einem DTV entspricht bei Nebenstrassen ein MSV von ca. 60 Fahrzeugen pro Stunde
(Tageszeit). Zu diesem Verkehr addiert sich der Baustellenverkehr im Ausmal} von 20 LKW/h
als Maximalwert.

Die Berechnung mit dem Boxmodell ergibt bei einer Stralenbreite von 6 m eine NOjy-
Konzentration von 49 ng/m?, davon gehen ca. 85 % auf das Konto der Lastkraftwagen.

Nach Fillinger kann in den Sommermonaten in einer Entfernung von bis zu 50 m mit einem
NO,-Anteil von ca. 40 % an den Stickoxid-Emissionen gerechnet werden. Daher ergibt sich an
den Stralenrdndern eine NO,-Konzentration von 0,4 x 49 pg/m?* = 19,6 ng/m?. Dieser Wert
klingt in einer Entfernung von 50 m leeseitig zur Strafle um ca. 50 % ab.

Es ist also unter Berlcksichtigung einer maximalen Vorbelastung von 20 pg/msd
auszuschlielRen, dass durch den Baustellenverkehr Grenzwerte fiir NO, nach dem 1G-L
bzw. der Kurorterichtlinie verletzt werden.

Auswirkungen des Projekts wahrend der Betriebsphase

Immissionen durch die Heizungsanlage des Zentralgeb&udes im Bereich Losermaut

Fiir den Bereich der Losermaut wurden in der UVE die zu erwartenden Immissionsbelastungen
durch die zu errichtende Heizungsanlage berechnet.

Stickstoffoxide

Das néchstgelegene Haus der geplanten Feriensiedlung liegt in einer Entfernung von ca. 30 m
zum Zentralgebdude. Aus Vorbelastung und Zusatzbelastung ergibt sich als Gesamtbelastung:

Sommer Winter

pg/m’ pg/m’
Vorbelastung 98% HMW 20 34
Zusatzbelastung 22 12
Gesamtbelastung 42 46

Die Grenzwerte fiir NO, nach dem IG-L bzw. der Kurorterichtlinie werden in jedem Fall
eingehalten

Schwefeldioxid:
Die Betrachtung der SO,-Immissionen wurde nur fiir den Heizélkessel vorgenommen, da aus

einer Biomasse-Heizung keine SO,-Emissionen auftreten.
Massenstrom an SO,: 17 mg/s.
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Immission am zum Zentralgebdude néchstgelegenen Ferienhaus: (Abstand 30 m)

Sommer Winter

pg/m’ pg/m’
Vorbelastung 98% HMW |6 7
Zusatzbelastung 37 37
Gesamtbelastung 43 44

NO,-Immissionen aus der zu erwartenden Verkehrssteigerung im Ortsbereich Altaussee,
entlang der BlaastrafRe und im Bereich Losermaut

Die Berechnung ergab bei einer Stralenbreite von 6 m fiir die bestehende Situation eine NOj-
Konzentration von 42 pg/m?® bzw. nach dem Ausbau 55 pg/m?.

Im Winterhalbjahr liegt nach Fillinger in einer Entfernung von bis zu 50 m der NO,-Anteil bei
ca. 20 %. Demnach betragen die NO,-Zusatzkonzentrationen in diesem Bereich 8,4 pg/m? im
Bestand bzw. 11 ug/m?® im Endausbau.

Im Winter kann die maximale Vorbelastung mit ca. 34 pg/m? angenommen werden. Dazu wird
die aus dem Verkehr stammende Belastung von 8,4 bzw. 11 pg/m?® addiert, sodass sich eine
Gesamtbelastung von 48,4 bzw. 51 pg/m? ergibt. Die Zunahme der Immissionen durch den
verstirkten Verkehr betrigt daher ca. 5 %, die maflgeblichen Grenzwerte werden durchwegs
eingehalten.

Gutachten:
1) Bauphase

Wie der ASV fiir Luftreinhaltegiite in seinem Gutachten ausfiihrt, sind wahrend der Bauphase durch
gezielte Staubvermeidung die Grenzwerte des IGL bzw. der Kurorterichtlinie einzuhalten.
Voraussetzung ist, dass nur Maschinen verwendet werden, deren Emissionen den Vorgaben der
Verordnung zur Gewerbeordnung ,,Emission aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen®
(BGBL. II Nr. 185/1999, i.d.F. BGBL. II Nr. 476/1999) entsprechen.

Nur im Bereich der Gebdude auf den Grundstiicken Nr. 1494 bzw. 1556/6 konnen maximale NO2-
Emissionen von 310 pg/m’ bzw. 293 pg/m’ nicht ausgeschlossen werden. Dabei handelt es sich um ein
worst-case Szenario, das durch Bauarbeiten im Bereich von dauerbewohnten Objekten im
unmittelbaren Nahbereich zustande kommt.

Da es sich allerdings um eine kurzfristige Uberschreitungen des HMW-Grenzwertes des IG-L handelt,
kann auch von medizinischer Seite aufgrund der begrenzten zeitlichen Belastungen eine langerfristige
gesundheitliche Beeintrachtigung ausgeschlossen werden.
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Allerdings kann von medizinischer Seite aus nur unter der Voraussetzung, dass die
Emissionsminderungsmafinahmen als Auflagen eingehalten werden, diese kurzfristige Erhohung
toleriert werden. Diese Mafinahmen diirfen der Vollstdndigkeit halber nochmals zitiert werden:

Optimierung des Bauablaufes: der Aufenthalt der Baumaschinen in der unmittelbaren Nihe
zu gewohnten Objekten ist so gering wie moglich zu halten, die notwendigen Arbeiten sind hier
nicht in der Zeit der hochsten Vorbelastung zu legen (iiber den Tag gesehen sind die NO2-
Konzentrationen tiblicherweise in den Morgenstunden zur Zeit der ungiinstigsten
Ausbreitungsbedingungen am hochsten), im unmittelbaren Nahbereich der bewohnten Objekte
(bis 50 m) sollte nicht mehr als 1 Baumaschine im Einsatz sein.

Anpassung der LKW-Fahrgeschwindigkeit, insbesondere im Siedlungsgebiet und im
Nahbereich zu bewohnten Objekten, wie auch schon vom ASV fiir Larmtechnik (30 km/h)
gefordert.

Nassreinigung siedlungsnaher Bauzufahrten im Bedarfsfall. Diese MalBinahme ist im Fall
tatsdchlich aufgetretener Verschmutzungen auf den ansonsten befestigten Zufahrtsstralien
anzuwenden.

Staubbindung durch Befeuchten der Bauzufahrtsstraflien und der offenen Fldchen, da
Staubkonzentrationen stark von der Feuchte der Oberfliche abhingig sind.

2) Betriebsphase:

Hierbei wurden die Immissionen aus den geplanten Heizungsanlagen sowie die NOX-Immissionen
durch den zu erwartenden verstéirkten Zufahrtsverkehr betrachtet.

Es ist insgesamt mit keinen Grenzwertiiberschreitungen nach dem IG-L bzw. der Kurorterichtlinie
zu rechnen.

Zusammenfassung:

Zusammenfassend darf festgestellt werden, dass es nur wihrend der Bauphase kurzfristig zu
Uberschreitungen der IG-L fiir NO2-Werte kommt und bei Einhaltung der entsprechenden vom
ASV fiir Luftreinhaltetechnik vorgeschlagenen Auflagen auch Verbesserungen der worst-case
Situation zu erreichen sind. Daher kann, da sonst mit keinen Grenzwertiiberschreitungen nach dem
IG-L bzw. der Kurorterichtlinie zu rechnen ist, dem Projekt auch von medizinischer Seite
zugestimmt werden.

Allerdings muss nochmals darauf hingewiesen werden, dass insgesamt fiir die Abschitzung der
lokalen Luftschadstoffemissionen wéhrend der Betriebsphase von beiden ASV fir
Luftreinhaltetechnik (Emissionen/ Immissionen) ein einwandfreies sachgeméaBes Heizverhalten
angenommen wurde. Bei unsachgeméfem Betrieb, muss im Bereich Losermaut fallweise mit
deutlich hoheren Immissionen und auch mit Geruchsbeléstigungen gerechnet werden. Weiters
wurde von beiden ASV empfohlen im Sinne des nachhaltigen Klimaschutzes zur Beheizung
der gesamten Anlage die Errichtung einer zentralen Nahwérmeversorgung mittels Biomasse als
zu favorisierende (CO;-neutrale) Variante nochmals zu {iiberdenken, zumal Biomasse

(Hackschnitzel) als fiir einen Kur- und Erholungsbereich addquater Brennstoff anzusehen wire.
Dr. Andrea Kainz eh.




- 260 -

Befund und Gutachten Naturschutz, Dipl.-Ing. Aigner:

Fir die Beurteilung der Loser Erlebniswelt liegen die FEinreichunterlagen 2004 der
Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner vom 05. Mérz 2004, Nr. 00404 und die ergénzenden
Unterlagen vom April 2004 GZ A3119 auf.

Vorweg ist anzufiihren, dass die forstliche, wildokologische und limnologische Beurteilung,
sowie das Landschaftsbild- und charakter der einzelnen Vorhaben wie Piste, Speicherteich,
Riickhaltebecken, Hagan Lodge (Feriendorf) etc. gesondert durch eigene Sachverstindige
erfolgt. Unterlagen fiir diese Fachgebiete sind in den ergdnzenden Unterlagen vom April 2004

eingearbeitet.

Das gegenstandliche Projektvorhaben kann daher in zwei Teilbereiche gegliedert werden:

e Ausbau und Erweiterung des Schigebietes mit entsprechender Infrastruktur

e  Errichtung der Hagan Lodge mit entsprechenden infrastrukturellen Einrichtungen
Die Gesamtanlage wird als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden. Mittelpunkt dieser Anlage ist

das Zentralgebdude, in dem neben der Verwaltung auch Gastronomiebetriebe, Geschéfte sowie
ein Wellnessbereich untergebracht sind.

Dieses Zentralgebdude bildet auch das zentrale Areal der Schiarena im Talstationsbereich. Die
Almbhiitten werden als Selbstversorgerhiitten mit einer Wohnfliache von je ca. 54m? errichtet
und bieten 2 bis max. 9 Personen Platz. Die Ausstattung entspricht einem gehobenen
Hotelstandard (inkl. Sauna), wobei eine traditionelle Architektur gewdhlt wurde. Die gewihlte
Hiittenarchitektur harmonisiert mit der in dieser Landschaft bestehenden traditionellen
Hiittenkultur und ist als Gesamtkonzept der Landschafts- und Dorfgestaltung zu betrachten.
Diese Form des Feriendorfes (Almhiitten mit entsprechender Freizeitinfrastruktur und
Gastronomieangebot) entspricht einem dynamischen Nachfragetrend.

Zur Umsetzung des Vorhabens haben sich Investoren zusammengeschlossen, die nicht nur das
erforderliche Kapital, sondern auch die erforderlichen Grundstiicke, die zur Realisierung des
Vorhabens erforderlich sind, einbringen.

Fir die Realisierung des gegenstindlichen Projektvorhabens, sind nachstehend angefiihrte

MaBnahmen erforderlich:

e Bau der Hagan Lodge mit 62 Hiitten inkl. Spezialititenrestaurant und dem Zentralgebaude
(Verwaltung, Restaurant, Geschéfte, Schischule, Wellnessbereich) mit der entsprechenden
Infrastruktur (Stralen, Schiwege, Parkplédtze, Abwasserentsorgung, Wasserversorgung,
Energieversorgung, Verkehrskonzept)
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e Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der Loser Erlebniswelt mit einer Tiefgarage

e Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling mit
entsprechender Infrastruktur

e  Skikinderland

e Errichtung eines Speicherteiches fiir die Beschneiung
e  Errichtung einer Schibriicke

e HochwasserschutzmaBnahmen

e Vorbehaltsflidche fiir einen Hubschrauberlandeplatz
Die Loser-Erlebniswelt soll als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden, wobei als Zielgruppe

Familien angesprochen werden.

Zur Beurteilung werden fiir die Erstellung von Befund und Gutachten nachfolgend angefiihrte

Kapitel herangezogen:
v Fauna

v" Flora
v Schutzgebiete

v" Sonderstandorte

Allgemeine Grundlagen

Bedeutung des Waldes als Lebensraum

Der Wald als Lebensgemeinschaft stellt ein komplexes, sich selbst regulierendes und
optimierendes Beziehungsgefiige dar, das nicht statisch, sondern dynamisch betrachtet werden
muss. Der Wald erfordert ein ganzheitliches Erfassen der Beziehungsdynamik, um nicht der
Gefahr von Fehlschliissen zu unterliegen. Eine moglichst vielféltige Beurteilungsmethode auf
soziologisch-0kologischer Basis, wie sie bei der Untersuchung von Waldgesellschaften
angewendet wird, stellt am besten den Aufbau, Umwelt und Dynamik der vielfdltigen
Waldlebensgemeinschaften dar. Eine syndkologische und synoptische Betrachtungsweise des
Waldes soll verhindern, dass nicht vor ,,lauter Baumen der Wald“ nicht mehr gesehen wird.
Aufgrund fiir diese umfassende Betrachtungsweise kann sichergestellt werden, dass alle
Komponenten, die im Zuge der Rodung eine Verdnderung darstellen, betrachtet werden und

die damit verbundenen Auswirkungen beurteilt werden kénnen.
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Bedeutung von landwirtschaftlichen Flachen als Lebensraum

Die Besonderheit des Osterreichischen Agrarsektors liegt in den spezifischen topographischen
Gegebenheiten sowie in den deutlich ausgeprigten Unterschieden der natiirlichen
Produktionsbedingungen. Diese fiir Mitteleuropa typische Land- und Forstwirtschaft ist
multifunktional.  Aufgrund ihrer dominierenden Raumwirksamkeit schafft diese
Multifunktionalitit eine wesentliche Grundlage fiir die Landschaft, Biodiversitit und
Habitaten. Die positiven landwirtschaftlichen Okologieleistungen wie z. B. Landschaftspflege,
Erhaltung von Biotopflichen und Habitaten spielen eine ganz wichtige Rolle fiir

landwirtschaftliche Flachen als Lebensraum.

Umweltmedium: Flora

Im rdumlichen Betrachtungsgebiet fiir das gegenstindliche Projektvorhaben sind miteinander
verzahnte Lebensraumtypen (hohe Biodiversitdt) vorhanden. Diese strukturelle Vielfalt kommt
sowohl vielen Vogelarten, aber auch Sdugetieren entgegen. Gleich vorweg wird aber darauf
hingewiesen, dass diese ,,besonderen Lebensraume wie, Narzissenwiesen, Gewésser und auch
sensible Waldbiotope vom Projektvorhaben nur kleinflachig betroffen sind, da es sich um ein
bereits bestehendes Schigebiet handelt, wo im Zuge von ModernisierungsmaBBnahmen
Adaptierungen vorgenommen werden und lediglich eine neue Piste angelegt werden soll.

Daher ist der dafiir erforderliche Flachenbedarf als gering zu bezeichnen.

Schutzgebiete

Das gegenstidndliche Projektsgebiet liegt im Landschaftsschutzgebiet 14 b ,,Salzkammergut
West™“. Im Norden grenzt das Naturschutzgebiet XVI ,,Totes Gebirge West* und im Bereich
der Gemeinde Altaussee liegt um den See selbst das Naturschutzgebiet 111 ,,Altausseer See*

Es sind keine Naturparke gem. Steiermérkischen Naturschutzgesetz LGBI. Nr. 65/1976 situiert
und keine Naturdenkmale und geschiitzte Landschaftsteile durch das Projektvorhaben

betroffen.

Ubereinkommen zum Schutz der Alpen (Alpenkonvention)

Dieses Ubereinkommen stellt kein reines Naturschutzabkommen dar, sondern hat einen
umfassenderen Anspruch. Umweltvertridgliches Wirtschaften und Handeln aller Beteiligten
steht dabei im Vordergrund. Fiir den Bereich Naturschutz sind in den ,,Protokollen*
MalBnahmen wie z. B. Einflihrung der Landschaftsplanung, Ausweisung weiterer Schutzgebiete

oder die Sicherung natiirlicher und naturnaher Biotoptypen sowie einheimischer Arten



- 263 -

vorgesehen. Im gegenstindlichen Fall ist das Protokoll BGBI. 236/2002 , Naturschutz und
Landschaftspflege* anzuwenden.

Vegetation

Das gegenstindliche Projektsgebiet sowie das Umland werden in erster Linie land- und
forstwirtschaftlich  genutzt, wobei die Ramsau auch touristisch genutzt wird
(Wintersportanlagen mit entsprechender Infrastruktur). Der Tourismus soll durch den Ausbau
des Schigebietes und der Errichtung der Hagan Lodge als Ganzjahresbetrieb einen neuen
Impuls bekommen.

Die landwirtschaftlichen Nutzflichen des Untersuchungsgebietes umfassen Hoch- und
Steillagen der Ramsau, wobei in erster aufgrund der klimatischen und topographischen
Bedingungen Griinland (ein-, zweiméhdige Wiesen) Bestand bildend sind. Ein kleiner Teil der
umliegenden Waldflichen ist in privatem Besitz, der Grofteil ist im Eigentum der
Osterreichischen Bundesforste AG, Forstrevier Altaussee des Forstbetriebes Inneres
Salzkammergut (9.500 ha), ein Wirtschaftswald, der auch jagdlich genutzt wird.

Die vom Projektvorhaben (Errichtung einer neuen Piste im Bereich Sandling, Adaptierungen
der bestehenden Pisten Sandling, Loser, Errichtung eines Speicherteiches auf der Loserseite,
Parkplitze Loser Nord) betroffenen Waldkomplexe werden forstwirtschaftlich genutzt. Die
Hagan Lodge mit der entsprechenden Infrastruktur wird auf landwirtschaftlichen Flichen
errichtet.

Die Vegetation im Waldbereich ist bedingt durch die geologische Unterlage und durch die
Niederschlagsverhéltnissen artenreich aufgebaut.

Die Vegetationsgesellschaften wurden nach HUFNAG'L, Der Waldtyp, angesprochen. Diese
Literatur ist fiir die Ansprache der Vegetationstypen im Waldbereich bestens geeignet.

Auf Trockenstandorten ist der Erika-Typ dominierend. Auf den {ibrigen Standorten sind in
verzahnter Form, je nach Feuchtigkeitsversorgung der Schneerosen-Leberbliimchen-Typ, der
Schattenkrduter-Typ und der auf laubreichen Standorten der Waldmeister-Sanikel-Typ

vorhanden.

Die genaue Darstellung der Vegetationseinheiten und der Vegetationsaufhahme ist dem Kapitel

,,Biotoptype und Okosysteme* zu entnehmen.

Umweltmedium: Biotope und Okosysteme

Fir das gegenstindliche Projektvorhaben wurde eine Ubersichtskartierung gem. der

raumlichen Abgrenzung des Untersuchungsrahmens (Priifformular) durchgefiihrt. Die
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Charakterisierung der naturrdumlichen FEinheiten erfolgt nach Leitarten, wobei im

Untersuchungsgebiet nachfolgend angefiihrte homogene Einheiten erfasst wurden:

Biotopkomplex lBiotop

Wald Fichten — Tannen — Buchenwald,
Schlaggesellschaften, Subalpiner
Fichtenwald mit Buche und
Bergahorn, Latschenbuschwald

Griinland Fettwiesen, Narzissenwiesen
FlieBgewdsser Béche, Gerinne
Uferbegleitvegetation Ufergeholze

Biotope und Okosysteme im gegenstindlichen Projektgebiet

Das Projektsgebiet wurde in seiner Gesamtheit begangen, wobei Begehungen im Herbst 2003
durchgefiihrt wurden. Die Erhebung der Griinlandflichen gestaltet sich schwierig, da aufgrund
der klimatischen Verhiltnisse zu diesem Zeitpunkt der erste und einzige bzw. der zweite
Schnitt bereits erfolgt ist. Die Vegetationsaufnahme konnte daher von der Projektgruppe nicht
eigenstindig durchgefiihrt werden, wurde aber durch vertiefende Interviews und Studium der
umfangreichen Fotodokumentation und Aufzeichnungen von DI Wolfram Hofer (langjihriger

Geschiftsfiihrer der Loser Bergbahnen AG) ergénzt.

Eine Klassifizierung der Pflanzen gemal ihrer Schutzwiirdigkeit (Angaben iliber Rote-Listen-

Arten) erfolgte in jenen Zonen, in denen nachweislich geschiitzte Pflanzen/ Arten vorkommen.

In den Biotopkomplexen wurden grobe Vegetationsaufnahmen durchgefiihrt, wobei in erster
Linie die Charakterarten und die Begleitvegetation determiniert wurden. Bei der Erhebung der
Waldgesellschaften wurde der Waldaufbau (Deckungsgrad in [%] bzw. ,+* fiir vereinzelte
Vorkommen und Hoéhenzonierung in [m]), die Stabilitit sowie die Waldbewirtschaftung

beriicksichtigt und bewertet.

Die Ansprache erfolgte mit Hilfe eines kombinierten Verfahrens, dem zweistufigen, regionalen
Standortsklassifikationsverfahren, wobei die betrachteten naturrdumlichen Gegebenheiten wie
folgt angegeben werden konnen: Wuchsgebiet, Wuchsbezirk, Hdohenstufe, Arbeitsgebiet,
Standortstyp, Subtyp, Zustandsstufe & Varietit.

Das gegenstindliche Projektsgebiet liegt im Landschaftsschutzgebiet 14 b ,,Salzkammergut
West“. Im Norden grenzt das Naturschutzgebiet XVI ,,Totes Gebirge West*“ und im Bereich

der Gemeinde Altaussee liegt um den See selbst das Naturschutzgebiet 111 ,,Altausseer See*
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Es sind keine Naturparke gem. Steierméarkischen Naturschutzgesetz LGBI. Nr. 65/1976 situiert
und keine Naturdenkmale und geschiitzte Landschaftsteile durch das Projektvorhaben
betroffen.

Beziiglich der einzelnen Biotoptypen kann festgestellt werden, dass diese sowohl durch
Charakterarten beschrieben werden und filir den Biotopkomplex ,,Wald* auch der Aspekt ,,Wild

und Okologie* betrachtet wurde.

Beschreibung und Bewertung der erhobenen Biotoptypen

Im Projektgebiet sind groBflichig naturnahe Fichten-Buchen-Tannenwald-Gesellschaften
dominierend. In der tiefsubalpinen Hohenstufe ist eine schmale Fichtenwaldstufe mit
beigemischter Buche und Bergahorn vorhanden. Siidexponiert kommt noch die Weillkiefer
vergesellschaftet mit Fichte und Buche vor. Im subalpinen Bereich dominiert eine gut
ausgebildete Latschenbuschwaldstufe (Standort Speicherteich, Variante I).

Fichten-Tannen-Buchenwald

Der Karbonat-Alpendost-Fichten-Tannen-Buchenwald ist neben dem Buchenwald die
pragende Gesellschaft im Salzkammergut. Im Projektgebiet sind vor allem die tiefgriindigen
Hanglagen mit dem Fichten-Tannen-Buchenwald (Abieti-Fagetum) bestockt. Je
seichtgriindiger die Oberbodenauflage ist, desto hoher ist der Anteil an Buche. Diese
Leitgesellschaft des nordlichen randalpinen Fichten-Tannen-Buchen-Waldgebietes ist im
Projektgebiet dominierend vorhanden und intensiv forstwirtschaftlich genutzt. Beigemischt
sind vor allem der Bergahorn und auf feuchteren Standorten die Esche. Untergeordnet kommt
noch die Eberesche (Jungwuchsflichen) sowie Mehlbeere, Kiefer (Trockenstandorte) und auch

die Larche vor.

Durch Kahlschlagwirtschaft ist vor allem der Tannenanteil in den Jungwuchsphasen durch
fehlende Beschattung im Keimlingsalter gering und auch durch wirtschaftliche Belange (Tanne
ist als Holzart nicht gefragt) wird der Tannenanteil eher gering gehalten. In noch
unerschlossenen Teilen des Projektgebietes sind in den Atlholzbestinden (Terminalphasen)
noch beachtliche Tannenanteile vorhanden. In diesen Bereichen erreichen die Individuen

beachtliche Stammdurchmesser (< 50cm).

Die kraut- und grasreiche, maBlig moosreiche Bodenvegetation ist gekennzeichnet durch eine
wechselnd starke Durchdringung von Nadel- und Laubwaldarten (Fagetalia- und Piceetalie-
Charakterarten) spezifisch. Die Humusausbildung ist gepragt durch Mull-Moder-Humus.

Aus forstlicher Sicht ist das Wuchspotential dieser Gesellschaft mit gut bis sehr gut anzugeben.
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1. Bewertung Fichten-Tannen-Buchenwald:
Beschreibung Bewertung ‘
Landschaftsmorphologie 2
Besonderheit / Seltenheit 0
Hemerobiegrad 0
Systemstabilitét 2

Bewertung Ist- Zustand Fichten — Tannen - Buchenwald

Schlaggesellschaften

Die Schlaggesellschaften sind zumeist durch forstliche Nutzung (Kahlschlag) aber auch
Naturkatastrophen (Windwurf) entstanden und sind gekennzeichnet durch kraut- und
grasreiche Bodenvegetation. In den Schlaggesellschaften sind vor allem Fichte, Larche,

Eberesche, Birke vorhanden und es fehlen Schattbaumarten (Tanne, Buche). Die

Schlaggesellschaft ist durch intensive Pflege (Jungwuchspflege — Freischneiden)
gekennzeichnet.

2. Bewertung Schlaggesellschaften:

Beschreibung Bewertung ‘

Landschaftsmorphologie 2

Besonderheit / Seltenheit 0

Hemerobiegrad 0

Systemstabilitét 1

Bewertung Ist- Zustand Schlaggesellschaften

Subalpiner Fichtenwald mit Buche und Bergahorn

Die vor allem siidexponiert vorkommende schmale Fichtenwaldstufe, in verzahnter Form mit
dem Latschenbuschwald vorkommend ist zumeist weitgehend natiirlich aufgebaut.
Beigemischt in unterschiedlicher Intensitit sind Buche und Bergahorn. Es handelt sich hierbei
um Standorte mit geringer Oberbodenauflage und schlechter Bonitit. Dieser schmale Girtel
wird auf Grund des schlechten ErschlieBungsgrades nur méaBig forstlich genutzt. Die
Bodenvegetation ist eher artenarm aufgebaut und die typischen Fichten-Waldarten fehlen

weitgehend. Typisch ist vor allem das Vorhandensein von Schneerose und Alpendost.

3. Bewertung subalpiner Buchenwald mit Bergahorn:

Beschreibung Bewertung ‘
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Beschreibung ‘ Bewertung ‘
Landschaftsmorphologie 3
Besonderheit / Seltenheit 1
Hemerobiegrad 2
Systemstabilitét 1

Bewertung Ist- Zustand subalpiner Fichtenwald mit Buche und Bergahorn
Latschenbuschwald

Der Karbonat-Alpenrosen-Latschbuschwald bildet im Projektgebiet oberhalb der Waldgrenze
eine gut ausgebildete Hohenstufe. Auf steileren Hanglagen bei unruhigerem Kleinrelief
schreitet die Boden- und Vegetationsentwicklung nur langsam fort, so dass auf den gering
entwickelten Protorendzinen bis Tangelrendzinen basiphile Arten noch reichlich vorhanden
sind. Neben Latsche und zahlreichen Strauchern (Zwergweide) finden sich Lérche, Fichte und
Eberesche. In der Strauchschicht sind Lonicera caerulea, Calamagrostis varia, Sorbus
chamaemespilus und Rosa pendulina bezeichnend. Kennarten dieser Ausbildung sind
Rhododendron hirsutum, Rhodothamnus chamaecisus, Daphne striata, Lonicera alpigena,
Arctostaphylos alpina, Silene alpestris und Ctenidium molluscum, daneben noch Erica carnea,

Knautia drymeia.

Der Latschenbuschwald wird derzeit wirtschaftlich (Brennholz, Latschenkieferndl) nicht

genutzt.

Die Standorte sind verkarstungsanfillig und die Gesellschaft leistet daher einen wertvollen
Bodenschutz. In diesem Bereich sind mit Ausnahme des Speicherteiches keinerlei Eingriffe

geplant, wobei im Bereich des Speicherteiches nur einzelne Latschengruppen gerodet werden

mussen.

4, Bewertung Latschenbuschwald:
Beschreibung ‘ Bewertung ‘
Landschaftsmorphologie 2
Besonderheit / Seltenheit 0
Hemerobiegrad 2
Systemstabilitét 1

Bewertung Ist- Zustand Latschenbuschwald
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Grinland

Im Bereich Ramsau und Umgebung sind Griinlandfldchen vorhanden, wobei einige auch als
Weideflichen genutzt werden. Aufgrund der klimatischen Verhéltnisse, der Topographie und
der Betriebsstrukturen in der Ramsau sind diese Kulturflichen anteilsmdfig zum gesamten

Projektsgebiet in geringem Ausmalf} vorhanden.

Bei diesen Biotoptyp handelt es sich um Fettwiesen, die als krautreiche Wirtschaftswiesen (1 —
mahdig, Sandling; 2 — mihdig, Loser) Futtermittel fiir die Landwirtschaft liefern. Dabei
handelt es sich um kréauterreiche Bergwiesen der kiihlen niederschlagsreichen mittleren

Gebirgslagen, auf denen niedrigwiichsige, geniigsamere Wiesenpflanzen hervortreten.

Die Bestidnde sind nicht allzu hochwiichsig, ein Zeichen der rauen Klimalage. Es dominieren
Mittelgraser, darunter vor allem der Goldhafer, der gemeinsam mit den Wiesenkrdutern das
Bild prigt.

Bei der Begehung konnten in den Griinlandfldchen nachfolgend angefiihrte Arten determiniert

werden, die durch miindliche Angaben von Einheimischen ergénzt wurden:

Trisetum flavescens (Goldhafer), Anthoxanthum sp. (Ruchgras), Agrostis capillaris
(Straufigras), Festuca rubra (Gew. Roter Schwingel), Crepis mollis (Weicher Pippau),
Alchemilla sp. (Frauenmantel), Carum carvi (Wiesen-Kiimmel), Geranium pratense
(Storchenschnabel), Trifolium pratense (Wiesen-Klee), Taraxacum officinale (Wiesen-
Lowenzahn), Dactylis glomerata (Wiesen-Knduelgras), Rannunculus acris (Scharfer

Hahnenfuss), Achillea millefolium (gewohnliche Schafgarbe), Knautia arvensis (Acker

Witwenblume)

5. Bewertung Grunland:
Beschreibung Bewertung ‘
Landschaftsmorphologie 2
Besonderheit / Seltenheit 0
Hemerobiegrad 1
Systemstabilitét 0

Bewertung Ist- Zustand Griinland

Narzissenwiese (Subtyp der Feuchtwiese, gem. UBA)

In der Ramsau sind zahlreiche Narzissenwiesen (Feuchtgebiete) unterschiedlicher Ausdehnung
ausgebildet, die jedoch wenn tliberhaupt nur sehr kleinflichig (am Rande des Skikinderlandes)
betroffen sind. Narzissenwiesen spielen in dieser Gegend fiir den Tourismus eine wichtige
Rolle (Narzissenfest), sodass dieser in anderen Gegenden bedrohte Biotoptyp (da keine

hochwertigen Fliachen fiir die Landwirtschaft) hier besonders gepflegt wird.
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Narzissenwiesen sind landwirtschaftliche Nutzflachen, die wegen ihres spiaten Aufwuchses nur
1-mal pro Jahr gemiht werden konnen. Narzissen sind giftig und wenn ihr Anteil am Futter
sehr hoch ist, dann kann das Heu nur mehr als Einstreu verwendet werden. Aus diesem Grund
wird erst dann gemiht, wenn die Blitter der Narzissen weitestgehend verwelkt sind.

Narzissenwiesen sind sehr heterogen aufgebaut.

Bei der Begehung im Herbst konnten nur wenige Arten determiniert werden, die nachfolgend
angefiihrten Angaben sind miindliche Stellungnahmen von Einheimischen und DI Hofer (Loser
Bergbahnen AG).

Dieser Biotoptyp ist entsprechend seines Namens von Narcissus radiiflorus geprigt. Dabei
handelt es sich um eine gefdhrdete Art, deren Bestand jedoch aufgrund ihres massenhaften
Vorkommens gefahrdet ist. Leucojum vernum (Friihlingsknotenblume) und Crocus albiflorus

(Friihlingskrokus), teilweise geschiitzte Pflanzen, kommen in diesen Bereichen vor.

Weitere Arten sind Petarites albus (weille Pestwurz), Carexgattungen, Ranunculaceae, Caltha
palustris (Sumpfdotterblume), Anemone nemorosa (Buschwindréschen) — vor allem entlang

der Biache und am Rande der Feuchtgebiete — sowie Primula sp. (Schliisselblume).

Okologische Bedeutung: bedrohter Biotop, charakteristisches Landschaftselement

Gefahrdete Pflanzen: Narcissus radiiflorus (Narzisse),

Teilweise geschiitzte Pflanzen: Leucojum  vernum  (Friihlingsknotenblume),  Crocus
albiflorus (Friihlingskrokus), Primula Sp.
(Schliisselblume).

6. Bewertung Narzissenwiese:

Beschreibung ‘ Bewertung ‘

Landschaftsmorphologie 3

Besonderheit / Seltenheit 1

Hemerobiegrad 1

Systemstabilitét 1

Bewertung Ist- Zustand Narzissenwiesen

Fliegewasser, Quellen

Durch das Projektgebiet fiihren mehrere FlieBgewdsser (Augstbach, Sandlingbach, Kastlbach).
Die im Projektsgebiet liegenden Abschnitte dieser Béche sind der rhitralen Region

(biozonotische Region) zuzuordnen.
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Kastlbach:

Der Kastlbach ist ein rechtsufriger Zubringer des Augstbaches und entspringt am Osthang
des Sandling (1.717m). Er flieBt in west-Ostlicher Richtung. Sein lang gestrecktes
Einzugsgebiet ist 1,0km? grofl und weist im Oberlauf ein Gefille von 25-60% auf. Erst
kurz vor dem raumrelevanten Bereich wird der Bachlauf flacher. Der Kastlbach hat sich
im Talboden bis zu 4m eingetieft.

Beziiglich der morphologischen Beschaffenheit kann festgestellt werden, dass der
Kastlbach im Bereich der Sandlingpiste bereits iiber eine grofere Strecke verrohrt ist und
daher das natiirliche FlieBkontinuum unterbrochen ist. Dieser Abschnitt kann als naturfern
bezeichnet werden.

Augstbach:

Der Augstbach ist ein rechtsufriger Zubringer zur Altausseer Traun und entspringt am
Stidabhang des Brunnkogels (1.102m). Sein 10,7km? grofles Einzugsgebiet liegt in den
Auslaufern des Toten Gebirges mit Loser (1.837m) im Nordosten und Sandling (1.717m)
im Siidwesten.

Gemil Steirischer Gewdéssergiiteatlas (2000) weist der Augstbach eine Gewdéssergiite |
(oligosaprob) auf.

Bis zur Losermaut flieBt des Augstbach in siidlicher Richtung und verlauft anschlieBend
bis zur Miindung in siidostlicher Richtung. Sein Lauf wird von mehreren links- und
rechtsufrigen Zubringern gespeist. Nach einem ca. Skm langen Lauf miindet er knapp
unterhalb des Altausseersees in die Altausseer Traun. Das Bachbett verlduft entlang von
Wegen, wobei diese mehrmals gequert werden. GroBBere Querungen gibt es im Bereich der
Loserstralle, von Altaussee nach Loser, und im Ort Altaussee selbst.

Oberhalb der Maut ist der Augstbach miandrierend, weist beziiglich seiner Morphologie
natiirliche Strukturen auf und ist nur geringfiigig anthropogen beeinflusst. Die abiotischen
Choriotope weisen eine reiche Strukturvielfalt auf — Mega-, Makro-, Meso-, Mikrolithalen
Elementen bis zu Akal- und Psammalen Choriotoptypen prigen den Augstbach. Als
biotische Choriotope konnten Xylal/ und Detritus und Phytal (Aufwuchs, Moos) festgestellt
werden. Das Xylal (i.d.F. Baumstdmme) liegen z. T. quer iiber das Bachbett und bilden
kleine Kolke aus.

Von der Blaa-Alm bis zur Losermaut hat der Augstbach ein sehr gleichméBiges Gefélle von
ca. 5%, rund 300m nach der Losermaut kommt eine kurze Schluchtstrecke, worauf das
Gefille wieder sehr einformig bis zur Miindung verflacht. Das Einzugsgebiet bis zur
Losermaut ist sehr bewaldet und betrdgt laut WLV ca. 2,5km?. Die Breite des Baches
variiert und kann mit ca. 3-5m angegeben werden.

Muhlgraben:

Der Miihlgraben im Bereich der Losermaut in Altaussee ist eine periodisch Wasser fiihrender
Zubringer zum Augstbach. Durch die geringe Gerinnetiefe und durch die Geféllsabnahme im
Miindungsbereich von ca. 25 auf 4% kann der Miihlgraben bei extremen
Hochwasserereignissen iiber die Ufer treten und zu Uberflutungen der angrenzenden Bereiche
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fiihren. Aus diesem Grund sind in diesem Gebiet rote und gelbe Gefahrenzonen ausgewiesen.
Das Einzugsgebiet fiir dieses Gewésser kann mit ca. 0,4 km? angegeben werden.

e  Quellen:
Im Bereich des Sandlings und des Losers werden Quellen zur Nutz- und
Trinkwasserversorgung verwendet (siche Kap. Hydrogeologie).
Die Quellen haben mit Ausnahme der Altausseekm Posernquelle (EZ 6329) keine Schutz-
und Schongebietsausweisungen.

7. Bewertung FlieRgewasser, Quellen:
Beschreibung ‘ Bewertung ‘
Landschaftsmorphologie 2
Besonderheit / Seltenheit 0
Hemerobiegrad 1
Systemstabilitét 0

Bewertung Ist- Zustand FlieBgewésser und Quellen

Uferbegleitvegetation

e Augstbach:
Zu beiden Seiten des Gewdssers ist ein mehrreihiger Baumbestand (Erlen, Birken, Fichten)
ausgebildet, der aufgrund der Uberflutungsdynamik des Gewissers Auwaldcharakter
aufweist. Siidlich der Maut sind keine Bdume mehr vorhanden, sodass es auch keine
Beschattung mehr gibt und somit die anthropogene Beeinflussung deutlich erkennbar ist.

e Muhlgraben:
Entlang dieses Gewisserabschnittes sind Baumbestiande ausgebildet (z. B. Erlen, Weiden),
die jedoch keine durchgéngige Beschattung des Gewéssers bewirken.

e Kastlbach:
Entlang des Kastlbaches unterhalb der Verrohrung sind Baumbestinde ausgebildet (z. B.
Erlen), die jedoch keine durchgehende Beschattung des Gewéssers, gewihrleisten.

8. Bewertung Ufergeholze:

Beschreibung ‘ Bewertung ‘
Landschaftsmorphologie 2
Besonderheit / Seltenheit 0

Hemerobiegrad 1
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Systemstabilitét 1

Tabelle 20: ~ Bewertung Ist- Zustand Ufergehdlze

Dieser Biotoptyp fungiert als Korridor zwischen den aquatischen und terrestrischen Habitaten.
Dieser Lebensraum wird nur kleinflichig beeintriachtigt, sodass die Funktionsfdhigkeit dieses
Lebensraums nicht nachhaltig beeintrachtigt wird.

FAUNA

Jagdbare Wildarten
9. Rot-, Reh- und Gamswild:

Durch die enge Verzahnung von Waldbiotopen mit Wiesenflichen sowie Bereiche, die
oberhalb der Waldgrenze liegen, ist ein guter Lebensraum vorhanden.

Das Rotwild wechselt im Friihjahr aus den Fiitterungseinstinden (Blaa und Bockl) in die
klimatisch bevorzugten Gebiete wie Losersiidseite und Sandling. Nach Schneeabgang zieht es
in die ruhigeren Almgebiete des Toten Gebirges, von wo es nach Ende der Brunft wieder
zuriickkehrt. Erst nach dem ersten groBeren Schneefall sucht es die Wintereinstinde wieder

auf.

10. Nebenwildarten:
Als Nebenwildarten kommen Feldhase, Schneehase, Fuchs, Marder, Iltis, Dachs sowie

Maiuse vor.

GrofRraumig lebende Wildarten

Im gegenstindlichen Projektgebiet, kommen aufgrund optimaler Lebensrdume (Sandling,
Loser, Potschen, Blaa Alm, Briunig, Trisselwand und Totes Gebirge) und einer
entsprechenden wildokologisch zeitgemiflen Bewirtschaftung sowohl Rot- als auch Gamswild
in grofen Populationen vor. Deren Lebensraume werden nur kleinflachig bertihrt, sodass diese

Wildarten durch das Projektvorhaben nicht beeintrachtigt werden.

11. Schwarzwild:
Das Schwarzwild zeigt entsprechend dem Nahrungsangebot ein ausgeprigtes
Wanderverhalten. Der bevorzugte Lebensraum erstreckt sich von z. B. Eichen-
Buchenwiéldern mit dichtem Unterholz sowie im Siedlungsbereich Strauch- und
Schilfbewachsener Ebenen bis zur Baumgrenze. Das Hauptverbreitungsgebiet vom
Schwarzwild liegt im Siiden und Osten von Osterreich. Da die Habitate im
Projektsgebiet nicht den Okologischen Anforderungen fiir das Schwarzwild
entsprechen, sind die im Projektsgebiet beobachteten Tiere (2001, 2002), als

Durchziigler zu betrachten.
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12. Braunbar:

Im gegenstindlichen Projektgebiet wurde der Braunbdar 2000 auf seinem Durchzug
beobachtet. Als Lebensraum bevorzugt der Braunbédr ruhige Berggebiete mit
ausgedehnten Wildern mit einem entsprechenden Nahrungsangebot (Pflanzen und
Beutetiere). Die GroBe des Streifgebietes hiangt vom Nahrungsangebot ab, wobei ein
einzelner Bar eine durchschnittliche Reviergrofe von ca. 100km? Flache beansprucht.
Im Bereich des Projektgebietes befinden sich keine wichtigen Durchzugsstrecken, diese
befinden sich nach PFEIFER und ASTE 1997 im Bereich des Schoberpasstunnels.

Kleinraumig lebende Wildarten

Im Projektsgebiet leben nachfolgend angefiihrte Wildarten mit lokaler Ausbreitung
(Niederwild, Raubtiere): Feldhase, Schneehase, Dachs, Stein- und Edelmarder, Hermelin,

Bisamratte, Siebenschlifer sowie Igel.

Neben den oben angefiihrten Arten ist auch noch das standorttreue, territorial lebende Rehwild

von Bedeutung.

Avifauna

Die nachstehend angefiihrten Nachweise wurden von der Osterreichischen Bundesforste AG,
Forstbetriecb Bad Aussee (Revierforster Kranabitl Thomas) zur Verfiigung gestellt. Die
Nachweise stammen aus Beobachtungen im Revierdienst sowie aus wissenschaftlichen
Untersuchungen im Rahmen des ,,Rauhfu8hiihner-, Steinhuhn- und Steinadlerprojektes*.

Das gegenstindliche Projektgebiet und die umliegenden Bereiche bieten aufgrund der
Strukturvielfalt Lebensraum und Brutplatz fiir zahlreiche Arten.

Spezies

Brut nachgewiesen
Durchzigler

nachgewiesen, aber
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Alpenbraunelle (Prunella collaris) X
Alpendolhle (Pyrrhocorax graculus)
Amsel (Turdus merula)
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Spezies

Brut nachgewiesen
Durchzigler

Brut maoglich
Brut wahrscheinlich
nachgewiesen, aber

Auerhuhn (Tetrao urogallus)
Bachstelze (Motacilla alba)
Bergfink (Fringilla montifringilla)
Berghanfling (Carduelis flavirostis)
Birkenzeisig (Carduelis flammea)
Birkhuhn (Tetrao Tetrix)
Blassgans* (Anser albifrons) X
Blasshuhn* (Fulica atra) X
Blaumeise (Parus caeruleus)
Buchfink (Fringilla coelebs)
Buntspecht (Picoides major)
Dreizehenspecht (Picoides tridactylus)
Eichelhdher (Garrulus glandarius)

Fichtenkreuzschnabel (Loxia
curvirostra)

Gansegeier (Gyps fulvus) X

Gartenrotschwanz (Phoenicurus
phoenicurus)

Gebirgsstelze (Motacilla cinerea) X
Gimpel (Pyrrhula pyrrhula)
Girlitz (Serinus serinus) X
Graureiher (Ardea cinerea)

Grunfink (Carduelis chloris)
Habicht (Accipiter gentilis) X
Haselhuhn (Bonasa bonasia)
Haubenmeise (Parus cristatus) X
Haubentaucher* (Podiceps cristatus) X

Hausrotschwanz (Phoenicurus
ochruros)

X [ X | X [ X | X |X

X [ X | X [ X | X

Haussperling (Passer domesticus) X
Heckenbraunelle (Prunella modularis) X
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Spezies

Brut nachgewiesen
Durchzigler

Brut maoglich
Brut wahrscheinlich
nachgewiesen, aber

Hockerschwan* (Cygnus olor) X

KernbeilRer (Coccothraustes
coccothraustes)

Kleiber (Sitta europea)

Kohlmeise (Parus major)

Kuckuck (Cuculus canorus)

Mausebussard (Buteo buteo)
Misteldrossel (Turdus viscivorus) X
Monchsgrasmucke (Sylvia atricapilla) X

X
X
Kolkrabe (Corvus corax) X
X
X

Rabenkrahe (Corvus corone corone) X
RauhfuBkauz (4egolius funereus) X

Reiherente* (Aythya fuligula) X
Ringdrossel (Turdus torquatus) X
Ringeltaube (Columba palumbus) X

Rotkehlchen (Regulus regulus) X

Schneehuhn (Lagopus mutus)

Schwanzmeise (degithalos caudatus) X

Schwarzspecht (Dryocopus martius)
Singdrossel (Turdus philomeus)
Sperber (Accipiter nisus) X

Sperlingskauz (Glaucidium
passerinum,)

Steinadler (Aquila chrysaetos) X
Steinhuhn (4lectoris graeca) X
Stieglitz (Carduelis carduelis) X
Stockente* (Anas platyrhynchos)

Tannenhéher (Nucifraga
caryocatactes)

Tannenmeise (Parus ater) X
Turmfalke (Falco tinnunculus) X
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Uhu (Bubo bubo) X
Wachholderdrossel (Turdus pilaris)
Waldbaumlaufer (Certhia familiaris) X
Waldkauz (Strix aluco) X
Waldohreule (4sio otus) Totfund
Waldschnepfe (Scolopax rusticola) X
Wanderfalke (Falco peregrinus) X
Wasseramsel (Cinclus cinclus) X
Wintergoldhdhnchen (Regulus regulus) X
Zaunkonig (Troglodythes troglothythes)
Zeisig (Carduelis spinus) X
Zilpzalp (Phylloscopus collybita) X

Tabelle 21:  Spezies und ihr Brutverhalten im gegenstidndlichen Projektgebiet.

An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass die Wasservogel (mit * gekennzeichnete Arten)

NICHT im gegenstandlichen Projektgebiet vorkommen, sondern im Bereich des Altausseer

Sees und daher in ihrem Bestand durch das Projektvorhaben nicht beeintrachtigt werden.
Rote-Listen-Arten

Nachstehend werden jene Rote-Listen-Arten mit dem jeweiligen Gefdhrdungsgrad angefiihrt,

die im Projektsgebiet und Umgebung vorkommen:

Spezies Gefahrdungs-

kategorie

Gansegeier (Gyps fulvus) 0

Wanderfalke (Falco peregrinus)

Steinhuhn (4lectoris graeca)

Birkhuhn (Tetrao Tetrix)

Auerhuhn (Tetrao urogallus)

Gartenrotschwanz (Phoenicurus phoenicurus)

Haubentaucher * (Podiceps cristatus)

Al |lw|lw|w|lk|kF

Graureiher * (Ardea cinerea)
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Spezies Gefahrdungs-
kategorie
Sperber (Accipiter nisus) 4
Habicht (Accipiter gentilis) 4
Steinadler (Aquila chrysaetos) 4
Haselhuhn (Bonasa bonasia 4
Uhu (Bubo bubo) 4
Wasseramsel * (Cinclus cinclus) 4

Tabelle 22:  Gefahrdungskategorien der Rote-Listen-Arten

Die mit * gekennzeichneten Vogelarten haben ihren Lebensraum im Bereich des Altausseer
Sees und nicht im gegenstindlichen Projektgebiet.
Kat. 0 ausgestorben, ausgerottet oder verschollen
Kat. 1 vom Aussterben bedroht
Kat. 2 stark gefihrdet
Kat. 3 gefihrdet
Kat. 4 potentiell gefihrdet
Kat. 5 ungeniigend erforscht
Arten VS — RL Anhang I, 11, I11:

Spezies

Amsel (Turdus merula)

Auerhuhn (Tetrao urogallus)
Birkhuhn (Tetrao Tetrix)
Blassgans* (Anser albifrons)
Blasshuhn* (Fulica atra)
Buntspecht (Picoides major)
Dreizehenspecht (Picoides tridactylus)
Gansegeier (Gyps fulvus)
Habicht (Accipiter gentilis)
Haselhuhn (Bonasa bonasia
RauhfuBkauz (degolius funereus)
Reiherente* (Aythya fuligula)
Ringeltaube (Columba palumbus)
Schneehuhn (Lagopus mutus)

x

X [ X | X | X | X
X | X | X | X

X [ X | X [ X | X [X

Schwarzspecht (Dryocopus martius)
Sperber (Accipiter nisus)

Sperlingskauz (Glaucidium
passerinum,)

X | X | X [ X

Steinadler (Aquila chrysaetos) X
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Spezies

Steinhuhn (4lectoris graeca) X X
Stockente* (Anas platyrhynchos) X X
Uhu (Bubo bubo)
Wanderfalke (Falco peregrinus) X

Zaunkonig (Troglodythes
troglothythes)

Vogelarten im gegenstdndlichen Projektgebiet

Die mit * gekennzeichneten Vogelarten haben ihren Lebensraum im Bereich des Altausseer

Sees und nicht im gegenstidndlichen Projektgebiet.

Freizeit und Erholung (Stmk. Naturschutzgesetz § 2, Abs. 1

Die Gemeinde Altaussee, als Luftkurort, ist eine der zentralen touristischen Gemeinden des
Ausseer Landes und des Steirischen Salzkammergutes und besitzt daher eine wesentliche
touristische Bedeutung. Neben den landschaftlichen Schonheiten mit ausgedehnten
Wandermoglichkeiten und ein auf hohem Niveau stehenden kulturelles Angebot gibt es auch
zahlreiche Sportmoglichkeiten, sodass einem breiten Publikum Abwechslung und Erholung

geboten werden.

Das Loser Schigebiet zeichnet sich im Allgemeinen durch grofle Schneemengen aus. Das
Schigebiet umfasst 12 Pistenkilometer (4km — blau, 6km — rot, 2km — schwarz) und weist
derzeit eine Forderleistung von ca. 8.000 Personen pro Stunde auf. Uber das Alpinangebot
hinausreichende Einrichtungen beschrinken sich auf ca. 20km Langlaufloipen im Talbereich
und eine Hohenloipe. Weiters ist das Gebiet als Drachenflieger- und Paragleiterzentrum
bekannt. Im Winter stehen dem Gast einige Rodelbahnen (z. T. Naturrodelbahnen) und
Eislaufpldtze zur Verfiigung; Pferdeschlittenfahrten durch eine verschneite Winterlandschaft

bieten dem Gast eine zusétzliche Attraktion.

Mit der bestehenden Beschneiungsanlage kann auch in schneearmen Wintern der Schibetrieb
sichergestellt werden. Zahlreiche bewirtschaftete Schihiitten und andere Gastronomiebetriebe

runden im Winter das Angebot ab.

Die Durchfithrung von FIS Rennen sowie Hochgeschwindigkeitsrennen oberhalb des

Augstsees, die jahrlich veranstaltet werden, bieten den Gésten zusétzliche Attraktionen.
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Die Gegend um Tauplitz, Kulm, Bad Mitterndorf als nordisches Schisportzentrum
(Austragungsort zahlreicher internationaler Wettbewerbe und WM) liegt in unmittelbarer Nihe

des Projektgebietes.

Im Bereich des Sommertourismus wird vor allem der Altausseer See mit dem Naturhaus
Seewiese (Naturschutzgebiet) genutzt. Zahlreiche Wandermoglichkeiten z. B. Blaa Alm,
Haselgebirge, Loser, Brauning, Trisselwand uvm., aber auch die Themenwege Via Artis und
Via Salis werden sowohl von Tagesgisten aber auch von Urlaubern genutzt. Eine weitere
Attraktion ist der Geo-Erlebnisweg, wobei es sich um einen Themenweg handelt, der auf dem
Plateau des Losers einen FEinblick in Landschaft, Geologie und Entstehung des
Salzkammergutes bietet. Am Gipfel des Losers werden im Sommer auch immer wieder

musikalische Auffithrungen veranstaltet (z. B. Auffiihrung der Alpensinfonie, von R. Strauss).

Neben Kegeln, Tennis, Fischen, Schwimmen und Bootfahren, spielen die Sportarten
Paragleiten und Drachenfliegen eine bedeutende Rolle, sodass auch entsprechende
Einrichtungen installiert wurden (z. B. Absprungrampen am Loser). Reiterbetriebe in Puchen
und Fischerdorf (Gem. Altaussee) runden das vielfdltige sportliche Angebot ab. Mit der
Golfanlage des Golfclubs ,,Ausseer Land®, einer 9-Loch-Anlage wird dem Gast eine weitere

Attraktion geboten.

Eine ganz wichtige Bedeutung kommt in dieser Region dem Brauchtum zu. So werden das
ganze Jahr iiber zahlreiche Veranstaltungen durchgefiihrt, die sich immer groerer Beleibtheit
erfreuen (z. B. Narzissenfest, Glockler — Berigl).

gutachten

Umweltmedium: Fauna

Abiotische und biotische Auswirkungen die eine Verdnderung der Lebensvorginge von
Organismen bzw. Verdnderungen von Populationen und Lebensgemeinschaften bedingen.
Dabei werden direkte und indirekte Beeinflussungen, die durch das Vorhaben Verdnderungen

mit sich bringen berticksichtigt.

Anlagenbedingte Wirkungen

Der rdumliche abgegrenzte Untersuchungsrahmen erstreckt sich iiber den Ortsteil Ramsau
(Loser und Sandling) der Gemeinde Altaussee. In diesem Bereich sind verschiedene Biotope
ausgebildet, die entsprechend ihrer Habitatanspriiche vielen Tierarten als Lebensraum dienen.
Das Projekt ist so konzipiert, dass die Erhaltung der wesentlichen Strukturelemente wie z. B.

Vegetationseinheiten (Habitate) weitestgehend gewihrleistet wird.

Narzissenwiesen, die einen wichtigen Lebensraum darstellen, werden fiir die Realisierung des

Projektvorhabens, wenn iiberhaupt nur kleinfldchig beansprucht.
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Diese Lebensrdaume gehen daher nicht verloren, sodass die Diversitit erhalten bleibt.

Da die Erhebungen nicht im vollen Umfang durchgefiihrt wurden, scheint es nur bedingt

sinnvoll die Schutzwiirdigkeit zu klassifizieren (Rote-Listen-Arten).

Avifauna

Die Avifauna ist aufgrund zahlreicher wissenschaftlicher Projekte und langjdhriger
Beobachtungen im Revierdienst von der Osterreichischen Bundesforste AG, Forstbetrieb Bad
Aussee (Revierforster Kranabitl Thomas) gut dokumentiert.

Anlagenbedingte Wirkungen

Im rdumlichen Untersuchungsbereich sind Biotope ausgebildet, die vielen Vogelarten als

Lebensraum dienen.

Das Projekt ist so konzipiert, dass die Erhaltung der wesentlichen Strukturelemente wie z. B.

Vegetationseinheiten (Waldflichen) weitestgehend gewéhrleistet ist.

Bei der Planung der Piste Sandling NEU wurde versucht jene sensiblen Bereiche, die fiir Balz-,
Brut- und Aufzuchtphasen fiir die Avifauna aufgesucht werden, weitestgehend als
»Ruhezonen* auszunehmen und so weit wie moglich die Standortfaktoren nicht zu verdandern.
Baubedingte Wirkungen

Durch die Rodung von ca. 18,5 Hektar Wald kénnen Brut- bzw. Nistmdglichkeiten verloren
gehen. In der Bauphase kann es vermehrt durch den zeitweiligen Einsatz von Maschinen zu
Beunruhigungen durch erhohte Larmemission kommen, wobei es sich jedoch um zeitlich

begrenzte Wirkungen handelt.

Beziiglich der Baumaschinen kann festgestellt werden, dass lirmgeddampfte, dem Stand der
Technik entsprechende Gerédte zum Einsatz kommen. Die Bewertung der Sensibilitdt kann als
gering bewertet werden.

Betriebsbedingte Wirkungen

Die Belastung der Avifauna durch Larm (Beschneiungsanlage) und Unruhe (Schifahrer) erfolgt
nach Fertigstellung der Piste und erstreckt sich auf wenige Wochen. Da sich im Umfeld der
neu errichteten Piste bereits bestehenden Anlagen befinden, sind die Vogel an die

Fremdgerdusche bereits angepasst, sodass es fiir diese zu keinen Verdnderungen kommen wird.

In Bezug auf die Vogelfauna kann fiir eurydke bzw. synanthrope Arten festgestellt werden,
dass diese sich rasch an die zusitzlichen Schifahrer gewohnen werden, sodass es zu keiner
Verdnderung fiir diese Arten kommen wird. Habitate von stendken Arten werden vom
gegenstiandlichen Projektvorhaben weitestgehend ausgenommen. Die Sensibilitdt kann als

»gering® eingestuft werden.



- 281 -

Die Avifauna erfahrt in erster Linie eine Belastung durch Liarm und Unruhe sowohl wéhrend
der Bauphase als auch wihrend des Regelbetriebes. Es kann auch zu kleinrdumigen Verlusten
an Brut- bzw. Nistpldtzen kommen, die jedoch aufgrund der vorhandenen Waldflichen

kompensiert werden konnen.

In Bezug auf die dadurch entstehenden Auswirkungen kann festgestellt werden, dass es sich
um ein bestehendes Schigebiet handelt, in dem die vorkommenden Vogelarten sich an die
Gerdusche gewohnt haben. Durch langjéhrige Beobachtungen im Zuge des Revierdienstes
konnten keine Verdnderungen in Bezug auf die Artenvielfalt und die Populationsgrofe

festgestellt werden.

Umweltmedium: Flora

Anlagenbedingte Wirkungen

Das Projektgebiet wird sowohl land- als auch forstwirtschaftlich (mit einer Bonitdt von 10 —

Loser und 14 — Sandling) genutzt.

Im rdumlichen Betrachtungsgebiet fiir das gegenstdndliche Projektvorhaben sind mehrere
miteinander verzahnte Lebensraumtypen (hohe Biodiversitit) vorhanden. Diese strukturelle

Vielfalt kommt sowohl vielen Vogelarten, aber auch Insekten und Sdugetieren entgegen.

Gleich vorweg wird darauf hingewiesen, dass Habitate wie Narzissenwiesen (weitestgehend)
und auch sensible Waldbiotope vom Projektvorhaben ausgenommen sind. LW — Flachen gehen
fiir die Errichtung der Hagan Lodge mit der entsprechenden Infrastruktur, sowie fiir die
Errichtung der Talstation (Doppelsessellift — Sandling) verloren. Diese direkte Wirkung wird
dahin gehend kompensiert, dass diese Flichen nicht alle versiegelt werden, sondern Teile um

die einzelnen Hiitten als Rasen angelegt werden.

Der Lebensraum — Fragmentation — wird durch die Schaffung von Griinstreifen (Korridoren)
entgegengewirkt. Bei der Planung des Gesamtvorhabens wurde Bedacht genommen, dass
sensible Bereiche bzw. Vegetationsbestinde wenn iiberhaupt, dann nur kleinflichig in

Anspruch genommen werden.

Durch die Rodung im Bereich Sandling und Loser im Ausmall von ca. 18,5ha gehen keine
okologisch wertvollen Pflanzengesellschaften verloren, sodass mit keiner negativen

Auswirkung zu rechnen ist.

Im Vergleich zum tatsédchlichen Waldbestand von 9.500 ha, ist die Rodungsfliche im Ausmal
von 18,5ha (0,2%) als kleinfldchiger Flachenverlust zu betrachten.
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Baubedingte Wirkungen

Es wird Bedacht genommen, dass es zu einer Flichen sparenden und konzentrierten
Ablagerung von Erdmassen und Lagerung der Baustoffe kommt. Wesentlich ist der Schutz der

Umgebung vor Emissionen, Auswaschungen und Versickerung von Schadstoffen.
Betriebsbedingte Wirkungen

Im Regelbetrieb ist darauf zu achten, dass die Schifahrer die gekennzeichneten Pisten nicht

verlassen, bzw. in Jungwaldbereiche fahren und die Bdume mit den Schikanten beschidigen.

Bei der Umsetzung des Projektvorhabens gehen keine &kologisch —wertvollen
Pflanzengesellschaften verloren. Habitate wie Narzissenwiesen, Uferbegleitvegetation und

auch sensible Waldbiotope werden vom gegensténdlichen Projektvorhaben ausgenommen.

Es gehen ca. 18,5ha an FW - Flichen fiir die Errichtung der neuen Piste und von

Adaptierungsmallnahmen sowie zur Schaffung von Parkplitzen verloren.

Der Lebensraum — Fragmentation wird durch die Schaffung von Griinstreifen zwischen den

einzelnen Hiitten (Korridoren) entgegengewirkt.

Der reale Flichenverlust von ca. 18,5ha kann bezogen auf die Gesamtfliche an FW-Flachen

(9.500ha) als vernachldssigbar (entspricht 0,2%) bezeichnet werden.

Die Hagan Lodge (ca. 60 Hiitten) wird auf Griinlandflichen errichtet, wobei die tatséchliche
Flacheninanspruchnahme (tatsdchlich verbaute Fliache) mit ca. 3.240m? angegeben werden
kann. Fiir die Errichtung des Zentralgebdudes wird eine Fliache von ca. 2.900m? und fiir das
Spezialitiatenrestaurant ca. 265m? benotigt. Der reale Flachenverlust ist daher bezogen auf die

in unmittelbarer Umgebung vorhandenen Wiesen als vernachlissigbar bezeichnet werden.

Umweltmedium: Biotope und Okosysteme

Okosysteme bilden als groBere Systemeinheit den Struktur- und Funktionsrahmen fiir Pflanzen

und Tiere.

Fiir die Dauer eines Okosystems sind sowohl Stabilitiit als auch Elastizitit die bedeutsamsten
Faktoren. Labile Okosysteme wie anthropogen geschaffene Monokulturen oder standortfremde
Bestinde erfordern einen hohen Erhaltungsaufwand, wihrend sich stabile Okosysteme nach
einer Stérung nach einer Ubergangsphase wieder regenerieren. Fiir das gegenstindliche
Projektvorhaben wurde versucht oOkologisch wertvolle Biotope, soweit moglich nur
kleinflichig in Anspruch zu nehmen, bzw. diesen Habitatsverlust durch entsprechende

Ausgleichsmafinahmen zu kompensieren.
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Bezogen auf das gegenstidndliche Projektsgebiet ergibt sich nachfolgend dargestellt folgende
Situation:

Anlagenbedingte Wirkungen

Das Projektgebiet wird sowohl land- und forstwirtschaftlich genutzt, wobei die Forstwirtschaft

(mit einer Bonitit von 8 bzw. 14) eine bedeutende Rolle spielt.

Im rdumlichen Betrachtungsgebiet fiir das gegenstdndliche Projektvorhaben sind mehrere
miteinander verzahnte Lebensraumtypen (hohe Biodiversitit) vorhanden. Diese strukturelle

Vielfalt kommt sowohl vielen Vogelarten, aber auch Insekten und Sdugetieren entgegen.

Gleich vorweg wird darauf hingewiesen, dass sensible Habitate wie Narzissenwiesen und auch

sensible Waldbiotope vom Projektvorhaben ausgenommen sind.

Fiir die Errichtung der Hagan Lodge mit der entsprechenden Infrastruktur werden ca. 6.400 m?
LW-Flichen in Anspruch genommen. Da dieser Biotop jedoch ausreichend vorhanden ist, kann
von einem kleinrdumigen Eingriff gesprochen werden. Diese direkte Wirkung wird
dahingehend kompensiert, dass diese Flachen nur teilweise versiegelt werden; rund um die
Hiitten werden Rasenflichen angelegt und Strducher gepflanzt. Der Lebensraum -—
Fragmentation — wird durch die Schaffung von Griinstreifen (Korridoren) entgegengewirkt. Bei
der Planung des Gesamtvorhabens wurde Bedacht genommen, dass sensible Bereiche bzw.

Vegetationsbestinde wenn iiberhaupt, dann nur kleinfldchig in Anspruch genommen werden.

Durch die Rodung von Pistenflichen und Parkpldtzen im Ausmall von ca. 18,5ha gehen keine
okologisch wertvollen Pflanzengesellschaften verloren und es ist daher von keiner negativen

Auswirkung auszugehen. Die Sensibilitdt kann mit ,,gering* bezeichnet werden.

Baubedingte Wirkungen

Es wird Bedacht genommen, dass es zu einer Flichen sparenden und konzentrierten
Ablagerung von Erdmassen und Lagerung der Baustoffe kommt. Wesentlich ist der Schutz der

Umgebung vor Emissionen, Auswaschungen und Versickerung von Schadstoffen.

Durch die Rodung von ca. 18,5 Hektar Wald in einer waldreichen Region sind die
Auswirkungen als gering zu bezeichnen. Auf Grund der rdumlichen Lage sind keine
Auswirkungen auf die umliegenden Bestinde zu erwarten. Die Sensibilitdit kann daher mit

gering eingestuft werden.

Betriebsbedingte Wirkungen

Im Regelbetrieb ist darauf zu achten, dass die Schifahrer die gekennzeichneten Pisten nicht

verlassen, bzw. in Jungwaldbereiche fahren und die Bdume mit den Schikanten beschidigen.
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Mit Ausnahme von eventuell zu erwartenden Randschidden (Einzelwindwiirfe an den
Pistenrédndern) sind keine negativen Auswirkungen zu erwarten. Durch die Errichtung der
"Hagan-Logde" ist auch mit keiner wesentlichen Erhohung des Verkehrsaufkommens zu

rechnen.
Die Griinland- und Weideflichen werden nur kleinrdumig vom Projektvorhaben beeinflusst.

Der reale Flichenverlust von insgesamt ca. 6.400 m? kann bezogen auf die Gesamtfliche an
LW-Flichen als vernachldssigbar bezeichnet werden. Es werden RekultivierungsmaBBnahmen
(Bepflanzung mit standortgerechten Arten) und damit wertvolle Biotopflaichen geschaffen.

Storfalle

Im Zuge der Pistenpriparation kann aus den Geriiten Ol austreten, das sich kurzfristig negativ
auf die Vegetation auswirken kann. Ein weiterer Storfall fiir die Vegetation ist das Befahren

der Jungkulturen durch den Variantenschifahrer.

Beschreibung und Bewertung der erhobenen Biotoptypen

Biotoptypen des Waldes wurden im Befund erhoben und beschrieben. Eine Beurteilung erfolgt
im Gutachten forsttechnischen ASV. In bezug auf das Fachgebiet Naturschutz sind die
geplanten Pistenerweiterungen insofern relevant, als dass sie als Ersatzflichen fiir Griinland
(Weideflachen) herangezogen werden.

Grinland

Im Bereich der Hagan Lodge sind Griinlandflichen vorhanden, die teilweise auch als

Weidefldachen genutzt werden. Bei diesem Biotoptyp handelt es sich um Fettwiesen.

13. Bewertung der Auswirkungen:

Beschreibung Bewertung der Auswirkungen

Landschaftsmorphologie | 2 (das Relief weist normale Formenausstattung auf)

Besonderheit / 0 (im Naturraum weit verbreitet)

Seltenheit

Hemerobiegrad 1 (kulturbeeinflusst, Extensivflache)

Systemstabilitét 0 (kurzfristig ersetzbar, gegen Storeinfliisse elastisch
reagierend)

Bewertung der Auswirkungen auf das Griinland

Dieser Biotopbereich wird durch das gegenstdndliche Projektvorhaben — Errichtung von 62
Hiitten mit entsprechender Infrastruktur beeintrachtigt. Der Flachenverlust kann jedoch,

bezogen auf die Gesamtfliche an landwirtschaftlich genutzten Flichen im Ortsteil Ramsau, als
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gering bezeichnet werden, da Ausgleichsflichen an den entstehenden Pisten wettgemacht

werden.

Es ist daher mit keinen negativen Umweltauswirkungen zu rechnen.
Narzissenwiese

In der Ramsau sind zahlreiche Narzissenwiesen (Feuchtgebiete) unterschiedlicher Ausdehnung
ausgebildet, die nur kleinflachig betroffen sind. Ein Ersatz bzw. eine Kompensation wird in

den offenen Flachen der neuen Schipisten gesehen.

14. Bewertung der Auswirkungen:

Beschreibung ‘Bewertung der Auswirkungen

Landschaftsmorphologie | 3 (das Relief zeigt lokale beachtenswerte
Besonderheiten auf wie z. B. Terrassierungen,
Flusslauf, Uferausformungen)

Besonderheit / 1 (nur in spezifischen Naturraumregionen)

Seltenheit

Hemerobiegrad 1 (kulturbeeinflusst, Extensivflache)

Systemstabilitét 0 (kurzfristig ersetzbar, gegen Storeinfliisse elastisch
reagierend)

Bewertung der Auswirkungen auf Narzissenwiesen

Fliel3gewasser, Quellen

Gewisser als Biotoptypen des Waldes wurden im Befund erhoben und beschrieben. Eine
Beurteilung erfolgt im Gutachten des limnologischen ASV.
Uferbegleitvegetation

Sowohl der Augstbach, als auch der Kastlbach und der Miihlgraben werden teilweise oder ganz
von einer Uferbegleitvegetation gesdumt.
15. Bewertung der Auswirkungen:

Beschreibung Bewertung der Auswirkungen

Landschaftsmorphologie | 2 (das Relief weist normale Formenausstattung auf)

Besonderheit / 0 (im Naturraum weit verbreitet)

Seltenheit

Hemerobiegrad 1 (kulturbeeinflusst)

Systemstabilitét 1 (kurzfristig ersetzbar, gegen Storeinfliisse elastisch
reagierend)

Bewertung der Auswirkungen auf die Uferbegleitvegetation
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Dieses Biotop ist vom gegenstdndlichen Gesamtvorhaben nur im Bereich unterhalb der Maut
(Augstbach) betroffen. Entlang des Miihlgrabens und des Kastlbaches wird nur in jenen

Bereichen eingegriffen, wo es zwingend erforderlich ist.

Der Korridor zwischen den aquatischen und terrestrischen Habitaten geht nicht verloren.

Freizeit und Erholung (Stmk. Naturschutzgesetz 8 2, Abs. 1

Das gegenstidndliche Projektgebiet ist Teil eines bestehenden Schigebietes, das auch im
Sommer touristisch genutzt wird (z. B. Loser Strale, Augstsee). Durch die Realisierung des
Projektes kommt es zu keinen wesentlichen Verdanderungen, die das Landschaftsbild verdndern
konnen (Bauvorgabe — Baiordnung der Gemeinde Altaussee). Die das Landschaftsbild
pragenden Elemente bleiben erhalten (z. H. Heuschupf'n in den Wiesen). Das Projektgebiet ist
von auBlen nicht einsehbar. Durch das gegenstindliche Projektvorhaben kommt es bei
Erhaltung des &kologischen Gleichgeweichtes der Natur zu keinen stdrenden Anderungen,
sodass die Erholungswirkung und der Naturgenuss gesteigert werden. Der Naturgenuss wird
nicht nur im passiven Betrachten erlebt, sondern auch im aktiven Tun (z. B. betreiben von

Sport) gesehen.

Zusammenfassendes Gutachten

Aus naturfachkundiger Sicht wird bei plan- und beschreibungsgemiBer Ausfiihrung ohne
Erteilung von Auflagen das Projekt gemidll materienrechtlichen Grundlagen als

umweltvertriglich beurteilt.

Dipl. Ing. Ernst Aigner eh.

BEFUND UND GUTACHTEN Geologie — Boden Mag Hermann Michael Konrad:

Befund:

Einleitung:
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Antragsteller

Antragsteller: RBG Errichtungs- und Entwicklungs-GmbH
Loser Bergbahnen GmbH

Rechtsform: Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Sitz: Franz Josefs Kai 5; 1010 Wien

bzw. 8992 Altaussee

Telefon: +43/(0)2253/22053 bzw. +43/(0)3622/71315

Geschiftsfiihrer: Oswald Koller
Rudolf Gasperl

Geschéftszweig: Projektentwicklung

Projekt

Das gegenstandliche Projektvorhaben kann daher in zwei Teilbereiche gegliedert werden:
e Ausbau und Erweiterung des Schigebietes mit entsprechender Infrastruktur

e  Errichtung der Hagan Lodge mit entsprechenden infrastrukturellen Einrichtungen

Die Gesamtanlage wird als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden. Mittelpunkt dieser Anlage ist das
Zentralgebdude, in dem neben der Verwaltung auch Gastronomiebetriebe, Geschéfte sowie ein
Wellnessbereich untergebracht sind.

Dieses Zentralgebdude bildet auch das zentrale Areal der Schiarena im Talstationsbereich. Die
Almhiitten werden als Selbstversorgerhiitten mit einer Wohnfldche von je ca. 54m? errichtet
und bieten 2 bis max. 9 Personen Platz. Die Ausstattung entspricht einem gehobenen
Hotelstandard (inkl. Sauna), wobei eine traditionelle Architektur gewéhlt wurde. Die gewéhlte
Hiittenarchitektur harmonisiert mit der in dieser Landschaft bestehenden traditionellen
Hiittenkultur und ist als Gesamtkonzept der Landschafts- und Dorfgestaltung zu betrachten.
Diese Form des Feriendorfes (Almhiitten mit entsprechender Freizeitinfrastruktur und
Gastronomieangebot) entspricht einem dynamischen Nachfragetrend.

Zur Umsetzung des Vorhabens haben sich Investoren zusammengeschlossen, die nicht nur das
erforderliche Kapital, sondern auch die erforderlichen Grundstiicke, die zur Realisierung des
Vorhabens erforderlich sind, einbringen.

Fiir die Realisierung des gegenstindlichen Projektvorhabens, sind nachstehend angefiihrte

MafBnahmen erforderlich:

e Bau der Hagan Lodge mit 62 Hiitten und dem Zentralgebdude (Verwaltung, Restaurant,

Geschifte, Schischule, Wellnessbereich) mit der entsprechenden Infrastruktur (StraBBen,
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Schiwege, Parkpliatze, Abwasserentsorgung, Wasserversorgung, Energieversorgung,

Verkehrskonzept)
e Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der Loser Erlebniswelt mit einer Tiefgarage

e Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling mit

entsprechender Infrastruktur
e Skikinderland
e Errichtung eines Speicherteiches fiir die Beschneiung
e  Errichtung einer Schibriicke

e HochwasserschutzmalBinahmen

Die Loser-Erlebniswelt soll als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden, wobei als Zielgruppe
Familien angesprochen werden.

Das Investitionsvolumen in Hohe von ca. € 10 Mio. fiihrt zu einer Attraktivitdtssteigerung
dieses schneesicheren Schigebietes und zur wirtschaftlichen Belebung dieser Region, die
aufgrund ihrer landschaftlichen Besonderheiten in das UNESCO Welt Naturerbe
aufgenommen wurde.

Es liegt im Interesse aller Beteiligten die Okonomischen Voraussetzungen mit den

okologischen Zielen moglichst in Einklang zu bringen.

Lage und aktuelle Nutzung des Areals

Das gegenstdndliche Projektgebiet liegt auf einer Seehohe zwischen 754m (Ramsau) — liegt ca.
3km vor dem Ortszentrum Altaussee entfernt und ca. 1.300m (Rehkogel, Sandlingseite) sowie
ca. 1.700m im Bereich Augstsee, Brauning (Loserseite) im sog. Ausseer Becken und ist Teil
des Steirischen Salzkammergutes.

Das Vorhabensareal ist als Fliche mit Erholungsfunktion, Freizeitareal, Dorfentwicklung
(Wohngebiet) und als landwirtschaftliche Fliche, sowie als Waldfliche ausgewiesen.

Die nichstgelegenen Anrainer sind die Geigeralm, das Gasthaus Jagdhof der Besitzer hat sein
Wohnobjekt im Anschluss an das Gasthaus hat und einige Bauernhdfe (Muhs Hannes).

Das gegenstindliche Projektgebiet ist Teil des Landschaftsschutzgebietes 14 b
»Salzkammergut West®“. Weiters kann festgestellt werden, dass weder Naturdenkmale noch

geschiitzte Landschaftsteile betroffen sind.
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Beantragt wurde seitens des Antragstellers die Grundsatzgenehmigung fiir die Anlagenteile:

e Errichtung Hagan - Lodge und
e Errichtung Arena — Tiefgarage
e Tankstelle, Waschplatz, Werkstattengebaude

e Ausbau der Infrastruktur

sowie eine Detailgenehmigung fiir die Anlagenteile

e Erweiterung Sandling neu (Rennpiste)

e Verbindung Sandlingpiste - Rehkogelpiste
e Ruckhaltebecken I und 11

e  Errichtung Speicherteich

Grundlagen:

Grundlage fiir die Erstellung von Befund und Gutachten stellt das vorgelegte Einreichprojekt
samt Ergidnzungs- und Planunterlagen zur Umweltvertriglichkeitserklarung vom April 2004,
GZ.: A 3119 der Ingenieurgemeinschaft Dipl.-Ing. Bilek & Dipl.-Ing. Krischner,

Zivilingenieure flir Bauwesen in 8010 Graz, dar.

Verwendete Unterlagen

Zur Beurteilung des gegenstindlichen Projektes wurden aus Sicht des Themenbereiches
,(Geologie und Boden* folgende Unterlagen verwendet:

e Erlebniswelt - Loser, Bericht zur UVP, Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner,
Janner 2004, GZ.: A3111;

e erganzende Unterlagen Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner, April 2004,
GZ.: A3111;

e Bunza, Gilinther: Systematik und Analyse alpiner Massenbewegungen — Teil 1,
Veroftentlichungen des Bayer. Landesamtes fiir Wasserwirtschaft, Selbstverlag.

e Dipl.-Ing. Herbert Fritz: Neubau und Erweiterung der Pisten Sandling und Loser,
Altaussee — Geotechnische Begutachtung vom 20.04.04.
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e Dr. Hellmuth Haas: Baugeologisches Gutachten zur geplanten Sessellifttrasse Ramsau-
Maut zum Rehkogel (Sandling), Variante II vom 20.08.99.

e Geologische Bundesanstalt: Steiermark, Erlduterungen zur geologischen Karte der
Steiermark von H.W. Fliigel & F. Neubauer, Wien 1984.

e Geologische Bundesanstalt: Geologische Karte der Republik Osterreich 1: 50.000, Blatt
96, Bad Ischl.

e Ingenieurgemeinschaft Bilek & Krischner — Waldconsult: Lageplan Pistenentwésserung
1 : 2000 vom 19.04.04.

e Geologisch-Geotechnischer Bericht des Ingenieurbiiros fiir Geologie Mag. Giinther
Weixelberger in 2823 Pitten vom 10. September 1999 zur geplanten Errichtung eines

Sesselliftes im Bereich des Sandling

e Schreiben der Salinen Austria AG vom 16. April 2004

e Zaruba & Mencl: Landslides and their control, Prag 1969

e Geologischer Bericht, Mag. Johannes Meringer, Biiro fiir Technische Geologie in 8010
Graz, Moserhofgasse 49/2/12 vom Mai 2004;

e landwirtschaftlichen Bodenkarte (Bodenkarte Liezen 1 : 25.000)

e H.W. Fliigel, F. Neubauer; 1984: Geologie der Osterreichischen Bundeslénder in kurz

gefassten Einzeldarstellungen, Steiermark, Geologische Bundesanstalt.

e ONORMEN B 44er-Reihe fiir Bodenmechanik

e ONORM B 4015-1 Erdbebenwirkungen

Die Anlagen im Einzelnen:

Hagan Lodge:

Die RGB Entwicklungs- und Errichtungs - Ges.m.b.H. beabsichtigt im Bereich der Talstation
des Schigebietes Loser in Altaussee ca. 65 Ferienhiitten und ein Zentralgebdude zu errichten.
Zusétzlich wird eine Tiefgarage im Bereich des Zentralgebdudes, Zufahrtswege und Briicken

hergestellt. Der Miihlbach wird iiber eine kurze Strecke umgelegt.
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Die Ferienhiitten sind als kleine Holzbauwerke mit einer Flachgriindung geplant. Das
Hauptgebdude zwischen der neuen Talstation des 6 — SBK Loser I und der kiinftig errichteten
Talstation des 6 — SBK Sandling wird in eine Boschung gebaut, wodurch eine massive
Stiitzmauer notwendig sein wird. Das 3-stockige Gebdude wird eine Lange von 26 m und eine
Breite von 18 m aufweisen. Auf Hohe Erdgeschof ist ein einstockiger Zubau von ca. 32 m x 18

m geplant.

Untergrundverhaltnisse

Durch den Bau der Talstation des 6 — SBK Loser I im Jahr 2003 wurden ebenfalls gute
Erkenntnisse des Untergrundes fiir diesen Bereich gewonnen. Es ist davon auszugehen, dass
sich die Untergrundverhéltnisse auf der Sandlingseite zu den Hiittenbauwerken auf der

Loserseite nicht wesentlich dndern.

Im Bereich des Zentralgebdudes sind mitteldicht bis dicht gelagerte sandige Kiese anzutreffen.
Die oberhalb liegenden Hiitten sowie die am Ful3 des Sandlings liegenden Hiitten befinden sich
oberflachlich auf sandigen Schluffen von ca. 2,0 m Méchtigkeit. Darunter befindet sich locker
bis dichtgelagerter sandiger Kies. Ortlich sind Tonlinsen von geringem AusmalB mdglich. Die
Humusschicht weist einen Stirke von bis zu 50 cm auf. Der Reibungswinkel des anstehenden

Bodens liegt ca. bei 40° bis 45°.

Griundungen und Hangsicherung

Die nachfolgend angegebenen zuldssigen Bodenbeanspruchungen konnen als Anhalt im
Vergleich mit dhnlichen Untergrundverhiltnissen angesehen werden und ersetzten keineswegs
eine detaillierte ortliche Erkundungen und Berechnungen.

Der GroBteil des zu bebauenden Gebiets liegt im flachen Geldnde am Talboden, wobei die
maximale Hangneigung bei 9° auf Sandlingseite und bei 14° auf Loserseite liegt. Fiir die dort
zu errichtenden Ferienhiitten wird eine Flachgriindung auf Frosttiefe hergestellt. Die zuldssigen
mittleren Bodenpressungen werden 200 kN/m? nicht iiberschreiten. Beim Antreffen von

Tonlinsen werden diese vollstidndig durch gut verdichtbares Material auszuwechseln.

Die Zufahrtsbriicke liber den Miihlbach wird ebenfalls flach und frostfrei gegriindet werden.
Auch hier soll die eine mittlere Bodenpressung von 200 kN/m? fiir die Bemessung

angenommen werden. Die Schibriicke von der Sandlingpiste zu den Talstationen Sandling und
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Loser kann ebenfalls flach gegriindet werden, wobei von einer mittleren Bodenpressung von

250 kN/m? ausgegangen werden kann.

Fiir den Bau der Tiefgarage wird aus Platzgriinden eine Baugrubensicherung mit Spundwinden
als sinnvoll erachtet. Die Griindung soll als weile Wanne hergestellt werden, die unbedingt
auch auf Auftrieb durch das Grundwasser zu bemessen ist. Alternativ ist auch die Ausfiihrung
einer Schlitzwand oder einer Bohrpfahlwand mdglich, die als entgiiltige Aufenwand
verwendet wird. Dabei ist jedoch ein wasserdichter Anschlufl zur Bodenplatte herzustellen.

Welche Baugrubensicherung zu Ausfithrung kommt, wird im Detailverfahren mitgeteilt.

Die Boschung, die durch das Zentralgebédude beriihrt wird, weist eine Neigung von ca. 40° bis
45° auf. Wihrend der Bauzeit werden dadurch jedenfalls aufwendige Sicherungsmafinahmen,
notwendig sein. Wie diese Bdschungssicherungen aussehen werden, wird durch eine
Detailerkundung ergénzt und im Detailverfahren eingereicht. Im Zuge der Bemessung der ca.
9,0 m hohen Stiitzmauer werden unbedingt Gleitkreisberechnungen durchzufiihren sein. Das
Gebidude selbst kann flach gegriindet werden. Da die Griindung im mitteldicht bis dicht
gelagerten sandigen Kies erfolgt, kann von einer zuldssigen mittleren Bodenpressung von 250

kN/m? ausgegangen werden.

Piste Sandling — NEU (Rennpiste):

Die Loser Bergbahnen Ges.m.b.H. beabsichtigt im Zuge des Baues der neuen Liftanlage, die
bestehende Piste zu erweitern und eine neue Piste Ostlich der bestehenden zu errichten.

Ausserdem ist einen Adaptierung der Schneileitung mit neu verlegten Teilstlicken geplant.

Bei der Pistenerweiterung des Bestandes soll das Waldstiick zwischen dem derzeitigen
Schlepplift und der Piste gerodet und angeglichen werden. Die Geldndeneigung in diesem
Bereich betrdgt ca. 22°. Der Riicken zwischen Stiitze 4 und 5 der geplanten 6 SBK soll nur

gerodet und nicht angeglichen werden. Die mittlere Geldndeneigung liegt hier bei ca. 13°.
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Die neue Piste soll siidlich der bestehenden zu liegen kommen und fiihrt ungefdhr von der
Bergstation iiber zwei Graben und in weiterer Folge etwa parallel zur bestehenden Piste bis sie
knapp oberhalb der geplanten Hiitten wieder zum Bestand anschlief8t. Sie ist ca. 1100 m lang
und im Mittel ca. 50 m bis 70 m breit geplant. Die Geldndeneigungen variieren zwischen ca. 7°
und ca. 30°. Abgesehen von einer Erhebung sind keine Geldndeanpassungen vorgesehen

sondern nur Rodungen.

Die Verbindung der Piste Sandling und Rehkogel ist ca. 300 m lang, max. 60 m breit und weist
eine maximale Neigung von ca. 30° auf. Die mittlere Neigung liegt bei ca. 22°.

Dabei sind Rodungen und Geldndeanpassungen geplant, die grofiteils im eher Flachen Geldnde
unter 20° Neigung durchgefiihrt werden. Ein Teilstiick von ca. 100 m weist eine Neigung von

tber 50° auf.

Unter einer ca. 20 cm dicken Humusschicht steht locker bis mitteldicht gelagerter sandiger
Kies mit unterschiedlicher Stirke an. Vor allem im oberen Bereich ist mit oberflachlich stark
verwittertem Kalkstein zu rechnen. Im Liegenden befindet sich der Tonstein des

Haselgebirges, der eventuell Bewegungen an der Oberflache verursachen kann.

Im Bereich unter den geplanten Pisten befinden sich keine Grubengebédude der Salinen Austria
AG und sind auch keine Bergrechte auf den betroffenen Grundstiicken verliehen worden. Eine

diesbeziigliche Stellungnahme der Salinen Austria AG vom 16. April 2004 liegt vor.

Verbindung Sandlingpiste — Rehkogelpiste:

Die geplante Verbindung Rehkogel bindet auf einer Seehéhe von ca. 1160 m im oberen
Bereich der bestehenden Sandlingpiste I ein und verlduft von dort in anndhernd ostlicher
Richtung ca. 300 m talabwirts und schliet auf einer Seehdhe von ca. 1040 m im Bereich des
Weges in den Bestand ein. Die mittlere Hangneigung betrdgt ca. 22°, die maximale Neigung

ca. 30°.

Im unmittelbaren Pistenbereich sind keine Felsaufschliisse vorhanden, das Gebirge wird von
einer mit Steinen und Blocken durchsetzten Lockergesteinsdecke iiberdeckt. Der Baumbestand

zeigt verbreitet einen Sdbelwuchs im bodennahen Bereich.
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Der weit verbreitete Sdbelwuchs des vorhandenen Baumbestandes ist wohl auf den
Schneedruck im Jungwachsstadium zuriickzufiihren, zumal der Sébelwuchs zumeist nur im

bodennahen Baumabschnitt ausgebildet ist.

Der unterste Abschnitt der geplanten Verbindung Rehkogel liegt im Nahbereich einer siidlich
der Piste gelegenen aktiven Rutschung bzw. sind im untersten Pistenbereich aktive, seichte

Hangkriechbewegungen zu erkennen.

Aufgrund der vorgefundenen geologischen Situation wird westlich der Einbindung der
Verbindungstrasse zum vorbeifiihrenden Forstweg ca. 50 — 80 m nach Norden soweit verlegt,
dass die Piste - Verbindung Rehkogel aulerhalb des oben angefiihrten Rutschungsbereiches zu

liegen kommt.

In iibrigen Pistenbereich der geplanten Verbindung Rehkogel sind keine geomorphologischen
Anzeichen auf rezente, aktive, grolrdumige und tiefreichende Massenbewegungen im Geldnde

zu erkennen.

Ruckhaltebecken |

Technische Daten
H~ 1040 m, aufwirts der Giiterwegquerung, Becken am Kastlbach, Zufluss
HQjs0 ~ 10,0 m%/s, E~ 0,6 km?
Beckenvolumen erf V=1100 m?
Grundablass max Abfluss, Qab ~ 500 I/s
Kontrollquerschnitt axb~0,12x 0,8 m
Durchlass BMR DN 1000

Hochwasserentlastung BHQ = 12,0 m3/s
Breite B= 8,0 m
Uberfallhdhe h= 0,75 m



-295 -

Dammbauwerk Hohe hges ~ 4,8 m
Bis HW-Entlastung h ~ 34m
Schiittvolumen V ~ 600 m?
Boschungsneigung n= 2:3

Das Riickhaltebecken I liegt zwischen der bestehenden Sandlingpiste I und der geplanten Piste
3 — Rennpiste im Bereich des Kastlbaches.

Der Bereich der Dammaufstandfliche befindet sich in einem morphologisch flachen,
hangschuttbedeckten Geldndebereich. Felsaufschliisse 1im oberen Grabenverlauf des
Kastlbaches fehlen, was auf eine michtigere Schuttverfiillung schlielen lisst.

Zur Abklidrung der genauen Untergrundverhiltnisse im Dammbereich werden jedenfalls
zusétzliche Erkundungen durch Bohrungen oder Schiirfen durchgefiihrt. Im unmittelbaren
Bereich des Riickhaltebeckens I sind keine geomorphologischen Anzeichen auf rezente, aktive,

groBrdumige und tiefreichende Massenbewegungen im Gelédnde zu erkennen.

Im Bereich des Riickhaltebeckens ist fiir die Betriebsphase in den natiirlichen Grabenflanken
mit kleinrdumigen Instabilititen in den Flanken auf Grund des Wassereintrages bzw.

Auftriebes zu rechnen

Ruckhaltebecken I1:

Technische Daten
H~ 900 m?, ca. 50 m nordlich des geplanten Geschiebefangbeckens am Kastlbach. Das Becken
liegt linksseitig der Piste. Die Zuleitung erfolgt iiber Piste und Pistenentwésserungskanal.
Zufluss Qmax = 1,1 m*/s, E=5 ha
Beckenvolumen erf V=900 m3, 1 xb~40,0x 11,0 m
Grundablass max Abfluss, Qab ~ 400 1/s
Kontrollquerschnitt axb~0,15x0,5m
Ableitung zum Kastlbach BMR DN 600, Ig~ 40 m

Hochwasserentlastung - Notiiberfall b= 1,0 m in Ableitungskanal

Dammbauwerk Hohe hges ~ 3,3m
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Schiittvolumen V ~ 900 m?

Boschungsneigung n= 2:3

Das Riickhaltebecken II befindet sich nordlich der unteren Einbindung von geplanter Piste 3 —
Rennpiste und der Sandlingpiste I und ist im unteren Hangauslauf situiert. Zur Abkldrung des
genauen Aufbaus des hangschuttbedeckten Untergrundes werden zusdtzliche Erkundungen
durch Bohrungen oder Schiirfe vor beginn der Arbeiten durchgefiihrt. Im unmittelbaren
Bereich des Riickhaltebeckens II sind keine geomorphologischen Anzeichen auf rezente,

aktive, groBBrdumige und tiefreichende Massenbewegungen im Geldnde zu erkennen.

Zur Klirung der Baugrundsituation im Bereich der Riickhaltebecken I und II werden
zusitzliche Erkundungen durch Bohrungen oder Schiirfe durchgefiihrt. Fiir die Detailplanung
des Riickhaltebeckens I sind mogliche Instabilititen in den natiirlichen Grabenflanken zu

beriicksichtigen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass durch die Errichtung der Piste 3 — Rennpiste
und der Riickhaltebecken [ und Il eine nachhaltige Verschlechterung in Hinblick auf

grofsfldchige und tiefreichende Massenbewegungen nicht erwartet wird.

Speicherteich: (Parkplatz, Loserstral3e)

Die Loser Bergbahnen Ges.m.b.H. beabsichtigt im Bereich des Parkplatzes nach der Kehre 7
der Loserstrasse einen Speicherteich zum Betrieb der Schneeanlage zu errichten. Die
Innenabmessungen sind mit ca. 150,0 m Lénge und ca. 50 m Breite geplant. Die Kronenhdhe
befindet sich auf 1386,70 m 1. A., die Kronenbreite betrigt ca. 3,0 m. Der max. Wasserspiegel
liegt 7,0 m bis 8,40 m iiber der Sohle auf 1386,0 m ii. A. Der Teich ist auf ein maximales

Fiillvolumen von 29.000,0 m? ausgelegt.

Auf dem gewihlten Standort wurde mit optimaler Ausnutzung der Geldndeverhiltnisse ein
Speicherteich mit folgenden Kenndaten geplant:

max. Wasserspiegel W= 1.386,00 m

min. Wasserspiegel S=1.378,00m

Dammkrone H= 1.386,70 m
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Speichervolumen = 29.600 m*
Wasserfldache = 6.300 m?
Gesamtflidche = 15.700 m?
Bodenabtrag A= 34400 m?
Dammschiittung S= 35250 m?

Untergrundverhéltnisse

Die Fliache des Parkplatzes, die den GroBteil der spiteren Speicherteichfliche einnimmt,
befindet sich auf einer kiinstlichen Kiesschiittung, unter der kompakter Dachsteinkalk zu
erwarten ist. Der Rest des vorgesehenen Geldndes ist oberflichlich zerkliifteter, stark
verwitterter und teils mit einer diinner Humusschicht {iberlagerter Dachsteinkalk. Darunter ist
ebenfalls mit kompaktem Fels zu rechnen, der durch klaffende Kliifte und z.T. Bankungsfugen

gut wasserdurchldssig ist. Die Hangneigung des Urgelidndes betrdgt maximal ca. 34°.

Der Speicherteich wird nordlich von Adneter Kalk und siidlich von Hallstétter Kalk begrenzt,
die beide wasserstauende Eigenschaften aufweisen. Da im Normalfall eine Entleerung des
Teiches iiber die Schneileitungen in einen Vorfluter vorgesehen ist, stellen diese Wasserstauer
kein Problem fiir die Versickerung dar. Eine Entleerung iiber das bis dato geplante
Sickerbecken kommt nicht in Frage, da eine eventuelle Gefahrdung der Hangstabilitdt durch
langfristige Aufweichung des Untergrundes durch ein einmaliges Ereignis kann mangels
tieferer Erkenntnis der Neigung und Beschaffenheit der Ubergangsschicht zwischen
Dachsteinkalk und Adneter Schicht nicht génzlich ausgeschlossen werden kann. Anstelle des
Sickerbeckens wird eine groBfldchige Versickerung im nordlich angrenzenden Graben

durchgefiihrt.

Im Dachsteinkalk kann man bereichsweise Karsterscheinungen wie Dolinen und Hdohlen
beobachten, wonach davon auszugehen ist, dass auch hier kleine Hohlriume beim Aushub
angetroffen werden, die z.T. verfiillt sind konnen. Da oberflachlich nichts darauf hindeutet,
sind lediglich kleinere Hohlrdume zu erwarten, die mit Aushubmaterial oder Magerbeton
aufgefiillt werden sollen. Angaben iiber darunter liegende Hohlensysteme sind nicht bekannt.
Bei Antreffen von bindigem Material in der Dammaufstandsfldche ist dieses zu entfernen und

durch Aushubmaterial oder Magerbeton zu ersetzen.
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Das Aushubmaterial wird aufbereitet und als Dammschiittung verwendet, wobei die grofite
Dammbhohe stidseitig ca. 12,20 m betrdgt. Falls der Aushub nicht mit dem Bagger erfolgen
kann, ist unbedingt erschiitterungsarmes Sprengen anzuwenden. Im Falle von kleinrdumigem
Auflockerungssprengungen werden der Expositur und der Gemeinde der mindestens eune Tag
zuvor verstindigt. Es wird mit einer Gesamtschiittmenge von ca. 26.900 m* gerechnet, die

voraussichtlich zu Ginze durch die Aushubmassen abgedeckt ist.

Die Schiittung des Dammes erfolgt weitgehend im Massenausgleich. Die Eignung des
anstehenden Bodenmaterials wird im bodenmechanischen Gutachten bestétigt. Der max.
Bodenabtrag betragt At = 9,0 m und die max. Schiitthohe bzw. Dammhohe Ah = 13,2 m . Die
Boschungen werden wasserseitig 1:2 und luftseitig 2:3 ausgefiihrt. Der hangseitige Anschnitt
des Gelidndes wir mit einer Neigung von 2:3 ausgefiihrt. Die Schiittung erfolgt mit dem
Abtragsmaterial mit einer Verdichtung von Ev2 : Evl = 2,0 gemdl bodenmechanischem
Gutachten. GemiB beiliegendem Bodengutachten ist das Material fiir die Schiittung geeignet
und die Standsicherheit gegeben.

Der Materialeinbau sowie die erforderlichen UntergrundaufschlieBungen werden gemiB3 dem

bodenmechanischen Gutachten ausgefiihrt.

Wasserseitig wird eine Kunststoffdichtung mit folgendem Aufbau aufgebracht:
Bekiesung 20 cm, Kornung 2 — 32 mm
Bauvlies 700 g/m?
Dichtungsbahn HDPE 2,0 mm, beidseitig sandrau
Drainagematte 1.000 g/m? mit Draingitter und beidseitig Vliesbeschichtung
Ausgleichsschicht 10 cm, Kérnung 0,2 — 8 mm

Feinplanie

Falls im Abtragsbereich des gewachsenen Felses Karsterscheinungen angetroffen werden, so
wird der gewachsene Fels mit einer Abdichtungsschicht aus 10 cm bindigem Material
abgedichtet. Das erforderliche Kiesmaterial soll aus dem anstehenden Fels durch Brechen und
Sieben aufbereitet werden. Je nach Qualitit des hergestellten Kieses kann auf die Verwendung
eines Drainagevlieses verzichtet werden. Anderungen am geplanten Sohlaufbau diirfen jedoch
nur in Abstimmung mit den beim Bau angetroffenen Untergrundverhédltnissen mit
Einverstindnis eines Geologen oder Bodenmechanikers erfolgen. Bei vorhandenem starken,

flichigen Grundwasserandrang wird eine Fldchendrainage als Kiesschicht eingebaut.
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Eventuelle Karstquellaustritte werden mit einer Lineardrainage gefasst und abgeleitet. An der
Teichsohle wird eine lineare Ringdrainage gemdB Lageplan ausgefiihrt. Sdmtliche
Drainagestrainge werden getrennt in Gussrohren durch den Damm gefiihrt und in einen
Kontrollschacht am Pumpenhaus geleitet. Damit konnen die einzelnen Drainagestrange

luftseitig getrennt kontrolliert werden.

Grundsétzlich wird vor Beginn der Schiittung sowie vor den Dichtungs- u. Drainagearbeiten
der Untergrund durch einen Bodenmechaniker gepriift und ein Protokoll erstellt. Vor Beginn
der Dichtungsarbeiten ist ebenfalls die Feinplanie von der Dichtungsfirma abzunehmen und die

Eignung mittels Protokoll zu bestétigen.

Bei der Herstellung des Planums fiir die Abdichtung wird als Ausgleichsschicht nur fein-
korniges Material eingebaut werden, um die Folie nicht zu beschéddigen. Insbesondere diirfen
im Feinplanum keine Materialien, welche die Folie beschddigen konnen, spitze Steine etc.
oberflichennah vorhanden sein. Der Dichtungsaufbau wird im Dammbereich 1 m tief
verankert. Die Dichtung wird zumindest 40 cm iiber den max. Wasserspiegel hochgezogen.
Uber der Abdichtungseinbindung wird eine 30 cm starke Kiesschicht als Dammkronen-
befestigung hergestellt. Die luftseitigen Bdschungen, Griaben etc. werden humisiert und
begriint. Die Dammbdschungen werden gruppenweise mit Strauchern bepflanzt, geeignet sind
z. B. Latschenkiefer, Griinerle, Eberesche etc. Ein steifstimmiger Bewuchs mit einem
Stammdurchmesser > 10 cm ist in der Dammbdschung nicht zuldssig wird entfernt.. Zur
Kontrolle der Anlage wird eine Verhaimung mit Kontrollmarken an der Dammschiittung und

Bauwerken notwendig.

Dammschittung

Es werden die Ddmme auf kompakten Fels gegriindet und werden vor allem im siidlichen
Schiittungsbereich eine Abtreppung der Dammsohle und somit eine Verzahnung ausgfiihrt.
Luftseitig soll ein GewichtsfuB von ca. 4,0 m Breite und 2,0 m Tiefe mit einer groben
Steinwurffilllung errichtet werden. Die Aufstandsfliche ist vor dem Weiterarbeiten

abzunehmen.

Die Schiittung selbst hat lagenweise in ca. 50 cm — Lagen zu erfolgen. Die Lagen werden
ordnungsgeméll verdichtet und durch Verdichtungskontrollen mittels Lastplattenversuch

(Ev2/Evl <= 2,0) nachzugewiesen. Das aufbereitete Schuttmaterial ist vor Einbau auf seine
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Eignung zu begutachten. Dabei sollte die maximale Korngréfe der Schiittung 100 mm nicht
iiberschreiten. Fiir die Berechnung des Dammes kann ein Reibungswinkel von ¢” = 35,0° und
eine Wichte von y = 20,0 kN/m? angenommen werden. Die Dammbdoschung wird luftseitig mit
einer maximalen Neigung von 2/3 ausgefiihrt werden, die wasserseitige ist geméfl Projekt
auszufiihren. Eine Erosionssicherung der fertigen luftseitigen Dammbdschungsfliche wird mit

standortgerechten Pflanzen erfolgen.

Zur Uberwachung der Dichtheit des zu errichtenden Bauwerks wird eine Ringdrainage mit 4
Sektionen vorgesehen, die alle vier in eine Kontrollschacht in der Pumpstationmiinden werden.
Dieser Schacht ist fiir die Entnahme von Proben geeignet.Die drainage erhélt einen

Durchmesser von DN 150.

Zur Uberwachung der Dammstabilitiit oberhalb der Strasse werden alle 25 m ein Setzungspegel
bis zur Aufstandsfliche gesetzt , die regelmissig lagemdissig Uberpriift werden. Fiir die

Bemessung der Stabilitit werden Gleitkreisberechnungen durchgefiihrt.

Bewertung der Gesamtbelastung

Geologie

16. Hagan Lodge:
Durch die BaumaBBnahme wird der Boden zusitzlich belastet und das Gleichgewicht der
Boschung gestort. Die Hangstabilitit wird durch entsprechende MalBnahmen bei
ordnungsgemaler Ausfithrung sogar erhoht. Bei Ausfithrung eines Hochwasserschutzes

ist keine Verdnderung zu erwarten.

Piste Sandling sowie Rickhaltebecken:
Durch die BaumaBnahme und die Rodung wird das Gleichgewicht des Hanges geringfiigig

gestort. Durch gezielte Hangentwésserungsgriben wird dieses wieder hergestellt.

17. Speicherteich:
Durch die zusitzliche Auflast des Beckens wird der Untergrund zusétzlich belastet. Der
Untergrund wird allerdings als ausreichend tragfiahig eingestuft. Wéhrend der Bauphase

ist die Gesamtbelastung durch Sprengungen und Liarmbelastung als hoch einzustufen.
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Im Betrieb ergeben sich nur optische Verdnderungen. Durch den Schutz mittels
Lawinenverbauung wird das Risiko eines Lawinenabganges minimiert, wodurch die

Gesamtbelastung des Gelidndes verbessert wird.

Boden

Der Boden wird durch das Féllen von Erschiitterungen beeintrachtigt. Das Vorhaben stellt
einen 0kologisch nachhaltigen Eingriff, einerseits durch das Entfernen der Wurzelstdcke
und andererseits durch das Versiegeln vom Boden dar. Durch die entstehende Freifliche ist
mit einer Verdnderung der Schutzwirkung des Bodens zu rechnen, wobei
Erosionserscheinungen aufgrund der topographischen Verhiltnisse nicht zu erwarten sind.
Die Rodung bedeutet Okologisch betrachtet, einen nachhaltigen Eingriff in das
Lebensraumgefiige. Im Zuge des Fillens kommt es zu Erschiitterungen und es entstehen
groBflachige Freirdume, die zu einer Verdnderung des Bodens fiihren. Die Schutzwirkung
des Bodens wird aufgrund der neu geschaffenen Umweltbedingungen wie erhohte
Sonneneinstrahlung, Windangriffsfliche und Verringerung der Speicherkapazitit vom
Wasser mittelfristig beeintrdchtigt; die Erosionsgefahr ist jedoch aufgrund der
topographischen Verhéltnisse nicht zu erwarten bzw. wird durch die Anlage von
entsprechenden Entwésserungseinrichtungen mit Sickermulden verhindert.

Teile des Bodens werden versiegelt (Parkplatze), sodass ein realer Flachenverlust an

diesem Umweltmedium gegeben ist.
Im Gesamtkontext (iiberértlicher Mafstab) kann das Vorhaben bedingt durch den
kleinrdumigen Eingriff sowie der definierten geringen Relevanz dieses Schutzelements als

umweltvertrdglich bezeichnet werden.

Bewertung der Gesamtbelastung

Dieses Schutzelement wird vom gegenstdndlichen Projektvorhaben geringfiigig beeinflusst.
Aufgrund der Kleinrdumigkeit sowie der definierten geringen Relevanz des

Schutzelementes wird die Umweltauswirkung als gleich bleibend bewertet.

Gutachten:



- 302 -

Im Hinblick auf den Themenbereich ,,Geologie und Boden* besteht bei plan- und

projektsgemédBer Errichtung des Projektes der Loser Bergbahnen GmbH der Anlagenteile

e Errichtung Hagan — Lodge und
e Errichtung Arena — Tiefgarage
e Tankstelle, Waschplatz, Werkstattengebaude

e Ausbau der Infrastruktur

im Rahmen der Grundsatzgenehmigung kein Einwand und kann die Umsetzung des

Projekts als umweltvertraglich beurteilt werden.

Im Hinblick auf den Themenbereich ,,Geologie und Boden* besteht bei plan- und

projektsgemédBer Errichtung des Projektes der Loser Bergbahnen GmbH der Anlagenteile

e Erweiterung Sandling neu (Rennpiste)

e Verbindung Sandlingpiste - Rehkogelpiste
e Ruckhaltebecken I und Il

e Errichtung Speicherteich

im Rahmen der Detailgenehmigung kein Einwand, wenn nachstehend angefiihrte und

vorgeschlagene Vorkehrungen beriicksichtigt werden:

1.) Bei allen Bauvorhaben ist eine baubegleitende geologische Dokumentation an
zufertigten und auf Verlangen der Behorde vorzulegen.
2.) Fiir das gesamte Bauvorhaben sind die normativen Regelwerke (z.B. ONORMEN B-

44er Serie fiir Bodenmechanik) sowie der erprobte Stand der Technik anzuwenden.

Erweiterung Sandling neu (Rennpiste) und Verbindung Sandlingpiste — Rehkogelpiste

1.) Im Zuge der Errichtung der Piste sind gerodete bzw. vegetationslose Bereiche gegen
Bodenerosion zu sichern.
2.) Zutretende Hang- und Bergwisser sind zu fassen und schadlos abzuleiten. Diese

Malnahmen sind mit einem Geologen nachweislich abzusprechen.
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3.) Abanderungen in Lage und Teufe der Piste sind mit einem Geologen nachweislich
abzusprechen.
4.) Nach der abschnittsweisen Endgestaltung der Pisten sind diese unverziiglich zu

begriinen.

Ruckhaltebecken | und 11:

1.) Vor Baubeginn sind durch geeignete Maflnahmen der Untergrund zu erkunden, die
bodenphysikalischen Parameter zu bestimmen und mit den vorab berechneten
Parametern nachweislich abzugleichen. Sich daraus ergebende Abédnderungen sind mit
einem Bauingenieur bzw. Geologen abzusprechen.

2.) Zutretenden Hang- bzw. Bergwisser sind zu fassen und schadlos abzuleiten. Diese
Malnahmen sind mit eine Geologen abzusprechen.

3.) Die im Zuge der Errichtung der Riickhaltebecken gerodeten bzw. vegetationslosen
Areale sind gegen Bodenerosion zu sichern.

4.) Die in der Betriebsphase auftretenden Instabilititen an den Grabenflanken infolge des
Auftriebs sind durch geeignete MaBnahmen hintan zuhalten.

5.) Die Riickhaltebecken sind regelméfig nach Starkregenniederschldgen zu kontrollieren

und gegebenenfalls auszurdumen.

Errichtung Speicherteich:

1.) Vor Baubeginn sind durch geeignete MaBBnahmen der Untergrund zu erkunden, die
bodenphysikalischen Parameter zu bestimmen und die Standsicherheitsnachweise
unterschiedlicher Art (Gleitsicherheit, Boschungsbruchsicherheit,
Setzungsberechnungen, etc.) unter Beriicksichtigung des Erdbebenfalles
nachweislich zu berechnen. Sich daraus ergebenden Abdnderungen sind mit einem

Bauingenieur bzw. Geologen abzusprechen.

2.) Die im Zuge der Errichtung Speicherteiches gerodeten bzw. vegetationslosen
Areale sind gegen Bodenerosion zu sichern.

3.) Die Baugrubenréinder sind gegen Absturz zu sichern.

4.) Die Eignung des Schiittmaterials ist durch einen Bauingenieur bzw. Geologen

inachweislich zu iiberpriifen.
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5.) Der dichte Aufbau der Sohle ist nach Fertigstellung ebenfalls durch einen
Bauingenieur bzw. Geologen ist nachweislich zu liberpriifen.

6.) Allfillige Auflockerungsprengungen sind der Expositur und der Gemeinde mind. 1.
Tag vor dem Abschlag bekannt zugeben.

7.) Die ordnungsgemédlle Ausfiithrung des Speicherteiches ist durch einen Bauingenieur
bzw. Geologen nachweislich zu iiberpriifen.

8.) Die Dichtheit der Sohle sowie die Standsicherheit des Dammes sind nach 4 Jahren

durch einen Bauingenieur bzw. Geologen nachweislich tiberpriifen zu lassen.

Mag. Hermann Michael KONRAD, OBR e.h.

Befund und Gutachten Hydrogeologie, Mag. Peter Rauch:

Es ist geplant im Rahmen des Vorhabens der Loser Bergbahnen GmbH zahlreiche Hochbauten
(Hagan Lodge mit Verwaltung, Restaurant, Infrastruktur, Ver- und Entsorgungseinrichtungen
etc.), eine Arena mit Tiefgarage, eine neue Liftanlage, einen Schneiteich und eine Schibriicke
zu errichten. Des weiteren sollen bestehende Pisten Richtung Loser erweitert und Richtung
Sandling neue  Pisten errichtet werden. Dafiir sind auch entsprechende
HochwasserschutzmafBnahmen vorgesehen.

Das Projekt bzw. die Berichte zum Umweltvertraglichkeitspriifungsverfahren wurden von der
Ingenieurgemeinschaft DI. Bilek & DI. Krischner verfasst. Angaben hinsichtlich des
Fachbereiches Hydrogeologie waren den Ergdnzenden Unterlagen, Teil B, Umweltmedium
Hydrogeologie, datiert mit Mai 2004 und einer am 27.5.2004 vorgelegten Ergdnzung
Hydrogeologie zu entnehmen.

Dazu wurde seitens der Projektanten folgendes, auszugsweise dem Projekt entnommen,

festgestellt:

Geologische Charakteristik des Projektsgebietes

Das gegenstindlich Projektgebiet liegt im Bereich der nordlichen Kalkalpen, die dem
Oberostalpinen Deckenstockwerk angehoren.

Das Gebiet ist liberwiegend durch die sog. Hallstatter Schichten, Dachsteinkalke, das sog.
Haselgebirge, die sog. Allgduschichten, sie sog. Oberalmer Schichten und Tressensteinkalke
charakterisiert.
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Die Dachsteinkalke (Nor/Rhit) stellen faziell stark differenzierte Riffkomplexe des
Plattformrandes dar, wobei die geschichteten bis dickbauchigen Dachsteinkalke vor allem
Bildungen der Schelflagune und des Bachriffbereiches, die massigen, hellgrauen Dachstein-
riffkalke Ablagerungen des Riffkernes darstellen.

Bei den Allgduschichten (Lias/Dogger) handelt es sich vorwiegend um blaue gut geschichtete
fleckige Kalke und Mergel. Hydrologisch gesehen stellen die Allgduschichten einen
wasserstauenden Horizont dar.

Die Oberalmerschichten (Oberjura/Unterkreide) stellen bis zu 800 m machtige
Coccolithenkalke der Tiefsee dar. Diese Kalke sind meist gut geschichtet bis gebankt, grau bis
hellbraunlich und meist Hornsteinknollen bis —lagen fiihrend.

Die dariiber lagernden massigen od. dickbauchigen Trassensteinkalke sind dagegen
Flachwasserbildungen.

Schongebiet Sarstein, Sandling, Loser und hydrogeologische Charakteristika

Mit Verordnung des Bundesministeriums fiir Land- und Forstwirtschaft vom 18. November
1974 wird zum Schutz des Wasservorkommens im Gebiet des Sarstein, Sandling und Loser ein
Grundwasserschongebiet im Bereich der Marktgemeinden Bad Aussee und Bad Goisern und
der Gemeinden Altaussee und Obertraun festgelegt.

Die Gemeinde Altaussee bezieht Wasser von Quellen aus dem Bereich des Potschenpasses
sowie aus dem Massiv des Sandlings und Losers. Fiir diese Quellen und noch etliche weitere
Quellen auBerhalb des Projektgebiets wurde eine Schongebietsverordnung vom
Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft (BGBI. Nr. 736/1974) erlassen.

Das Potschengebiet und der Sandling gehoren der Hallstétterzone, die durch einen stark
differenzierten, teils karbonatischen, teils tonig-mergeligen Schichtbestand charakterisiert ist,
an. Auch hier zeigt der karbonatische Anteil Karsterscheinungen. Dieses Gebiet ist sowohl im
geologischen als auch in hydrologischer Hinsicht gegeniiber dem Sarstein im Siiden und dem
Loser im Norden klar abgegrenzt,

Gerade in hydrologischer Hinsicht kommen den Lockergesteinsmassen (Hangschutt, Morinen)
im Bereich des Potschen groBe Bedeutung zu. Besonders hervorzuheben ist auch das
Haselgebirge, an das die Salzlagerstitte von Altaussee gebunden ist.

Um den Bergbau nicht unnétig zu behindern, ist in § 2 (2) dieser Schongebietsverordnung eine
Zone abgegrenzt, innerhalb der sich der Geltungsbereich der Verordnung nur von der
Erdoberflache bis zur Liegendgrenze des ausgelaugten Haselgebirges erstreckt. Eine solche
vertikale Abgrenzung des Wirkungsbereichs einer Schongebietsverordnung stellt somit eine
Ausnahme dar.

Der Sandling stellt eine morphologisch herausragende, flach auf der Ausseer-Salinarmulde
liegende Scholle dar und ist in hydrologischer Hinsicht ebenfalls als Einheit aufzufassen. Er
bildet das Einzugsgebiet fiir die Moosbergquellen und fiir die derzeit nicht genutzten
Kaltwasserquellen der Gemeinde Altaussee. Eine weitere Einheit, sowohl in hydrologischer als
auch in geologisch-tektonischer Hinsicht, bildet das Tote Gebirge. Die Schichtfolge der gegen
Stiden unter die Hallstitterzone abtauchenden Totengebirge-Decke reicht von den Werfener-
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Schiefer bis in die Unterkreide bzw. Gosau. Wesentlich fiir den gegenstédndlichen Bereich sind
jedoch nur die Dachsteinkalke, die durchwegs stark verkarstet sind.

Durch Férbeversuche (Maurin, Z6tl, 1964) im Toten Gebirge konnte gezeigt werden, dass alle
wesentlichen Quellaustritte am FuBle dieses Gebirgsstockes durch die im Plateaubereich
versinkenden Wisser (Niederschldge) alimentiert werden. Aufgrund dieser Ergebnisse ist fiir
die Poserquelle (wird stillgelegt) der Gemeinde Altaussee nur ein Teil des Einzugsgebiets
durch diese Schongebietsverordnung erfasst. Um den gesamten moglichen Einzugsbereich zu
erfassen, miisste das Schongebiet bis in die zentralen Teile des Toten Gebirges reichen.

Die Grenzziehung beriicksichtigt daher sowohl die geomorphologischen als auch die
geologisch-tektonischen Verhiltnisse und umfasst sowohl beim Sarstein als auch beim
Sandling die gesamten verkarsteten Karbonatgesteine. Nur im Gebiet des Losers sind fiir die
Poserquelle (wird stillgelegt) nicht alle Bereiche, aus denen eine Beeinflussung dieser Quelle
moglich erscheint, auf Grund ihrer ernormen Ausdehnung erfasst. Die Grenzziehung und
vorgesehenen MaBnahmen sind sowohl auf den qualitativen als auch quantitativen Schutz der
Karstwasservorkommen des gegensténdlichen Bereichs ausgerichtet.

Zu den fremden Rechten im Umfeld des Projektsareals wurde folgendes angegeben:

Wasserversorgung der Gemeinde Altaussee

Die Gemeinde Altaussee bestreitet ihre Wasserversorgung derzeit aus Quellen am Moosberg,
in Lupitsch und in Posern. Die Quelle in Posern soll jedoch in naher Zukunft aufgelassen
werden. Da die genutzten Karstquellen in ihrer Schiittung starken Schwankungen unterworfen
sind und somit in Zeiten ldngerer Trockenheit oder langer Frostperioden in der Vergangenheit
wiederholt Trinkwasserknappheit aufgetreten ist, hat die Gemeinde nach neuen Mdglichkeiten
Ausschau gehalten und mit Eingabe aus dem Jahr 1991 um das Wasserrecht fiir weitere
Quellen im Bereich ,,Kaltwasser” und um eine Reihe baulicher Maflnahmen fiir Hochbehilter
und Leitungsstrange angesucht.

Wegen der auch bei den Kaltwasserquellen beobachteten sehr starken Schwankungsbreite bei
den Schiittungsmengen und wegen des aullerordentlich hohen Kostenaufwandes fiir Fassung
und Ableitung wurde bisher von der Realisierung Abstand genommen. Die Zuleitung von nur 3
/s bei gleichzeitiger Stilllegung der Posernquelle hitte iiberdies das Mengenproblem in
Mangelzeiten nicht nachhaltig geldst.

Aus diesem Grund wurde im Jahr 1996 um die wasserrechtliche Bewilligung GZ.: 3-33.10 A
4-96/9 fiir die Errichtung eines Vertikalfilterbrunnens mit einem Konsens von 25 1/s angesucht.

Da sich das potentielle Einzugsgebiet der Moosbergquellen in das gegenstindliche
Projektgebiet erstreckt, wird es im Folgenden ndher beschrieben.

Moosbergaguellen
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Das orographische Einzugsgebiet der Moosbergquellen erstreckt sich — ausgehend von der
Moosbergalm — in Richtung Westen bzw. Nordwesten, wo zwischen Kritkogel und Sandling
Hallstdtterkalke auftreten. Das hydrographische Einzugsgebiet, das sich aus den unterirdischen
Wasserscheiden bzw. dem geologischen Bau ergibt, ist auf Grund der komplexen
Untergrundverhiltnisse schwer nachvollziehbar. Liegend zu diesen Hallstitterkalken tritt
Haselgebirge, welches als Stauhorizont wirkt, hangend folgen kalkig-mergelige
Allgéduschichten (schlecht wasserdurchldssige Mergel, Kieselschiefer) und Oberalmer
Schichten. Als jlingstes Schichtglied treten unterschiedlich méchtige Hangschutt- und
Bergsturzmassen sowie Moorbildungen auf.

Diese Gesteinsabfolge zieht entlang des gesamten Siidabfalles des Sandling bis {iber den
Sandlingbach nach Westen. Sowohl noérdlich als auch siidlich dieses Zuges treten als
begrenzende Elemente Storungen grofBeren Ausmales auf, die moglicherweise als hydraulische
Barrieren wirken, wodurch sich eine Einengung des Einzugsgebietes auf diesen Zug ergeben
konnte und somit der Gipfelbereich des Sandling, welcher aus Plassenkalken aufgebaut ist, fiir
die ndhere Betrachtung nicht in Frage kommen diirfte.

Innerhalb der o.a. Hangschuttmassen kommt es zur Ausbildung von grof3flachigen
Rutschungen mit ortlich deutlich ausgebildeten Abrissnischen.

Sowohl die Moosbergquelle I als auch die Moosbergquelle II sind Karstquellen, wobei das im
Bereich der Moosbergalm auftretende Haselgebirge aufgrund seiner tonigen Beschaffenheit
einen Stauhorizont bildet. Der unmittelbare Quellaustritt erfolgt aus Hallstitterkalken, die im
Fassungsbereich von méchtigen Hangschuttmassen tiberdeckt sind.

Nutzwasser — Sonstiges (Stauanlage)

e Nutzwasserentnahme fiir Beschneiungszwecke, Wasserbuch Expositur Bad Aussee, PZL:
500; Berechtigter: Loserstrale Bau- und Betriebs GmbH & CoKG);

Trinkwasserversorgung von Sonstigen

e  Trink- und Nutzwasserversorgungsanlage; Wasserbuch Expositur Bad Aussee, PZL: 244;
Berechtigter: Osterreichische Salinen, Salinenverwaltung Bad Aussee; kein Schutz- und
Schongebiet

e Trink- und Nutzwasserversorgungsanlage fir eine Alpenvereinshiitte ( Loserhiitte);
Wasserbuch Expositur Bad Aussee, PZL: 525; Berechtigter: Osterreichischer Alpenverein,
Sektion Bad Aussee Loserhiitte); engeres Schutzgebiet
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Trinkwasserversorgung von privaten Wohnhausern

Trink- und Nutzwasserversorgungsanlage; Wasserbuch Expositur Bad Aussee, PZL: 220;
Berechtigter: Konig Hermann; kein Schutz- und Schongebiet

Trink- und Nutzwasserversorgungsanlage; Wasserbuch Expositur Bad Aussee, PZL: 223;
Berechtigter: Eidlhuber Maria; kein Schutz- und Schongebiet

Trink- und Nutzwasserversorgungsanlage; Wasserbuch Expositur Bad Aussee, PZL: 227;
Berechtigter: Zwickl Josef; kein Schutz- und Schongebiet

Trink- und Nutzwasserversorgungsanlage; Wasserbuch Expositur Bad Aussee, PZL: 231;
Berechtigter: Weber Emilie, Wimmer Franz; kein Schutz- und Schongebiet

Trink- und Nutzwasserversorgungsanlage; Wasserbuch Expositur Bad Aussee, PZL: 237;
Berechtigter: Kerry Christine; kein Schutz- und Schongebiet

Trink- und Nutzwasserversorgung der Talstation, Wasserbuch Expositur Bad Aussee,
PZL: 407; Berechtigter: Loserstrale Bau- und Betriecbs GmbH & CoKG); engeres
Schutzgebiet

Das Projekt wurde hinsichtlich der geplanten und durch Einzelverfahren abhandelbaren

Vorhaben wie folgt ndher definiert:

Innerhalb des Schongebietes sind folgende geplanten Baumafnahmen wasserrechtlich
bewilligungspflichtig gestellt:

Umbau und Erweiterung der Schipisten und Lifte, Skikinderland

Die Errichtung einer kuppelbaren 6-er Sesselbahn mit Zwischen- und Bergstation auf den
Sandling bedarf neben allenfalls nach anderen Rechtsvorschriften erforderlichen
Bewilligungen oder Genehmigungen vor ihrer Durchfiihrung einer Bewilligung durch die
Wasserrechtsbehorde, entsprechend §3 lit. ¢ und lit. d des o.g. BGBL

Pistenneubau im Bereich des Sandlings

Die Errichtung neuer Pisten im Bereich des Sandlings im Ausmall von etwa 10 ha mit
einem erforderlichen Rodungsansuchen bedarf neben allenfalls nach anderen
Rechtsvorschriften erforderlichen Bewilligungen oder Genehmigungen vor ihrer
Durchfiihrung einer Bewilligung durch die Wasserrechtsbehdrde, entsprechend §3 lit. k
des o.g. BGBI.

Beschneiungsteich

Die Errichtung eines neuen Beschneiungsteiches unterhalb der sog. Larchenkehre bedarf
neben allenfalls nach anderen Rechtsvorschriften erforderlichen Bewilligungen oder
Genehmigungen vor ihrer Durchfiihrung einer Bewilligung durch die Wasserrechts-
behorde, entsprechend §3 lit. e des o.g. BGBI.

Tankstelle und Waschplatz, Werkstdttengebdude
Die Errichtung einer Tankstelle (Betriebstankstelle) und eines Waschplatzes bedarf neben
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allenfalls nach anderen Rechtsvorschriften erforderlichen Bewilligungen oder
Genehmigungen vor ihrer Durchfiihrung einer Bewilligung durch die Wasserrechts-
behorde, entsprechend §3 lit. a des o.g. BGBI.

o  Zentralgebdude, Hiittendorfer und Spezialititenrestaurant
Die Errichtung des Zentralgebdudes, der Hiittendorfer mit Spezialititenrestaurant bedarf
neben allenfalls nach anderen Rechtsvorschriften erforderlichen Bewilligungen oder
Genehmigungen vor ihrer Durchfiihrung einer Bewilligung durch die Wasserrechts-
behorde, entsprechend §3 lit. b und lit. e des o.g. BGBI.

o  Arena mit Tiefgarage
Die Errichtung der Arena mit Tiefgarage bedarf neben allenfalls nach anderen
Rechtsvorschriften erforderlichen Bewilligungen oder Genehmigungen vor ihrer
Durchfiihrung einer Bewilligung durch die Wasserrechtsbehorde, entsprechend §3 lit. a,
lit. d und lit. e des o.g. BGBIL.

o Verkehrskonzept
Die Errichtung von Parkplidtzen und ErschlieBungsstraBen bedarf neben allenfalls nach
anderen Rechtsvorschriften erforderlichen Bewilligungen oder Genehmigungen vor ihrer
Durchfiihrung einer Bewilligung durch die Wasserrechtsbehorde, entsprechend §3 lit. d
des o.g. BGBI.

Zu den Auswirkungen des Vorhabens wurde generell folgendes festgehalten:

Durch die starke Verkarstung des Projektsgebietes ist eine oberflachliche Entwisserung in
Gerinnen meist unterbunden. Das verkarstete und stark kliiftige Gestein leitet Niederschlags-
wasser rasch in gro3e Tiefen ab.

Ein Eingriff durch die o.g. geplanten Baumafinahmen direkt in den Grundwasserkorper ist mit
Ausnahme der Errichtung der geplanten Tiefgarage auszuschlieBen. Die Auswirkungen auf
den Grundwasserkdrper sind somit als geringfiigig zu bezeichnen.

Die fiir die geplanten BaumaBnahmen, Rodungsarbeiten bzw. die Pistenpflege erforderlichen
Baumaschinen sollten mit biologischen Hydraulikolen sowie Biodiesel betrieben werden, mit
Ausnahme des Einsatzes von Biodiesel fiir die Pistengerdte im Winter, da die auf Grund der
tiefen Temperaturen erforderlichen Zusétze zum Biodiesel chemisch problematisch sind.

Durch die geplante Errichtung von neuen Pisten im Bereich des Sandling im Ausmal} von etwa
10 ha und der damit verbundenen Rodung kommt es zu einem Entfallen der Interzeption und
Infiltration. Dadurch muss mit einer deutlichen Erhéhung des Oberfldchenabflusses von etwa
0,8 m*/s gerechnet werden.

Durch die Errichtung von Riickhaltebecken wird die Abflussspitze des Ausbaues geringfiigig
unter jene des Bestandes reduziert.

Da die gedrosselten Abfliisse jedoch Oberflichengewéssern (Kastlbach) zugeleitet werden,
gehen sie in der fir die Grundwasserneubildung erforderlichen Infiltration verloren.
Gleichzeitig kommt es dabei zu einer moglichen Verlagerung der Wassermengen aus einem
Einzugsgebiet in ein anderes Einzugsgebiet.
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Auf Grund der sehr komplexen karsthydrogeologischen Zusammenhidnge sind mogliche
hydrographische Einzugsgebiete schwer zu definieren, gerade deshalb sind die Auswirkungen
des Pistenneubaues und die damit verbundene Pistenentwdsserung auf die
Grundwasserneubildung als hoch einzustufen.

Da die Errichtung der entsorgungsrelevanten Anlageteile mit der Errichtung einer hygienisch
und technisch einwandfreien Abwasserbeseitigung verbunden ist, und insbesondere die mittels
Olabscheider vorgereinigten Abwisser aus dem Bereich der Tankstelle und des Waschplatzes
in die Offentliche Kanalisation der Gemeinde Altaussee eingeleitet werden, sind keine
Auswirkungen auf die Grundwasserqualitét zu erwarten.

Durch den Bau neuer Seilbahnen mit groBerer Forderleistung ist in Zukunft mit einer héheren
Gistefrequenz zu rechnen und das derzeitige Pistennetz mit der Beschneiung auf der
Loserabfahrt sowie auf der Sandling - Hauptabfahrt kann diese nicht mehr aufnehmen. Daher
ist geplant, eine neue Piste Sandling II nérdlich der Hauptabfahrt mit zugehdriger
Beschneiungsanlage zu errichten, sowie die bestehenden Abfahrten siidlich der Hauptabfahrt
zu verbessern und ebenfalls zu beschneien.

Mit  Bescheid GZ: 3-33.13 L 4-01/19 wurde die Spitzenentnahme mit 30 1/s, die
Tagesentnahme mit 1200 m? und die Jahreswasserentnahme mit 20.000 m?® festgelegt. Die
nunmehr bendtigte Wassermenge kann alleine aus dem Augstsee nicht mehr bereitgestellt
werden. Daher ist die Errichtung eines Speicherteiches geplant. Aus dem Augstsee soll
weiterhin die Beschneiung der Loserabfahrt mit einer Fliche von 10,75 ha und einem
Wasserbedarf von 14.190 m*® bei 30 cm Schneehohe fiir die Grundbeschneiung erfolgen.
Rechnet man 100 % fiir die Nachbeschneiung, so ergibt sich ein Gesamtwasserbedarf von
28.380 m? pro Jahr. Die erforderliche Spitzenentnahme, sowie auch die Tagesentnahme muss
den neuen Anforderungen angepasst werden und soll unter Beibehaltung der Entnahmemenge
aus dem Augstsee im Ausmal} von 30 I/s eine zusétzliche Entnahme im Ausmal} von 20 /s aus
dem Augstbach erfolgen.

Das Wasser fiir die Schneiflichen auf der Sandling - Seite muss in dem neu zu errichtenden
Speicherteich zur Verfiigung stehen, welcher laufend mit dem Uberwasser aus dem Augstsee
bzw. mit Wasser aus dem Augstbach gefiillt wird.

Der Augstsee ist als typischer Karsee anzusprechen, welcher sowohl auf der west- als auch auf
der Nordseite von méchtigen Schutthalden umgeben wird. Der Ausflussbereich in Richtung
Stiden wird durch eine Schwelle gebildet und erfolgt der Abfluss iiber eine Doline mit einem
Durchmesser von etwa 10 m. Als anstehendes Gestein sind im Bereich des Augstsees gut
geschichtete bis gebankte, grau bis hellbraunliche Kalke, die zumeist Hornsteinknollen bis —
lagen fiihren (Oberalmer Schichten). Der See wird von mehreren kleinen Quellen gespeist, die
am Ful} des Hochangers und des Atterkogels entspringen. Der iiberwiegende Teil an Zufliissen
erfolgt offensichtlich unterirdisch sowohl durch die Hangschuttmassen, als auch iiber Schicht-
und Kluftflichen sowie Karstsysteme.

Zur Erfassung der Wasserspiegelschwankungen im Augstsee ist eine automatische Messsonde
installiert. Die bisherigen Messergebnisse zeigen, dass nach Abzug der konsentierten Stauh6he
von 30 cm durch die Beschneiung die natiirlichen Wasserspiegelschwankungen nicht
wesentlich beeinflusst werden.
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Da durch die geplanten Baumaflnahmen weder der Entnahmekonsens von 30 1/s noch die
Abgabe von einer Restwassermenge von mind. 1 1/s verdndert werden, sind hinsichtlich der
Wasserentnahme fiir Beschneiungszwecke keine negativen Aiswirkungen auf den
Grund(Karst)wasserkorper zu erwarten.

Den Ergédnzungen ,,Hydrogeologie®, eingegangen am 27.5.2004 beim ha. hydrogeologischen

ASV (wird dem Gutachten beigelegt) ist des weiteren folgendes zu entnehmen:

Sandling 6 Sesselbahn

Im Umfeld des Vorhabens der ersatzweisen Errichtung der 6 SBK Sandling befinden sich eine
Reihe ausgewiesener Wasserrechte in Form von Quellen.

Die grundsitzlichen Neigungsverhdltnisse sind dergestalt, dass eine oberflachige
Beeinflussung der Quellbereiche durch die geplanten BaumaBnahmen fiir die
Stiitzenfundierung aus topografischer Sicht nicht ersichtlich ist. Auerdem liegen die geplanten
Stiitzen nirgends im unmittelbaren Nahbereich der Quellen.

Der langjdhrige Bestand der Schlepplifttrasse Sandlingbahn hat zu keiner negativer
Beeinflussung dieser Quellen gefiihrt, sodass auch durch den Betrieb der 6 SBK Sandlingbahn
Auswirkungen auf diese Quellen ausgeschlossen werden konnen.

Fiir die Errichtung der Stiitzenfundamente sind Grabungsarbeiten im Bereich der bestehenden
Schlepplifttrasse erforderlich. Um auch derzeit unbekannte, jedoch unter Umstéinden mogliche,
unterirdische Wasserwegigkeiten zu berticksichtigen, sieht das Projekt vor, dass bei den
Grabungsarbeiten fiir die Fundamentherstellung etwaige Wasserzutritte abgeschlaucht und um
den zukiinftigen Fundamentkorper herumgefiihrt werden. Im Falle diffuser Zutritte wird
anstromig ein Kies-Filterkoffer ausgefiihrt, in dem die Wasserzutritte mittels Drainage gefasst
und um das Bauwerk herumgeleitet werden. Damit kann sichergestellt werden, dass durch die
Errichtung  der  Stiitzenfundamente  keine  negative  Beeinflussung  eventueller
Quellanstromungen erfolgen. Es ist damit mdglich, die Betonarbeiten in trockenen
Verhéltnissen durchzufithren und wird dadurch vermieden, dass derartige Wisser durch die
Baumafnahmen, wie z.B. den einzubringenden Frischbeton chemisch beeinflusst werden (z.B.
pH-Wert-Veridnderung).

Generelle Grundwasserschutzmafinahmen

Die 6 SBK Sandlingbahn verfiigt {iber einen elektrischen Antrieb. Antriebs- und
Spannvorrichtung sind im Bereich der Talstation situiert.

Im Bereich der Bergstation ist ein WC in TC-Ausfiihrung fiir den Bediensteten
vorgesehen, Offentliche WC-Anlagen sind weder in der Tal- noch in der Bergstation
geplant.

Schutzmafinahmen wihrend der Bauphase

Vorhalten von zumindest 100 1 Olbindemittel im Hinblick auf den Sofortschutz bei
einem Baumaschinengebrechen

Vorhalten einer tassenformigen Auffangwanne fiir Betankungsvorginge von
Baumaschinen im Baustellenareal
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Die Verwendung tiberpriifter, transportabler Dieseltanks zur Treibstoffversorgung von
Baumaschinen

Bei Arbeitsunterbrechungen werden Baumaschinen nicht im Nahbereich bestehender
Quellen abgestellt

Vermeidung der Abschwemmung von Aushubmaterial und von Bauwissern aus
Baugruben durch geordnete Abschlauchung bzw. Abstiitzung von Béschungen

Grabungen iiber 2 m

Geplanter Beschneiungsteich
Geschiebebecken Kastlbach
Geschiebebecken Miihlgraben

Schibriicke

Briicke tiber den Miihlgraben bei km 0,129
Zentralgebdude

Verdnderung des Oberfldchenabflusses und der Grundwasserneubildung

Das Gesamteinzugsgebiet des Augstbaches bis in den Bereich Scheiben, das aufgrund
tektonisch, lithologischer Randbedingungen festgelegt wurde, betrigt ca. 4,8 km®. Die Fliche
des geplanten Pistenausbaus betrigt im Bereich des Sandlings 0,11 km® du im Bereich des
Losers 0,02 km®. Die auf den Pistenerweiterungen bzw. auf den neu zu errichtenden Pisten
anfallenden Oberflichenwisser werden in Querrigolen gefasst und iiber die Schulter in die
angrenzenden Waldfldchen verrieselt bzw. in am Pistenrand angeordnete Versickerungsmulden
(V = 3 — 25 m3) eingeleitet, wo sie in den Untergrund versickert werden. Bei hydraulischer
Uberlastung dieser Versickerungsmulden kommt es zu einem Oberflichenabfluss der
Uberlaufwisser in Riickhaltebecken (RHB 1 u. 2 entlang der geplanten Piste 3 — Rennpiste).
Hinsichtlich der Grundwasserneubildung ist durch die geringfiigige Verdnderung der
Infiltrationsbedingungen kein negativer Einfluss zu erwarten.

Etwa 1,8 ha (ca. 14 % des gesamten Pistenneubaus) dieses Pistenabschnittes werden direkt
iiber ein Rohrleitungssystem in die Riickhaltebecken und somit in den Vorfluter (Kastlbach)
entwissert. Da die Oberflichenabfliisse jedoch dem Vorfluter zugeleitet werden, gehen sie der
fiir die Grundwasserneubildung erforderlichen Infiltration teilweise verloren. Im Verhiltnis
zum Gesamteinzugsgebiet von 4,8 km2 betrdgt das Fldchenausmal3 dieses Pistenabschnittes
lediglich 0,38 %, wodurch auch hier der Einfluss auf die Grundwasserneubildung als
geringfiigig bezeichnet werden kann.

Im Nahbereich zur bestehenden Rehkogelpiste befindet sich die Trinkwasserversorgungsanlage
der Liegenschaften Simentschitsch und Kainzinger. Da auf Grund der Lage der Quellfassung
eine Beeinflussung der Quelle durch die geplanten BaumalBnahmen nicht auszuschlieBen ist, ist
zumindest eine quantitative Beweissicherung durchzufiihren. Diesbeziiglich liegt auch ein
Ubereinkommen zwischen der Loser GmbH und Herrn Kurt Simentschitsch vor, in dem sich
die Loser Bergbahnen GmbH im Falle einer Beeintrachtigung der Quelle durch die geplanten
BaumaBnahmen verpflichtet, die erforderliche Trink- bzw. Nutzwasserversorgung kostenlos
sicherzustellen  bzw. einen  entsprechenden  Anschluss an  die  Offentliche
Trinkwasserversorgungsanlage herzustellen.

Trilbungen
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Im Rahmen von Baggerungsarbeiten zur Herstellung von Briickenfundamenten und
Bachausbauten wird es wéhrend der Bauphase zu Triibungen der betroffenen Gewisser
kommen. Dies hat allerdings keine Auswirkungen auf die Wasserversorgung.

Dazu ist aus hydrogeologischer Sicht folgendes festzuhalten:

Gegenstand der Beurteilung ist die allgemeine Umweltvertrdglichkeit des vorgelegten
Gesamtprojektes und die Detailbegutachtung des Pistenausbaus samt notwendiger Infrastruktur
(Beschneiung, Sessellift).

Das gegenstindliche Vorhaben liegt im Grundwasserschongebiet zum Schutze des
Wasservorkommens im Gebiete des Sarstein, Sandling und Loser, verordnet mit BGBI. Nr.
736/1974. Unter § 3 dieser Verordnung werden im Schon- und Widmungsgebiet zahlreiche
MalBnahmen wasserrechtlich bewilligungspflichtig gestellt.

Dies sind:

e die Lagerung und Leitung von Mineraldlen (lit. a);

e die Errichtung, Erweiterung und wesentliche Anderung von Gebiuden und Anlagen, die
durch z.B. Abwasseranfall dazu geeignet sind das Grundwasser zu beeintrachtigen (lit. b);

e Bau von Personenbeforderungsanlagen geméf3 Eisenbahngesetz, z.B. Seilbahnen (lit. ¢);

e die Errichtung und Erweiterung von Anlagen fiir den Wasserverkehr, z.B. Straflen,
Schlepplifte etc. (lit. d.)

e die Vornahme von Grabungen und andere Eingriffe in den Untergrund, tiefer als 2 m unter
Gelénde (lit. e.);

e die Verwendung, Beforderung und Lagerung von wassergefdhrdenden Stoffen (lit. h.) und

e Rodungen von mehr als 1.500 m? bzw. Kahlschlédge iiber einen ha (lit. k.)

Zusitzlich ist in diesem Schongebiet zwingend (siche § 5), dass Betriebsanlagen an das
Vorhandensein bzw. die Errichtung einer einwandfreien Abwasserentsorgung, der Schutz des
Wasservorkommens vor Verunreinigungen und die Erhaltung der natiirlichen Verhéltnisse
besonders verankert (siche § 6)

Das Schongebiet selbst begiinstigt laut § 1 die Quell- und Grundwasserverkommen im Bereich
der Marktgemeinden Bad Aussee und Bad Goisern sowie der Gemeinden Altaussee und
Obertraun.

Nachfolgend wird auf die moglichen quantitativen und qualitativen Beeintrachtigungen der
einzelnen Anlagenteile des Gesamtvorhabens eingegangen.

Quantitative Auswirkungen auf das Grundwasser:

Diese konnen nur eintreten, wenn durch Wasserentnahmen das Grundwasserdarbot vermindert
wird oder wenn durch eine Verdnderung der oberflachigen Abflusssituation zuungunsten der
Versickerung von Niederschlagswisser die Grundwasserneubildung verringert wird.

Ersteres ist nicht der Fall zumal die gesamte Wasserversorgung der Infrastruktur liber das
offentliche Versorgungsnetz gewéhrleistet wird. Diese 6ffentliche Wasserversorgung wird von
Quellen gespeist. Quellen sind durch den Umstand zu charakterisieren, dass Grundwasser frei
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auslauft. Es wird also aktiv dem Untergrund nicht zusétzliches entnommen, sondern das
ohnehin ausflieBende besser bzw. intensiver genutzt.

Weiters konnte eine Nutzwasserentnahme fiir die Beschneiung erforderlich sein. Diese erfolgt
jedoch ausnahmslos — laut Angabe des Projektanten — durch die Entnahme aus dem Augstsee
in dem den bisherigen wasserrechtlichen Konsens entsprechenden Ausmag.

Auswirkungen dieser Art sind jedoch auch mdglich, wenn grofiflichig die
Grundwasserneubildung gestort bzw. verringert wird. Dies kann durch Befestigung von
Flachen und durch Ableitung der anfallenden Oberflichenwésser in eine Vorflut erfolgen, die
dieses Wasser dann, ohne dem Untergrund wieder zugefiihrt zu werden, aus dem Einzugsgebiet
abtransportiert.

Eingehende Betrachtungen der Oberflachenentwisserung im Bereich der Hagan-Lodge bleiben
den jeweiligen Detailverfahren vorbehalten. Jedenfalls spielen diese Niederschlagswisser, da
im Talbereich des Augstbaches anfallend, fiir die Grundwasserneubildung im Schongebiet nur
eine duBerst untergeordnete Rolle, zumal von einer gewissen Vorflutwirkung dieses
ausgegangen werden muss.

In weiten Teilen der neu anzulegenden Schipisten wird das anfallende Oberflaichenwasser
mittels Querrigole gefasst und seitlich in angrenzende Waldgrundstiicke verbracht. Lediglich
ein geringer Teil, u.z. jener der bei Starkniederschligen in die Riickhaltebecken abgeworfen
wird und ein kleiner Teil (ca. 14 %) der Pistenflichen, deren Entwésserung laut Angabe des
Projektanten technisch nicht anders zu losen war, werden direkt in den Vorfluter (Kastlbach)
verbracht. Da der Verlust an Grundwasserneubildung dadurch nur im 10tel Prozentbereich
gelegen ist, kann dieser jedenfalls als geringfiigig abgeschidtzt werden. Bei dieser
Verlustabschitzung wurde zur Sicherheit die jedenfalls nicht génzlich ausgeschaltete
Versickerungsmoglichkeit auf der Pistenfliche selbst nicht mit beriicksichtigt. Ebenfalls
rechnerisch nicht berticksichtigt wurde, dass durch die Beschneiung zusitzlich zum natiirlichen
Niederschlag Wasser dem Pistenbereich zugefiihrt wird, was in Summe eine ausgeglichene,
dem derzeitigen Zustand entsprechende Wasserbilanz ergeben miisste.

Die geringfiigigen Erweiterungen der Piste am Loser spielen diesbeziiglich keine Rolle, da
auch deren Oberflichenwésser seitlich abgeworfen werden um dann in angrenzenden
Waldgebieten zu versickern.

Zusammengefasst ist so hin eine mehr als geringfiigige quantitative Beeintrichtigung des hier
vorliegenden Grundwasserkorpers nicht zu erwarten.

Qualitative Auswirkungen auf das Grundwasser

Nochmals wird darauf hingewiesen, dass das ggst. Vorhaben in einem Schongebiet zu liegen
kommt. Noch dazu ist der durch dieses umfasste Grundwasserkorper durch die natiirlichen
Eigenschaften des hier auftretenden Grundwasserleiters schlecht geschiitzt, zumal verkarstete
Festgesteine kaum wirksame Retentions- und Adsorptionseigenschaften, bedingt durch hohe
FlieBgeschwindigkeiten, grole unterirdische Hohlrdume und geringsten Feinkornanteil
aufweisen. Dies betrifft im wesentlichen jene Baumafinahmen, die auflerhalb der Talalluvionen
(hier des Augstbaches) zu liegen kommen. Es ist daher unbedingte erforderlich mit dulerster
Sorgfalt und Umsicht die Bauarbeiten zu gestalten und mit wassergefdhrdenden Stoffen
umzugehen.
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Fiir den nicht im Detail vorliegenden Bereich der Hagan Lodge mit Arena, Tiefgarage,
Tankstelle, Waschplatz, Werkstitten und div. Gebduden gelten die Vorschreibungen des
Wasserrechtsgesetzes und sind im jeweiligen Einzelverfahren MaBnahmen zum Schutz des
Grundwassers dergestalt vorzusehen, dass dieses nicht beeintrachtigt werden kann. Dies betrifft
hier sowohl die Oberflichenentwésserung als auch die Lagerung, Leitung und den Umschlag
wassergefahrdender Stoffe. Da jedoch derartige grundwasserbeeintrachtigungsfreie Losungen
auch in anderen Schongebieten der Steiermark geplant und umgesetzt wurden, wird —
unabhidngig von der 0©kologischen Notwendigkeit - von der technische Machbarkeit
ausgegangen. Dabei ist grundsétzlich auf die entsprechende Dichtheit von Lagerbehilter, auf
die Vorreinigung und dem Stand der Technik entsprechende Ableitung von Abwésser und
Oberfldchenwisser aus hinsichtlich Verschmutzungsgrad kritisch zu betrachtenden Bereichen
(z.B. Tankstellen, Werkstétten, Waschplétzen etc.) zu achten.

Nochmals wird auf die besondere Sorgfaltspflicht aufgrund der Lage im Schongebiet und in
Bereichen mit verkarstungsfdhigem Festgestein hingewiesen. Dafiir sind spezielle
Vorkehrungen zu treffen hinsichtlich deren inhaltliche Ausgestaltung auf den nachfolgenden
Auflagenkatalog verwiesen wird. Nur beispielhaft seien die Notwendigkeiten von Vorhalten
von Olbindemittel, Betankung nur mit entsprechenden Schutzvorrichtung, Reparatur-, Service-
und Waschtdtigkeit nur auf eigens dafiir hergestellten bzw. vorhandenen Abstellpldtzen im
Talgrund mit ordnungsgemafer Oberflaichenwasserentsorgung u.s.w. genannt.

Es sei darauf hingewiesen, dass gemill Schongebietsverordnung das Vorhandensein von
Betriebsanlagen mit einer ordnungsgeméfBen Abwasserentsorgung verbunden ist.

Fir den Bau und Betrieb der Pisten, der Lifte und Sesselbahnen sowie der Beschneiung ist
folgendes festzuhalten:

Hinsichtlich der im Detail bereits vorliegenden Pistenausbauten inkl. deren infrastruktureller
Ausstattung (Personenbeforderungs- und Beschneiungsanlagen) ist festzuhalten, dass auf die
durchzufiihrenden Erd- und Grabungsarbeiten besonderes Augenmerk zu legen sein wird.

Vom Betrieb der Schipisten ist generell keine Grundwassergefidhrdung zu erwarten.
Diesbeziiglich kann auf die Erfahrung mit zahlreichen anderen Schigebieten gleichwertiger Art
(Schongebiet und Karst) zuriickgegriffen werden.

Den Beschneiungswissern werden keine chemischen oder andere wassergefahrdende Stoffe
zugesetzt, was Grundvoraussetzung fiir eine Bewilligung ist.

Die 6 SBK Sandlingbahn verfiigt {iber einen elektrischen Antrieb und werden
wassergefahrdende Stoffe im erheblichen AusmaB fiir diese nicht benotigt.

Hinsichtlich des Einsatzes der Pistengerite ist festzuhalten, dass diese soweit moglich mit
Mineraldlprodukten auf biologischer Basis betrieben werden sollten. Es ist jedoch die
Einsatzmdglichkeit dieser, gerade hinsichtlich eines Betriebes bei niedrigen Temperaturen
noch nicht restlos geklért und z.T. noch von den Herstellerfirmen der Geréte nicht zugelassen,
sodass dies derzeit nur als Empfehlung anzusehen ist.

Aufgrund der Sensibilitdt des Gebietes ist eine wasserrechtliche Bauaufsicht zu bestellen.
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Fremde Rechte

Dariiber wurde seitens des Projektanten eine Zusammenstellung der im Wasserbuch
verzeichneten Grundwasserbenutzungen sowie eine planliche Darstellung der im Umfeld der
Pisten erhobenen Quellen vorgelegt.

Aus dieser Darstellung kann erkannt werden, dass die Quellen Moosstelle, Sandling,
Braunerberg, Jagastiiberl, und eine unbenannte Quelle im Bereich der Sandlingpiste I
hangabwirts von Pistenerweiterungen bzw. —neuanlagen zu liegen kommen. Weiters wurde die
Quelle der Liegenschaften Sementschitsch und Kainzinger genannt. Fiir diese kann eine
kurzfristige Beeintrdchtigung durch z.B. Triilbungen nicht ausgeschlossen werden, wodurch
eine Beweissicherung erforderlich sein wird. Eine entsprechendes Ubereinkommen liegt vor.
Die Notwendigkeit der Beweissicherung wird auch fiir sdmtliche im Projekt definierten
Trinkwasserversorgungen von privaten Wohnhdusern und sonstige gesehen. Der Umfang
dieser wird als Auflage ndher definiert.

Zusammenfassung

Generell kann die Umweltvertriglichkeit des geplanten Vorhabens aus hydrogeologischer
Sicht festgestellt werden. Quantitative Auswirkungen wurden weitestgehend minimiert bzw.
konnen diese als geringfiigig erachtet werde.

Qualitative Auswirkungen werden ebenfalls den gesetzlichen Vorgaben entsprechend soweit
wie moglich hinangehalten. Da gerade durch Eingriffe in den Boden bzw. den Untergrund in
verkarsteten Gebieten Auswirkungen, wie z.B. Triibung nie zur Génze ausschliefbar sind - die
den Grundwasserkorper jedoch nicht nachhaltig schddigen, sondern lediglich kurzfristig
geringfiigig beeinflussen - wird ein Beweissicherungsprogramm an den im moglichen
Einzugsgebiet gelegenen Quellen vorzusehen sein. Uber die Lage und Zahl der moglicherweise
in einem hydraulischen Zusammenhang mit dem Vorhaben stehenden Quellen wird auf die
Zusammenstellung des Projektanten zuriickgegriffen.

Folgende Auflagen fur die im Einzelverfahren abzuhandelnden Anlagenteile wéaren
vorzuschreiben und einzuhalten:

1. Es diirfen lediglich Fahrzeuge, Lade- und Baugerite sowie Pistenfahrzeuge zum
Einsatz gelangen, die sich im Hinblick auf die Reinhaltung des Grund- und
Oberflichenwassers in einem einwandfreien technischen Zustand befinden.

2. Mineraldle oder sonstige wassergefihrdende Stoffe diirfen nur in dafiir geeigneten
fliissigkeitsdichten und chemikalienbestindigen Auffangwannen gelagert werden, die {iber
ein die Gesamtkubatur der darin gelagerter Gebinde umfassendes Volumen verfiigen und
niederschlagsgeschiitzt sind.

3. Innerhalb des Schongebietes und auBerhalb von befestigten und mit einer
ordnungsgemédfen Oberflichenentwésserung versehenen Abstellflaichen diirfen auch
wiéhrend der Zeit in der sie nicht unmittelbar im Einsatz stehen, nur jene Gerdte und
Fahrzeuge abgestellt werden, die fiir den Baustellen- bzw. Schibetrieb unbedingt
erforderlich sind. Das Waschen dieser, sowie Servicearbeiten an diesen Gerdten ist auf
unbefestigten Untergrund innerhalb des Schongebietes untersagt. Reparaturarbeiten diirfen
auf unbefestigtem Boden nur insoweit durchgefiihrt werden, dass die Fahrtiichtigkeit
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wieder hergestellt wird. Die Betankung der Baufahrzeuge und -gerdte darf nur
entsprechend geschiitzt iiber fliissigkeitsdichte Auffangwannen erfolgen. Die Betankung
der fiir den Schibetrieb eingesetzten Pisten- und sonstiger Fahrzeuge und Gerite auf
unbefestigten Untergrund ist verboten.

Es ist streng darauf zu achten, dass keine Mineraldle oder sonstige fiir das Grund- und
Oberfldchenwasser schiadliche Stoffe austreten bzw. in den Untergrund gelangen. Kleinere
Mineraldlaustritte (< 5 1) sind unverziiglich zu binden, auszuheben und ordnungsgemif
und nachweislich zu entsorgen. Im Bereich der Baustelle ist zur Bekdmpfung von
Olverunreinigungen stets ein geeignetes Olbindemittel in einer Menge von mindestens 50
kg bereit zu stellen.

Sollte Mineraldlprodukte in grofieren Mengen (> 5 1) in das Oberflichengewasser
gelangen bzw. den Untergrund verunreinigen, ist unverziiglich nach dem Olalarmplan des
Landes Steiermark ,,Olalarm* zu geben.

Die Quellen Moosstelle, Sandling, Briunerberg, Jagastiiberl und eine unbenannte
Quelle im Bereich der Sandlingpiste I, die Quelle der Liegenschaften Sementschitsch und
Kainzinger sowie die Wasserfassungen Loserhiitte (PZ: 525), Konig (PZ: 220), Eidlhuber
(PZ: 223), Zwickl (PZ: 227), Weber (PZ: 231), Kerry (PZ:237) und Moosberg der WV
Altaussee sind von 3 Wochen vor Baubeginn bis 3 Wochen nach Bauvollendung
wochentlich hinsichtlich ihrer Schiittung zu untersuchen. Dabei ist auf die Triibung zu
achten. Die genannten Quellen sind weiters ein Mal vor und ein Mal nach sowie wéhrend
der definierten Bauphase (d.h. fiir Quellen am Abhang des Sandling wéhrend der
Bauarbeiten am Sandling sowie fiir Quellen am Abhang des Loser wiahrend der
Bauarbeiten am Loser) in monatlichen Abstinden auf die Parameter der
Standarduntersuchung gem. Trinkwasserverordnung i.d.g.F. zuziiglich des Parameters
»summe der Kohlenwasserstoffe* (Mineraldle) zu untersuchen.

Bei nachweislicher Beeintrdchtigung ist den jeweiligen Nutzern Ersatzwasser in
ausreichender Menge und vorschriftsméfBiger Qualitit kostenlos so lange zur Verfiigung zu
stellen, bis die eigenen Wasserversorgung wieder hergestellt und die ausreichende Menge
bzw. die Trinkwassereignung wieder erreicht sind.

Uber die Ergebnisse der Untersuchungen ist ein Zusammenstellung samt Auswertung
und fachkundiger Beurteilung der Bewilligungsbehdrde bei der Kollaudierung vorzulegen.

Der Bescheidinhalt sowie der Inhalt der Auflagen ist jedem beauftragten
Bauunternehmen bzw. Subunternehmen nachweislich zur Kenntnis zu bringen.

Die wasserrechtliche Bauaufsicht ist 3 Wochen vor Baubeginn unter Anschluss eines
vidierten Projektes zu verstindigen. Dieser sind iiber Verlangen die notwendigen
Unterlagen zur Beurteilung der fach- und vorschriftsgeméfen Ausfithrung der Anlage zur
Verfiigung zu stellen. Von der wasserrechtlichen Bauaufsicht ist mindestens 1 Mal jahrlich
ein Bericht iiber die Einhaltung der Bescheidauflagen sowie iiber die konsensméBige
Errichtung den Betrieb der Anlage der Wasserrechtsbehorde vorzulegen.

Durch geeignete MaBBnahmen, z.B. durch Prallplatten sind am Ausgang der jeweiligen
Entwiésserungsrinnen der Pistenflichen Erosionschiden hinanzuhalten.
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12.  Die Verwendung von Zusétzen jeglicher Art fiir die Schneeerzeugung ist verboten.

Die Vorschreibung von Auflagen fiir die restlichen im UVP-Verfahrenbehandelten, jedoch im
Detail noch nicht eingereichten Anlagenteile wird im jeweiligen Materienverfahren erfolgen.

BR Mag. Peter Rauch eh.

Befund und Gutachten Forsttechnik, Dipl.-Ing. Wogerer:

Forsttechnischer Befund:
Zusammenfassung der forstlich relevanten Teile der UVE und ergdnzende Ausfiihrungen

Allgemeines:

Die RBG Entwicklungs- und Errichtungs GmbH und die Loser Bergbahnen GmbH haben im
Rahmen einer UVE nachstehende Projekte zur Verbesserung der derzeitigen
Schisportmoglichkeiten im Bereiche des Loser- Schigebietes eingebracht:

1. Nutzung und Erweiterung des bestehenden Schigebietareals insbesonders im Bereich
des Sandlingliftes.

2. Schaffung zusitzlicher Bettenkapazititen durch Errichtung der ,,Hagan Lodge*.
3. Erweiterung des vorhandenen Parkplatzangebotes
4. Erweiterung der bestehenden Beschneiungsanlage und Errichtung eines Speicherteichs

Durch die obengenannten Vorhabensschritte sollen Waldflichen in einem Ausmal} von
insgesamt 16 ha in Form von dauernden Rodungen in Anspruch genommen werden.

Zusammenfassend sind It. UVE in nachstehenden Bereichen Rodungen erforderlich:

e Verbreiterung der FIS-Abfahrt — Loser

Es ist beabsichtigt, dass im unteren Drittel der Loserabfahrt die Piste zu verbreitern, die dzt. z.
T. nur ca. 45 m breit ist und auf Grund der erhohten Kapazititen der kuppelbaren 4er SBK
Bahn eine Verbreiterung auf ca. 70 bis 80 m erforderlich macht.

Fiir diese MaBnahme wird eine Rodungsfliche von ca. 11.884 m” benétigt.

Die Rodungsfldchen liegen in einer Seehdhe von 870 und 1170 m. Bei den betroffenen
Besténden handelt es hpts. um Nadel-Laub-Mischwélder mit +/- starker anthropogener
Prigung mit z. T. sehr hohen Fichtenanteil. Uberwiegend handelt es sich um Altholzbestinde,
die z. T. aufgelichtet sind und einen Nebenbestand aus Fichte und Tanne aufweisen. Der
geolog. Untergrund ist Kalk und Dolomit, wobei z. T. sehr magere Bodenentwicklungen mit
Rendzina und Parabraunerden vorliegen.
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Errichtung eines Beschneiungsteiches

Derzeit wird fiir die Beschneiung der Schipisten Wasser vom Augstsee entnommen. In der
UVE sind 2 Varianten eines neuen Beschneiungsteiches flir das ganze Schigebiet ausgewiesen,
wobei nunmehr die Variante 2 zum tragen kommt. Dieser geplante Beschneiungsteich soll im
Bereich des nicht mehr benétigten Parkplatzes im Bereich der letzten 2 Kehren vor der
Loserhiitte errichtet werden. Fiir die Errichtung wird eine Waldfliche von ca. 8.395 m?
bendtigt. Mit dem Wasser dieses Beschneiungsteiches sollen ca. 30 ha Pistenflache beschneit
werden.

Die forstfachliche Beschreibung der Standortsverhéltnisse gem. Pkt. 1.1.2.1 gelten auch fiir
diesen Bereich.

¢ Verbreiterung Sandlingabfahrt — Verbindung Rehkogelabfahrt

Im Projekt ist beabsichtigt, den bestehenden Sessellift durch eine kuppelbare 6er SBK-Bahn zu
ersetzen. AuBerhalb dieses UVP-Verfahrens wurde bereits am 29. und 30. 4. 04 durch das
BMVIT die beantragte eisenbahnrechtliche Baugenehmigung fiir die Sechserbahn Sandling
verhandelt, wobei entsprechend den Bestimmungen des ForstG 1975 die Rodungsbewilligung
mitbehandelt wurde. Fiir den Neubau der 6er Bahn wird insgesamt eine Rodungsfldche von ca.
14.898 m® dauernd bendtigt. Als Ausgleich fiir den Verlust an Waldfliche und der
Schmiélerung der Waldfunktionen wurden flachengleich Ersatzaufforstungen bzw.
Ersatzgeldleistungen im Sinne des § 18 ForstG vorgeschrieben.

Im Rahmen der Beurteilung der Umweltvertraglichkeit im ggst. Verfahren nach dem UVPG ist
die bereits verhandelte Rodungsfliche mitzuberiicksichtigen. Bei der Bewilligung nach dem
ForstG gilt diese Fliche von ca. 15.458 m? bereits als bewilligt.

In einem Austauschplan und einer Flichenzusammenstellung der Rodungsfldchen soll eine
aktualisierte Darstellung zur eingereichten UVE erfolgen.

Derzeit stehen im Bereich des Sandlings eine Pistenflache von ca. 11,5 ha zur Verfligung.

Zur Attraktivititssteigerung und Kapazitdtserhohung ist einerseits beabsichtigt, im Bereich des
unteren Drittels die Abfahrtstrassen zu verbreitern. Andererseits ist geplant, eine
Verbindungsabfahrt zur Rehkogelabfahrt abzweigend oberhalb des Forstweges zu errichten.
Fiir diesen Bereich soll eine Rodungsfliche von ca. 19.504 m2 in Anspruch genommen
werden.

Geologisch liegen die betroffenen Rodungsflichen im Uberlagerungsbereich von Kalken und
dem Haselgebirge wodurch auch duBerst unterschiedliche Standortsgegebenheiten mit +/-
grofler Rutschanfilligkeit gegeben ist. Die dullere Morphologie zeigt in vielen Bereich eine
entsprechende Tendenz von Rutschungen etc. an. Dementsprechend kommt den Funktionen
des Waldes und der Bewirtschaftung eine hohe Bedeutung zu. Die Nutzfunktion des Waldes
tritt in den Hintergrund (siche forsttechnisches Gutachten). Eine Beschreibung der
Waldfunktionen und deren Wertigkeit fiir die Rodungsflichen eine eine Beschreibung der
Bestockung fiir die einzelnen Waldfldchen, die gerodet werden sollen, fehlen. Die
Beschreibung ist nur sehr allgemein fiir den ganzen Bereich in der UVE enthalten und ist daher
nicht ausreichend fiir die Beurteilung. Es wurde mehrfach eine Nachlieferung der Daten
eingefordert. Siehe forsttechnisches Gutachten.
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Verbreiterung und Erweiterung der Rehkogelabfahrt

Die Rehkogelabfahrt soll als Familien- und ,,Funpiste* ausgestaltet werden. Daflir ist geplant,
einerseits die Piste z. T. zu verbreitern und andererseits verschiedene Funelemente einzubauen.
Fiir diese MaBnahmen sind zusitzliche Rodungsflichen im AusmaB von ca. 17.232 m*
erforderlich.
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:Sandlingpiste 3 — Rennpiste

Fiir eine Frequenzerhohung und zur Verbesserung des Angebots ist beabsichtigt eine weitere
schitechnische Erschliefung nordlich der Sandlingabfahrt zu errichten. Nach den Angaben der
UVE ist diese Erweiterung fiir einen ordnungsgeméfen Betrieb unbedingt erforderlich.

Derzeit liegen noch keine genauen Planunterlagen fiir diese neue ErschlieBung vor. Nach der
Flachentabelle sollen insgesamt 71.593 m2 Waldfldche in Anspruch genommen werden.

In der UVE sind 2 Varianten im oberen Teil dargestellt. In den Pldnen der Nachreichunterlagen
ist +/- die Variante 1 einskizziert, wobei nach der Begehung und der allgemeinen Erdrterung
aus geologischen Griinden eher die Variante 2 letzlich umgesetzt werden soll.

Im Zusammenhang mit der Verhandlung nach den Materiengesetzen wird es erforderlich sein
genaue Planunterlagen vorzulegen, da die aktuellen Pline nur als Handskizzen einzustufen
sind. Inwieweit durchschnittliche Pistenbreiten von 70 m im Sinne der Umweltvertraglichkeit
anzusehen als vertretbar anzusehen sind, kann auf Grund der mangelhaften Unterlagen derzeit
nicht beurteilt werden. Dies ist aus forstlicher Sicht erst dann mdglich, wenn entsprechende
Planunterlagen mit Koten und Pktnummern vorliegen, diese in der Natur vermarkt sind und
Darstellungen der Geldndekorrekturen in Form von Querprofilen vorliegen. Vorweg wird
bereits deponiert, dass in diesem sensiblen Bereich die Pistenbreiten auf durchschnittlich 50 m
reduziert werden sollten, da dadurch einerseits die Gefdhrdung der angrenzenden Bestinde
reduziert, der Anfall der Oberflichenwésser reduziert und die Gefahr der Rutschungen
minimiert werden konnte.

Der Bereich des Riickhaltebeckens 1 ,,Kastelbach® wurde dzt. noch nicht in der Flachentabelle
ausgewiesen und ist in den Plédnen auch nicht als Rodungsfliache dargestellt. Es wire vorweg zu
priifen, ob diese Flichen im dem Fldchenausmal3 der Sandlingspiste 3 inkludiert sind bzw. ob
das Flichenausmal} noch nachgereicht wird.

¢ VVerbindungsschiwege Jugendhotel

Fir das geplante Jugendhotel im Bereich des Salzbergwerkes sind Schiwege geplant.
Ausgehend von der Rehkogelpiste ist ein Weg zum Jugendhotel als ,,Riickbringer* gedacht.
Ein zweiter Schiweg soll vom Jugendhotel zur Talstation der Sandlingbahn fiihren. Diese
Wege sollen auch den Zwecken der Forstwirtschaft dienen. Dementsprechend miissten diese
Wege die Kriterien einer Forststralle erfiillen. Eine entsprechende Darstellung fehlt dzt. zur
Ginze in der UVE.

Parkplatze

Fir die Errichtung von Parkplitzen werden Rodungsflichen im AusmaB von 7.103 m’
benotigt. Entsprechende Unterlagen bzgl. der Rodungsflachen fehlen.

Ausgleichsmalinahmen:

In der UVE sind keine AusgleichsmaBnahmen vorgesehen.

In der UVE wird unter anderem ausgefiihrt: , durch die hohe Waldausstattung auf den
Potentialflichen ist die Schaffung von Ausgleichsfldchen nicht erforderlich und auch nicht
zielfiihrend

Zu diesen Ausfiihrungen wird im forsttechnischen Gutachten Stellung genommen.
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Zusammenstellung der Rodungsflachen

dauernde Dbefristete |

Rodung Rodung
EZ KG Eigentiimer Adresse Grst.  Grst.Fl. (m2) (m2)
VERBREITERUNG FIS-ABFAHRT - SPEICHERTEICH
KG ALTAUSSEE
Pummergasse 10 - Speicher-
OBf(Republik 12 teich-
1122 67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf 1898/1 8.395 | anlage
Pummergasse 10 -
OBF (Republik 12
1122 67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf | 1689/1|3.141.857 1.354
Pummergasse 10 -
OBF (Republik 12
684 67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf 1448 | 207.337 2.492
Pummergasse 10 -
Dr. Wilhelm 12
604 67001 Leupold 3002 Purkersdorf 1451 9.017 303
Pummergasse 10 -
OBF (Republik 12
283 67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf 1450 33.201 2.544
Pummergasse 10 -
OBF (Republik 12
684 67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf 1454 14.092 459
Pummergasse 10 -
OBF (Republik 12
759 67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf 1453 5.499 88
Elfriede und Puchen 175, 8992
573 67001 Christian Fischer Altaussee 1459 5.971 1.009
Eleonora und
Leopoldine
49 67001 Koberl 8992 Altaussee 29 1456 10.736 1.280
Florian und Obertauern 171,
143 67001 Katharina Berndl 5562 Obertauern 1457 2.493 61
1439/4 5.221 724
8992 Altaussee
1206 67001 Johannes Mu3 190 1439/5 20.337 117
8992 Altaussee
6 67001 Johannes Mu3 190 1536/2 6.251 190
1536/1 10.925 1.263
20.279
VERBREITERUNG SANDLINGABFAHRT - VERBINDUNG
KG ALTAUSSEE REHKOGELABFAHRT
Pummergasse 10 -
OBF (Republik 12
1122 67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf 1257/1| 3.081.805 16.846
118 67001 Otto Kalf3 Fischerndorf 11, 1568 4.346 406
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8992 Altaussee
Puchen 83, 8992
437 67001 Irmgard Renggli Altaussee 1564/2 1.608 867
18.119
KG ALTAUSSEE VERBREITERUNG REHKOGELABFAHRT
Pummergasse 10 -
OBf (Republik 12
1122 67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf | 1257/1|3.081.805 12.490
1336/1| 426.948 1.067
Johann und Eva
188 67001 Frosch 8992 Altaussee 9 | 1336/14 26.491 122
1549/1 5.468 7
Lichtersberg 66,
304 67001 Herbert Temmel 8992 Altaussee 1336/15 10.430 1.182
1549/2 2.885 181
1548/1 6.739 465
15.514
SANDLING - PISTE 3 - RENNPISTE inkl.
KG ALTAUSSEE Retentionsbecken
Pummergasse 10 -
OBF (Republik 12
1122 67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf 1257/113.081.805 43.446
1403 |2.061.406 2.740
1410| 161.774 717
Fischerndorf 21,
185 67001 Franz Wimmer 8992 Altaussee 1576/2 1.352 307
Fischerndorf 11,
118 67001 Otto Kal3 8992 Altaussee 1567 5.576 2.192
49.402 0
dauernde befristete
Rodung  Rodung
EZ KG Eigentiimer Adresse Grst. Grst.FL (m2) (m2)
KG ALTAUSSEE VERBINDUNGSSKIWEG - JUGENDHOTEL
Pummergasse
10 -12
OBF (Republik 3002
1122 67001 Osterreich) Purkersdorf 1257/1 |3.081.805 6.375
6.375 0
KG ALTAUSSEE PARKPLATZE
Pummergasse
10 -12
OBF (Republik 3002
1122 67001 Osterreich) Purkersdorf 1665/8 27.093 1.558
1483/1 1.561 1.561
1556/3 11.288 1.925
1760/1 65.066 497
1221 67001 Mag. Elisabeth Sandwirtgasse 1484 1.561 1.561
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Dutzler 8-12, 1060 Wien | | | |

7.102

GESAMTRODUNG: (m?) 116.791
dauernde Rodung 116.791

befristete Rodung

Derzeit ist in der Fldchentabelle nur eine dauernde Rodung ausgewiesen. Es ist bis zum
Bewilligungsverfahren nach den Materiengesetzen zu priifen, inwieweit fiir die Bauphase
zusdtzliche Waldinanspruchnahmen (befristete Rodungen) erforderlich sind (Ablagern bzw.
Abstellen von Maschinen, Fahrzeugen und Gerdten) bzw. inwieweit eine dauernde bzw.
befristete Deponierung von iberschiissigen Material auBBerhalb der Dauerrodungsflichen.im
Zusammenhang mit den intensiven Geldndeverdnderungen erfolgt. Inwieweit zusitzliche
befristet Rodungsflichen im geringerem Ausmal} bendtigt werden, ist fiir die grundsétzliche
Beurteilung der Umweltvertraglichkeit nicht von ausschlaggebender Bedeutung.

Rodungsflachen laut eisenbahnrechtlicher Baugenehmigung vom 29. und 30. 4. 04; GZ:
231355/3-11/Sch3-2004
Gstk.
KG Nr Eigentiimer Adresse Nr. Flache Zweck Gesamt|
Pummergasse 10 -

. OBf (Republik 12

67001 Osterreich) 3002 Purkersdorf  1483/1 1.045 Seilbahn

67001 w.o. W.0. 1556/3 170 Seilbahn

67001 w.o. Ww.0. 1257/1 12.310 Seilbahn 13.525

67001 KalB Otto und Fischerndorf 11;

Anna 8992 Altaussee 1564/1 372

67001 w.o. Ww.0. 1564/2 303

67001 w.o. Ww.0. 1567 415

67001 w.o. Ww.0. 1568 843 1.933
Summe Seilbahn 15.458
Summe Rodungsflache UVP 116.791
Gesamtrodungsflache 132.249
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Forsttechnisches Gutachten

Allgemeines:

Eine Waldinanspruchnahme von rund 16 ha wird im —Gegensatz zu den Ausfiithrungen der
UVE nicht als geringfiigig angesehen werden. Dies umsomehr, wenn es sich bei diesen
Wiéldern um Wiélder mit einer besonderen und hohen Wertigkeit von {iberwirtschaftlichen
Waldfunktionen handelt. Diese Bedeutung ist nicht nur im Waldentwicklungsplan
ausgewiesen, sondern die Bedeutung ist auch im Sinne des Wasserschutzes durch die
Ausweisung von 2 groBflichigen Wasserschutzgebieten und zwar Nr. 16 ,,Sarstein, Sandling,
Loser” (VO des BMLF vom 18. 11. 1974 — BGBI. Nr. 736/74) und 17 ,, Totes Gebirge* (VO
des BMLF vom 25. 1. 1984 — BGBI. Nr. 79/84) dokumentiert. In diesen Wasserschutzgebieten
zum Schutz der Trinkwasservorkommen bediirfen Rodungen iiber 1.500 m?, Kahlflichen bei
Freiflichen von 1 ha und Grabungen im Grundwasserbereich oder tiefer als 2 m unter
Geldndeoberkante eine wasserrechtliche Bewilligung. Pflegliche Waldwirtschaft und Erhaltung
der natiirlichen Verhéltnisse wird vorgeschrieben. Im Zusammenhang mit dem Projektumfang
und der beabsichtigten Maflnahmen wird es daher aus forstfachlicher Sicht erforderlich sein,
fiir die Rodungsmafinahmen wasserrechtliche Bewilligungen zu erteilen.

Diese Festlegungen waren Voraussetzungen, dass fiir die Waldflichen eine besondere
Wertigkeit im WEP vorgeschrieben wurde. Auf die Wertigkeit der betroffenen Waldflachen
wird unter Punkt 1.2.2 ndher eingegangen werden.

Die Waldausstattung betrdgt in der OG Altaussee 36 % und in der KG Altaussee 32,8%, wobei
in den letzten 10 Jahren eine ausgeglichene Waldflichenbilanz festzustellen ist. Fiir die
Ausweitung von Sport- und Tourismusflichen wurden in diesem Zeitraum Waldflichen von
3,8 ha bendtigt, die hpts. im Bereich des Loser Schigebietes liegen.

Auf Verlangen des forstlichen ASV wurden ergidnzende Unterlagen vorgelegt, wobei einerseits
die Planunterlagen in einer nachvollziehbarer und aktualisierten Form die Rodungsflichen
ersichtlich sind. AuBerdem wurde eine Kurzbeschreibung der betroffenen Waldbestinde
vorgelegt, und die Auswirkungen auf die aktuellen Waldfunktionen fiir diese betroffenen
Waldflachen beschrieben.

Darstellung der Waldfunktionen im Waldentwicklungsplan und Ein-stufung der
Wertigkeit der  Waldfunktionen auf den Rodungs-flachen und
zusammenfassende Beschreibung der MaRnhahmen

Verbreiterung der FIS-Abfahrt — Loser

Die Rodungsflichen liegen in der Waldfunktionsflichen Nr. 4 und 5. des genehmigten
Waldentwicklungsplanes (WEP) des Forstbezirkes Stainach.

Die Flache 4 ist mit der Kennzahl 2 3 2 festgelegt, was bedeutet, dass eine mittlere
Schutzfunktion, eine hohe Wohlfahrtsfunktion und eine mittlere Erholungsfunktion vorliegt.
Die Flache 5 ist mit der Kennzahl 3 3 2 festgelegt, was bedeutet, dass hier ein Schutzwald im
Sinne des § 21 ForstG vorliegt. Die ausgewiesene hohe Wohlfahrtsfunktion in beiden
Funktionsflachen ist durch die o. ndher beschriebenen Wasserschutzgebiete begriindet..
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Die Festlegungen im WEP gelten +/- auch fiir die betroffenen Rodungsfldchen, wobei in
manchen Bereichen auf Grund der Steilheit und der Blockigkeit des Gelidndes die Fliachen

z. T. als Schutzwald (Kennziffer 3) bzw. als Wélder mit einer mittleren Schutzfunktion
(Kennziffer 2) anzusprechen sind.

Negative Auswirkungen sind besonders in der Bauphase in Form von erhohter Bodenerosion
bzw. Verschlechterung der Abflussverhéltnisse bzw. Erhohung der Abflussmengen der
Oberflichenwésser zu erwarten. Neben den unten kurz angesprochenen ErsatzmaBnahmen
muss getrachtet werden, dass einerseits durch optimale Begriinungsmaflnahmen und
andererseits durch gezielte VerbesserungsmaBinahmen im Bereich der Pistenentwésserung
keine Verschlechterung der derzeitigen Situation eintritt.

Fiir den Verlust der Waldflichen (1,19 ha) und der Schméilerung der Waldfunktionen sind
AusgleichsmaBnahmen in Form von waldverbessernden MalRnahmen, Ersatzauf-
forstungen oder Ersatzgeldleistungen vorzulegen. Im Rahmen der Verhandlung nach den
Materien-gesetzen wird dies im Detail festzulegen sein.

Errichtung eines Beschneiungsteiches:

Die Ausweisung im WEP bzw. die Festlegung der aktuellen Wertigkeit der Waldfunktionen
entspricht +/- Pkt. 1.2.2.1. Wéhrend der Errichtungsphase wird es zur Verschlechterung des
Wasserhaushaltes und somit auch fiir die angrenzenden Waldbestinde zu negativen Aus-
wirkungen kommen. Auf Grund der Steilheit des Gelédndes ist der betroffene Waldbestand bzw.
auch fiir die an die beabsichtigte Beschneiungsteichfliche angrenzenden Waldflachen als
Schutzwald im —Sinne des § 21 ForstG einzustufen, wobei in diesem Bereich sowohl von
Standorts- und Objektschutzwald gesprochen werden muss.

Erginzend wird darauf hingewiesen, dass im Landeskonzept zur Verbesserung der
Schutzfunktion 2 Projektsflichen im Ausmall von 70 und 94 ha unterhalb der Loserstralle
ausgewiesen wurden, die der Verbesserung der Schutzfunktion dienen sollten. Im Bereich
dieser Flachen wiren Ausgleichsmallnahmen fiir die Rodungsflaichen gem. Pkt. 1.2.2.1 und
1.2.2.2 sinnvoll einsetzbar, wobei die Frage des Verbissschutzes unbedingt zu beriicksichtigen
wire.

Als Ausgleichsmafinahmen fiir diesen Bereich werden Verbesserungsmafinahmen in den
angrenzenden Waldfldchen vorgeschlagen, die noch als Detailprojekt vorzulegen ist.

Rodungsflachen Sandling:

Die Rodungsflichen liegen in den Funktionsflichen Nr. 9 wund Nr. 16 des
Waldentwicklungsplanes.

Die Fktfliche 9 ist wie folgt zusammenfassend beschrieben: Einstufung 1 3 2, wobei als
Leitfunktion die Wohlfahrtsfunktion zum Schutz der Trinkwisser zum Tragen kommt. Diese
Beschreibung gilt als groB3flaichige Beurteilung der ganzen Funktionsflache.

Die Fktfliche 16 ist wie folgt beschrieben: Einstufung 3 3 1, was bedeutet dass eine hohe
Schutzfunktion, eine hohe Wohlfahrtsfunktion und eine geringe Erholungsfunktion vorliegt.
Die Fliche ist als Schutzwald anzusprechen und wird als grobblockige, spaltengriindige,
rutschgefidhrdete Hangstandorte auf Haselgebirge mit Verkarstungserscheinungen beschrieben.
Fiir die Beurteilung der Auswirkungen dienen als Unterlagen das Forsteinrichtungsoperat der
OBf, die Beschreibungen im Waldentwicklungsplan und die UVE samt erginzender
Unterlagen.
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Verbreiterung bestehende Sandlingabfahrt — Verbindung Rehkogelabfahrt

Die bestehende Sandlingabfahrt wird im unteren Drittel bis hin zur Lifttrasse verbreitert. Diese
Verbreiterung ist aus sicherheitstechnischen Aspekten notwendig, und wurde im Zuge des
Seilbahnprojektes genehmigt.

Oberhalb des Forstweges wird eine Verbindungsabfahrt ausgehend von der Sandlingpiste zur
Rehkogelabfahrt hergestellt und nérdlich der Rutschfliche in die bestehende Abfahrt
eingebunden. Die Piste wird in Form einer Oberflachenplanie hergestellt. Die Stocke werden
an Ort und Stelle vergraben. Im Bereich oberhalb der ForststraBe wird eine Nassstelle
drainagiert und gesichert ausgeleitet.

Aktuelle Bestockung 7 Buche, 1 Ahorn, 1 Fichte, 1 Tanne

Bonitdt, Vorrat pro ha | mittel (Fichte 8), 436 Vfm

Alter, Schlufsgrad 95 Jahre, geschlossen mit Liicken
Bestockungsgrad: 0,8 | Neigung: 25°
Seehohe: 1.100 Vegetationstyp: WS-Typ

Die betroffenen Waldflichen sind nach den Kriterien des Waldentwicklungsplanes als
Wohlfahrtswald mit der Codierung 2 3 2 einzustufen, was bedeutet, dass eine mittlere Schutz
und eine hohe Wohlfahrtsfunktion vorliegt. Nach Rodung der Piste sind in diesem Bereich
stabile, laubholzreiche Pistenrandgesellschaften vorhanden. Die Piste wird in stabilem Gelidnde
errichtet.

Um die Einbindung in die bestehende Piste unterhalb der Forststrale wird die bestehende
Rehkogelabfahrt im Bereich einer mifBig steilen Mischwalddickung verbreitert. Dieser Bereich
ist gekennzeichnet durch eine blockige und stabile Gelandemorphologie.

Zusitzlich wird noch ein Skiweg ausgehend vom Forstweg auf die Sandlingpiste angelegt.
Dieser Skiweg flihrt durch eine ca. 25-jdhrige Mischwalddickung (3 Buche, 4 Fichte, 3 Tanne).
FUr die o.a. MaRnahmen ist die Rodung von ca. 1,47 Hektar Wald notwendig

Verbreiterung / Erweiterung Rehkogelabfahrt

Die bestehende Rehkogelabfahrt wird als Familien- und ,,Funpiste* adaptiert. Hiezu ist es
notwendig kleinflichig an den Ortlichkeiten, wo ,Funelemente* errichtet werden
Verbreiterungen an der bestehenden Piste vorzunehmen.

Zusitzlich wird ein Teilstiick der Abfahrt neu errichtet. Dieses ca. 150 1fm lange Teilstiick
fiihrt von der Forststra3e iiber einen Riicken bis hin zur bestehenden Piste. Ein Teil der Piste
(Riicken) wird im Altholzbestand gefiihrt.

Aktuelle Bestockung | 3 Buche, 1 Ahorn, 3 Fichte, 3 Tanne

Bonitdt, Vorrat pro ha | mittel (Fichte 8), 479 Vifm

Alter, Schlufsgrad | 110 Jahre, geschlossen

Bestockungsgrad: 0,9 | Neigung: 25°

Seehohe: 1.000 Vegetationstyp: WS-Typ

Der Grofteil der Piste wird entlang von Jungwuchsflichen gefiihrt.

Aktuelle Bestockung | 2 Buche, 1 Ahorn, 4 Fichte, 3 Tanne

Bonitdt, Vorrat pro ha | mittel (Fichte 8), 0 Vfm

Alter, Sclufigrad | 15 Jahre

Bestockungsgrad: 1,0 | Neigung: 15°

Seehohe: 1.000 Vegetationstyp: WS-Typ
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Nach Einbindung in die bestehende Rehkogelpiste wird rechtsseitig eine Verbreiterung
durchgefiihrt. Diese Verbreiterung ist notwendig, um die entstehende Engstelle zu beseitigen.

Aktuelle Bestockung | 5 Buche, 1 Ahorn, 3 Fichte, 1 Tanne

Bonitdt, Vorrat pro ha | gut (Fichte 10), 350 Vfm

Alter, Schlufgrad | 105 Jahre, locker

Bestockungsgrad: 0,70 | Neigung: 10°

Seehohe: 950

Vegetationstyp: WS-Typ

Die betroffenen Waldflichen sind nach den Kriterien des Waldentwicklungsplanes als
Wohlfahrtswald mit der Codierung 1 3 2 bzw. im unteren Abschnitt mit 2 3 2 einzustufen, was
bedeutet, dass eine geringe (mittlere) Schutz und eine hohe Wohlfahrtsfunktion vorliegt. Nach
Rodung der Piste sind in diesem Bereich stabile, laubholzreiche Pistenrandgesellschaften
vorhanden. Die Piste wird in stabilem Geldnde errichtet.

Fir die 0.a. Malinahme ist die Rodung von ca. 1,55 Hektar Wald notwendig.

Sandling — Piste 3 — (Rennpiste)

Nordlich der bestehenden Sandlingpiste ist eine neue zusitzliche Piste geplant, die auf Grund
der Frequenzerhohung erforderlich erscheint und zudem ein skitechnisch optimales Gelédnde
erschlossen wird.

Die Piste zweigt unterhalb der Bergstation ab und fiihrt vorerst auf 400 1fm mit einer Breite
von durchschnittlich 30 m entlang einer Geldndeverebnung bis hin zu einem Kahlschlag im
Bereich des Sandlingbachursprungs. Der Sandlingbach ist in diesem Bereich nicht dauernd
wasserfiihrend, doch ist auf Grund des relativ grolen Einzugsgebietes wihrend der
Schneeschmelze aber auch bei Intensivniederschligen die wihrend der Vegetationsperiode
immer wieder vorkommen mit gro3en AbfluBmengenzu rechnen. Deshalb wird die Querung
als kombinierte Furt ausgefiihrt, d.h. zusétzlich zur Verrohrung wird eine gesicherte
Abflussmulde errichtet.

Aktuelle Bestockung | 4 Buche, 3 Fichte, 2 Tanne, 1 Larche

Bonitdt, Vorrat pro ha | gut (Fichte 9), 510 Vfm

Alter, Schlufsgrad | 95 Jahre, geschlossen

Bestockungsgrad: 1,0 | Neigung: 10°

Seehohe: 1.200 Vegetationstyp: WS-Typ

Nach der Sandlingbachquerung schwenkt die Abfahrt in die Falllinie und fiihrt entlang einer
Geldndekante, zum Teil im Altholz und zum Teil auf Jungwuchsflichen bis hin zur
Forststral3e.

Aktuelle Bestockung

6 Fichte, 4 Tanne, einzelne Lérchen, (10 % Jungwuchsflidchen)

Bonitdt, Vorrat pro ha

gut (Fichte 9), 650 Vfm

Alter, Schlufsgrad

160 Jahre, locker, durch Wind z.T. lickig

Bestockungsgrad: 0,6

Neigung: 25°

Seehohe: 1.100

Vegetationstyp: WS-Typ

Dieser Bereich ist durch einen ndrdlich angrenzend angelegten Kahlhieb dem Wind ausgesetzt.
Durch die kleinflichig vorhandenen Nassstellen ist dieser Waldbereich gegeniiber Windeinfluf3
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als labil zu beurteilen. Die 50 m breite Piste wird so angelegt, dass der stabile Waldbestand
entlang des Geldnderiickens als rechte Begrenzung trassiert wurde. Der entstehende
Bestandesrand ist bereits teilweise verjliingt und wird mittelfristig einen stabilen und gut
betrauften Bestandesrand bilden.

Im Bereich der ForststraBenquerung wird ein Retentionsbecken im Sandlingbachverlauf
errichtet. Nach Querung der Forststrale fiihrt die Piste tiber eine Jungwuchsfliche.

Aktuelle Bestockung | 3 Fichte, 4 Tanne, 3 Buche

Bonitdt, Vorrat pro ha | mittel (Fichte §8), 0 Vfm

Alter, Schlufsgrad | 5 Jahre, Kahlfldche aus dem Jahr 2002

Bestockungsgrad: 1,0 | Neigung: 25°

Seehohe: 950 Vegetationstyp: WS-Typ

In diesem Bereich ist eine Gelandekorrektur notwendig, wobei anzumerken ist, dass durch die
blockige Geldndemorphologie und den Riickenstandort ein stabiler Bereich vorhanden ist. Die
Piste wird im Abschnitt unterhalb der Forststrale bis hin zum Bodensitz mit einer Breite von
durchschnittlich 30 m angelegt. Danach wird die Piste wiederrum auf 50 m verbreitert.

Unterhalb der Jungwuchsfldche fiihrt die 50 m breite Piste durch Stangenholz und kleinfldchig
durch Dickungsflichen, quert den Sandlingbach und bindet oberhalb der Vernissungsfliche in
die Sandlingabfahrt ein.

Aktuelle Bestockung | 3 Buche, 4 Fichte, 3 Tanne

Bonitdt, Vorrat pro ha | mittel (Fichte 7), 250 Vfm

Alter, Schlufsgrad | 40 — 55 Jahre, gedringt

Bestockungsgrad: 1,0 | Neigung: 20°

Seehohe: 900 Vegetationstyp: SS-Typ

Durch die Pistenanlage entstehen in diesem Bereich stabile und gut betraufte Pistenrénder.

Die Sandlingbachquerung wird, wie schon bei der Sandlingabfahrt verrohrt. Diese Piste ist
ohne groBere Geldndekorrekturen umsetzbar. Die Linienfilhrung wurde vor allem nach
Stabilititskriterien gewdhlt und die Pistenbreiten an die morphologischen Verhéltnisse
angepasst. Zum Grofiteil kann die Piste mit Oberflichenplanien hergestellt werden. Die
gerodeten Stocke werden an Ort und Stelle in die Piste eingebaut.

Die betroffenen Waldflichen sind nach den Kriterien des Waldentwicklungsplanes als
Wohlfahrtswald mit der Codierung 2 3 2 bzw. in den Bereichen der Sandlingbachquerung mit
3 3 2 einzustufen, was bedeutet, dass eine mittlere bis hohe Schutz und eine hohe
Wohlfahrtsfunktion vorliegt. Im Bereichen der zum Teil starken Geldndekorrekturen ist in der
Bauphase aber auch in den ersten Jahren der Betriebsphase mit deutlichen Gefidhrdungen der
neu entstehenden Bestandesridnder vor allem im Altholzbereich zu rechnen. Der Verlauf der
Piste wurde so gewdhlt, dass sich nach dem Bau mdglichst stabile Pistenverhéltnisse ergeben
und keine Eingriffe in labile Bereiche wie rutschgefdhrdete Standorte erfolgen. Im Bereich des
Trassenverlaufs auf dem +/- ausgeprigten Riicken im Bereich des groflen Kahlhiebs ist deshalb
erforderlich, da nur dort halbwegs stabile Geldndverhéltnisse vorliegen. Auch wenn in diesem
Bereich aus schitechnischen Uberlegungen starke Eingriffe in das Gelinde in Form von
Geldndekorrekturen erfolgen sollen, wird bei sachgemdfer Durchfilhrung und unter
Bertiicksichtigung eines geeigneten jahreszeitlichen Zeitplanes der negative Einfluss auf die
angrenzenden Wailder unter Beriicksichtigung von technischen Begleitmalnahmen als
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tolereirbar angesehen werden. Der Zeitpunkt der Durchfiihrung der Baumaf3nahmen wird so zu
wihlen sein, dass noch vor Eintritt der Wintersaison eine gesicherte Rekultivierungsdecke auf
den Schipisten gebildet hat. Sollte dies nicht in der Form erfolgen, sind Rutschungen, die durch
die Schneeschmelze ausgeldst werden, nicht auszuschlieen. In den Folgejahren ist gerade im
Bereich der Geldndekorrekturen mit Setzungen zu rechnen, sodass eine konsequente
Wiederherstellung der Piste und Ergéinzungen der Rekultivierung notwendig sein wird, um zu
verhindern, dass ein ungeordnetes Eindringen in den Schiittkérper der Piste erfolgt und somit
Rutschungen der Piste aber auch in den Bereich der Gerinne und der angrenzenden Wéilder
erfolgen konnen. In den Detailbewilligungsverfahren wird diesem Umastand Rechnung zu
tragen sein. Im Zusammenhang mit der Erstellung des Waldfachplanes wird diesem Umstand
durch eine entsprechende Gestaltung des Waldauftbaus und der Bestandesrdander dieser
Umstand beriicksichtigt weerden miissen. Im Zusammenhang mit der Pistenneugestaltung in
den sensiblen Bereichen dieses Pistenausbauprojektes wird es erforderlich sein, dass die
Behorde eine forstliche und 6kologische Bauaufsicht nominiert, die die genaueste Einhaltung
der Auflagen und Vorgaben in der UVE iiberpriift bzw. garantiert.

Fur die Anlage der Piste inkl. Retentionsbecken ist die Rodung von ca. 4,94 Hektar Wald
notwendig.

Sandling — Seilbahn

Zur Anlage der Seilbahn ist eine zusitzliche Rodung von Waldflichen notwendig. Diese
Rodung wurde jedoch bereits im Zuge der Seilbahnverhandlung genehmigt.

Verbindungsschiweg - Jugendhotel

Im Bereich des Salzbergwerkes ist der Betrieb eines Jugendhotels geplant. Um dieses Jugend-
hotel an das Skigebiet anbinden zu konnen ist die Errichtung eines Skiweges geplant. Der
Skiweg fiihrt ausgehend von der Rehkogelpiste hin zum Jugendhotel und fungiert als
Riickbringer. Der Skiweg mit einer Breite von durchschnittlich 10 m wird in stabilen und
geschlossenen Waldbereichen der Optimalphase errichtet. Nach den Ausweisungen im
Waldentwicklungsplan handelt es sich um einen Wohlfahrtswald mit der Codierung 1 3 2.

Die MafRnahme bedingt die Rodung von ca. 0,64 Hektar Wald.

Zum Ausbau des Bereiches Sandling ist insgesamt eine dauernde Rodungsfliche (siche
Flachenverzeichnis KG ALTAUSSEE) von §8,9410 ha notwendig.

AbschlieRende Beurteilung der Umweltvertraglichkeit flr die einzelnen Bereiche der
betroffenen Rodungsfléchen:

Verbreiterung der FIS-Abfahrt — Loser und Beschneiungsteich:

Fiir die geplanten Ausbaumafinahmen im Bereich des Losers sind die vorgeschlagenen
Ausgleichsmafinahmen zwingend umzusetzen. Genaue Unterlagen sind bis zum
Detailverfahren vorzulegen. Unter Vorraussetzung der Umsetzung der vorgeschlagenen
MalBnahmen kann von einer Umweltvertréglichkeit gesprochen werden.
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Schitechnische Erschliefungen im Bereich Sandling:

Verbreiterung bestehende Sandlingabfahrt — Verbindung Rehkogelabfahrt

Der Pistenverlauf wurde so gewdhlt, dass labile Hénge nicht betroffen sind und somit eine
Standfestigkeit gegeben ist. Bei projektsgemidfer Ausfiihrung wird mit negativen
Auswirkungen auf die angrenzenden Waldrénder und Bestdnde nicht zu rechnen sein.

Bei Durchfiihrung einer projektsgemédflen Ausfilhrung und einer nach Abschluss der
Geldndeverdnderungen durchgefiihrten Begriinung und sachgeméfBen Ausleitung der
Oberflichenwésser kann grundsétzlich von einer Umweltvertraglichkeit gesprochen werden.
Bei der Detailgenehmigung nach dem Forstgesetz werden in Form von Auflagen und
Bedingungen die Umsetzung des Projektesgenau festgelegt werden bzw. die Ausgleichs-
mafBnahmen (siehe unten) festgelegt werden

Verbreiterung / Erweiterung Rehkogelabfahrt

Die Adaptierungsmafnahmen in diesem Projektsabschnitt wurden so gewihlt, dass die
negativen Auswirkungen auf die angrenzenden Bestinde mdglichst gering sind und die
Rodungsfldchen moglichst klein gehalten werden konnen. Die negativen Auswirkungen auf die
angrenzenden Waldbestinde konnen vor allem nach einer Konsolidierung der Bestandesrander
auf Dauer als gering eingestuft werden, wobei aber wéhrend und in erster Zeit nach der
Bauphase Schiaden direkt an den Bestandesrandern nicht ausgeschlossen werden konnen. Unter
der Beriicksichtigung der noch im Detail genau festzulegenden Ausgleichs-mafinahmen (siche
unten), die zwingend umgesetzt werden miissen, kann von einer Umweltvertraglichkeit in
diesem Bereich gesprochen werden.

Sandling — Piste 3 — (Rennpiste)

Unter Einhaltung der unter Pkt. 1.2.2.3.3 beschriebenen Vorgaben und der noch im Detail
festzulegenden Auflagen bzw. der Ausgestaltung des Waldfachplanes kann von einer
Umweltvertraglichkeit gesprochen werden. Die Fragen des Zeitpunktes der Umsetzung steht
im zwingenden Zusammenhang mit der Schadensminimierung. Dies bedeutet, dass es nicht
moglich sein wird, die Piste noch im Spétherbst durchzufiihren, um die Piste in der kommen-
den Wintersaison zu nutzen, sondern dass die Kriterien einer gesicherten Rekultivierung zur
Verhinderung von Erosionsschdden bzw. die Auslésung von kleinen Rutschungen erfiillt
werden miissen.. Der zu erstellende Waldfachplan wird neben den vorrangigen Zielen der
Ausgleichsmallnahmen auch zur Erhaltung bzw. Verbesserung der Bestandesverhiltnisse nach
Durchfiihrung des Eingriffs dienen.

Sandling — Seilbahn:

Mit Bescheid des BMVIT wurde fiir die Errichtung der kuppelbare 6-er SBK-Bahn auch die
erforderlichen Waldflachen fiir die Einbindung an die bestehende Sandlingpiste bereits eine
Rodungsbewilligung erteilt. Die Beurteilung der Auswirkungen deckt sich mit den
Beschreibungen gem. Pkt. 1.2.3.1.2.
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Verbindungsschiweg - Jugendhotel

Der geplante Schiweg wird sich mit den Beurteilungen gem. Pkt. 1.2.3.1.2 decken. Derzeit
fehlen Detailunterlagen.

Zusammenfassende Beurteilung:

Durch die geplanten Maflnahmen erfolgt eine Waldinanspruchnahme von insgesamt 13,2249
ha, wobei fiir die Errichtung der Sechserbahn Sandling im Ausmaf} von 1,5458 ha bereits eine
eisenbahnrechtliche Bewilligung vorliegt.

Im Bereich des Losers sollen fiir Verbreiterungsmafinahmen der Piste rd. 2,03 ha dauern in
Anspruch genommen werden; die restlichen Rodungsflichen liegen im Bereich der
Sandlingabfahrten bzw. fiir die Parkplitze im Tal.

Durch die geplanten Maflnahmen erfolgen besonders im Bereich der Sandlingabfahrt neu +/-
grole Geldndekorrekturen und es entstehen viele neue Bestandesrinder im zum Teil sehr
sensiblen Standortsverhiltnissen. Diese Eingriffe in die Waldbestinde und Bodenverhiltnisse
bedeuten eine sehr sorgsame Baudurchfiihrung, wobei sowohl der Zeitpunkt der Bauumsetzung
als auch der Einsatz der technischen Maschinen und Geréte einer genauen und griindlichen
Baukontrolle bedarf. Aus diesem Grund ist es erforderlich, dass seitens der Behorde ein forst-
und 6kologisches Kontrollorgan (Forstwirt) bestellt wird, der fiir alle Belange der Rodung und
technischen Baudurchfiihrung haftet. AuBerdem sind als Ausgleich waldverbessernde
MaBnahmen bzw. zum Ausgleich des Verlustes der iiberwirtschaftlichen Waldfunktionen
(Schutz-Wohlfahrt- und Erholungsfunktion) ein Waldfachplan im Bereich des Sandlings. zu
erstellen.

Der Einfluss der Waldbestéinde und des ganzen Waldokosystems ist wihrend der Bauphase als
mittel bis hoch einzustufen. Die vorgeschlagenen Ausgleichsmaflnamen konne mittel- bis
langfristig einen Ausgleich schaffen.

Unter der Vorraussetzung der nachstehenden Bedingungen und Auflagen kann aus
forstfachlicher Sicht von einer Umweltvertrdglichkeit fiir das ggst. Projekt gesprochen werden:

18. Fiir die Umsetzung des Projektes sind fiir endgiiltige Beurteilung nach dem Forstgesetz
Detailunterlagen vorzulegen und die Rodungsgrenzen dauerhaft zu markieren.

19. Fiir die in Anspruch genommenen Waldflichen im Bereich des Losers fiir
Erweiterungen der Abfahrtspisten bzw. fiir die Errichtung des Beschneiungsteiches sind
Projektsunterlagen iiber AusgleichsmaBnahmen in Form von Ersatzflichen bzw.
waldverbessernden Pflegeeingriffen (Angriffsflache ca. 2,0 ha)vorzulegen.

20. Fiir den Verlust der Waldflachen bzw. der im hohen 6ffentlichen Interesse liegenden
tiberwirtschaftlichen Waldfunktionen ist ein Waldfachplan entsprechend der
niederschriftlich festgelegten Form vorzulegen.

21. Die Durchfiihrung der Rodungsarbeiten ist im Bereich des Sandlingabfahrt so
rechtzeitig in der Vegetationsperiode durchzufiihren, dass im Herbst zur Hintanhaltung
von Rutschungen bzw. Erosionen eine gesicherte Rekultivierungsdecke (Griindecke)
der Piste vorliegt.

22. Vor Durchfiihrung der Gelidndekorrekturen sind Detailunterlagen wie Querprofile,
Massenausgleich etc. vorzulegen.

23. Sollte es erforderlich sein, im Rahmen der Errichtung der Piste bzw. zur Durchfiihrung
der Gelidndekorrekturen voriibergehend Waldboden in Anspruch zu nehmen, ist dies
planlich darzustellen und in der Flidchentabelle darzulegen.

24. Die maximalen Rodungsgrenzen sind dauerhaft zu markieren.
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25. Fiir die Kontrolle der Baumafinahmen und Durchfiihrung der Rodungsarbeiten ist ein
forsttechnischer Ziviltechniker durch die UVP-Behorde zu nominieren, der fir die
ordnungsgeméile Durchfiihren der Baumalnahmen haftet.

Die Beurteilung nach dem Forstgesetz kann erst nach Vorliegen der Detailunterlagen It. obiger
Vorschreibungen erfolgen.
Mit Ausnahme der obigen allgemeinen Auflagen werden die Vorschreibungen nach dem

Forstgesetz erst nach Vorliegen der Unterlagen erfolgen.
Dipl.-Ing. Wogerer eh.

Heizungsanlage neu:
Befund und Gutachten Emissionstechnik, Dr. Helmut Lothaller:

1.) Auszug aus den Projektangaben:
Das urspriinglich eingereichte Projekt wird dahingehend abgeéndert, dass der urspriinglich zur
Beheizung des Zentralgebdudes vorgesehene Kessel mit einem Olbrenner fiir Heizol extraleicht
durch eine Feuerungsanlage fiir Biomasse ersetzt wird. Die Hohe und Lage des Kamins bleibt
unverdndert.

Technische Daten des Biomassekessels:

Hackgutfeuerungsanlage der Fa. Binder oder gleichwertige Anlage mit integrierter

Entstaubungsanlage

Type: RRK 400-600
Nennwérmeleistung: 400 kW
Brennstoffwiarmeleistung: 450 kW
Vorlauftemperatur: <95°C
Brennstoff:

Hackgut bis 5 cm und einem max. Feuchtigkeitsgehalt von 35 Gewichtsprozenten
Entstaubungsanlage :
Funktionsprinzip: Fliehkraftabscheider (Zyklon)

Beschreibung der Emissionsquelle:

Schornsteinhohe: ca.23,5m
Miindungsquerschnitt: kreisformig; Durchmesser 0,3 m
Abgasaustritt: senkrecht und ungehindert

Heizwert: Biomasse (lufttrocken, ca. 15 % Wassergehalt). 15,84 MJ/kg = 4,3 kWh/kg
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Bei Hackgut mit einem Wassergehalt von 15 % entspricht dies einer Menge von 105 kg/h
Hackgut bei Vollleistung.

Emissionsdaten:
Volllast
Mittlere Abgasgeschwindigkeit 5,0 m/s
Mittlere Abgasfeuchte 76 g/m?
Mittlere Abgastemperatur 152°C
Abgasvolumenstrom (Betriebsbedingungen) ca. 1500 m*/h
Abgasvolumenstrom (Normbedingungen trocken) | 880 m*/h

Emissionswerte:

Die Emissionswerte liegen unter den gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerten.
Einzelne gemessene Emissionswerte von bestehenden Kesselanlagen sind der beigelegten
Datei (Priifberichtvergleich Biomassekessel Binder, siehe Einreichunterlagen) zu entnehmen.

garantierte Emissionswerte der Mittelwert der

Feuerungsanlage Priitberichte

Cco <250 mg/m? 18 mg/Nm’

NOjy als NO, <250 mg/m? 145 mg/Nm?
angegeben

HC als Gesamt-C <20 mg /m? <5 mg/Nm’
angegeben

Gesamtstaub <150 mg/m? 50 mg/Nm®

2.) Ergidnzungen:

Fiir die gegenstindliche Anlage ist die Feuerungsanlagenverordnung (FAV), BGBI. II Nr.
331/1997, anzuwenden. Die darin vorgeschriebenen Emissionsgrenzwerte werden laut
vorliegenden Projektunterlagen eingehalten.

Die erforderlichen Emissionsmessungen und regelméaBigen Priifungen sind im 2. Teil (§§ 4 und
5) sowie im 6. Teil (§§ 22 bis 28) behandelt. Der Abgasverlust ist nach § 21 im 5. Teil
vorgeschrieben.

Bei Volllast und unter Ausschopfung der Emissionsgrenzwerte ergeben sich folgende
Emissionsmassenstrome:

NOx und CO : 220 g/h
HC: 18 g/h
Staub : 130 g/h

wobei nochmals darauf verwiesen wird, dass die vorliegenden Messberichte (siche
Einreichunterlagen) ausweisen, dass in der Praxis die gesetzlich vorgesehenen
Emissionsgrenzwerte deutlich unterschritten werden.
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3.) Gutachten:

Da der Stand der Technik bei den Emissionsgrenzwerten eingehalten ist und die
Leistungserhohung von 410 kW (urspriingliche Planung, Heizdl extra leicht) auf 450 kW
(gednderte Planung, Biomasse/Hackschnitzel) nur geringfiigig ist, bestehen aus
emissionstechnischer Sicht keine Bedenken gegen die Errichtung und den Betrieb der
gegenstdndlichen Feuerungsanlage.

Dr. Helmut Lothaller eh.

Befund und Gutachten Uberoértliche Raumplanung, Dipl.-Ing. Harald
Grieszer:

Aufgrund UVP — G 2000 wird zum ggst. Projekt nachstehendes Fachgutachten zum Thema
Raumplanung erstellt.

Projektunterlagen:

— Umweltvertrdglichkeitserklirung (UVE) Projekt Loser Bergbahnen GmbH.:
Ingenieursgemeinschaft Bilek & Krischner, Ziviltechniker GMBH

— Nachreichunterlagen — Raumordnung. Verfasser: Ingenieursgemeinschaft Bilek &
Krischner, Ziviltechniker GMBH

Beurteilungsgrundlagen:

— Stmk. ROGes. 1974 i.d.g.F.

— Landesentwicklungsprogramm 1977 LGBI. —Nr. 53/1977 und Sachprogramme.

— Die ortlichen Entwicklungskonzepte und Flaichenwidmungsplédne
Beurteilungsgrundlagen ohne Rechtscharakter:

— Alpinschikonzept Steiermark

— LEADER+ Aktionsplan Salzkammergut

— Entwicklungsleitbild der Region Liezen

Anmerkung: Raumplanung als Querschnittsmaterie berlihrt grundsitzlich ein Fiille von
Themenbereichen, die integrativ zu beurteilen sind. Da im Zuge der Umweltvertraglichkeitspriifung
diese Bereiche von eigenen Teilgutachten abgedeckt werden, beschridnkt sich das Teilgutachten
Raumplanung auf die Widerspruchsfreiheit zu Bestimmungen und Festlegungen von
Raumordnungsnormen im engeren Sinn und den fiir deren Weiterfithrung erarbeiteten Fachgutachten
und Leitbildern. Demnach werden die Themenbereiche Wildbach- und Lawinenverbauung,
Landschaftsbild etc. hier nicht explizit behandelt.

Befund
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Entsprechend den vorgelegten Unterlagen beabsichtigt die RGB Errichtungs- und Entwicklungs- GmbH
und die Loser Bergbahnen GmbH den Ausbau und die Erweiterung des Schigebietes Loser mit
angelagerter Infrastruktur und die Errichtung einer Hagan Lodge mit angelagerter Infrastruktur.
Insgesamt umfasst das Projekt folgende Vorhaben:

Bau von 62 Hiitten mit Restaurant und Zentralgebaude

Errichtung einer Arena mit Tiefgarage

Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sanding
Skikinderland

Errichtung eines Speicherteichs

Errichtung neuer Liftanlagen

Errichtung einer Schibriicke

HochwasserschutzmafBnahmen

Die fiir das ggst. Projektvorhaben jedenfalls relevanten Grundlagen von Seiten der tiberértlichen und
ortlichen Raumordnung wurden gesichtet und in die ggst. Umweltvertriglichkeitserklarung
eingearbeitet.

Uberdrtliche Raumordnung

Die Ziele des Landesentwicklungsprogramms im § 1 ergénzen die Raumordnungsgrundsétze und Ziele
des § 3 des Stmk. Raumordnungsgesetzes 1974 i.d.g.F. Diese werden sektoral im Rahmen der
Sachprogramme, regional im Rahmen der regionalen Entwicklungsprogramme konkretisiert. Das
regionale Entwicklungsprogramm Liezen — neu wurde am 29 Mérz von der Landesregierung verordnet,
allerdings noch nicht kundgemacht. Rechtskréftig ist daher zur Zeit das Regionale
Entwicklungsprogramm LGBI. 83/91, 2/93 und 9/96.

In diesem Programm wird die Erhaltung und Entwicklung von Erholungs- und Erlebniszonen, als
solche ist auch der ggst. Projektsbereich zu bezeichnen, als Ziel nominiert.

Im Sachprogramm Freizeit, Erholung und Fremdenverkehr wird insbesondere ,,die Modernisierung und
qualitative Verbesserung veralteter und zuwenig profilierter Projekte* als Ziel angesprochen.

Fachlich konkretisiert wird diese Norm im Rahmen des Alpinschikonzepts Steiermark. Loser Sandling
fallt bei der in diesem Konzept getroffenen Einstufung unter die Kategorie ,ausbaufihige mittlere
Schigebiete mit hohem Qualifizierungsbedarf*.

Flachenwidmungsplan der Gemeinde Altaussee

Es ergeben sich eine Reihe von Widerspriichen des ggst. Vorhabens zum rechtsgiiltigen
Flachewidmungsplan der Gemeinde Altaussee. Insbesondere auf den Fléchen:

Hiittendorf — Restaurant
Zentralgebdude mit Arena
Verkehrsinfrastruktur

Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau der Pisten Sanding
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Schikinderland inkl. Vorbehaltsflache fiir Hubschrauberlandesplatz
Schilift

Speicherteich

Schibriicke

Hochwasserschutzmafinahmen

Ein Anderungsentwurf des Flichenwidmungsplanes der Gemeinde Altaussee befindet sich zur Zeit in
Auflage. Aus fachlicher Sicht stechen im Rahmen dieser Flichenwidmungsplandnderung die Kldrung
der Hochwasserfrage und der Erhalt der Freihaltezone zwischen dem aufgelegten L(E) und L(DO) im
Fordergrund.

Gutachten

Die Umweltvertraglichkeitserkldrung fiir den Fachbereich Raumplanung wurde im wesentlichen
umfassend und schliissig aufbereitet.

Zieht man die Ziele und Festlegungen aus den vorhandenen, verordneten {iberértlichen
Entwicklungsprogrammen (vor allem Landesentwicklungsprogramm sowie Sachprogramme) sowie die
Ziele des Alpinschikonzepts Steiermark fiir die Beurteilung des gegenstindigen Projektes heran, so ist
das Projekt in seiner Grobkonzeption als Zielkonform zu bezeichnen.

Es besteht jedoch ein Widerspruch des ggst. Projektsvorhabens zu den Zielen und Festlegungen der
rechtsgiiltigen Instrumente der oOrtlichen Raumordnung (Ortliches Entwicklungskonzept und
Flaichenwidmungsplan) der Gemeinde Altaussee. Insbesondere ist im Rahmen dieses
Raumordnungsverfahrens die Klidrung der Hochwasserfrage und eine entsprechende Sicherstellung
Vorraussetzung. Ebenso die Einhaltung der Freihaltezone zwischen den Widmungen L(DO) und L(E).
Aufgrund des genannten Widerspruchs kann das Projektsvorhaben fiir den Fachbereich Raumplanung
zum ggst. Zeitpunkt nicht positiv beurteilt werden.

Dipl.-Ing. Harald GRIESZER eh.

Zusammenfassende Bewertung des koordinierenden Sachverstandigen, Dipl.-Ing. Paul
Saler:

1. Einleitung 339

2. Projektsgrundlagen 339

3. Das Vorhaben 339
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3.1 Projektgebiet 339
3.2 Schongebiet Sarstein, Sandling, Loser und hydrogeologische Charakteristika 340

4. Projekt 341

4.1 Lage und aktuelle Nutzung des Areals

4.2 Zeitlich Ablauf des Projektes

4.3 Réumlich / Inhaltlich

4.4 Baustellenzufahrten / Bewegte Massen:

4.5 Rodungen im Bereich der Pisten Loser

4.6 Verbreiterung bestehende Sandlingabfahrt — Verbindung Rehkogelabfahrt
4.7 Verbreiterung / Erweiterung Rehkogelabfahrt

4.8 Sandling — Piste 3 — (Rennpiste)

4.9 Verbindungsskiwege - Jugendhotel

4.10 Rodungen im Bereich der Parkplatzerweiterung

4.11 Umbau und Erweiterung der Skipisten und Lifte, Skikinderland
4. 12 Beschreibung der Hagan Lodge:

4.12 HochwasserschutzmaBBnahmen:
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5. Zusammenfassende Bewertung 360
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1. Einleitung

Die vorliegende zusammenfassende Bewertung gemill §12a, UVP-Gesetz 2000 stellt nicht
eine Zusammenfassung aller Teilgutachten dar, sondern gibt in einer Gesamtschau und
Gewichtung aller umweltrelevanter Aspekte die Ergebnisse der UVE und der Einzelgutachten

wieder.

2. Projektsgrundlagen

Die RBG Errichtungs- und Entwicklungs-GmbH und die Loser Bergbahnen GmbH
beabsichtigen den Ausbau und Erweiterung des bestehenden Schigebietes mit entsprechender
Infrastruktur und die Errichtung der Hagan Lodge mit entsprechenden infrastrukturellen

Einrichtungen.

Dartiber liegt ein Projekt der Ziviltechnikergesellschaft m. b. H Bilek & Krischner, vom Mirz

2004, mit weiteren Ergédnzungen von April und Mai 2004, vor.

3. Das Vorhaben

3.1 Projektgebiet

Das gegenstindlich Projektgebiet liegt im Bereich der noérdlichen Kalkalpen, die dem

Oberostalpinen Deckenstockwerk angehdren.

Das Gebiet ist liberwiegend durch die sog. Hallstéitter Schichten, Dachsteinkalke, das sog.
Haselgebirge, die sog. Allgduschichten, sie sog. Oberalmer Schichten und Tressensteinkalke

charakterisiert.

Die Dachsteinkalke (Nor/Rhit) stellen faziell stark differenzierte Riffkomplexe des
Plattformrandes dar, wobei die geschichteten bis dickbauchigen Dachsteinkalke vor allem
Bildungen der Schelflagune und des Bachriffbereiches, die massigen, hellgrauen Dachstein-

riffkalke Ablagerungen des Riffkernes darstellen.
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Bei den Allgéduschichten (Lias/Dogger) handelt es sich vorwiegend um blaue gut geschichtete
fleckige Kalke und Mergel. Hydrologisch gesehen stellen die Allgduschichten einen

wasserstauenden Horizont dar.

Die Oberalmerschichten (Oberjura/Unterkreide) stellen bis zu 800 m méchtige
Coccolithenkalke der Tiefsee dar. Diese Kalke sind meist gut geschichtet bis gebankt, grau bis

hellbraunlich und meist Hornsteinknollen bis —lagen fiithrend.

Die dariiber lagernden massigen od. dickbauchigen Trassensteinkalke sind dagegen

Flachwasserbildungen.

3.2 Schongebiet Sarstein, Sandling, Loser und hydrogeologische Charakteristika

Mit Verordnung des Bundesministeriums fiir Land- und Forstwirtschaft vom 18. November
1974 wird zum Schutz des Wasservorkommens im Gebiet des Sarstein, Sandling und Loser ein
Grundwasserschongebiet im Bereich der Marktgemeinden Bad Aussee und Bad Goisern und

der Gemeinden Altaussee und Obertraun festgelegt.

Die Gemeinde Altaussee bezieht Wasser von Quellen aus dem Bereich des Pdtschenpasses
sowie aus dem Massiv des Sandlings und Losers. Fiir diese Quellen und noch etliche weitere
Quellen auBerhalb des Projektgebiets wurde eine Schongebietsverordnung vom

Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft (BGBI. Nr. 736/1974) erlassen.

Das Potschengebiet und der Sandling gehoren der Hallstétterzone, die durch einen stark
differenzierten, teils karbonatischen, teils tonig-mergeligen Schichtbestand charakterisiert ist,
an. Auch hier zeigt der karbonatische Anteil Karsterscheinungen. Dieses Gebiet ist sowohl im
geologischen als auch in hydrologischer Hinsicht gegeniiber dem Sarstein im Siiden und dem

Loser im Norden klar abgegrenzt,

Gerade in hydrologischer Hinsicht kommen den Lockergesteinsmassen (Hangschutt, Morénen)
im Bereich des Potschen grofe Bedeutung zu. Besonders hervorzuheben ist auch das

Haselgebirge, an das die Salzlagerstitte von Altaussee gebunden ist.
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Um den Bergbau nicht unnétig zu behindern, ist in § 2 (2) dieser Schongebietsverordnung eine
Zone abgegrenzt, innerhalb der sich der Geltungsbereich der Verordnung nur von der
Erdoberflache bis zur Liegendgrenze des ausgelaugten Haselgebirges erstreckt. Eine solche
vertikale Abgrenzung des Wirkungsbereichs einer Schongebietsverordnung stellt somit eine

Ausnahme dar.

Der Sandling stellt eine morphologisch herausragende, flach auf der Ausseer-Salinarmulde
liegende Scholle dar und ist in hydrologischer Hinsicht ebenfalls als Einheit aufzufassen. Er
bildet das Einzugsgebiet fiir die Moosbergquellen und fiir die derzeit nicht genutzten
Kaltwasserquellen der Gemeinde Altaussee. Eine weitere Einheit, sowohl in hydrologischer als
auch in geologisch-tektonischer Hinsicht, bildet das Tote Gebirge. Die Schichtfolge der gegen
Stiden unter die Hallstitterzone abtauchenden Totengebirge-Decke reicht von den Werfener-
Schiefer bis in die Unterkreide bzw. Gosau. Wesentlich fiir den gegenstédndlichen Bereich sind

jedoch nur die Dachsteinkalke, die durchwegs stark verkarstet sind.

Durch Férbeversuche (Maurin, Z6tl, 1964) im Toten Gebirge konnte gezeigt werden, dass alle
wesentlichen Quellaustritte am FuBle dieses Gebirgsstockes durch die im Plateaubereich
versinkenden Wisser (Niederschldge) alimentiert werden. Aufgrund dieser Ergebnisse ist fiir
die Poserquelle (wird stillgelegt) der Gemeinde Altaussee nur ein Teil des Einzugsgebiets
durch diese Schongebietsverordnung erfasst. Um den gesamten moglichen Einzugsbereich zu

erfassen, miisste das Schongebiet bis in die zentralen Teile des Toten Gebirges reichen.

Die Grenzziehung beriicksichtigt daher sowohl die geomorphologischen als auch die
geologisch-tektonischen Verhéltnisse und umfasst sowohl beim Sarstein als auch beim
Sandling die gesamten verkarsteten Karbonatgesteine. Nur im Gebiet des Losers sind fiir die
Poserquelle (wird stillgelegt) nicht alle Bereiche, aus denen eine Beeinflussung dieser Quelle
moglich erscheint, auf Grund ihrer ernormen Ausdehnung erfasst. Die Grenzziehung und
vorgesehenen Mallnahmen sind sowohl auf den qualitativen als auch quantitativen Schutz der

Karstwasservorkommen des gegensténdlichen Bereichs ausgerichtet.

4. Projekt

Das gegenstdndliche Projektvorhaben kann in zwei Teilbereiche gegliedert werden:
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e Ausbau und Erweiterung des Schigebietes mit entsprechender Infrastruktur

e  Errichtung der Hagan Lodge mit entsprechenden infrastrukturellen Einrichtungen

Die Gesamtanlage wird als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden. Mittelpunkt dieser Anlage ist das
Zentralgebdude, in dem neben der Verwaltung auch Gastronomiebetriebe, Geschifte sowie ein
Wellnessbereich untergebracht sind.

Dieses Zentralgebdude bildet auch das zentrale Areal der Schiarena im Talstationsbereich. Die
Almbhiitten werden als Selbstversorgerhiitten mit einer Wohnfliche von je ca. 54m? errichtet
und bieten 2 bis max. 9 Personen Platz. Die Ausstattung entspricht einem gehobenen
Hotelstandard (inkl. Sauna), wobei eine traditionelle Architektur gewahlt wurde. Die gewéhlte
Hiittenarchitektur harmonisiert mit der in dieser Landschaft bestehenden traditionellen
Hiittenkultur und ist als Gesamtkonzept der Landschafts- und Dorfgestaltung zu betrachten.
Diese Form des Feriendorfes (Almhiitten mit entsprechender Freizeitinfrastruktur und
Gastronomieangebot) entspricht einem dynamischen Nachfragetrend.

Zur Umsetzung des Vorhabens haben sich Investoren zusammengeschlossen, die nicht nur das
erforderliche Kapital, sondern auch die erforderlichen Grundstiicke, die zur Realisierung des

Vorhabens erforderlich sind, einbringen.

Fiir die Realisierung des gegenstindlichen Projektvorhabens, sind nachstehend angefiihrte

MafBnahmen erforderlich:

e Bau der Hagan Lodge mit 62 Hiitten und dem Zentralgebdude (Verwaltung, Restaurant,
Geschifte, Schischule, Wellnessbereich) mit der entsprechenden Infrastruktur (StraB3en,
Schiwege, Parkpldtze, Abwasserentsorgung, Wasserversorgung, Energieversorgung,

Verkehrskonzept)
e Errichtung einer Arena als Mittelpunkt der Loser Erlebniswelt mit einer Tiefgarage

e Erweiterung der bestehenden Pisten und Neubau einer Piste am Sandling mit

entsprechender Infrastruktur
e Skikinderland
e Errichtung eines Speicherteiches fiir die Beschneiung
e Errichtung einer Schibriicke

e HochwasserschutzmalBnahmen
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Die Loser-Erlebniswelt soll als Ganzjahresbetrieb gefiihrt werden, wobei als Zielgruppe
Familien angesprochen werden.

Das Investitionsvolumen in Héhe von ca. € 10 Mio. fiihrt zu einer Attraktivititssteigerung
dieses schneesicheren Schigebietes und zur wirtschaftlichen Belebung dieser Region, die
aufgrund ihrer landschaftlichen Besonderheiten in das UNESCO Welt Naturerbe
aufgenommen wurde.

Es liegt im Interesse aller Beteiligten die Okonomischen Voraussetzungen mit den

okologischen Zielen moglichst in Einklang zu bringen.

4.1 Lage und aktuelle Nutzung des Areals

Das gegenstdndliche Projektgebiet liegt auf einer Seehohe zwischen 754m (Ramsau) — liegt ca.
3km vor dem Ortszentrum Altaussee entfernt und ca. 1.300m (Rehkogel, Sandlingseite) sowie
ca. 1.700m im Bereich Augstsee, Brauning (Loserseite) im sog. Ausseer Becken und ist Teil
des Steirischen Salzkammergutes.

Das Vorhabensareal ist als Fliche mit Erholungsfunktion, Freizeitareal, Dorfentwicklung
(Wohngebiet) und als landwirtschaftliche Fliche, sowie als Waldfliche ausgewiesen.

Die nichstgelegenen Anrainer sind die Geigeralm, das Gasthaus Jagdhof der Besitzer hat sein
Wohnobjekt im Anschluss an das Gasthaus hat und einige Bauernhéfe (Muhs Hannes).

Das gegenstindliche Projektgebiet ist Teil des Landschaftsschutzgebietes 14 b
»Salzkammergut West*“. Weiters kann festgestellt werden, dass weder Naturdenkmale noch

geschiitzte Landschaftsteile betroffen sind.
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4.2 Zeitlich Ablauf des Projektes

Die Hauptbauzeit ist von Juli 2004 bis November 2005 anberaumt und umfasst alle
BaumafBnahmen (Hoch- Tiefbau, Infrastruktur). Die Fertigstellung und Ubergabe der ersten
Hiitten der Hagan Lodge ist fiir Dezember 2004 geplant.

Die Abwicklung aller BaumaBnahmen erfolgt gleichzeitig Infrastrukturmafinahmen und
Tiefgriindungen sollten schon im Friihjahr 2003 beginnen.

Die reguldre Arbeit findet im Sommer zwischen 6 und 18 Uhr statt.

In der Phase der Hauptbauzeit ist mit einem Schichtarbeitsbetrieb, der teilweise von 0-24 Uhr,
stattfindet, zu rechnen. Dazu sind die Baustellenbeleuchtung (Flutlicht), der Betrieb von

Baumaschinen (Ladrm) und LKW-Fahrten (Larm) auch in Nachtstunden erforderlich.

4.3 Raumlich / Inhaltlich

Fiir die Realisierung des Vorhabens werden folgende Abbrucharbeiten durchgefiihrt:
Diverse Hiitten ca. 140m*> BGF
Talstation ca. 90m’ BGF

Die Abbrucharbeiten erfolgen konventionell mit Gerdten wir Baggern und Krénen, bei
Mauerwerks- bzw. Betonabbruch werden Staubschutzmafinahmen (Beregnung mit Wasser)
vorgesehen. Die Abbruchmaterialien (Bauschutt, Metall, Holz, Kunststoffe, etc.) werden nach

den geltenden Richtlinien getrennt und entsorgt.

Der Fliachenbedarf fiir die vorgesehenen Hochbauarbeiten betrégt:

Hochbauarbeiten Flachenbedarf ‘

Zentralgebdude ca. 2.900 m’
Hiitten ca. 3240 m’
Spezialititenrestaurant ca. 265m’
Tankstelle, Waschplatz ca. 120m’
Schibriicke ca. 460 m?
Briicken ca. 250 m
Gesamt ca. 7.235m’

Tabelle 23:  Flachenbedarf fiir die vorgesehenen Hochbauarbeiten

Fiir Tiefbauarbeiten wird der Flichenbedarf betragen:
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Schipisten Sandling NEU ca. 139.000m>

Schipisten Loser ca. 18.100m’
Speicherteich ca. 10.300m’
Schiwege — Sandling ca. 4.820m’
Parkplétze inkl. Tiefgarage ca. 5.900m’
FuBBwege ca. 670m’
Flachenbedarf Tiefbau ca. 187.175m?

gesamt

Tabelle 24:  Flichenbedarf fiir die vorgesehenen Tietbauarbeiten

4.4 Baustellenzufahrten / Bewegte Massen:

Die Baustelle wird tiber die Altausseer Strale iiber zwei Hauptzufahrten zu den
Baustellenbereichen im Logde Bereich erschlossen:

Fiir die Baustellen im Bereich Loser erfolgt die Baustellenzufahrt fiir die Errichtung des
Speicherteiches liber die Loserstralle, fiir die Erweiterung der Schipisten liber bestehende
Stichwege von der Loserstral3e.

Die Baustellenzufahrt im Bereich Sandling erfolgt iiber bestehende ForststraBBen, die sich im
Besitz der Osterreichischen Bundesforste, befinden.

Fiir die Baustellen: Je nach Bauphase ist mit ca. 10-50 LKWs pro Tag zu rechnen.

4.5 Rodungen im Bereich der Pisten Loser

Der Ersatz des Doppelsesselliftes durch eine kuppelbare 4-er-SBK bedingt eine hohere
Frequenz. Durch die Erh6hung der Frequenz muf3 die bestehende Abfahrt mit einer Lange von
ca. 2 km und einer Gesamtfliche von ca. 9,5 Hektar adaptiert werden. Die durchschnittliche
Neigung betragt 25%, einzelne Teilabschnitte sind bis zu 45% steil. Hiezu ist es erforderlich
die bestehende Abfahrt im unteren Drittel zu verbreitern. Vor allem die vorhandenen
Steilstiicke mit einer Breite von derzeit ca. 45 m miissen dem Stand der Technik angepasst

werden, d.h. eine Breite von ca. 70 — 80 m ist fiir einen sicheren Skibetrieb unumgénglich.
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Die Leistungsfdhigkeit der neuen Seilbahnanlage ist mit 2.400 Personen / Stunde anzugeben.

Dem gegeniiber steht eine Pistenfldche von ca. 9,5 Hektar.

Im Projekt sind vor allem Verbreiterungen in Steilabschnitten vorgesehen. Diese Verbreiterung
ist vor allem unter dem Aspekt der Sicherheit zu sehen. Fiir diese Verbreiterungen ist eine
Rodung von ca. 1,2 Hektar Wald vorgesehen. Durch die Verbreiterung weist die Abfahrt
nunmehr eine Gesamtfliche von ca. 10,7 Hektar auf. Durch diese Verbreiterungen werden die

derzeitigen Schwachstellen der Abfahrt beseitigt und ein sichere Pistennutzung moglich.

4.6 Verbreiterung bestehende Sandlingabfahrt — Verbindung Rehkogelabfahrt

Die bestehende Sandlingabfahrt wird im unteren Drittel bis hin zur Lifttrasse verbreitert. Diese
Verbreiterung ist aus sicherheitstechnischen Aspekten notwendig, da sich derzeit die Piste vor
Einbindung in die landwirtschaftlichen Flachen stark verengt.

Oberhalb des Forstweges wird eine Verbindungsabfahrt zur Rehkogelabfahrt hergestellt und
wird nordlich der Rutschfliche in die bestechende Abfahrt eingebunden. Die
Verbindungsabfahrt wird mit einer Breite von ca. 50 m angelegt und wird durch
Oberfliachenplanie hergestellt. Die Stocke werden an Ort und Stelle vergraben. Zusétzlich wird
noch ein Skiweg ausgehend vom Forstweg auf die Sandlingpiste angelegt. Fiir die o.a.

MalBnahmen ist die Rodung von ca. 1,97 Hektar Wald notwendig.

4.7 Verbreiterung / Erweiterung Rehkogelabfahrt

Die bestehende Rehkogelabfahrt wird als Familien- und Funpiste adaptiert. Hiezu ist es
notwendig an den Ortlichkeiten, wo Funelemente errichtet werden Verbreiterungen der
bestehenden Piste vorzunehmen. Zusitzlich wird ein Teilstiick der Abfahrt neu errichtet.
Dieses ca. 150 Ifm lange Teilstiick fiihrt von der Forststrale iiber einen Riicken bis hin zur

bestehenden Piste. Fiir die 0.a. Malnahme ist die Rodung von ca. 2,52 Hektar Wald notwendig.

4.8 Sandling — Piste 3 — (Rennpiste)

Nordlich der bestehenden Sandlingpiste wird eine neue zusétzliche Piste angelegt. Diese

zusitzliche Piste ist auf Grund der Frequenzerh6hung unbedingt notwendig. Zudem wird hier
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ein skitechnisch optimales Geldnde erschlossen. Die Piste wurde in zwei Varianten
ausgearbeitet.

Die Variante 1 bindet unterhalb der Bergstation ein und fiihrt vorerst auf 400 1fm {iber eine
Gelidndeverebnung bis hin zu einem Kahlschlag im Bereich des Sandlingbachursprungs. Der
Sandlingbach ist in diesem Bereich nicht dauernd wasserfithrend. Die Querung wird als
kombinierte Furt ausgefiihrt, d.h. zusétzlich zur Verrohrung wird eine gesicherte Abflussmulde
errichtet. Nach der Sandlingbachquerung schwenkt die Abfahrt in die Falllinie und fiihrt
entlang einer Gelidndekante, zum Teil im Altholz und zum Teil auf Jungwuchsflachen bis hin
zur Forststrale. Im Bereich der ForststraBenquerung wird ein Retentionsbecken im
Sandlingbachverlauf errichtet. Nach Querung der Forststrale fiihrt die Piste iiber eine
Jungwuchsfldche, danach durch Baumholz, quert den Sandlingbach und bindet oberhalb der
Verndssungsfldche in die Sandlingabfahrt ein. Die Sandlingbachquerung wird, wie schon bei
der Sandlingabfahrt verrohrt. Diese Variante ist ohne groflere Geldndekorrekturen umsetzbar.
Zum Grofteil kann die Piste mit Oberflichenplanien hergestellt werden. Die gerodeten Stocke
werden an Ort und Stelle in die Piste eingebaut. Fiir die Variante 1 ist die Rodung von ca. 7,42
Hektar Wald notwendig.

Die Variante 2 bindet unterhalb Variante 1 in den Waldbereich ein. Die Trasse fiihrt {iber stark
gegliedertes Geldnde zwischen Sandlingbach und einem unbenannten Gerinne. Im Bereich der
Forststralle bindet die Variante 2 in die Variante 1 ein. Bei dieser Variante sind grof3flachige
Gelandekorrekturen samt aufwendig auszufiihrender Bachquerungen notwendig. Fiir die
Umsetzung der Variante 2 ist die Rodung von ca. 6,03 Hektar Wald notwendig.

Aus forstfachlicher Sicht ist die Variante 1 der Variante 2 trotz einer groBeren Rodungsfldche
von ca. 1,4 Hektar vorzuziehen, da die Eingriffsintensitét in den Naturhaushalt gegeniiber der

Variante 2 wesentlich geringer ist.

4.9 Verbindungsskiwege - Jugendhotel

Im Bereich des Salzbergwerkes ist der Betrieb eines Jugendhotels geplant. Um dieses
Jugendhotel an das Skigebiet anbinden zu konnen ist die Errichtung von Skiwegen notwendig.
Ein Skiweg fiihrt ausgehend von der Rehkogelpiste hin zum Jugendhotel und fungiert als
Riickbringer. Der zweite Skiweg als Zubringer fiihrt ausgehend vom Jugendhotel hin zum
Talstationsbereich der Sandlingbahn. Dieser Skiweg wird auch fiir forstliche Zwecke genutzt,
da dieser Unterhangbereich derzeit noch nicht erschlossen ist. Die MaBlnahme bedingt die

Rodung von ca. 1,63 Hektar Wald.
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4.10 Rodungen im Bereich der Parkplatzerweiterung

Durch die Errichtung der ,,Hagan Lodge™ ist eine Erweiterung des Parkplatzangebotes
notwendig. Zur Parkplatzerweiterung ist die Rodung von 7.102 m?> Wald im Bereich des

Talbodens notwendig.

4.11 Umbau und Erweiterung der Skipisten und Lifte, Skikinderland

Pisten Sandling

In diesem Vorhabensbereich entfillt die kuppelbare 6-er Sesselbahn mit Zwischen- und
Bergstation auf dem Sandling als Genehmigungstatbestand. Der urspriingliche Antrag wird
diesbeziiglich eingeschrinkt. Der Antrag hinsichtlich Genehmigung der Pisten - Neu und
Umbauten bleibt aufrecht.

Die Pisten im Bereich des Sandlings sind:

Im Bereich des Sandling werden neue Pisten errichtet. Es ist folgender Ausbau vorgesehen:

= Rennpiste, nordlich der Sandlingpiste, Flidche 6,6 ha
= Ausbau und teilweise Verbreiterung der Sandlingpiste 0,5 ha
* Verbindung Rehkogel 1,5 ha
» Erweiterung der bestehenden Rehkogelpiste 2,5 ha
= Schiweg Jugendgéstehaus 0,9 ha

Die Pistenaufweitung im untersten Bereich der Rehkogelpiste entfallt.

Pisten Loser

Im Bereich des Losers wird die bestehende Piste verbreitert:

» Verbreiterung der FIS- Abfahrt, Fliche 1,2 ha
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Speicherteich:

Es wurde der Variante 2 der Vorzug gegeben und mit optimaler Ausnutzung der

Geléndeverhiltnisse wird ein Speicherteich mit folgenden Kenndaten errichtet:

max. Wasserspiegel = 1.386,00 m
min. Wasserspiegel S= 1.378,00 m
Dammkrone H= 1.386,70 m
Speichervolumen = 29.600 m?
Wasserfliache = 6.300 m?
Gesamtfliche = 15.700 m?
Bodenabtrag A= 34400 m?
Dammschiittung S= 35250 m?

Die Schiittung des Dammes erfolgt weitgehend im Massenausgleich. Die Eignung des
anstehenden Bodenmaterials wird im bodenmechanischen Gutachten bestétigt. Der max.
Bodenabtrag betragt At = 9,0 m und die max. Schiitthohe bzw. Dammhohe Ah = 13,2 m . Die
Boschungen werden wasserseitig 1:2 und luftseitig 2:3 ausgefiihrt. Der hangseitige Anschnitt
des Gelidndes wir mit einer Neigung von 2:3 ausgefiihrt. Die Schiittung erfolgt mit dem
Abtragsmaterial mit einer Verdichtung von Ev2 : Evl = 2,0 gemdl bodenmechanischem
Gutachten. GemiB beiliegendem Bodengutachten ist das Material fiir die Schiittung geeignet
und die Standsicherheit gegeben. Der Materialeinbau sowie die erforderlichen
UntergrundaufschlieBungen werden gemidll dem in den Einreichunterlagen beigelegten

bodenmechanischen Gutachten ausgefiihrt.

Beschneiung:

Es ist geplant, fiir die neuen Pisten eine zugehdriger Beschneiungsanlage zu errichten, sowie
die Beschneiung der erweiterten bestehenden Abfahrten zu verbessern.

Die bestehende Loserabfahrt ist auf Grund der relativ groBen Abstinde zwischen den
Zapfstellen nicht fiir ein reines Lanzensystem geeignet. Andererseits ist durch das bestehende
Erdkabel die elektrische Leistung und somit die Anzahl der Schneeerzeuger begrenzt, was fiir
den zusitzlichen Finsatz von mobilen Lanzen- Schneeerzeugern mit autonomer
Luftversorgung spricht. Die bestehende Sandling- Abfahrt wird zusatzlich mit einer Luftleitung

und den zugehdrigen Unterflurschichten fiir den Anschluss der Lanzen- Schneeerzeuger
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ausgeriistet. An den bestehenden Zapfstellen kénnen weiterhin Propeller- Schneeerzeuger
betrieben werden.

Das fiir die Beschneiung erforderliche Wasser wird aus dem Augstbach entnommen.

Die gesamte Schneifldche wird ca. 32 ha betragen.

Folgende Jahreskonsenswassermenge wird beantragt:

Aus den Berechnungen ergibt sich ein Gesamt- Wasserbedarf fiir die Grundbeschneiung von
39.846 m®.

Rechnet man mit 100% der Grundbeschneiung fiir die Nachbeschneiung, so ergibt sich eine

Gesamtwasserbedarf von 51.348 m? pro Jahr.

Tankstelle und Waschplatz, Werkstattengebaude:

Bestand / Neu Bestand: Werkstétte mit integrierter Tankstelle

Neubau:

Waschplatz und Tankstellen mit MOA

Inhalt/Funktion Das Werkstittengebdude dient in erster Linie Wartungsarbeiten fiir
Pistengerite, der Waschplatz fiir die Reinigung der Geréte und
Fahrzeuge. Bei der neu errichteten Tankstelle handelt es sich

ausschlieBlich um eine Betriebstankstelle.

Lage Die Tankstelle und der Waschplatz werden an ein bestehendes Objekt
im Bereich des Parkplatzes (6stlich der Blaa Alm Stral3e) errichtet.

Technische 1 Zapfséule;

Einrichtungen eine iiberdachte Waschanlage mit Dampfstrahler

ErschlieBung Die Zufahrt erfolgt {iber die bestehende Zufahrtstrale zum Parkplatz.
Brandschutz
T DR
Strom Die Stromversorgung erfolgt tiber die EVN.

Wasser Anschluss an das 6ffentliche Wasserversorgungsnetz der Gemeinde

Altaussee
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Abwasser Waschplatz wird iiber Schlammfang und Olabscheider gefiihrt und an das
offentliche Kanalsystem der Gemeinde Altaussee angeschlossen.

Abfall Abfallsammelstelle, gefihrliche Abfille werden gem. AWK getrennt
gesammelt und entsorgt. (Service und Wartungsarbeiten).

Tabelle 25:  Technische Beschreibung der Tankstelle und des Waschplatzes sowie des

Werkstittengebaudes

4. 12 Beschreibung der Hagan Lodge:

Zentralgebaude

Bestand / Neu neu

Lage Das Zentralgebidude wird an die bestehende Geldndeausformung
angepasst und liegt westlich der Altausseer Straf3e.

Flachenbedarf Gesamtflache: ca. 2.900m?

AulBlengestaltung | befestigte Fliche (Asphalt), Griinanlagen sonst Naturgeldnde

ErschlieBung iiber Altausseer Straf3e

Brandschutz Brandschutzmafinahmen gemilB3 Gesamtkonzept

Fluchtwege werden entsprechend Gesamtkonzept errichtet

a) Verwaltung, Logi
b) Gastronomie

c¢) Geschifte

d) Schischule

e) Wellness

f) Haustechnik

Strom Heizleistung thermisch, Gesamtleistungsbedarf 370kW, elektrische
Leistung — Gesamtelektroleistungsbedarf 180kW

Heizung Gesamtjahresenergiebedarf 639.000kWh, Heizol extra leicht

Wasser Das Zentralgebdude wird an das 6ffentliche Wasserversorgungsnetz
der Gemeinde Altaussee angeschlossen.

Abwasser Das Zentralgebidude wird an das 6ffentliche Kanalnetz der Gemeinde
Altaussee angeschlossen.

Abfall Die Abfallentsorgung wird gem. AWK durchgefiihrt.

stik
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Saison bzw. wiahrend der Saison von 8 bis 20 °°
ganzjihriger
Betrieb

Tabelle 26:  Technische Beschreibung des Zentralgebidudes

Huttendorfer:

Es werden 62 Hiitten mit Dorfcharakter errichtet. Die Gesamtflache (verbaute Fldche) pro

Hiitte betrdgt 54 m?. Die Beheizung der Hiitten erfolgt elektrisch.

Arena mit Tiefgarage

Neu Die sog. Arena ist der zentrale Platz, der sich vor dem Zentralgebdude
befindet und dem Besucher als Mittelpunkt seines Aufenthaltes
empfinden soll. Unterhalb der Arena wird eine Tiefgarage fiir ca. 120
Abstellplitze errichtet.

Lage Die Arena befindet sich dstlich des Zentralgebaudes.

Flachenbedarf Gesamtfldache: ca. 6.000m?

Aullengestaltung | Naturgeldnde

ErschlieBung iiber die Altausseer Strafle

Brandschutz Brandschutzmafnahmen fiir die Tiefgarage gemill Gesamtkonzept

Fluchtwege Brandschutzmafinahmen fiir die Tiefgarage werden im Gesamtkonzept
berticksichtigt.

VISR

Strom Wird mit dem Zentralgebdude mitversorgt.

Wasser Anschluss an das 6ffentliche Wasserversorgungsnetz der Gemeinde
Altaussee

Abwasser entfallt
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Abfall Die Entsorgung erfolgt gem. AWK.
Tabelle 27:  Technische Beschreibung der Arena mit Tiefgarage
Skibriicke:

Neu Die autofreie Verbindung zwischen Loser und Sandling soll mit der
Errichtung einer Schibriicke sichergestellt werden. Die Schibriicke
weist eine Lidnge von 65m und eine Breite von 6,50m auf; die
Durchfahrtshohe betragt 4,50m.

Lage Die Schibriicke verbindet die Arena mit der Sandlingpiste I (iiber die
Altausseer StraB3e nordlich des Jagdhofes).

Flachenbedarf ca. 460m?

AuBengestaltung | Naturgelédnde

ErschlieBung iiber die Altausseer Straf3e

Brandschutz Brandschutzmalnahmen gemifl Gesamtkonzept

Fluchtwege entfallt

e N

Strom entfallt

Wasser entfallt

Abwasser entfallt

Abfall entfallt

Tabelle 28:  Technische Beschreibung der Schibriicke

Verkehrskonzept (Parkplatze, ErschlieRungsstralRen, Schiwege und Briicken)

Beschreibung
Bestand / Neu

Bestand: derzeit stehen den Tagesgésten ca. 700 Parkplitze fiir PWK
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Beschreibung ‘

und 15 Busse zur Verfiigung, die im Bereich des Loser
Bergrestaurants, der Loserhiitte, unterhalb der Augstalm, entlang der

Loserstralle sowie in der Ramsau situiert sind.

Neu: Im Zuge des Ausbaus werden sowohl fiir die Schigebiets-
erweiterung als auch fiir die Lodge ca. 300 neue Parkplitze
geschaffen. Fiir die Tagesgéste wird entlang der Loserstralle sowie
im Bereich der ehemaligen Klédranlage zusétzlicher Parkraum
geschaffen (ca. 115). Fiir die ankommenden Giste werden nordliche
des Kreisverkehrs 8 Parkplitze errichtet, sodass die Géste den

Schlissel fiir die Hiitte abholen und einchecken kénnen.

In der Tiefgarage finden weitere 120 PKW Platz. Fiir die Géste der
Lodge werden in unmittelbarer Umgebung ausreichend Abstellplitze

errichtet.

Neu: Fiir die interne ErschlieBung mit Fahrzeugen und FuBgénger

(interner Verkehr) werden folgende Stra3en bzw. Wege errichtet.

e Zum Zentralgebdude: Die Zufahrt erfolgt iiber den
Kreisverkehr

e Zur Arena/ Tiefgarage:

Uber die Altausseer StraB3e zur Tiefgarage

e Vom Zentralgebdude zu den Hiittendorfern: Loser Nord /
Stid: iber die Loserstrale und tiiber einen bestehenden
Zufahrtsweg. Sandling Nord: iiber die bestehende

Zufahrtsstrale zum Parkplatz weiter zur Logde.

e Errichtung von FuB- und Schiwegen zwischen dem
Spezialititenrestaurant und dem Zentralgebdude
(Wellnessbereich), sowie ein Gehweg zwischen Loser Siid

und Zentralgebaude.

e Im Bereich Sandling Nord wird ein Ful3- und Schiweg tiber
den bestehenden Parkplatz und weiter parallel zur Ausseer

Stralle bis zu den siidlich liegenden Parkplitzen gefiihrt. Im
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Beschreibung ‘

Bereich des Kreisverkehrs fiihrt ein Geh- und Schiweg tiber
eine Briicke zum Zentralgebdude. Dazwischen gibt es einen
Weg iiber den Augstbach zur Talstation der Loser 6er
Sesselbahn.

e Errichtung von zwei Briicken iiber den Miihlgraben

e Fiir die offentlichen Busse bleibt der bestehende Parkplatz

mit Umkehrplatz erhalten.
e Verkehrsleitsystem

Bestand: Schiweg: Verbindung von der Doppelsesselbahn II zur
Doppelsesselbahn I

Neu: Als Begleitwege werden Schiwege mit einer Breite von 2,5m

errichtet.
Lage siche Ubersichtslageplan
Lange /| Parkpldtze: Grundrissflache ca. 5.900m?

Fléchenbedarf ErschlieBungsstraBen incl. Ausbau LoserstraBe: ca. 8.385m?

FuB3- und Schiwege: Neuerrichtung ca. 670m?; bzw. ca. 4.820m?

Flachenverlust fir LW etc.(freie Flichen): ca. 1,2 ha fiir die
Errichtung von Parkpldtzen / ca. 8.325 m? fiir die Errichtung von

ErschlieBungsstrallen

Flachenverlust - Forst (Rodungsbedarf) ca. 1,2ha fiir
Parkflichen

Tabelle 29:  Technische Beschreibung von Parkplétzen, ErschlieBungsstralen, Schiwegen

und Briicken
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4.12 HochwasserschutzmaRnahmen:

Kastelbach:

Im Zuge des Vorhabens ,,Loser Erlebniswelt werden im Bereich der hochwassergefdahrdeten
Wiesen Ferienhduser errichtet. Um einen umfassenden Hochwasserschutz fiir die bestehende

und geplante Infrastruktur zu erreichen werden folgende Maflnahmen geplant:

e Im Bereich der beginnenden Verrohrung fiir die Pistenquerung ist eine Geschiebesperre
in massiver Betonbauweise mit einem Volumen von 1000 m? vorgesehen.

e Im Anschluss an das Geschiebefangbecken ist eine Verrohrung mit einer Lange von ca.
103 m mit 2 Rohren (bestehende DN 1000) und geplante DN 1200) vorgesehen.

e AnschlieBend an die Verrohrung wird der Bach auf einer Ldnge von ca. 72 m
linksseitig eingedeicht. Die Dammhdhe betrégt ca. 0,75 m bei einer Grundfldche von
ca. 8 m.

e Erneuerung eines bestehenden Durchlasses DN 1000 durch einen Durchlass DN 2000
fiir eine Skibriicke.

e Ausbau des Miindungsbereichs mit Erneuerung von zwei Stralendurchlidssen. Der Bach
soll ca. um 0,75 m tiefer gelegt werden. Der Ubergang wird mit drei Sohlrampen
ausgefiihrt. Die Durchlédsse werden als Briicken mit b x h = 3,0 x 1,5 m ausgefiihrt.

e Riumen des Bachbettes von Anlandungen und Sicherung mit sohlgleichen rustikalen

Steinsohlengurten.

Augstbach

Der Augstbach flie3t im Talbereich der Ramsau in einem relativ breiten Talboden, der Platz fiir
die Siedlungs- und Freizeitanlagen bietet. Im Bestand liegt das Abfuhrvermogen des
Augstbaches, insbesondere zwischen der bestehenden Kliranlage (km 10,080) bis zur
Miindung des Miihlgrabens (km 10,150) bei Qs ~ 8,0 — 10,0 m?%s, dies entspricht einer
Jahrlichkeit von n ~ 10. Fiir die geplanten Maflnahmen ist deshalb die Hochwassersicherheit
und damit ein Ausbau des Augstbaches im Talstationsbereich erforderlich. Der Ausbau beginnt

knapp abwirts der Briicke Loser Mautstrale (km 10,209). Hierbei wird durch einen Sohlgurt
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die Hohenlage definiert. AnschlieBend fiihrt die Trasse weitgehend entlang des bestehenden
Baches bis km 10,100. Hier wird der Bach nach rechts in den Bereich der derzeitigen
Kléranlage gelegt. Ziel ist die Schleife aufwérts der Einmiindung Kastlbach zu begradigen und
damit eine Eintiefung und Abflussverbesserung zu erzielen. Im Profil 1

(km 10,000) fiihrt die Verlegung wieder in den Bestand zuriick. Die Zwangspunkte fiir die
Bachverlegung werden durch die Schibriicke, Zufahrt und Tiefgarage, Bushaltestelle etc.
vorgegeben.

Gemil Unterlagen der WLV besteht folgende Bemessungswassermenge BHQ = 23,0 m?/s. Die
Ausbaulédnge betrdagt 1 =219 m.

GemilB Bestandsldngenschnitt betrdgt das Sohlgefille 18 — 24 %o. Es handelt sich damit um ein
relativ unausgeglichenes Sohlgefille, das durch Einbauten, Anlandungen etc. entstanden ist. Im
Ausbau soll das Sohlgefille 18 — 20 %o betragen. Damit wird ein ausgeglichener Langenschnitt
hergestellt. Am Ausbaubeginn, knapp abwérts der Briicke Mautstra3e, wird in km 0,209 ein
massiver Sohlgurt in Unterbeton hergestellt. Weitere Sohlstufen bzw. sohlgleiche Gurte sind
im Abstand von mind. 30 m zur Sohlstabilisierung eingebaut.

Aufstellung der Sohlsicherungen:

Sohlgurt km 9,990 H=2847,04 m
Sohlstufe km 10,024  H,=847,92 m Ah=0,24 m
Sohlstufe km 10,050  H, = 848,64 m Ah=0,20 m
Sohlgurt km 10,085 H=2849,27m
Sohlstufe km 10,119  H, = 850,08 m Ah=0,20 m
Sohlgurt km 10,148 H = 850,60 m
Sohlgurt km 10,177 H=2851,13 m
Sohlgurt km 10,209 H=2851,70 m

Im Bestandsquerschnitt betrdgt die Sohlbreite b = 3,00 — 5,00 m. Es wurde ein Regelprofil mit
einer Sohlbreite von b, = 4,00 m und einer Eintiefung von t ~ 1,60 m gewdhlt. An der
Bachsohle wird das anstehende Geschiebe eingebracht. Eine Niederwasserrinne von

t ~ 20 cm wird ausgebildet. Die Boschungen werden mit einer Neigung von 2:3 bzw. flacher
hergestellt. Das Gerinne wird mit Ansatzsteinen von min. 80 cm Stdrke gesichert. Falls an den
Bachboschungen bindiges bzw. gering abgestuftes Material ansteht, so soll in den jeweiligen

Teilbereichen eine Bruchsteinsicherung von min. 50 cm Stirke aufgebracht werden. Die
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sohlgleichen Gurte zur Sohlstabilisierung werden als rustikale Gurte mit massiven 1,00 m
starken Bruchsteinen ausgefiihrt. Der Gurt wird durch einen bachabwirts platzierten
Vorgrundstein gesichert.
Die Hohe der Sohlstufen liegt zwischen 20 und 24 cm. Die Sohlstufen werden mit einer
Sohlstabilisierung aus 1,00 m starken Bruchsteinen gesichert. Anschlieend erfolgt ein
Vorgrundstein und eine ca. 3,00 m lange Kolksicherung aus 80 cm starken Bruchsteinen sowie
ein Abschlussgurt aus 1,00 m starken Bruchsteinen und einem 80 cm starken Vorgrundstein.
Die Stufen und Gurte werden seitlich an den Boschungen bis 1,00 m Hohe hochgezogen. Die
theoretische Wassertiefe betrigt t = 1,30 m.
Uber dem Augstbach werden drei Briicken errichtet.
e Stegin km 10,188 als FuBlgéngeriibergang
lichte Weite b = 7,00 m, Konstruktionsunterkante KUK = 853,10 m,
Konstruktionsbreite b = 3,00 m
Der Freibord betrdgt mind. 40 cm. Es wird eine massive Betonkonstruktion mit
Fliigelmauern und Stahlbetontragplatte hergestellt. Die Gelindehohe betrdgt h = 1,00 m.
e Briicke in km 10,057 als Betriebszufahrt und FuBBgéngerverkehr
lichte Weite b = 7,00 m , Konstruktionsunterkante KUK = 851,10 m,
Freibord > 1,00 m, Gesamtkonstruktionsbreite b = 8,00 m mit linksseitigem Fullgéngerweg
von b = 2,00 m und rechtsseitigen Randbalken von b = 0,80 m sowie
5,00 m Fahrbahnbreite.
Die Briicke wird als massives Betonbauwerk mit Fliigelmauern und Betonplatte bemessen
nach BKL 1 hergestellt. Beidseitig wird ein 1,00 m hohes Gelander errichtet.
e Inkm 10,123 wird eine Schibriicke errichtet. Die Unterkante KUK liegt bei 857,10 m und
damit 5,70 m {iber dem Wasserspiegel des BHQ. Die lichte Pfeilerweite betragt
1=12,50 m, die Briicke liegt damit nicht im Abflussbereich des Augstbaches.

Mihlgraben
Im Uberflutungsbereich sind Ferienhiuser, Teile des Zentralgebdudes und eine Talstation
geplant. Um fiir die geplanten BaumaBnahmen einen 150 jdhrlichen Hochwasserschutz zu

gewihrleisten sind folgende Ma3inahmen notwendig:

e Ca. 300 m aufwirts der Mindung ist oberhalb einer Hofzufahrt ein

Geschiebefangbecken mit einer Geschiebesperre aus massivem Beton geplant. Das
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Volumen betragt 242 m?. Der Stauraum liegt in einer leichten Geldndemulde und soll
moglichst durch Aushub vergrofert werden. Der abwiérts gelegene Stralendurchlass
wird auf DN 1300 vergroBert und der Gerinneanschluss stabilisiert.

Stellenweise Sohlstabilisierung mittels sohlgleicher rustikaler Steingurten auf einer
Lange von ca. 150 m.

Im Miindungsbereich soll der Miihlgraben auf einer Linge von ca. 77 m verlegt und auf
eine BHQ = 5,0 m?/s ausgebaut werden. Der Ausbau wird mit Bruchsteinen gesichert.
129 m aufwirts der Miindung wird als Zufahrt zu Ferienhdusern eine Briicke
hochwasserfrei errichtet.

28 m aufwirts der Miindung wird ein rechteckiger Durchlass (b x h =2,0 x 1,05 m) zum

Zentralgebéude fiir die Anlieferung errichtet.
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5. Zusammenfassende Bewertung

Auf Basis der vorgelegten UVE und der eingegangenen Stellungnahmen wurden
Fachgutachten aus den Gebieten Naturschutz, Forsttechnik, Wildbiologie aus jagdfachlicher
Sicht, Raumordnung, Larmtechnik, Emissions- und Immissionstechnik, Luftreinhaltung,
Hydrogeologie, Geotechnik, Wasserbautechnik, Limnologie Verkehrstechnik, Abfalltechnik
und Erschiitterungstechnik, Bauen im Landschaftsschutzgebiet und Umweltmedizin eingeholt.

Den abgegebenen Stellungnahmen wurde insoweit entsprochen, dass Erginzungen und
Anpassungen im Projekt erfolgten und in den einzelnen Fachgutachten beriicksichtigt wurden.

Das gegenstindliche Projekt wurde aus Sicht der Raumordnung dahingehend gepriift, ob es
den Grundsdtzen des Steiermdrkischen Raumordnungsgesetzes entspricht und ob mogliche
Nachfolgenutzungen mit den Nutzungen und Nutzungspotenzialen der Region in Einklang zu
bringen sind. Zieht man die Ziele und Festlegungen aus den vorhandenen, verordneten
tiberdrtlichen Entwicklungsprogrammen (vor allem Landesentwicklungsprogramm sowie
Sachprogramme) sowie die Ziele des Alpinschikonzepts Steiermark fiir die Beurteilung des
gegenstindigen Projektes heran, so ist das Projekt in seiner Grobkonzeption als Zielkonform zu

bezeichnen.

Im hydrogeologischen Gutachten wird ausgefiihrt, dass das gegenstidndliche Vorhaben im

Grundwasserschongebiet zum Schutze des Wasservorkommens im Gebiete des Sarstein,

Sandling und Loser, verordnet mit BGBI. Nr. 736/1974 liegt. Unter § 3 dieser Verordnung

werden im Schon- und Widmungsgebiet zahlreiche Mallnahmen wasserrechtlich

bewilligungspflichtig gestellt.

Dies sind:

e die Lagerung und Leitung von Mineraldlen (lit. a);

e die Errichtung, Erweiterung und wesentliche Anderung von Gebiuden und Anlagen, die
durch z.B. Abwasseranfall dazu geeignet sind das Grundwasser zu beeintrachtigen (lit. b);

e Bau von Personenbeforderungsanlagen geméf Eisenbahngesetz, z.B. Seilbahnen (lit. c);

e die Errichtung und Erweiterung von Anlagen fiir den Wasserverkehr, z.B. Straflen,
Schlepplifte etc. (lit. d.)

e die Vornahme von Grabungen und andere Eingriffe in den Untergrund, tiefer als 2 m unter

Gelande (lit. e.);
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e die Verwendung, Beforderung und Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen (lit. h.) und

e Rodungen von mehr als 1.500 m? bzw. Kahlschlége iiber einen ha (lit. k.)

Zusitzlich ist in diesem Schongebiet zwingend (siche § 5), dass Betriebsanlagen an das
Vorhandensein bzw. die Errichtung einer einwandfreien Abwasserentsorgung, der Schutz des
Wasservorkommens vor Verunreinigungen und die Erhaltung der natiirlichen Verhéltnisse

besonders verankert (siche § 6).

Im Gutachten des hydrogeologischen ASV wird unter Beriicksichtigung aller wesentlichen
Aspekte ausgefiihrt, dass generell die Umweltvertriglichkeit des geplanten Vorhabens aus
hydrogeologischer Sicht festgestellt werden kann. Quantitative Auswirkungen wurden
weitestgehend minimiert bzw. konnen diese als geringfiigig erachtet werde.

Qualitative Auswirkungen werden ebenfalls den gesetzlichen Vorgaben entsprechend soweit
wie moglich hinangehalten. Da gerade durch Eingriffe in den Boden bzw. den Untergrund in
verkarsteten Gebieten Auswirkungen, wie z.B. Triibung nie zur Génze ausschliefbar sind - die
den Grundwasserkdrper jedoch nicht nachhaltig schiddigen, sondern lediglich kurzfristig
geringfiigig beeinflussen - wird ein Beweissicherungsprogramm an den im moglichen
Einzugsgebiet gelegenen Quellen vorzusehen sein.

Nicht nur die Lage im Grundwasserschongebiet, sondern auch die Nahlage zu einem
Bergbaugebiet war ausschlaggebend fiir die Beiziehung eines geologisch-geotechnischen ASV,
der zum Vorhaben ausfiihrt, dass bei projektsgemiBer Ausfithrung keine nachteiligen
Auswirkungen zu erwarten sind. Dies gilt sowohl fiir den Teil der Grundsatzgenehmigung als

auch fiir jenen der Detailgenehmigung.

Aus forstfachlicher Sicht wird ausgefiihrt, dass durch die geplanten Maflnahmen eine
Waldinanspruchnahme von insgesamt 13,2249 ha erfolgt, wobei fiir die Errichtung der
Sechserbahn Sandling im Ausmal von 1,5458 ha bereits eine eisenbahnrechtliche Bewilligung
vorliegt.

Im Bereich des Losers sollen fiir Verbreiterungsmafinahmen der Piste rd. 2,03 ha dauernd in
Anspruch genommen werden; die restlichen Rodungsflichen liegen im Bereich der
Sandlingabfahrten bzw. fiir die Parkplitze im Tal.

Durch die geplanten Maflnahmen erfolgen besonders im Bereich der ,,Sandlingabfahrt neu*
mehr oder weniger gro3e Geldndekorrekturen und es entstehen viele neue Bestandesrdnder im

zum Teil sehr sensiblen Standortsverhdltnissen. Diese Eingriffe in die Waldbestédnde und
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Bodenverhiltnisse erfodern eine sehr sorgsame Baudurchfiihrung, wobei sowohl der Zeitpunkt
der Bauumsetzung als auch der Einsatz der technischen Maschinen und Gerite einer genauen
und griindlichen Baukontrolle bedarf. Aus diesem Grund ist es erforderlich, dass seitens der
Behorde ein forst- und 6kologisches Kontrollorgan (Forstwirt) bestellt wird, der fiir alle
Belange der Rodung und technischen Baudurchfiihrung haftet. AuBlerdem sind als Ausgleich
waldverbessernde MaBinahmen zu setzen bzw. ist zum Ausgleich des Verlustes der
iiberwirtschaftlichen Waldfunktionen (Schutz-Wohlfahrt- und Erholungsfunktion) ein
Waldfachplan im Bereich des Sandlings zu erstellen.

Unter der Vorraussetzung der Vorlage des Waldfachplanes und der Festlegung der
waldverbessernden Mallnahmen im Bereich des Losers kann das vorliegende Projekt als

umweltvertriglich festgestellt werden.

Im naturschutzfachlichen Gutachten wird ausgefiihrt, dass das gegenstdndliche Projektgebiet
Teil eines bestehenden Schigebietes ist, das auch im Sommer touristisch genutzt wird (z. B.
Loser Strafle, Augstsee). Durch die Realisierung des Projektes kommt es zu keinen
wesentlichen Verdnderungen, die das Landschaftsbild verindern konnen (Bauvorgabe —
Baiordnung der Gemeinde Altaussee). Die das Landschaftsbild prigenden Elemente bleiben
erhalten (z. H. Heuschupf'n in den Wiesen). Das Projektgebiet ist von aulen nicht einsehbar.
Durch das gegenstindliche Projektvorhaben kommt es bei Erhaltung des 6kologischen
Gleichgeweichtes der Natur zu keinen stérenden Anderungen, sodass die Erholungswirkung
und der Naturgenuss gesteigert werden. Der Naturgenuss wird nicht nur im passiven

Betrachten erlebt, sondern auch im aktiven Tun (z. B. betreiben von Sport) gesehen.

Weiters wird ausgefiihrt, dass das Projektgebiet sowohl land- und forstwirtschaftlich genutzt

wird, wobei die Forstwirtschaft eine bedeutende Rolle spielt.

Im rdumlichen Betrachtungsgebiet fiir das gegenstidndliche Projektvorhaben sind mehrere
miteinander verzahnte Lebensraumtypen (hohe Biodiversitdt) vorhanden. Diese strukturelle

Vielfalt kommt sowohl vielen Vogelarten, aber auch Insekten und Séugetieren entgegen.

Gleich vorweg wird darauf hingewiesen, dass sensible Habitate wie Narzissenwiesen und auch

sensible Waldbiotope vom Projektvorhaben ausgenommen sind.

Fiir die Errichtung der Hagan Lodge mit der entsprechenden Infrastruktur werden ca. 6.400 m?
LW-Flichen in Anspruch genommen. Da dieser Biotop jedoch ausreichend vorhanden ist, kann
von einem kleinrdumigen Eingriff gesprochen werden. Diese direkte Wirkung wird
dahingehend kompensiert, dass diese Fldchen nur teilweise versiegelt werden; rund um die
Hiitten werden Rasenflichen angelegt und Strducher gepflanzt. Der Lebensraum -—
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Fragmentation — wird durch die Schaffung von Griinstreifen (Korridoren) entgegengewirkt. Bei
der Planung des Gesamtvorhabens wurde Bedacht genommen, dass sensible Bereiche bzw.
Vegetationsbestinde wenn iiberhaupt, dann nur kleinfldchig in Anspruch genommen werden.

Durch die Rodung von Pistenfldchen und Parkplédtzen im AusmaR von ca. 13,2ha gehen keine
okologisch wertvollen Pflanzengesellschaften verloren und es ist daher von keiner negativen

Auswirkung auszugehen. Die Sensibilitdt kann mit ,,gering* bezeichnet werden.

Aus wildbiologischer- und jagdfachlicher Sicht wird erldutert, dass die Bereiche der Schipiste
auf den Loser und den Sandling groBfldchig im Winter von Schalenwild sowie von Auerwild
und Birkwild nicht besiedelt werden. Nur Haselwild lebt am West- und Siidabfall des Loser
zwischen 1000 und 1400 SH. Daher werden durch das ggst. Vorhaben die vorkommenden
Wildarten im Winter nicht verdrdngt, und Haselwild ist anpassungsfiahig und daher nicht
gefdhrdet.

Die angelegten und verbreiterten Pisten werden begriint, geméht und gepflegt. Sie lockern den
Waldbestand auf und bilden gut geeignete Asungsflichen, die auBerhalb der Liftbetriebszeiten
gerne angenommen werden und daher das Nahrungsangebot erweitern. Die entstehenden

Randlinien haben positive Effekte fiir das Wild.

Aus larmtechnischer Sicht wird ausgefiihrt, dass im Regelbetrieb und in der Darstellung der
Gesamtimmissionen dargestellt wird, dass es vor allem im Nahbereich der Anlagen zu
Erhohungen im Tageszeitraum kommen wird, die jedoch grundsitzlich die bestehenden
Verhiltnisse nur geringfiigig um max. 1 dB beeinflussen und aufgrund ihrer schon
vorhandenen Charakteristik nicht deutlich hervortreten. Da diese Erhohungen vorwiegend mit
dem Schibetrieb verbunden sind und in der {brigen Jahreszeit nicht auftreten, ist in

schalltechnischer Hinsicht keine weitere Einschrankung erforderlich.

Durch das vorliegende Projekt sind sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase
Immissions-Zusatzbelastungen zu erwarten, die Gesamtbelastungen bleiben aber aufgrund der
geringen Vorbelastung generell deutlich unter den Grenzwerten des Immissionsschutzgesetzes

— Luft bzw. der Richtlinie ,,Immissionsmessungen in Kurorten®.

Wenn auch eine véllige Ubereinstimmung mit den grundsétzlichen Zielen des
Immissionsschutzgesetzes - Luft nicht gegeben ist (,,... die Bewahrung der besten mit

nachhaltiger Entwicklung vertridglichen Luftqualitit in Gebieten, die eine gute Luftqualitit
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aufweisen...”), kann dem Projekt aus der Sicht der Luftreinhaltung trotzdem grundséitzlich
zugestimmt werden.

Lediglich die in der UVE fiir die Bauphase errechneten kurzfristigen
Maximalimmissionssituationen im Bereich bestehender bewohnter Gebdude (mogliche 1G-L-
Grenzwertiliberschreitungen  fir  NO2) sind einer  Beurteilung durch  einen

Umweltmedizinischen ASV zu unterziehen.

Auf dem darauf basierenden medizinischen Gutachten ist zu entnehmen, dass es nur wihrend
der Bauphase kurzfristig zu Uberschreitungen der IG-L fiir ~NO2-Werte kommt und bei
Einhaltung der entsprechenden vorgeschlagenen Auflagen auch Verbesserungen der worst-case
Situation zu erreichen sind. Daher kann, da sonst mit keinen Grenzwertiiberschreitungen nach
dem IG-L bzw. der Kurorterichtlinie zu rechnen ist, dem Projekt auch von medizinischer Seite

zugestimmt werden.

Vom limnologischen Gutachter wird im Hinblick auf Oberflichengewdésser ausgefiihrt, dass
durch das gegenstindliche Projektgebiet mehrere FlieBgewdsser fiihren - Augstbach,
Sandlingbach, Kastlbach, wobei der Sandling- und Kastlbach periodisch flieBende Gewasser
sind. Alle diese Gewdsserabschnitte sind der rhithralen Region (biozonotische Region)
zuzuordnen.

Die Eingriffe der oben genannten Gewisser erfolgen in erster Linie fiir den Hochwasserschutz
(Ausbau auf HQ 150). In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass bei der
Planung bedacht genommen wurde, mdglichst ressourcenschonend und 6kologisch vertretbare
Bauweisen zu bevorzugen. Bauwerke aus Beton sowie Sicherungen aus Steinen werden so
klein wie notwendig dimensioniert und wo es sinnvoll erscheint durch Erdddmme und flachere
Boschungen ersetzt. Die Neigungen der Uferboschungen und Damme wurden so gewihlt, dass

eine Bepflanzung erfolgen kann.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass das gegenstindliche Vorhaben in
integrativer Sicht von den einzelnen Fachgutachtern beurteilt wurde, wobei sich ergdnzende
bzw. in Abhédngigkeit zueinander stehende Fachbereiche abgestimmt behandelt wurden. Das
Ergebnis dieser Umweltervertriglichkeitspriifung zeigt, dass das geplante Vorhaben im
Hinblick auf alle umweltrelevanten Aspekte und Schutzgiiter als umweltvertraglich anzusehen

ist.
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