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Einleitung

Die Restmullverwertungs- GmbH. & Co KG (RMVG), betreibt im Haldenbereich des
steirischen Erzberges seit dem Jahr 1993 eine Abfalldeponie fir Massenabfall und Reststoffe.
Um den Deponiestandort auch zukunftig nutzen zu konnen, ist eine Erweiterung der

bestehenden Deponie geplant.

Aufgrund der Ergebnisse von Voruntersuchungen wurden zwei Bereiche im Anschluss an die
bestehende Deponie als zusatzliche Deponieflachen als geeignet festgestellt. Dies betrifft
einerseits die bestehende Deponie Paulisturz, welche erhéht werden kann und andererseits

den Ferdinandsturz, welcher zu einer Deponie ausgebaut werden kann.

Der Ausbau der Deponie in der vorgesehenen Form im direkten Anschluss an die bestehende
Deponie, ermdglicht die Weiternutzung bestehender Betriebsstralien, eine gleich bleibende
Transportroute sowie die Weiterbenitzung der bereits vorhandenen
Infrastruktureinrichtungen wie das Bilrogebdude mit der Abfallannahme, die

Verwiegungseinrichtungen oder die Sickerwasserreinigungsanlage.

Durch die Erweiterung der Deponie soll ein zusétzliches Deponievolumen im Ausmal von
rd. 1.125.000 m?® geschaffen werden. Dies reicht auf der Grundlage des derzeitigen

Abfallaufkommens fur eine zusatzliche Nutzungsdauer von etwa 20 weiteren Jahren aus.

Die Erweiterung der Deponie ist grundsatzlich in vier Ausbauabschnitten vorgesehen. Die
erforderlichen Baumalnahmen werden je nach Bedarf und unter Aufrechterhaltung des

Deponiebetriebes durchgefihrt.

1 Fachbefund

Im Befund zum gegenstandlichen VVorhaben wird das eingereichte Projekt dargestellt und die

verkehrlichen Ablaufe, wéhrend der Bau- und Betriebsphasen, beschrieben.
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Das Einreichprojekt vom Friihjahr 2012 mit der internen GZ 0538, wurde von der Dipl.-Ing.
Dr. Schippinger & Partner Ziviltechniker Ges.m.b.H. in 8010 Graz erstellt. Als Verfasser des
Fachbeitrags Verkehr in der Umweltvertraglichkeitserklarung zeichnet Siegfried Hohl von

der Dipl.-Ing. Dr. Schippinger & Partner Ziviltechniker Ges.m.b.H. verantwortlich.

Nach dem Projektstart im Jahr 2007 mit dem UVE-Konzept vom 12.07.2007 und einem
Neustart im Jahr 2011 sowie der Einreichung der Umweltvertraglichkeitserklarung vom
20.03.2012, wurden am 26.09.2012 aufgrund eines behdrdlichen Verbesserungsauftrages,
mit der Einlage M7 ergidnzende Angaben zum Projekt vorgelegt und bildet dies die
Grundlage fur die Beurteilung des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht. Ergédnzend dazu

wurden auch Ortsbesichtigungen durchgefuhrt.

1.1 Vorhabensbeschreibung

1.1.1 Bestand

Derzeit wird im Zuge einer Folgenutzung nach dem Erzabbau auf dem Erzberg von der
Restmullverwertungs- GmbH. & Co KG (RMVG) auf dem Gst. Nr. 388/3 der KG Trofeng,
auf einer Flache von rd. 81.800 m?2 eine Restmilldeponie betrieben. Aus den
Datenaufzeichnungen der Jahre 1993 bis 2009 ergibt sich fur diesen Zeitraum ein deponiertes
Gesamtvolumen rd. 1.285.900 m?® an Abfall. Daraus errechnet sich eine durchschnittliche
jahrliche Liefermenge von rd. 80.370 m3, was einem Gewicht von etwa 90.443 Tonnen

entspricht.

Der bestehende Deponiebetrieb am Paulisturz ist von Montag bis Freitag von 8:00 bis 16:00
fur Abfallanlieferungen gedffnet. Derzeit ergeben sich aus dem Deponiebetrieb (Antransporte
und Weitertransporte von Abfall) insgesamt 72 Zu- und Abfahrten mit Lkw téaglich, wobei 58

Fahrten Uber Vordernberger Seite und 14 Fahrten die Eisenerzer Seite abgewickelt werden.

Die innere ErschlieBung der Deponie erfolgt Uber bestehende innerbetriebliche
Verkehrswege. Die Anbindung an das 6ffentliche StralRennetz erfolgt Gber eine ca. 1,5 km
lange PrivatstralRe, welche etwa auf der Passhohe Prabichl von der Landesstralle B115, Eisen
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StralRe, abzweigt. Diese StraRe ist mit einer Schrankenanlage gesichert und kann daher nur

mit einer Zufahrtsberechtigung benutzt werden.

Nach der Einfahrt in das Deponieareal flihrt der Anlieferverkehr Gber die Briickenwaage zur
gewichtsméRigen Erfassung und dann zur jeweiligen Abladestelle. Je nach Abfallart bzw.
Material, sind dies Zwischenlager oder Silos bzw. zugeordnete Deponiebereiche. Die
Fahrstrallen sind bis zu den infrastrukturellen Einrichtungen als Asphaltstraen ausgebaut
und die Zufahrten zu den Deponiebereichen geschottert befestigt. Die maximal mdgliche
Gesamtkapazitat fur den Deponiebetrieb in der Betriebsphase liegt, bedingt durch die
Leistungsféhigkeit der Wiegeanlage, bei 48 Hin- und 48 Retourfahrten und somit 96 Lkw-
Fahrten pro Tag.

Nachdem das Ende des vorhandenen Deponievolumens absehbar ist, wurden Uberlegungen

uber mogliche Alternativen bzw. Deponieerweiterungen angestellt.

1.1.2 Vorhaben

Aufgrund der Ergebnisse aus den Voruntersuchungen und Voriberlegungen ist geplant, den
bestehenden Deponiestandort zu erhalten und durch den Ausbau weiterer Deponieflachen, die
Voraussetzungen flr einen Weiterbetrieb zu schaffen. Dazu wird die Deponie Paulisturz
erhéht, wodurch 375.000 m3 an zusatzlichem Deponievolumen gewonnen werden kann.
Durch den Ausbau des Ferdinandsturzes, welcher sich im unmittelbaren Anschluss an die
bestehende Deponie befindet, ergeben sich weitere 750.000 m3 an nutzbarem
Deponievolumen. Unter Berlicksichtigung einer allgemeinen Abnahme der Abfallmengen
soll dies flr etwa 20 weitere Jahre ausreichen. Das gesamte Deponieareal umfasst derzeit
bereits eine Grofle von ca. 368.600 m2. Die Grol3e der abzudichtenden Erweiterungsflache
betragt insgesamt 73.200 m?2, wovon der Grofteil im Ausmal von 63.500 m? auf den Ausbau

des Ferdinandsturzes entfallt.

Es ist geplant, die Deponieerweiterung in vier Ausbauschritten (Bauphasen A bis D in den
Jahren 2013, 2019, 2022 und 2036) durchzufuhren, wobei mit der Abdichtung der Béschung
der bestehenden Deponie Paulisturz begonnen wird. Danach erfolgt sukzessive der Ausbau
der Deponieflache am Ferdinandsturz. Die jeweils dazu gehdrigen BaumaRnahmen werden

wéhrend des laufenden Deponiebetriebs durchgefiihrt. Die Bauphase A wird etwa 3 Monate
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dauern, mit einem Zeitraum von etwa 2 Monaten fur die Anlieferungen von
Fremdmaterialien und fiir die Bauphasen B bis D wird jeweils mit einer Dauer von etwa 4
Monaten, mit einer Anlieferungszeit von 3 Monaten, gerechnet. Wahrend der Deponiebetrieb
fir Abfallanlieferungen von Montag bis Freitag von 8:00 bis 16:00 getffnet hat ist geplant,
die Zeit fur die Anlieferung der Materialien fur den Deponieausbau auf Montag bis Samstag
von 6:00 bis 19:00 auszuweiten und dringende Anlieferungen auch auBerhalb dieser Zeiten

zu ermdglichen.

Die Form der Deponiebasis wird durch einen Massenausgleich im Zuge einer
Rohprofilierung hergestellt. Die Deponiebasis wird fur jede Ausbaustufe in einem Zug
hergestellt. Diese besteht aus der Aufstandsflaiche sowie der hang- und innenliegenden
luftseitigen Bdschungen, welche vollflachig mit einem Kombinationssystem abgedichtet
werden. Die fiir den Deponieausbau erforderlichen Materialien umfassen das mineralische
Dichtungsmaterial, Kies, PEHD-Folie, Vlies unterschiedlicher Starke sowie Sickerrohre und
Transportrohre. Aufgrund der unterschiedlichen Anforderungen der einzelnen Bauphasen, ist
das Ausmal’ an Materialbedarf jeweils abhéngig von der aktuellen Bauphase. In Summe wird
fur diese Materialtransporte in der Bauphase A mit 15 Lkw taglich, in der Bauphase B mit 39
Lkw taglich, in der Bauphase C mit 35 Lkw t&glich und in der letzten Bauphase mit 46 Lkw
taglich gerechnet. Ein weiteres Transportaufkommen, welches jedoch zur Génze auf dem
Deponiegelande stattfindet, ergibt sich aufgrund der erforderlichen Erdbewegungen. Hier
wird fiir den Bauabschnitt A von 13 Lkw téglich, fir den Bauabschnitt B von 82 Lkw taglich,
fur den Bauabschnitt C von 101 Lkw téglich und fur den Bauabschnitt D von 63 Lkw téglich

ausgegangen.

Als Bauzeiten sind von Montag bis Freitag 06:00 bis 19:00 und am Samstag 06:00 bis 15:00
vorgesehen.

1.1.3 Geplante Verkehrsanlagen

Als Projektsteile fir Verkehrszwecke sind im Zuge der Erweiterung der Deponie keine

stralenbaulichen Malinahmen vorgesehen.
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2 Fachgutachten

2.1 Allgemeines

Die fachliche Beurteilung des VVorhabens im Hinblick auf die Umweltvertréglichkeit erfolgt
auf der Grundlage der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE), vorgelegt von der
Ziviltechniker Ges.m.b.H. Dipl.-Ing. Dr. Schippinger & Partner, unter besonderer
Berlcksichtigung der Ausfiihrungen fur den Fachbereich Verkehr.

Weiters wurden ergdnzende und abklarende Gesprache mit den Projektanten und dem

Verfasser des Fachbeitrages Verkehr gefiihrt sowie Ortsbesichtigungen durchgefihrt.

Im verkehrlichen Teil der vorgelegten UVE werden die Auswirkungen des Vorhabens auf
das sonstige Verkehrsgeschehen auf ¢ffentlichen StralRen im Hinblick auf die Beeintréchti-
gung der Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit, vor allem durch Verkehrsbehinderungen
und den Schwerverkehr in den Bauphasen sowie die Auswirkungen auf die

Verkehrssicherheit bearbeitet.

Besonders zu beachten ist im vorliegenden Fall, dass die AusbaumaRnahmen Uber etwa 13
Jahre verteilt, in vier zeitlich abgeschlossene Abschnitte aufgeteilt sind und wéhrend des

laufenden Deponiebetriebes durchgefihrt werden.

Der Massenausgleich im Zusammenhang mit der Herstellung der Rohplanie der neuen
Deponiebereiche erfolgt nur innerhalb des Betriebsgeldndes ohne Transporttatigkeiten auf
dem offentlichen StralRennetz. Lediglich die fur den Deponiebau erforderlichen Materialien

werden von aullen Uber 6ffentliche Stralen angeliefert.

Gegenstand der verkehrlichen Begutachtung im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung
ist die Beurteilung der Auswirkungen des geplanten Projektes auf die Verkehrssituation im
Einflussbereich des Vorhabens. Aus verkehrlicher Sicht als mafgeblich erachtet wird die
Gewahrleistung einer sicheren, leichten und fliissigen Verkehrsabwicklung fur alle
betroffenen Verkehrsteilnehmer auf den oOffentlichen StraRen und Wegen wahrend der

Bauphasen und dem gleichzeitig laufenden Betrieb der Deponie.

Es erfolgt eine quantitative bzw. qualitative Beschreibung der Auswirkungen des VVorhabens

fur die verschiedenen Planfélle.
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Da der Verkehrszustand als solcher fir sich kein Schutzgut im Sinne des UVP-Gesetzes dar-
stellt, erfolgt die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit Uber die Folgewirkungen der durch
das Vorhaben entstehenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen und veranderten
Verkehrsbedingungen auf die betroffenen Schutzgiter. Die Auswirkungen aus verkehrlicher
Sicht werden im Hinblick auf die Verkehrssicherheit sowie auf die Flussigkeit und
Leichtigkeit des Verkehrsablaufes beurteilt. Die negativen Auswirkungen ergeben sich als

Folgewirkungen bei nachteiligen Verédnderungen der Qualitat des Verkehrsgeschehens.

Sind aus verkehrlicher Sicht negative Auswirkungen zu erwarten, so wird davon
ausgegangen, dass vom Projektwerber Malinahmen zur Vermeidung und Verminderung
dieser Auswirkungen festgelegt werden. Die Wirksamkeit der Malinahmen wird bewertet und
dient als eine der Grundlagen fir die Beurteilung hinsichtlich der Folgewirkungen des

Vorhabens.

Die Beschreibung der Resterheblichkeit nach Beriicksichtigung der Wirkung von Schutz- und
AusgleichsmalRnahmen bildet die Grundlage fir die abschlieRende Beurteilung der
Auswirkungen des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht im Rahmen der Um-

weltvertraglichkeitsprifung.
2.2 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Im Gegensatz zu anderen Fachgebieten, lasst sich fir den Fachbereich Verkehr keine starre
Abgrenzung des Untersuchungsbereiches festlegen, sondern es ergibt sich die rdumliche
Abgrenzung aus dem Einflussbereich der Auswirkungen durch das Vorhaben. Die
Abgrenzung fir die Verkehrsuntersuchungen ergibt sich fallbezogen weiters aus der

Netzdichte und der funktionellen Gliederung des Wegenetzes.

Im engeren Untersuchungsbereich speziell betrachtet werden im vorliegenden Fall Strallen
und Wege, die bereits jetzt schon durch den Betrieb der Deponie und in weiterer Folge dann
auch in den Bauphasen durch den Lkw-Verkehr als Zufahrt genutzt werden, oder durch das
Projekt in anderer Weise beeinflusst werden. Zu berlcksichtigen sind vor allem die
maoglichen Konflikte durch Baustellenfahrten sowie Nutzungsbeschrankungen, z.B. durch

Engstellen, oder die Auswirkungen von kurzfristig erforderlichen Sperren.
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Das Anspruchsniveau des Untersuchungsrahmens ergibt sich auch in Abstimmung mit an-
deren Fachbereichen in der UVE, insbesondere den Bereichen L&rmbelastungen und
Luftgute, da die verkehrlichen Auswirkungen flr diese Fachbereiche die Grundlagen der

weiteren Bearbeitung darstellen.

Der weitere Untersuchungsraum umfasst im vorliegenden Fall die Zu- bzw. Abfahrten in
sudliche Richtung bis zur Anschlussstelle Traboch der A 9, Pyhrn Autobahn, bzw. der
Anschlussstelle Leoben Ost der S 6, Semmering Schnellstralie (,,Route 1°) und in westliche
Richtung bis zur A 9, Pyhrn Autobahn, Anschlussstelle Gesause (,,Route 2°).

Die ,Route 1 fihrt von der Prdbichl-Passh6he Uber die L B115, Eisen Stralle, durch
Vordernberg und Trofaiach bis zur Autobahn, bzw. ab Trofaiach Uber die L B115a,
Donawitzer StraRe, zur Anschlussstelle Leoben Ost der S 6, Semmering Schnellstrale, wobei
die Lange hier rd. 20 km betrégt. Die ,,Route 2* verlduft iiber die Landesstrale B115, Eisen
Stral3e, von der Prébichl-Passhohe Uber Eisenerz nach Hieflau und von dort weiter tber die L
B146, Gesduse StralRe, zur A 9, Pyhrn Autobahn. Die Lange dieser Route betrégt ca. 60 km.

Von der Prabichl-Passhdhe aus erfolgt die Zufahrt von der Landesstralle B115, Eisen Stralie,
kommend ausschlieBlich Uber eine abgeschrankte Privatstrale, welche zum Gelédnde des
Erzberges und auch zum Areal der Deponie fiihrt.

2.3 Zeitliche Abgrenzung der Projektsbetrachtung

Als zeitlicher Rahmen fir die verkehrlichen Untersuchungen wird die gesamte Dauer bis zur
Schliellung der Deponie etwa im Jahr 2035 betrachtet. In diesem Zeitraum erfolgen auch die
insgesamt vier Deponieerweiterungen. Basisjahr fir die Ausgangsdaten ist das Jahr 2010.

Eine zeitliche Randbedingung ergibt sich auch aus den Anlieferungszeiten fir Baumaterialien
wahrend der Bauphasen auf Montag bis Samstag von 06:00 bis 19:00. Innerhalb dieser Zeiten
werden anhand des vorgesehenen Bauzeitplanes die Maximalbelastungen ermittelt und zur
Beurteilung herangezogen. Die Betriebszeiten fur den Deponiebetrieb &ndern sich nicht und
sind weiterhin von Montag bis Freitag von 08:00 bis 15:00 geplant.

2.4 Planfalle

In den vorgelegten Fachunterlagen werden fur die verkehrliche Beurteilung des Projektes
insgesamt drei Planfalle betrachtet. Neben der Bestandssituation mit Verkehrszahlen aus
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Z&hlungen aus dem Jahr 2008 und die DTV-Werte des Jahres 2010 sowie Verkehrszahlen aus
Betriebsdaten der Jahre 1993 bis 2009, sind dies die Nullvariante, eine Prognose ,,Mittel* und

eine Prognose ,,Maximale Fahrfrequenzen®.

Den Berechnungen wurde das Grundverkehrsaufkommen zugrunde gelegt und mit dem
betriebsbedingten Verkehrsaufkommen tberlagert.

Das zukinftige Verkehrsaufkommen wurde ohne weitere Nachweise als gleichbleibend
angenommen.

2.5 Verkehrliche Beurteilung

2.5.1 Grundlagen

Die verkehrliche Ausgangssituation (Ist-Zustand) kann durch mehrere Parameter beschrieben
werden. Es sind dies die funktionelle Gliederung der Verkehrsinfrastruktur, die Verkehrs-
belastungen und deren tageszeitlicher Verlauf, die Kapazitatsgrenzen von Straflenziigen
(Leistungsfahigkeit) sowie geometrische und sonstige Randbedingungen (Stralenbreite, Kur-
venradien, Geschwindigkeits- und Gewichtsbeschrankungen, Uberholmdglichkeiten, Sicht-

weiten, Steigungen) der Strallenanlagen.
2.5.2 IST-Zustand

2.5.2.1 Verkehrserhebungen

In der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung wurden neben den am Verkehrsserver
des Amtes der Steiermérkischen Landesregierung vorhandenen Informationen zur
Verkehrsbelastung und hinsichtlich der Verkehrszusammensetzung fiir LandesstraRen (DTV
in Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteil), auch die Ergebnisse einer Verkehrszahlung, welche

am 08.06.2008 von 7:00 bis 19:00 im Raum Vordernberg durchgefiihrt wurde, herangezogen.

Darauf aufbauend wurde im Fachbeitrag Verkehr in der UVE eine Beurteilung der Qualitét

des Verkehrsablaufes durchgefthrt.
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2.5.2.2 Beschreibung des Ist-Zustandes

2.5.2.2.1 Zufahrt zur Deponie

Die Zufahrt zur Betriebsanlage erfolgt von der Landesstrale B115, Eisen StralRe, kommend
uber eine PrivatstralRe. Die Benutzung dieser Stral3e ist den dazu Befugten vorbehalten, wobei
es sich dabei im wesentlichen um die zur Deponie Zufahrenden handelt. Da diese StraRe in
Richtung des ehemaligen Abbauareals des Erzberges fiihrt, besteht hier, um Missbrauch zu
verhindern, unweit von der Abzweigung von der L B115, Eisen Stralle, eine
Schrankenanlage. Die Zufahrtsstralle ist 4,5 m breit asphaltiert befestigt ausgebaut und
wurden flr den Gegenverkehr Ausweichen angelegt. Die Stralle weist einen dem Gelande
folgenden kurvigen Verlauf ohne GibermaRige Steigungen auf. Die Entfernung zur Einfahrt in

das Deponiegelénde betragt rd. 1,5 km.

Die L B115, Eisen StraRe, verlduft im Bereich der Abzweigung der Zufahrtsstral3e in einem
stark gestreckten Bogen uber die Kuppe der Passhéhe am Préabichl und weist fur jede
Fahrtrichtung jeweils einen kombinierten Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen sowie einen

Linksabbiegestreifen auf.

Die Abzweigung der ZufahrtsstraBe von der LandesstraRe am Prébichl erfolgt nahezu im
rechten Winkel und steigt leicht an. Nach etwa 20 m besteht eine T-Kreuzung, von wo die
Deponiezufahrt in nordwestliche Richtung und eine andere Zufahrt in stidéstliche Richtung

abzweigen.

Von der Einfahrt in das Deponieareal wird der Anlieferverkehr tber die Briickenwaage und
in weiterer Folge zur Abladestelle geleitet. Je nach Abfallart bzw. angelieferter Materialien,
sind dies die dafir vorgesehenen Zwischenlager oder Silos oder der zugeordnete
Deponiebereich. Die StraRen auf dem Deponiegelande sind bis zu den infrastrukturellen
Einrichtungen asphaltiert befestigt und die Zufahrten zu den Ablagerungsbereichen als
SchotterstraBen ausgefiihrt. Alle BetriebsstraBen sind gut einsehbar und weisen

erforderlichenfalls Ausweichen auf.

2.5.2.2.2 Ubergeordnetes StralRennetz

Im Ubergeordneten Stralennetz werden die ,,Route 1 {ber die L B115, Eisen Strale,
abzweigend im Knoten Traboch von der A 9, Pyhrn Autobahn, bzw. Uber die L B115a,
Donawitzer StraRe, aus Leoben kommend uber Trofaiach und VVordernberg auf den Prébichl
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und die ,,Route 2 vom Knoten Selzthal der A9, Pyhrn Autobahn, tber Admont, Hieflau und
Eisenerz auf den Prabichl betrachtet.

Route 1:

Diese Route weist im siidlichen Teil zwei Aste auf, welche fiir die Anlieferungen zur
Deponie von Bedeutung sind. Vom Knoten Traboch der A 9, Pyhrn Autobahn, kommend
verlauft die L B115, Eisen StraRe, in nahezu nordlicher Richtung nach Trofaiach. Dort
mundet die L B115a Donawitzer StralRe, aus Leoben kommend in die L B115, Eisen Strale,
ein. Uber diesen Ast erfolgen Anlieferungen aus dem Bereich Leoben Donawitz. In weiterer
Folge verlauft die L B115, Eisen Stral3e, bis in den Raum Vordernberg nahezu durchwegs
durch Freiland. Sudlich vom Ortszentrum von Vordernberg besteht im Bereich einer
Eisenbahnunterfiihrung eine Engstelle, wo die Strale zudem auch einen S-formigen Verlauf
aufweist. Ein weiterer langerer Engstellenabschnitt befindet sich aufgrund der dortigen,
beiderseits der Stralle bestehenden Verbauung, im Ortszentrum von Vordernberg. In beiden
Féllen ist ein Gegenverkehr, insbesondere auch von Lkw, nicht mdglich und besteht
abgesehen von einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h, auch keine spezielle
Verkehrsregelung. Nach der Ortsdurchfahrt von VVordernberg steigt die L B115, Eisen Stralie,
kontinuierlich mit einer erheblichen Steigung in Richtung zur Passhéhe Prébichl an.

Abgesehen von den erwadhnten Engstellen, ist die L B115 im betreffenden, ca. 20,4 km
langen Abschnitt zwischen Traboch und der Passhéhe Prébichl durchwegs gut und
ausreichend breit ausgebaut. Zusatzlich bestehen im Verlauf des Passanstieges
Uberholmaglichkeiten im Bereich 3-streifiger StraRenabschnitte.

Route 2:

Der Grolteil der Anlieferungen von Westen erfolgt Uber eine Bahnanlieferung zum
Recyclingpark Eisenerz, wo die Abfalle behandelt und erst in weiterer Folge Teilfraktionen
per Lkw auf die Deponie verbracht werden. Der aus der Sicht des Deponiebetriebes
malgebliche Strallenabschnitt nordwestlich des Prabichl fihrt daher ab der Einmiindung der
GroR¥folzerstralle in die L B115, Eisen Strale, bis zur Passhthe und dann weiter bis zur
Deponie. Die Auffahrt von Eisenerz auf den Prabichl weist erhebliche Steigungen auf, durch
den abschnittsweise 3-streifigen Ausbau sind allerdings Uberholméglichkeiten gegeben. Im
Ubrigen ist der Bereich der Einmiindung der GroRfélzerstrale in die L B115, Eisen StraRe,
sowie die Ortsdurchfahrt von Eisenerz tbersichtlich und ist die dieser ca. 10,4 km lange
StralRenabschnitt gut und ausreichend breit ausgebaut.

Die Verkehrszahlen fiir die einzelnen Stralenabschnitte der Zufahrtsrouten wurden der GIS-
Datenbank des Landes Steiermark mit Stand 2010 entnommen. Fir den Raum Vordernberg
liegt zusatzlich eine Kurzzeit-Verkehrsz&hlung vor, welche am 08.06.2008 zwischen 7:00
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und 19:00 durchgefiihrt wurde. Aus einem Datenvergleich ergibt sich, dass die DTV-Daten
als plausibel angesehen werden kdénnen.

Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) fur die einzelnen Abschnitte der L B115
betragt demnach:

Abschnitt DTV Lkw-Anteil
Traboch bis Trofaiach 5.900 7% (413)
Trofaiach bis Passhohe Prabichl 5.000 6% (300)
Eisenerz bis Trofeng 6.100 5% (305)
Trofeng bis Passhohe Prébichl 4.700 6% (282)

Diese Verkehrszahlen beinhalten bereits auch schon das zum Deponiebetrieb zugehdrige
Verkehrsaufkommen. Dieses wurde aus den Betriebsdaten der Jahre 1993 bis 2009 ermittelt.
Daraus ergibt sich, dass in diesem Zeitraum im Durchschnitt 90.443 t pro Jahr zur Deponie
angeliefert wurden, woraus sich 46 Lkw-Fahrten taglich ergeben. Rund 70% (32 Hin- und
Rickfahrten) sind Uber die Rote 1 von Traboch und die restlichen 30% (14 Hin- und
Ruckfahrten) Uber die Route 2 (iber Eisenerz abgewickelt worden. Die grofte im
untersuchten Zeitraum angelieferte Jahresmenge betrug 126.000 t woraus sich 64 Lkw-
Fahrten pro Tag errechnen. Mit den sonstigen, mit dem Deponiebetrieb im Zusammenhang
stehenden Lkw-Fahrten, ergeben sich derzeit insgesamt rund 72 Lkw-Fahrten taglich.

Aufgrund der Bedeutung als Strallenverbindungen, wurden die L B115, Eisen Strale, und die
L B115a, Donawitzer StraRe, im regionale Verkehrskonzept Obersteiermark Ost vom Mai
2007, in die Kategorie C1 eingereiht. Diese StraRenziige weisen somit die hochste Bedeutung
in der Region auf. Dies soll auch dazu dienen, fiir die tber diese StraRen aufgeschlossenen
Wirtschafts- und Industriestandorte eine moglichst optimale VerkehrserschlieBung zu
gewahrleisten.

Unter Berlicksichtigung des vorhandenen Verkehrsaufkommens und der verkehrlichen
Funktion der Strallen, kann der Ausbaustand der L B115, Eisen Stra3e, abgesehen von den
erwéhnten Engstellen, insgesamt betrachtet als ausreichend angesehen werden.

2.5.2.2.3 Geh- und Radwege

Auf dem Abschnitt der L B115, Eisen StralRe, zwischen Trofaiach und Vordernberg verlauft
zwischen km 139,5 und 132,8, zumeist entlang der LandesstraBe, der R 38,
Eisenstralienradweg. Ein weiterer Radwegabschnitt verlauft zwischen km 113,5 (Zufahrt zum
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Leopoldsteinersee) und km 1155 (Anbindung der Hieflauer Stral3e) parallel zur L B115,
Eisen Strale.

Gehwege entlang der L B115 sind nur in den Ortsgebieten von Vordernberg und Eisenerz
vorhanden.

2.5.2.2.4 Verkehrssicherheit

Zur Beschreibung der Unfallsituation auf den fir den Projektstandort maRgeblichen
Zufahrtsrouten wurden Unfalldaten des Kuratoriums flir Verkehrssicherheit der Jahre 2008
bis 2011 erhoben.

Demnach zeigt die Unfallstatistik fir die L B115, Eisen Strafle, zwischen km 114 bei
Eisenerz und km 139 bei Trofaiach keine Unfallhdufungsstellen auf. Aus der
Unfallauswertung ergibt sich weiters ein Ruckgang der Unfélle mit Personenschaden von 15
Unféllen im Jahr 2008 auf jeweils 12 Unfalle in den Jahren 2009 und 2010 sowie auf 8
Unfélle im Jahr 2011. Auch die Anzahl der verletzten Personen hat sich in diesem Zeitraum
entsprechend von 20 auf 9 verletzte Personen verringert. Bei den Unfalltoten ist die Tendenz
allerdings gleichbleibend mit einem Toten im Jahr 2008, jeweils zwei Toten in den Jahren
2009 und 2011 und keinem Unfalltoten im Jahr 2010.

2.5.2.2.5 Bewertung der Sensibilitat des Ist-Zustandes

Es kann festgehalten werden, dass die Landesstral’en, welche als Zufahrtsrouten dienen, fur
den dort vorherrschende Verkehrsaufkommen ausreichend ausgebaut sind, wobei
insbesondere die Uberwiegend benitzte ,,Route 1“, abgesehen von der Ortsdurchfahrt von
Vordernberg mit der Beschrankung durch den Bahnviadukt und die ortliche Verbauung
neben der StralRe, als groRziigig beurteilt werden kann. Dies betrifft auch die Rampen auf
den Prabichl, welche abschnittsweise dreistreifig ausgebaut sind. Ungeachtet dessen, kann es
bei winterlichen Fahrverhéltnissen hier aufgrund der abschnittsweise erheblichen Steigungen
von mehr als 15%, zu Erschwernissen kommen. Allerdings steht hier bei Bedarf ein Dienst
mit Vorspannfahrzeugen zur Verfiigung. Auch der Kreuzungsbereich, wo die Zufahrt zum
Deponiegelande von der L B115, Eisen Stral3e, auf der Passhohe abzweigt, ist gut ausgebaut
und gentigt den verkehrlichen Erfordernissen ebenso wie auch die private ZufahrtsstralRe zur

Deponie in weiterer Folge.

Die Sensibilitit des IST- Zustandes in Bezug auf allfallige Zunahmen des
Verkehrsaufkommens wird, unter besonderer Beriicksichtigung der Engstellen in
Vordernberg und der steilen Rampen zur Passhohe hinauf, insgesamt als mittel eingestuft.
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2.5.3 Bauphasen

Der Ausbau der Deponie erfolgt wéhrend des laufenden Deponiebetriebes in vier Bauphasen
mit jeweils mehreren Ausbaustufen. Fir die erste Ausbauphase im Jahr 2013, ,, Bauphase A*,
wird von einer Baudauer von 3 Monaten ausgegangen, flr die weiteren
Deponieerweiterungen in den Jahren 2019, 2022 und 2026, ,,.Bauphasen B bis D%, betréagt die
Baudauer jeweils 4 Monate. Als Grundlage fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens wird
das Bauablaufkonzept herangezogen.

Unter Bertcksichtigung der ortlichen Verhéltnisse variiert der Materialbedarf in den
einzelnen Bauphasen. Von aullen angeliefert werden missen je nach Bauphase zwischen
14.866 t und 32.899 t an mineralischer Dichtung, was zwischen 595 und 1.316 Lkw-
Lieferungen erfordert und bis zu 12.100 t Kies mit bis zu 484 Lkw-Lieferungen. Lediglich
einige wenige Lkw-Anlieferungen erfordern die benétigte PEHD-Folie, das Vlies 1200g/m2,
das Vlies 200 g/m?, die Sickerrohre DN 200 und die Transportrohre DN 200. Umgelegt auf
die Lieferzeiten von 2 bzw. 3 Monaten wahrend der einzelnen Bauphasen, wird mit zwischen
etwa 2 und 6 Lkw-Fahrten pro Stunde gerechnet.

Zusétzliche Verkehrsbelastungen ergeben sich zu Beginn der jeweiligen Bauphase durch die
Anlieferung von Baumaschinen sowie am Ende durch deren Abtransport. In Summe handelt
es sich dabei um 1-2 Lkw pro Monat. Fur die Herstellung der Deponiebasis, welche durch
einfachen Massenausgleich im Zuge einer Rohprofilierung hergestellt wird, ist kein externes
Material erforderlich. Daher ist wéhrend dieser Arbeiten nur mit einem zusétzlichen internen
Lkw-Verkehr zu rechnen.

2.5.3.1.1 Verkehrliche Auswirkungen der Bauphasen

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der Erweiterung der ,,Deponie Paulisturz®
der Restmullverwertungs- GmbH und Co KG wurde die Zunahme des Schwerverkehrsanteils
waéhrend der Erweiterungsphasen mit dem Ist-Zustand verglichen und (ber diese
Veréanderung beurteilt.

Prinzipiell gilt, dass die theoretische Verkehrskapazitdt der Stralenabschnitte und der
Strallenkreuzungen sich durch den Anstieg des Schwerverkehrsanteils infolge der
Bautétigkeit verandert. Daher sinkt die zul&ssige Verkehrsstarke auch entsprechend. Genaue
Berechnungen dazu liegen allerdings nicht vor.

Als Vergleichszahl fir die Bauphasen fir den Abschnitt der L B115, Eisen Stralle, im
Bereich der Abzweigung der Deponiezufahrt, wird ein durchschnittliches tagliches

Verkehrsaufkommen von rd. 5.000 Kfz mit einem Lkw-Anteil von ca. 282 Lkw in beiden
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Fahrtrichtungen herangezogen. Darin enthalten sind in Summe 72 Lkw-Fahrten, welche dem
Deponiebetrieb zuzuordnen sind. In der ,,Bauphase D, in welcher der grofte zusétzliche
Lkw-Verkehr auftreten wird und welche voraussichtlich im Jahr 2026 stattfinden wird,
kommen noch weitere 92 Lkw-Fahrten dazu. Dies stellt eine Zunahme an Lkw-Verkehr im

Ausmal von rd. 33% dar.

Daher werden die Auswirkungen des VVorhabens auf den StraRenverkehr auf den 6ffentlichen
Strallen unter Berucksichtigung der erheblichen Zunahme an Lkw-Verkehr insgesamt als

merkbar nachteilig eingestuft.

2.5.3.2 Geplante AusgleichsmalRnahmen fir die Bauphase

Da die Bauphasen immer wahrend des gleichzeitig laufenden Deponiebetriebes stattfinden ist
vorhabensgemal geplant, um die zusatzliche Verkehrsbelastung moglichst gering zu halten,
die Anzahl der Abfallanlieferungen soweit zu reduzieren, dass der durchschnittliche Lkw-

Verkehr der Betriebsphase nicht Giberschritten wird.

Aufgrund der vagen Formulierung ist allerdings unsicher, dass diese MaRnahme auch
tatsdchlich umgesetzt wird. Auch ist davon auszugehen, dass der Baustellenverkehr den

Deponieverkehr zeitweise tbersteigt.

Die Wirksamkeit dieser Malinahme wird daher als gering eingestuft.

2.5.4 Storfalle

Als Stor- oder Katastrophenfall wird ein Ereignis angesehen, welches iiber das ,,normale*
Ausmal einer Storung oder eines Unfalles hinausgeht. Dadurch kann es zur Unterbrechung
der Verkehrswege oder kurzzeitig zu einem erhohten Verkehrsaufkommen durch

Einsatzfahrzeuge sowie zu StralRensperren und Umleitungen kommen.

Im Fachbeitrag zum gegenstandlichen Bauvorhaben wird aus verkehrlicher Sicht die
Unterbrechung der Landesstral3e als Storfall angefuhrt. Flr den Fall dass nur eine der beiden
Anfahrtsrouten unterbrochen ist, kann die verbleibende Strallenverbindung zur Autobahn

verwendet werden, wobei entsprechende Umwege und Verkehrsverlagerungen in Kauf
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genommen werden mdissen. Bei der Unterbrechung beider Zufahrten miussten die
Anlieferungen unterbrochen werden. In diesem Fall ware allerdings nicht mehr gewahrleistet,

dass auch die Arbeitskrafte zum Deponiebetrieb zufahren kénnen.

Bei Storfallen handelt es sich um seltene und zudem auch zumeist rdumlich sehr
eingeschrankte und zeitlich beschrankt andauernde Ereignisse, fiur welche spezielle
GesetzmaRigkeiten herrschen und wo im Falle der Rettung von Menschenleben auch
erhebliche Stérungen des Verkehrsgeschehens toleriert werden missen. Da die
Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit im Moment eines
Storfalles groB sein konnen, sind die nachteiligen verkehrlichen Auswirkungen fir diesen

Fall kurzfristig als hoch zu bewerten.

2.5.5 Gesamtbeurteilung des Vorhabens

Insgesamt gesehen werden die Auswirkungen des Projektes der Restmullverwertungs- GmbH
& Co KG betreffend die geplante stufenweise Erweiterung der ,,Deponie Paulisturz® auf dem
Avreal des Erzberges, aufgrund der in den vorgelegten Unterlagen durchgefuhrten Planungen,
Untersuchungen und Analysen sowie der eigenen Erhebungen und Schlussfolgerungen aus

verkehrlicher Sicht als
merkbar nachteilig

beurteilt.

Dies unter _der Voraussetzung, dass die vom Projektwerber in der

Umweltvertraglichkeitserklarung, Fachbereich Verkehr, vorgesehene Ausgleichsmalinahme

umgesetzt wird und die zusatzlich vorgeschriebene Auflage eingehalten wird.

Diese Einschatzung der Auswirkungen des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht wird damit
begriindet, dass davon ausgegangen werden kann, dass durch das Vorhaben die
Verkehrsabwicklung auch wéhrend der im vorliegenden Fall bei laufendem Deponiebetrieb
geplanten ErweiterungsmafRnahmen, aufgrund des derzeitigen maRigen Verkehrsaufkommens
auf den betroffenen Strallen, nicht Ubergebdhrlich beeintrachtigt wird und somit die
Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs im Wesentlichen gewahrleistet werden

kann.
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3 Mallhahmen und Auflagenvorschlage

In den Unterlagen der vorgelegten UVE wird im Fachbereich Verkehr lediglich eine
Malnahme zur Verringerung der nachteiligen Auswirkungen wahrend der Bauphase genannt.
In Erganzung dazu wird aus fachlicher Sicht die Vorschreibung nachstehender Auflage als

erforderlich erachtet:

Um die nachteiligen Auswirkungen in der Bauphase mdglichst gering zu halten, ist der
vom Amt der Steiermdrkischen Landesregierung ausgearbeitete Baustellenleitfaden
einzuhalten. Insbesondere sind Verschmutzungen von 6ffentlichen Straen durch
Baustellenfahrzeuge und durch Staub der Baustelle im umliegenden StralRennetz laufend

zu kontrollieren und ggf. sofort zu beseitigen.

4 Varianten und Alternativen

Aus den Voruntersuchungen hat sich ergeben, dass eine Weiterfiihrung der Deponie nur unter
der Voraussetzung mdoglich ist, dass eine Erweiterung erfolgen kann. Aufgrund der zur
Verfligung stehenden Flachen auf dem firmeneigenen Grundstiick, welche eine Eignung als
Deponiestandort aufweisen sowie die mdgliche Weiterverwendung bereits vorhandener
Infrastrukturen wurden Standortvarianten nicht weiter untersucht. Alternativ. zum
vorliegenden Projekt wurde lediglich eine Nullvariante betrachtet. Dies hétte zur Folge, dass
die Deponie in naher Zukunft geschlossen werden wiirde und der Nachsorge tbergeben wird.

5 Zusammenfassunq

Zur  zukinftigen  Weiterbenitzung  des  bestehenden  Deponiestandortes  der
Restmillverwertungs- GmbH & Co KG am Préabichl am Steirischen Erzberg ist die
Erweiterung der ,,Deponie Paulisturz im Zuge von vier zeitlich versetzten Erweiterungen in
den Jahren 2013, 2019, 2022 und 2026 (Bauphasen A bis D) geplant. Wéahrend maf3gebliche
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erforderliche  bauliche  Einrichtungen, insbesondere  die  Zufahrtsstrale  und
Infrastruktureinrichtungen, bereits bestehen und fiir die erweiterte Deponie mit verwendet
werden konnen, ist es erforderlich, die neuen Deponiebereiche entsprechend den Vorgaben

der Deponieverordnung und der mageblichen ONORMEN vollstandig neu zu errichten.

Die StraBenzufahrt zum Deponiegelédnde erfolgt auch hinkinftig ausschlieBlich von der
Landesstral’e B115, Eisen Stral’e, kommend tber die abgeschrankte, ca. 1,5 km lange, private
Zufahrtsstrale. Diese Privatstrale ist eine auch fir den Schwerverkehr bei niedriger
Fahrgeschwindigkeit ausreichend gut ausgebaute Strafe.

Wéhrend der lediglich 3 bis 4 Monate langen Bauphasen kommt es in Spitzenzeiten zu einem
zusétzlichen Verkehrsaufkommen von bis zu etwa 6 Lkw-Fahrten pro Stunde bzw. 92 Lkw-
Fahrten pro Tag. Dies stellt eine Zunahme an Lkw-Verkehr im Ausmal} von rd. 33 % dar.
Um die Auswirkungen gering zu halten, wird wéhrend dieser Zeit der Anlieferungsverkehr
zur Deponie maglichst reduziert.

Insgesamt  gesehen  wird aus verkehrlicher Sicht auf der Grundlage der
Umweltvertréglichkeitserklarung sowie des vorgelegten Projektes zusammenfassend
festgestellt, dass aufgrund des vergleichsweise méRigen Grundverkehrsaufkommens auf der
L B115,Eisen Strale, die Behinderungen und Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufes im
betroffenen StraBennetz durch die geplante Erweiterung der ,,Deponie Paulisturz durch die
Restmdillverwertungs-GmbH & Co KG als unkritisch eingestuft werden kann und mit keinen
unzumutbar nachteiligen Auswirkungen auf die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des

Verkehrs gerechnet wird.

Graz, 28.12.2012 Dipl.-Ing. Dr. Guido Richtig
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