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2 FACHBEFUND

Im Befund zum gegensténdlichen VVorhaben wird das eingereichte Projekt dargestellt und die
verkehrlichen Abl&ufe wahrend der Bau- und Betriebsphasen beschrieben.

2.1 EINLEITUNG

Die Golfpark Grottenhof GmbH & CoKG plant die Errichtung und den Betrieb eines Golfparks mit
einem 9-Loch-Turnierplatz, einem 9-Loch-Kurzplatz und einer Driving Range im Gemeindegebiet von
Kaindorf an der Sulm. Aufgrund des Vorhabens ist dafiir eine Umweltvertraglichkeitsprifung im ver-
einfachten Verfahren durchzufiihren.

Die fur die Beurteilungen erforderlichen Unterlagen mit der Projekt-Nummer PO08 vom Marz 2013,
wurden von Blue Networks e.U., Ingenieurbiro fir Kulturtechnik und Wasserwirtschaft in 8430 Leib-
nitz/ Kaindorf erstellt.

2.2 ALLGEMEINES

Das 45 ha umfassende Projektgebiet befindet sich in der Marktgemeinde Kaindorf an der Sulm. Im
Westen erfolgt die Abgrenzung durch die LaBnitz, im Norden und Osten durch einen Altarm der Lafi3-
nitz und im Stiden durch die LandesstraRe Nr. B74, Sulmtal Stral3e.

Der Standort des Golfpark Grottenhof kann grundsatzlich Gber drei Zufahrten erreicht werden. Als
Hauptzufahrt dient die Zufahrt tiber die Landesstralle Nr. B74 und den Kreuzkogelweg. Auch aus dem
nordlich gelegenen Hinterland kann uber den Kreuzkogelweg zugefahren werden. Als weitere Zufahrt
besteht die Mdglichkeit direkt von der L B73/L B74 kommend, noch vor der LaRnitzbriicke abzu-
zweigen und Uber den Wirtschaftsweg Grottenhof | zuzufahren. Fir die aus dem Ortsgebiet von Kain-
dorf kommenden Ortskundigen besteht schlieflich auch die Mdéglichkeit, von der L 631 aus tber den
Wirtschaftsweg Grottenhof | zuzufahren.

Die zur Nutzung durch das Projekt vorgesehenen Flachen sind derzeit flr land- und forstwirtschaftli-
che Zwecke gewidmet und befinden sich hier zurzeit Mais- und Kirbiskulturen. Das Vorhaben befin-
det sich im Naturpark Sudsteirisches Weinland und es schlief3en die geplanten Golfplatzanlagen ledig-
lich durch die LaRnitz getrennt, ostlich an das Naturparkzentrum Grottenhof an. Das Clubhaus wird
direkt in die bestehenden Geb&ude des Naturparkzentrums integriert.

Mit dem geplanten Golfpark Grottenhof soll auch das Angebot im und um das Naturparkzentrum er-
weitert werden und damit positive Auswirkungen auf die Nutzungsfrequenz und Auslastung des Na-
turparkzentrums erreicht werden.

2.3 VORHABEN

Das Vorhaben umfasst neben der Modellierung des Geladndes und die Ausgestaltung als Golfplatz,
auch die Errichtung eines Clubhauses, eines Betriebsgebdudes und einer Wetterschutzhitte sowie ei-
ner Driving Range und die Anlage von Verkehrsflichen (Wege und Pkw- sowie Bus-Abstellplatze)
einschlielich einer FulRgangerbriicke tber die Laflnitz und einer Fulgangerbriicke tber einen Hoch-
wasserabflussgraben.

2.3.1 GOLFPLATZ

Ziel bei der Planung des Golfplatzes war die Wiederherstellung des Landschaftscharakters als Auland-
schaft. Dies soll durch die Nachbildung von vernetzten Altarmen mit Grundwasserteichen und Au-
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waldbereichen erreicht werden. Der Golfplatz umfasst einen auBenliegenden 9-Loch-Turnierplatz,
einen innenliegenden 9-Loch-Kurzplatz und sudostlich davon die Driving Range.

2.3.2 DRIVING RANGE

Die Driving Range mit den Anlagen zum Putten und Chippen sowie zum Abschlagen der Drives, dient
dem Ubungsbetrieb und ist zwischen den Golfplatzen und der Landesstrake B74 situiert. Der Achsab-
stand zur etwa parallel verlaufenden Landesstralle betragt zwischen rd. 85 m und 115 m. Neben dem
uberdachten Abschlagsbereich befinden sich hier auch Lagerrdume fir Golfausristungen, eine Reini-
gungsstation fur Golfschldger und eine Ballsortiermaschine. Die Geb&ude werden in Form von Holz-
konstruktionen errichtet. Unter Bertcksichtigung des Wasserstandes bei einem HQ100 werden die
Gebaudefundamente entsprechend Uber die Geldandeoberflache herausgehoben.

2.3.3 CLUBHAUS

Es ist geplant, das Clubhaus in einem Geb&dude, welches im Rahmen der Revitalisierung der histori-
schen Gebdude aus finanziellen Griinden bisher noch nicht saniert wurde, unterzubringen. Das Raum-
konzept sieht hier die Rezeption des Golfparks, Umkleiden, einen Golf-Shop sowie eine Vinothek und
eine gastronomische Nutzung mit Sitzplatzen fir etwa 70 Géste vor. Weiters ist hier in einem abge-
trennten Bereich auch ein Abstellraum fur Golf-Carts eingeplant.

2.3.4 BETRIEBSGEBAUDE

GemaRen vorliegenden Projektpléanen wird das Betriebsgebaude im siidostlichen Eck der Golfplatzan-
lage angeordnet. Dort untergebracht werden das Biiro des Greenkeepers, ein Sozialraum und Sanitér-
einrichtungen fiir die Mitarbeiter, eine Werkstatt, eine Waschanlage fur Maschinen und Gerate, Lager-
raume fur Diinger, Sand und andere Betriebsmittel sowie eine Tankstelle. Dieses Gebdude wird in
Holzriegelbauweise errichtet und mit einem Satteldach versehen. Da sich der Standort im HQqo9 Ab-
flussbereich befindet, werden die Fundamente entsprechend uber das Gelédndeniveau gefthrt.

2.3.5 FURGANGERBRUCKEN

Als direkter Zugang zwischen dem Clubhaus und dem Einstieg in den Golfparcours bzw. der Driving
Range, wird auf der Hohe des Clubhauses eine neue Briicke (ber die Lalnitz errichtet. Die Gesamt-
lange des einfeldrigen Briickentragwerkes aus Stahlprofilen betragt rd. 37 m und die freie Stutzweite
36 m. Als nutzbare Breite ist 3,5 m geplant. In weiterer Folge ist nach der Querung des Feldweges
eine zweite Briicke Uber das Hochwassergerinne vorgesehen. Die Spannweite dieser Briicke betréagt
8 m und die nutzbare Breite wiederum 3,5 m. Die Hohenlage der Briicken wurde so gewahlt, dass zum
Wasserspiegel des HQ1go noch ein Freibord von etwa 30 bzw. 25 cm verbleibt. Im Tragwerk der Bri-
cken werden weiters auch E-Kabel und Telekabel verlegt.

2.3.6 VERKEHRSANLAGEN

Auf dem Areal des Naturparkzentrums Grottenhof bestehen derzeit 68 geschottert befestigte Pkw-
Abstellplatze und zwei Busparkplétze. Zusatzlich stehen hier fir GroRveranstaltungen noch rund
1.700 weitere Abstellplatze zur Verfligung. Im Rahmen des Vorhabens ist eine Erweiterung der fixen
Abstellplatze um 66 Pkw-Stellplatze vorgesehen. Diese Stellplatze werden in der Anordnung gleich
wie im Bestand 6stlich davon angeordnet und wird am Parkplatzende ein direkter Zugangsweg zum
Clubhaus angelegt. Weiters sind zwei zusétzliche Abstellplatze fir Autobusse im Anschluss an die
bestehenden Bus-Stellplétze vorgesehen.

Es ist geplant, nur einen Kleinen Teil des Wegenetzes befestigt auszufiihren. Dies sind die Zugangshe-
reiche von der Lalnitzbricke bis zur Driving Range und zum Abschlagbereich von Loch 1. Die sons-
tigen Wege fir FuRgénger und Golfcarts innerhalb des Golfplatzes werden als geméhte Wiesenwege
angelegt.
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Der bestehende Weg rund um das Projektgebiet entlang der LaRnitz und entlang des Altarmes wird
auch weiterhin fir diverse Freizeitnutzungen wie Spazieren, Wandern, laufen und Reiten fir die ge-
samte Bevolkerung offen gehalten.

2.4 BAUABWICKLUNG

Der Baubeginn ist ab Herbst 2013 nach dem Abschluss der Ernte geplant. Als Zielvorstellung gilt die
Aufnahme des Spielbetriebes an der Ubungsanlage im Sommer 2014. Der 9-Loch Turnierplatz und der
9-Loch Kurzplatz sollen im Sommer 2015 in Betrieb gehen.

Als Vorarbeit zum Golfparkprojekt ist vorgesehen, die bestehende 20-kV Freileitung, welche das Pro-
jektgebiet in nord-stdlicher Richtung geradlinig quert, zu verlegen. Geplant ist eine Erdverkabelung
auf eine L&nge von ca. 730 m, zuerst entlang des Begleitweges parallel zur L B74 und in weiterer Fol-
ge neben dem Weg entlang der LaRnitz.

Die Bauphasen der drei einzelnen Vorhabensteile Driving Range, Kurzplatz und 9-Loch-Golfplatz
gliedern sich jeweils in Phasen der Erdbewegungen und der Platzgestaltung. GemaR dem Bauzeitplan
sind in den Monaten Dezember bis Februar witterungsbedingt keine Erdarbeiten vorgesehen. Fiir den
Rohbau des Golfplatzes, welcher die Gelandegestaltung und den Aushub der Grundwasserteiche um-
fasst, sind rund 200.000 m3 an Erdbewegungen erforderlich.

Vor dem Beginn der Erdarbeiten werden Baustrallen sowie Transport- und Fahrwege festgelegt. Vor
jeder Bodenbewegung wird der Oberboden in anstehender Starke abgetragen und zur Wiederverwen-
dung seitlich gelagert. Die Erdarbeiten werden geméR dem Modellierungsplan durchgefihrt. Alle Tei-
che werden als Grundwasserteiche angelegt. Das gesamte Aushubmaterial wird zur Modellierung des
Gelandes verwendet. Es ergibt sich somit eine ausgeglichene Massenbilanz zwischen Aushub und
Auftrag und sind daher in dieser Bauphase auch keine Transportfahrten auf dem 6ffentlichen Stralen-
netz erforderlich.

Nach dem Rohbau werden die Rasenflachen entsprechend aufgebaut wobei danach eine mehrmonatige
Fertigstellungspflege des Rasens notig ist. Weiters werden die Bunker angelegt, Bewdasserungssysteme
installiert, die Driving Range errichtet und die vorgesehenen Auwaldbereiche gepflanzt.

Parallel zu den Arbeiten am eigentlichen Golfplatz wird das Betriebsgebédude errichtet, das bestehende
Wirtschaftsgebdude saniert und als Clubhaus ausgebaut und die neue ErschlieBungsbriicke tber die
LaBnitz und die Briicke (iber den Hochwassergraben gebaut. Diese baulichen Malthahmen sollen im
Winter 2014/2015 abgeschlossen sein.

2.5 BETRIEBSPHASE

Der Golfpark Grottenhof besteht aus einem 9-Loch-Turnierplatz, einem 9-Loch-Kurzplatz und einer
Ubungsanlage. Diese Einrichtungen werden sowohl den Clubmitgliedern als auch Gastspielern aus
anderen Golfclubs zur Beniitzung offen stehen. Zudem wird der einfacher zu spielende Kurzplatz auch
Anfangern ohne Platzreife zur Verfigung stehen. Die Gesamtanlage bietet bei vollem Spielbetrieb bis
zu 120 Spielern gleichzeitig Platz. Es wird davon ausgegangen, dass diese Vollauslastung nur an Wo-
chenenden gegeben sein wird und an Wochentagen mit einer Spielerfrequenz von bis zu 80 Personen
zu rechnen ist.

Auf der Grundlage der Wirtschaftlichkeitsstudie wird in Summe zur Verwaltung, im Betriebshof und
in der Golf-Lounge mit 6 Vollzeitbeschaftigten und 7 Teilzeitkréften gerechnet.
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Die Spielperiode erstreckt sich von Marz bis November, wobei abhdngig von den Witterungsverhélt-
nissen, ein Betrieb auch auerhalb dieser Periode mdglich ist. Als Rahmen fir die taglichen Betriebs-
zeiten wird angegeben:

Golfplatz Rezeption in der Spielperiode téglich von 09:00 bis 19:00
Gastronomie taglich von 08:00 bis 22:00
Spielbetrieb Golfplatz in der Spielperiode taglich bei Tageslicht

Platzpflege in der Spielperiode taglich von 06:00 bis 21:00
Beregnung in der Spielperiode taglich von 22:00 bis 06:00
Mitarbeiter Zu-/Abfahrten taglich von 05:45 bis 22:15

Zur Abschétzung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens in der Betriebsphase des Golfparks Grotten-
hof wurden die Angaben aus der Wirtschaftlichkeitsberechnung als Grundlage herangezogen. Dem-
nach wird von 800 Golfclubmitgliedern ausgegangen und werden 15 Spieltage pro Mitglied angesetzt
sowie zusétzlich 4.000 Greenfees (Benttzungen durch nicht-Mitglieder) angenommen.

In der Gastronomie wird wochentags mit durchschnittlich 20 Géasten und am Wochenende mit jeweils
taglich etwa 40 Géasten gerechnet. Daraus ergeben sich unter Berticksichtigung von 220 Spieltagen pro
Jahr wochentags ca. 180 Zu- und Abfahrten und am Wochenende 320 Zu- und Abfahrten. An Spitzen-
tagen, zu welchen auch Turniertage zahlen, werden 360 Zu- und Abfahrten abgeschétzt. Dazu wird
ausgefihrt, dass hier in der Regel lediglich clubinterne Turniere ohne Zuschauer stattfinden werden,
da es sich um einen 9-Loch-Golfplatz handelt.

Es bestehen grundsétzlich drei Zu- und Abfahrtsmdglichkeiten fir den Golfpark. Es wird davon aus-
gegangen, dass sowohl die Golfspieler und Gaste als auch das Personal und die Lieferanten zu mehr
als 90 % die Hauptzufahrt von der L B74 Uber den Knoten mit der Kreuzkogelstralle wahlen werden.
Lediglich die Géste der Beherbergungsbetriebe nordlich des Golfparks, unter anderem auch vom Hotel
Staribacher, kommen direkt tiber den Kreuzkogelweg. Weiters konnen die Bediensteten des Betriebs-
hofes sowie die Lieferanten auch liber den Wirtschaftsweg Grottenhof | zufahren.

Der interne Verkehr beschrankt sich im Wesentlichen auf Fahrten mit elektrobetriebenen Golfcarts
zwischen dem Clubhaus rechtsufrig der LaRnitz und dem Golfplatz auf der anderen Flussseite sowie
Erledigungen des Personals zu Fuf oder mittels Fahrrad bzw. Transporte zum Betriebshof mittels Kfz.
Im Zuge dessen muss ist der Gudenusweg, eine Gemeindestralte welche zwischen dem Clubhaus und
der LaRnitz verlauft, gequert werden. Zu diesem Zweck ist direkt gegeniiber der Einfahrt in das Club-
haus die Errichtung einer neuen Briicke tber die LaBnitz und einer zweiten Briicke tber den Hochwas-
serabflussgraben geplant.

3 GUTACHTEN IM ENGEREN SINN

Da das FlachenausmaR des geplanten Golfparks Grottenhof 10 ha Ubersteigt, ist neben der Durchfiih-
rung materienrechtlicher Verfahren auch eine Prifung nach dem Umweltvertraglichkeitsprifungsge-
setz in einem vereinfachten Verfahren erforderlich.

3.1 GUTACHTEN NACH UVP-G

Gegenstand der verkehrlichen Begutachtung im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprufung ist die
Beurteilung der Auswirkungen des geplanten Projektes auf die Verkehrssituation im Einflussbereich
des VVorhabens.
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Die fachliche Beurteilung des Vorhabens im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit erfolgt unter
besonderer Beruicksichtigung der Ausfuhrungen fiir den Fachbereich Verkehr auf der Grundlage der
Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) vom Marz 2013, vorgelegt von Blue Networks e.U., Ingeni-
eurbiro fiir Kulturtechnik und Wasserwirtschaft in 8430 Leibnitz/Kaindorf.

Weiters wurden erginzende und abkl&rende Gesprdache mit den Projektanten und dem Verfasser des
Fachbeitrages Verkehr gefiihrt sowie Ortsbesichtigungen durchgefthrt.

Im verkehrlichen Teil der vorgelegten UVE werden die Auswirkungen des Vorhabens auf das Ver-
kehrsgeschehen auf Offentlichen Stralen im Hinblick auf die Beeintrachtigung der Verkehrsqualitét
und Leistungsfahigkeit, sowie die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit in den Bauphasen und
wahrend des Betriebes des Golfparks bearbeitet.

Aus verkehrlicher Sicht als maRgeblich erachtet wird die Gewéhrleistung einer sicheren, leichten und
flissigen Verkehrsabwicklung fiir alle betroffenen Verkehrsteilnehmer auf den 6ffentlichen StralRen
und Wegen wahrend der Bauphasen und dem danach folgenden Betrieb des Golfparks.

Es erfolgt eine quantitative bzw. qualitative Beschreibung der Auswirkungen des Vorhabens fir die
verschiedenen Planfalle.

Da der Verkehrszustand als solcher fiir sich kein Schutzgut im Sinne des UVP-Gesetzes darstellt, er-
folgt die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit Uber die Folgewirkungen der durch das Vorhaben
entstehenden zusétzlichen Verkehrsbelastungen und veranderten Verkehrsbedingungen. Die Auswir-
kungen aus verkehrlicher Sicht werden im Hinblick auf die Verkehrssicherheit sowie auf die Flussig-
keit und Leichtigkeit des Verkehrsablaufes beurteilt. Die negativen Auswirkungen ergeben sich als
Folgewirkungen bei nachteiligen Veranderungen der Qualitat des Verkehrsgeschehens.

Sind aus verkehrlicher Sicht negative Auswirkungen zu erwarten, so wird davon ausgegangen, dass
vom Projektwerber MalRnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung dieser Auswirkungen festgelegt
werden. Die Wirksamkeit der MalRnahmen wird bewertet und dient als eine der Grundlagen fiir die
Beurteilung hinsichtlich der Folgewirkungen des VVorhabens.

Die Beschreibung der Resterheblichkeit nach Berticksichtigung der Wirkung von Schutz- und Aus-
gleichsmaRnahmen bildet die Grundlage fur die abschlieBende Beurteilung der Auswirkungen des
Vorhabens aus verkehrlicher Sicht im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung.

3.1.1 RAUMLICHE ABGRENZUNG DES UNTERSUCHUNGSRAUMES

Im Gegensatz zu anderen Fachgebieten, lasst sich fur den Fachbereich Verkehr keine starre Abgren-
zung des Untersuchungsbereiches festlegen, sondern es ergibt sich die rdumliche Abgrenzung aus dem
Einflussbereich der Auswirkungen durch das Vorhaben. Die Abgrenzung fiir die Verkehrsuntersu-
chungen ergibt sich fallbezogen weiters aus der Netzdichte und der funktionellen Gliederung des We-
genetzes.

Betrachtet werden StraRen und Wege, die bereits schon derzeit durch den Betrieb des Naturparkzent-
rums Grottenhof und in weiterer Folge dann auch in den Bauphasen und in der Betriebsphase des neu-
en Golfparks als Zufahrt genutzt werden, oder durch das Projekt in anderer Weise beeinflusst werden.
Zu berucksichtigen sind vor allem die moglichen Konflikte durch Baustellenfahrten und Nutzungsbe-
eintrdchtigungen wahrend einzelner Bauphasen sowie bei GroRveranstaltungen.
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Das Anspruchsniveau des Untersuchungsrahmens ergibt sich auch in Abstimmung mit anderen Fach-
bereichen in der UVE, insbesondere den Bereichen Larmbelastungen und Luftgite, da die verkehrli-
chen Auswirkungen fir diese Fachbereiche die Grundlagen der weiteren Bearbeitung darstellen.

Im engeren Untersuchungsbereich speziell betrachtet wird im vorliegenden Fall der fir das VVorhaben
maligebliche Kreuzungsbereich des Kreuzkogelweges mit der LandesstraRe Nr. B74, Sulmtal Stralie,
in km 2,284.

Der weitere Untersuchungsraum bertcksichtigt die maRgeblichen Zufahrtsrouten zum Projektstandort
und umfasst im Osten den ca. 3,5 km entfernten Abschnitt zwischen dem Autobahnanschluss Leibnitz
der A9, Phyrnautobahn und der Abzweigung des Kreuzkogelweges in km 2,284 von der L B74. Da-
zwischen befinden sich der Kreisverkehrsplatz Gralla mit der L B67, der Kreisverkehrsplatz Kaindorf
mit der in nordliche Richtung verlaufenden L 602, SchénbergstralRe, sowie der in sudliche Richtung
verlaufenden L 611, Leibnitzerstrale, und unmittelbar vor der LalRnitz die Abzweigung der in stidliche
Richtung verlaufenden L 631, Arnfelserstrae. Im Westen erstreckt sich der Untersuchungsraum bis
zur rd. 2 km entfernten Seggaubergkreuzung der L B74, wo die L 662, Seggaubergstralie, in stidliche
Richtung abzweigt.

3.1.2 ZEITLICHE ABGRENZUNG DER PROJEKTSBETRACHTUNG

Als zeitlicher Rahmen fur die verkehrlichen Untersuchungen wird das geplante Jahr der Inbetriebnah-
me 2015 und als Prognosehorizont die zehn darauf folgenden Jahre bis 2025 angesetzt.

Basisjahr flr die Ausgangsdaten ist das Jahr 2011, wobei die Verkehrszahlen der L B73 und L B74
aufgrund einer aktuellen Verkehrsuntersuchung auf das Jahr 2012 hochgerechnet wurden.

Zeitliche Randbedingungen ergeben sich auch aus den Anlieferungszeiten fir Baumaterialien wahrend
der Bauphasen sowie der Offnungszeiten des Golfparks und der zugehdrigen Gastronomie. Innerhalb
dieser Zeiten werden die Maximalbelastungen ermittelt und zur Beurteilung herangezogen.

Wiéhrend der Bauphase sind Bautatigkeiten von Montag bis Freitag in der Zeit von 6:00 bis 19:00
vorgesehen. Lediglich in Ausnahmeféllen kdnnen nach Zustimmung der Anrainer Arbeiten auch bis
spatestens 20:00 durchgefihrt werden.

Nach der Inbetriebnahme des Golfparks ist in der Gastronomie ein ganzjahriger Betrieb taglich in der
Zeit von 8:00 bis 22:00 geplant. Der Spielbetrieb am Golfplatz ist grundsatzlich von Mérz bis Novem-
ber bei Tageslicht vorgesehen. Es wird jedoch vorbehalten, den Betrieb bei entsprechenden Witte-
rungsbedingungen auch in die Monate davor oder danach auszudehnen. In der Spielperiode ist die
Rezeption des Golfplatzes tdglich zwischen 9:00 und 19:00 besetzt, erfolgt die Platzpflege taglich von
6:00 bis 21:00 und wird die Beregnung wahrend der Nachtstunden von 22:00 bis 6:00 durchgefiihrt.
Die ersten Mitarbeiter fahren ab etwa 5:45 zu und die letzten Mitarbeiter verlassen das Areal bis etwa
22:15.

3.1.3 VERKEHRSAUFKOMMEN IN DEN PROJEKTPHASEN

In den vorgelegten Fachunterlagen werden fir die verkehrliche Beurteilung des Projektes insgesamt
drei Planfalle betrachtet. Neben der Bestandssituation 2011/2012 sind dies die Nullvariante 2015, die
Bauphase sowie eine Prognose fir das Jahr 2025.
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Den Berechnungen wurde das Grundverkehrsaufkommen zugrunde gelegt und mit dem baustellen-
bzw. betriebsbedingten Verkehrsaufkommen Uberlagert.

Fur das zukunftige Verkehrsaufkommen wurde ohne weitere Nachweise eine jéhrliche Steigerung von
1% angenommen. Weiters wird davon ausgegangen, dass das Verkehrsaufkommen der Spitzenstunde
10% des durchschnittlichen Tagesverkehrsaufkommens ausmacht.

Bestand 2015, projektbezogener Verkehr der Prognose Betriebsphase 2015, Prognose Betriebsphase 2025,
beide Fahrtrichtungen Betriebsphase, beide Fahrtrichtungen beide Fahrtrichtungen
beide Fahrtrichtungen
StraRe DTV Spitzenstunde DTV Spitzenstunde DTV Spitzenstunde DTV Spitzenstunde
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/24h] [Kfz/h]
L B74, Abschnitt Grottenhof — Kreuzung 8.249 825 36 7 8.285 832 9.114 915
Seggauberg
L B74, Abschnitt Grottenhof - Kaindorf 8.249 825 270 54 8.519 879 9.371 967
L B74, Abschnitt KVA Gralla bis KVA 11.590 1.159 126 25 11.716 1.184 12.888 1.303
Kaindorf/Sulm
L 602, Bereich Kaindorf/Sulm 5.989 599 90 18 6.079 617 6.687 679
L 611, Bereich Kaindorf/Sulm 7.797 780 54 11 7.851 791 8.636 870
L 631 Bereich Grottenhof 2.373 237 54 11 2427 248 2.670 273
t E_5b73_i Bereich Autobahnanschluf3 15.504 1.550 54 11 15.558 1.561 17.114 1.717
eibnitz

A9, Bereich Leibnitz 25.199 2.520 54 11 25.253 2531 27.778 2.784
3.14 VERKEHRLICHE BEURTEILUNG

3.14.1 Ist-Zustand

Die verkehrliche Ausgangssituation (Ist-Zustand) kann durch mehrere Parameter beschrieben
werden. Es sind dies die funktionelle Gliederung der Verkehrsinfrastruktur, die Verkehrs-
belastungen und deren tageszeitlicher Verlauf, die Kapazitatsgrenzen von Stral3enziigen (Leis-
tungsfahigkeit) sowie geometrische und sonstige Randbedingungen (Stral3enbreite, Kurvenra-
dien, Geschwindigkeits- und Gewichtsbeschrankungen, Uberholméglichkeiten, Sichtweiten,
Steigungen) der Strallenanlagen.

Landesstrafien:

In der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserklarung wurden die am Verkehrsserver des Amtes der
Steiermarkischen Landesregierung vorhandenen Informationen zur Verkehrsbelastung und hinsichtlich
der Verkehrszusammensetzung fir Landesstrallen (DTV in Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteil), heran-
gezogen. Nach einer Anpassung der Verkehrswerte der L B73 und L B74 an die Ergebnisse einer Ver-
kehrsuntersuchung aus dem Jahr 2012, sowie die Hochrechnung auf das Jahr 2015, ergeben sich fiir
die betroffenen Abschnitte der maligeblichen StraBenverbindung zum Golfpark von der A9 aus Uber
die L B73 und die L B74 durchschnittliche tdgliche Verkehrsaufkommen im Ausmal} von ca. 15.500
Kfz und 11.600 Kfz sowie 8.250 Kfz im direkten Bereich der Zufahrt zum Golfpark tber den Kreuz-
kogelweg. Der Lkw-Anteil betragt hier etwa 3% zwischen der A 9 und der L B67 und weiter in west-
liche Richtung bis zu 10%. Die betreffende StraBenverbindung tber die L B74 und L B73 zur A 9
wurde im regionalen Verkehrskonzept in die Kategorie C1 eingereiht und weist daher eine entspre-
chend hohe Bedeutung auf. Dem entsprechend ist bei jeder Veradnderung der verkehrlichen Situation
darauf zu achten, dass die angestrebte Betriebsgeschwindigkeit zwischen 60 und 75 km/h auch hin-
kinftig gewahrleistet wird. Zudem stellt dieser Straenzug in Verbindung mit der A 9 auch eine wich-
tige Pendlerstrecke dar.
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Der Abschnitt der L B74 ab dem Ortsende von Kaindorf bis Uber die Abzweigung der L 662 in Rich-
tung Seggauberg verlauft im Freiland. Geschwindigkeitsbeschrankungen wurden hier nicht verordnet
und es kann daher mit der hdchst zulassigen Geschwindigkeit von 100 km/h gefahren werden. Ab-
schnittsweise bestehen in Kreuzungsbereichen Uberholverbote. Die LandesstraRe weist im Projektge-
biet einen stark gestreckten Verlauf in leichter bis mittlerer Dammlage auf und ist im Verhéltnis zum
vorhandenen Verkehrsaufkommen mit einer Fahrbahnbreite von 7 m ausreichend gut ausgebaut. So-
wohl im Bereich der Hauptzufahrt Giber den Kreuzkogelweg als auch bei der dstlich der LaRnitz gele-
genen zweiten Zufahrt befinden sich im Verlauf der L B74 Linksabbiegestreifen. Bei der Zufahrt zum
Kreuzkogelweg besteht auf der L B74 zudem auch ein Rechtsabbiegestreifen. Unmittelbar vor dem
Beginn des Rechtsabbiegestreifens wurde vor einigen Jahren eine Bushaltestelle in Form einer Bus-
bucht mit einer direkten Gehwegverbindung zum Naturparkzentrum Grottenhof errichtet. Die Bus-
bucht der Fahrtrichtung Leibnitz befindet sich auf der anderen StralRenseite unweit davon. Um dort hin
zu gelangen, muss allerdings die L B74 gequert werden. Die Sichtverhdltnisse sind insgesamt ausrei-
chend gut, lediglich bei der Ausfahrt vom Wirtschaftsweg | in die L B74 bestehen, bedingt durch die
Gelandeverhaltnisse und dort montierten Hinweistafeln, Sichteinschrankungen.

Gemeindestrafien:

Der Kreuzkogelweg stellt die Hauptzufahrt zum geplanten Golfplatz dar. Diese Strale der Gemeinde
Kaindorf an der Sulm zweigt etwa rechtwinkelig von der L B74 ab und verl&uft im betreffenden Ab-
schnitt nahezu geradlinig und ohne eine mafgebliche Steigung in nordwestliche Richtung. Diese Stra-
Re dient derzeit als Zufahrt zum bestehenden Naturparkzentrum Grottenhof welches rd. 150 von der
Landesstral3e entfernt gelegen ist und den Beherbergungs- und Gastronomiebetrieben sowie verstreu-
ten Einzelliegenschaften.

GemaR der Kartendarstellung im webGIS pro Steiermark, verlauft der Wirtschaftsweg Grottenhof |
aus sudlicher Richtung von der Abzweigung von der L 631 kommend entlang der LaRnitz, unterquert
die L B74 im Zuge der dortigen Lalnitzbriicke, quert dann nach rd. 130 m im Verlauf einer Wirt-
schaftsbriicke die Lalnitz und miindet dort in den Gudenusweg. Der Gudenusweg beginnt mit der
Abzweigung vom Kreuzkoglweg, verldauft stidlich des Parkplatzes in Richtung LaRnitz und in weiterer
Folge dem westlichen Ufer der Lai3nitz folgend in nérdliche Richtung.

Nach der Unterquerung der L B74, zweigt der Begleitweg | B74 Nord in &stliche Richtung zum ge-
planten Betriebsgebdude ab. Dieser Weg dient als Zufahrt zu den derzeit landwirtschaftlich genutzten
Flachen und zum dahinter befindlichen Auwald. In der Bauphase ist hier die Zufahrt zur Baustellen-
einrichtung und danach zum Betriebsgebaude des Golfplatzes vorgesehen.

Unmittelbar in der Fortsetzung der Wirtschaftsbriicke verlauft der Weg Grottenhofzentrum IV am
nérdlichen Rand des Parkplatzes zum Kreuzkogelweg.

Der Uberregionale Radweg R 6, Romerradweg, verlauft aus nordlicher Richtung kommend zuerst ent-
lang des Gudenusweges, wechselt dann im Zuge der Wirtschaftsbriicke die Lalnitzseite und verlauft
dann weiter in stidliche Richtung tiber den Wirtschaftsweg .

Alle diese Gemeindewege sind asphaltiert befestigt und weisen Fahrbahnbreiten zwischen 3,5 und 5 m
auf. Verkehrszahlen zu diesen Wegen liegen nicht vor. Allerdings ist zumindestens in der warmen
Jahreszeit, fallweise mit einem erheblichen Fahrradverkehr auf der Route des Rémerradweges R 6 zu
rechnen.

Verkehrssicherheit:

Die Hauptzufahrt zum Golfplatz tber den Kreuzkogelweg zweigt in ca. km 2,28 von der L B74 ab und
befindet sich die Abzweigung der zweiten Zufahrtsmdglichkeit in ca. km 2,03 der L B74.
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Zwischen ca. km 2,5 und ca. km 1,96 der L B74 ist eine Unfallhdufungsstrecke ausgewiesen. Somit
befinden sich beide Zufahrtsbereiche im Verlauf dieses unfallkritischen Steckenabschnittes.

Aus der Unfallstatistik der Statistik Austria fur die Jahre 2007 bis 2011 kann entnommen werden, dass
es in den Jahren 2007 bis 2009 im Bereich der Kreuzung der L B74 mit dem Kreuzkogelweg zu 3
Unfallen mit insgesamt 8 verletzten Personen gekommen ist und sich in den Jahren 2010 und 2011
hier keine Unfélle mit Personenschaden ereignet haben. Unfélle mit lediglich Sachschdden werden
nicht erfasst und es liegen dartiber daher keine Daten vor.

Im Bereich der zweiten Zufahrt zum geplanten Golfplatz, wo die L 631 aus stdlicher Richtung kom-
mend in die L B74 einmindet und an dieser Stelle in nérdliche Richtung der Wirtschaftsweg zum
Golfplatz abzweigt, wurden in den Jahren 2007 bis 2011 in Summe 9 Unfélle mit 13 Verletzten regist-
riert. Auf dem StraRenabschnitt zwischen dem Kreisverkehr Kaindorf in ca. km 1,43 und den betref-
fenden Golfplatzzufahrten kam es im selben Zeitraum zu 30 Unfallen mit insgesamt 47 Verletzten.

Im Vergleich weist der StraRenabschnitt der L B74 westlich der Kreuzung mit der L 611 bzw. L 602
allerdings gemal den Angaben im webGIS pro Steiermark unterdurchschnittliche Unfallraten auf.

Leistungsfahigkeit:

Als maBgeblich fiir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des vorwiegend vom Vorhaben betroffe-
nen Strallennetzes wird die Kreuzung der Landesstralle Nr. B74 mit dem Kreuzkogelweg erachtet.

Aus der Berechnung der Leistungsfahigkeit dieses Knotens nach der RVS 03.05.12 ergibt sich unter
Berlicksichtigung der fur das Jahr 2025 prognotizierten Verkehrsbelastung und die vom Golfplatz in
der Spitzenstunde kommenden 120 KFZ, dass die mittlere Wartezeit fiir alle Abbiegerelationen unter
20 Sekunden liegt und daher hier fir diesen Fall eine gute Qualitit des Verkehrsablaufes gegeben ist.
Auch sind noch ausreichende Leistungsfahigkeitsreserven vorhanden. Weiterfilhrende Nachweise fur
andere Szenarien (Ist-Zustand, Bauphase) wurden daher nicht durchgeftihrt.

Die Beurteilung dieses Knotens aus der Sicht der Verkehrssicherheit fiihrt zu dem Schluss, dass auf-
grund der flr die hier zulassige Hochstgeschwindigkeit im Freiland von 100 km/h vorhandenen Kno-
tensichten und Anhaltesichten sowie des ausreichenden StraBenausbaues mit keinen nachteiligen
Auswirkungen durch das Vorhaben gerechnet werden muss. Allerdings befindet sich diese Kreuzung
im Verlauf einer Unfallhdufungsstrecke, wobei die Analyse der hier dokumentierten Unfélle keine
Ruckschlisse auf systemische Mangel zuldsst.

Zusammenfassende Beurteilung des Ist-Zustandes:

Das Gelande des geplanten Golfparks Grottendorf befindet sich im Anschluss an die Verkehrsachse
der L B73/L B74, welche eine uberregionale Bedeutung aufweist und tber den Knoten Gralla direkt
an die A 9, Phyrnautoban anschliel3t. Dieser StraRenzug weist ein erhebliches Verkehrsaufkommen,
unter anderem auch an Pendlerverkehr, auf und ist entsprechend gut ausgebaut. Allerdings besteht im
Projektsgebiet des Golfplatzes eine Unfallhdufungsstrecke. Die Einrichtungen des Golfplatzes sind auf
kurzem Weg von der L B74 aus Ulber zwei Zufahrten zu erreichen. Beide Zufahrten sind gut ausge-
baut, allerdings sind die Sichten im Fall der 6stlich der Lal3nitz gelegenen Zufahrt nicht optimal gege-
ben.

Fur den Ist-Zustand wird das Vorhaben aus verkehrlicher Sicht, unter besonderer Beriicksichtigung
der Aspekte der Verkehrssicherheit, als sensibel in Bezug auf zusétzliche Verkehrsbelastungen einge-
stuft.
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3.1.4.2 Verkehrliche Beurteilung der Bauphase

Die Baustelleneinrichtung ist im Bereich des Begleitweges | B74 Nord nordwestlich der L B74 ge-
plant. Es bestehen die gleichen zwei Zufahrtsmdglichkeiten, welche auch fur den Betreib des Golfplat-
zes vorgesehen sind. Einerseits von der L B74 (ber den Kreuzkogelweg und die LaBnitzbriicke und
andererseits von der L B74 bzw. der L 631 kommend uber den Wirtschaftsweg |.

GemaR den Angaben im Projekt wird fiir die Lieferung von Baumaschinen sowie die Lieferung und
Verfuhr von Material in Summe mit rd. 650 Zu- und Abfahrten von Bau-Lkw gerechnet.

Da der Massenausgleich im Zusammenhang mit der Modellierung des Golfplatzgeldndes nur inner-
halb des abgeschlossenen Bereiches des Golfparks erfolgt, kommt es im Zuge dieser Bauarbeiten zu
keinen Transporttatigkeiten auf dem 6ffentlichen Strallennetz.

Da die Baustelleneinrichtung direkt am Rand des Golfplatzgeldndes vorgesehen ist, fahren die Bau-
fahrzeuge lediglich fur die Bauarbeiten im Bereich der Geb&ude des Naturparks, wo die Gastronomie,
das Clubhaus, die Parkplatze und die Garagen fir die Golfcarts vorgesehen sind und die neuen Bri-
cken gebaut werden, tber den Begleitweg | B74 Nord und den Wirtschftsweg Grottenhof | Gber die
LaRnitz zu den dortigen Baustellenbereichen. Im Ubrigen ist auch vorgesehen, die bestehenden land-
wirtschaftlichen Privatwege entlang der Laf3nitz und des LaRnitz-Altarmes zu nutzen.

GemaR dem Bauzeitplan ist in den ersten 10 der insgesamt 20 Monate der Bauzeit mit dem meisten
Lkw-Verkehr zu rechnen. Dabei wird von einem Lkw-Aufkommen von 20 Fahrten pro Tag bzw. 100
Fahrten pro Woche ausgegangen. Derzeit betragt der Anteil an Lkw-Verkehr auf der L B74 im Pro-
jektsgebiet ca. 10%, was einen vergleichsweise eher hohen Wert darstellt. In Vergleich zu diesen rd.
800 Lkw pro Tag, verursachen die durch die Baumalnahmen hinzukommenden 20 Lkw (entspricht
einer Zunahme um 2,5%) eine nur untergeordnete Mehrbelastung. Dazu kommt noch eine in den Pro-
jektsunterlagen allerdings nicht angegebene Verkehrsbelastung durch Kleintransporter und Kfz der auf
der Baustelle Beschaftigten.

Zusammenfassende Beurteilung der Bauphase:

Wéhrend der Bauarbeiten kommt es durch den Baustellenverkehr zu einer vergleichsweise geringen
Zunahme an Verkehr im Projektsgebiet. In Bezug auf die L B73/L B74 werden keine merkbaren Aus-
wirkungen erwartet. Auch im Kreuzungsbereich der L B74 mit dem Kreuzkogelweg ist gemaR den
Ergebnissen der vorgelegten Leistungsfahigkeitsuntersuchung mit keinen Uberlastungen zu rechnen.
Fir die im Normalfall gering belastete Abzweigung des Begleitweges | B74 Nord von der L B74 lie-
gen keine Nachweise vor. Zudem bestehen hier auch Sichtbehinderungen in westliche Richtung gese-
hen durch das Briickengelédnder und in der Gegenrichtung durch Hinweistafeln. SchieRlich besteht hier
auch eine Unfallhdufungsstrecke. Weiters ist eine Beeintrachtigung der Radroute durch den Baustel-
lenverkehr nur dann nicht gegeben, wenn die Zufahrt zur Baustelle direkt von der L B74 zum Be-
gleitweg | B74 Nord erfolgt, was aufgrund der Baustellenbereiche jenseits der Lal3nitz nicht immer der
Fall sein kann.

Aufgrund der obigen Ausfiihrungen und unter Berticksichtigung moglicher kurzzeitiger Behinderun-
gen wahrend der Anpassungsarbeiten am Gudenusweg im Bereich der neuen LaRnitzbriicke sowie
infolge der Gefahr durch die Verunreinigung 6ffentlicher Stralen durch Baustellenfahrzeuge werden
die Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase aus verkehrlicher Sicht als merklich nachteilig
eingestuft.

3.1.4.3 Verkehrliche Beurteilung der Betriebsphase

In den vorgelegten Unterlagen erfolgt die Abschatzung des durch den Betrieb des Golfplatzes verur-
sachten zusétzlichen Verkehrsaufkommens auf der Basis einer Wirtschaftlichkeitsberechnung. Auf-
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grund dessen wird von 800 Mitgliedern und 4000 Einzelbenutzungen pro Jahr ausgegangen. In der
Gastronomie des Golfclubs werden an Wochentagen durchschnittlich 20 Géste und an Wochenenden
rd. 40 Gaste pro Tag erwartet. Daraus ergeben sich wochentags rund 180 Zu- und Abfahrten, an Wo-
chenenden rund 320 Zu- und Abfahrten und wird an Spitzentagen von 360 Zu- und Abfahrten ausge-
gangen. Als Ansatz fir die Leistungsfahigkeitsberechnung des Kreuzungsbereiches der L B74 mit
dem Kreuzkogelweg wird in der Spitzenstunde mit 120 Abfahrten vom Golfplatz gerechnet. Aus die-
sem Ansatz unter gleichzeitiger Beruicksichtigung des fur das Jahr 2025 prognostizierten Verkehrsauf-
kommens ergibt sich keine Uberlastung dieser StraRenkreuzung. Nicht beriicksichtigt ist dabei eine
GroRveranstaltung im Naturparkzentrum Grottenhof, bei welcher alle dort zur Verfigung stehenden
1.700 Pkw-Stellplatze vollkommen ausgelastet sind.

Der Standort des geplanten Golfplatzes ist fuBlaufig und mit dem Fahrrad, insbesondere aus der nahe-
ren Umgebung, tber die bestehenden Radrouten R 1 und R 6 gut erreichbar.

An offentlichen Verkehrsmitteln besteht eine Busverbindung Uber die Regionalbuslinien 605 und 606.
Die Haltestelle ,,Kaindorf an der Sulm — Abzweigung Staribacher* befindet sich unmittelbar vor dem
Naturparkzentrum Grottenhof. Die Haltestelle Kaindorf/Sulm der S-Bahnverbindung Graz-Spielfeld
liegt allerdings ca. 1,5 km vom Naturparkzentrum Grottenhof entfernt.

Intern besteht fiir die Golfspieler die Mdglichkeit, im Clubhaus elektrobetriebene Golfcarts zu mieten.
Die Zufahrt vom Clubhaus zum Golfplatz erfolgt nach der Querung des Gudenusweges (rechtsufriger
LaBnitz-Begleitweg) tber die neu dafur vorgesehene Lalnitzbriicke, den Wirtschafteweg dstlich der
LaRnitz und der ebenfalls neu geplanten Briicke uber das Hochwassergerinne. Das Personal legt die
Strecke soweit erforderlich zwischen dem Clubhaus, der Driving Range und dem Betriebshof bevor-
zugt mittels Fahrrad oder Elektrorad bzw. zu Ful8 zurlick.

Der rund um das Vorhabensareal verlaufende Privatweg entlang der Lalnitz und entlang des Altarmes
der LaBnitz wird vorhabensgemaR auch hinkiinftig fir Spazierganger, Wanderer, Laufer und zum Rei-
ten gedffnet bleiben. Der bestehende Romerradweg R 6 verlauft im betreffenden Bereich in nordsudli-
cher Richtung von Suden kommend auf dem Wirtschaftsweg Grottenhof | und quert im Bereich der
LaRnitzbrucke an das rechte Ufer der LalRnitz und verlduft entlang des Gudenusweges weiter in nordli-
che Richtung. Dieser Radweg wird vom Vorhaben im Bereich der neuen Querung der Lalnitz im Ver-
lauf der GolfplatzerschlieRung betroffen, da es hier zu Querverkehr durch Golfcarts und FulRganger
kommt. Aus Grinden der Verkehrssicherheit ist hier im Projekt fiir die Golfcarts eine Nachrangrege-
lung in Form von Stopptafeln vorgesehen.

Die Zufahrt zu den land- und forstwirtschaftlich genutzten Flachen stuiddstlich des Projektgebietes wird
durch das Vorhaben, abgesehen von der Bauphase, nicht beeintrachtigt. Die Flachen nérdlich des Pro-
jektgebietes werden schon derzeit von Tillmitsch aus erschlossen und es besteht hier kein Wegerecht
auf den kiinftigen Golfplatzflachen.

Die rd. 260 m lange Driving Range zum Uben von langen Schlagen ist unmittelbar nordlich des Be-
gleitweges | B74 Nord in einer Entfernung von rd. 40 m von der L B74 geplant. Der Spielwinkel ist
derart von der Stralle abgewendet, dass gemall den Angaben der Projektanten bei ordnungsgeméaRer
Nutzung ein Verziehen von Baéllen und damit eine Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern auf dem Be-
gleitweg | und auf der L B74 unter Anwendung des sehr strengen Schlagabweichungsdiagramms des
European Institute of Golf Course Architects (EIGCA) ausgeschlossen werden kann. Dies steht aller-
dings im Widerspruch zur MalRnahme M-Bet-18 der Umweltvertraglichkeitserkldrung, wonach die
Notwendigkeit eines Fangnetzes entlang der L B74 zu prifen ist und fir den Fall von mdglichen Fehl-
bahnen von Golfballen Fangnetze entlang der L B74 in ausreichender Héhe zu errichten sind.

Zusétzlich sind die Zielflachen so eingeplant, dass die Spielwinkel von der StralRe weg noch vergro-
Rert werden. Daruber hinaus sind auch Anpflanzungen vorgesehen, welche den Golfern eine bessere
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optische Orientierung ermdglichen. Auch in die Sicherheitsiiberlegungen mit einbezogen wurde der
Wanderweg rund um das Golfgelande. Hier werden allerdings zur Ermittlung der Gefahrdungszonen
die weniger strengen Regelungen der OISS-Richtlinie herangezogen. Zusatzlich sind noch gestalteri-
sche und pflegerische MalRnahmen zur Verhinderung von Fehlschldgen aus dem Golfareal hinaus ein-
geplant.

Das Verkehrskonzept sieht vorwiegend die Benltzung bereits vorhandener Verkehrsanlagen vor. Die
Mitbenitzung der Einrichtungen bzw. baulichen Anlagen des Naturparkzentrums Grottenhof bedingt
allerdings auch eine raumliche Trennung des Clubhauses, der Gastronomie und der Cartgaragen vom
Golfplatz auf der anderen Seite der LaBnitz. Dies erfordert die Errichtung einer zusétzlichen Lal-
nitzbriicke und einer Briicke Uber das Hochwassergerinne und fiihrt zu sich kreuzenden Verkehren auf
dem Gudenunsweg und dem 6stlich der LaBnitz verlaufenden Wirtschaftsweg. Die zuséatzlich geplan-
ten 66 Pkw-Stellplatze werden unter Berticksichtigung der angegebenen hichstens 120 gleichzeitig am
Platz befindlichen Spieler und der in der Gastronomie vorgesehenen 70 Sitzplatze unter Mitbetrach-
tung des bereits bestehenden Stellplatzangebotes als vollkommen ausreichend angesehen. Dabei wird
davon ausgegangen, dass fiir GroRveranstaltungen im Naturparkzentrum, bei welchen die zusatzlich
vorhandenen 1700 Pkw-Stellplatze benétigt werden, fallbezogene Behdrdenverfahren durchgefiihrt
werden.

Zusammenfassende Beurteilung der Betriebsphase:

Der Betrieb des Golfplatzes einschlielich der zugehorigen Gastronomie, Platzpflege und Verwaltung
verursacht kein sehr grofles Verkehrsaufkommen und betrégt zwischen etwa 2 und 4% des Ver-
kehrsaufkommens auf der L B74. Es wird daher nicht davon ausgegangen, dass es im Bereich der
Hauptzufahrt Gber die L B74 und den Kreuzkogelweg zusatzliche verkehrliche Probleme auftreten und
auch nicht, dass die Unfallhdufigkeit ansteigt. Ahnliches gilt auch fiir die zweite Zufahrt von der L
B74 (iber den Begleitweg | B74 Nord, wo das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Golfplatzbe-
trieb noch wesentlich geringer sein wird flir den Fall, dass dort die Sichten verbessert werden. Merk-
bare nachteilige Auswirkungen kénnten sich im Anlassfall bei der Parkplatzausfahrt in den Kreuzko-
gelweg ergeben. Trotz der vorgesehenen Nachrangregelung fur die Golfcarts zwischen dem Clubhaus
und dem Golfplatz sind auch hier Konfliktsituationen nicht auszuschlief3en.

Im Ubrigen kommt es zu keinen Auswirkungen auf bestehende Erreichbarkeiten.

Somit werden die Auswirkungen fiir den Betrieb des geplanten Golfplatzes nérdlich der L B74 und
oOstlich der LafRnitz mit dem westlich der LaRnitz im Geb&udekomplex des Naturparkzentrums Grot-
tenhof vorgesehenen Clubhaus und Gastronomiebetrieb aus verkehrlicher Sicht unter Berticksichti-
gung der Sensibilitat des Ist-Zustandes als merklich nachteilig eingestuft.

3.1.5 PROJEKTSEITIG VORGESEHENE AUSGLEICHSMASSNAHMEN FUR DIE BAU-
UND BETRIEBSPHASE
Nachstehend wird auf die aus verkehrstechnischer Sicht relevanten in der Umweltvertraglichkeitser-

klarung angefuihrten projektsgemaR vorgesehenen Malinahmen Bezug genommen und fachlich kom-
mentiert.

M-Bau-07: Zur Verringerung der Feinstaubbelastung werden die Baustralien regelméaflig befeuchtet
und werden die BaustralRen moglichst zentral im Golfplatzgelande gefiihrt.

Diese Malinahme bedingt allerdings auch, dass Vorkehrungen getroffen werden, um die Verschmut-
zung Offentlicher Stralen durch Baufahrzeuge zu verhindern bzw. erfordert eine regelméaRige Reini-
gung der angrenzenden 6ffentlichen Stral3en.

Seite 14 von 21



M-Bau-13: Zur Kompensation des Verlustes an Retentionsraum im Bereich des Golfparks werden
entsprechende MaRnahmengesetzt. Die umfasst unter anderem auch die Errichtung eines Hochwas-
sergerinnes 0Ostlich entlang des Begleitweges der Lalnitz.

Die Errichtung des Hochwassergerinnes macht den Bau einer Briicke im Verlauf des Zuganges zur
Driving Range und zum Golfplatz erforderlich. Das Gerinne sollte daher so projektiert werden, dass
diese Briicke mdglichst kurz gehalten werden kann und das Bemessungshochwasser mit dem von der
Wasserwirtschaft geforderten Freibord abgefiihrt werden kann.

M-Bet-19: Die Notwendigkeit eines Fangnetzes entlang der L B74 ist zu prufen und fur den Fall von
moglichen Fehlbahnen von Golfbéllen sind Fangnetze entlang der L B74 in ausreichender Hohe zu
errichten.

Diese MaRRnahme widerspricht den Angaben in der Golfplatzplanung und im Fachgutachten Verkehr,
wonach eine Gefahrdung des Straenverkehrs auf der L B74 sowie des Radweges entlang des Be-
gleitweges | B74 Nord ausgeschlossen werden kann.

3.1.6 ZUSATZLICH VORGESCHLAGENE AUFLAGEN UND MASSNAHMEN

Aus fachlicher Sicht wird die Vorschreibung und Einhaltung nachfolgender Auflagen als erforderlich
erachtet:

1. Um die nachteiligen Auswirkungen in der Bauphase mdglichst gering zu halten, ist der vom
Amt der Steiermarkischen Landesregierung ausgearbeitete Baustellenleitfaden mit Malnah-
men zur Verringerung der Staubemissionen auf Baustellen einzuhalten. Insbesondere sind
Verschmutzungen von oOffentlichen Stralen durch Baustellenfahrzeuge moglichst zu vermei-
den und sind diese gegebenenfalls sofort zu beseitigen.

2. Die fir die Errichtung des Golfplatzes vorgesehene Erdverkabelung der bestehenden 20 KV-
Freileitung im Bereich der LandesstraBe Nr. B74 hat so zu erfolgen, dass die Verkehrsabwick-
lung moglichst wenig beeintrachtigt wird und die StraBenanlage nach Mdglichkeit nicht auf-
gegraben werden muss.

3. Eine mogliche Zufahrt zur Baustelle bzw. zum Golfplatz erfolgt direkt von der L B74 aus zum
Begleitweg | B74 Nord. Zur Gewdhrleistung der Verkehrssicherheit sind die dort angebrach-
ten Hinweistafeln auf eine allfallige Sichtbehinderung fir die in die L B74 Einfahrenden zu
tberprifen und erforderlichenfalls zu versetzen.

4. Die geplanten Anpflanzungen sidlich der Driving Range diirfen die Sichtverhéltnisse (Anhal-
tesichten, Ausfahrtssichten) der angrenzenden Straflenanlagen nicht beeintrachtigen. Das
Gleiche gilt auch flr jede Art von Abz&unungen.

5. Da aus den vorgelegten Unterlagen nicht zweifelsfrei entnommen werden kann, dass eine Ge-
fahrdung von StralRenteilnehmern durch abirrende Golfbélle ausgeschlossen werden kann, ist
bis spatestens vor der Inbetriebnahme der Golfsportanlage ein Gutachten eines fachlich Befug-
ten vorzulegen aus welchem zweifelsfrei entnommen werden kann, dass insbesondere auch
durch den Betrieb der Driving Range, keine Gefahrdung fur die StraBenverkehrsteilnehmer am
Begleitweg | B74 Nord und auf der L B74 besteht. Gegebenenfalls ist in diesem Gutachten die
genaue Hohe und Lage allenfalls erforderlicher Ballfangabzaunungen anzugeben und ist die
Errichtung dieser Abzaunungen nach der baurechtlichen Behandlung mit der Landesstral3en-
verwaltung abzusprechen.

Dariiber hinaus wird die Beriicksichtigung nachfolgender Mallnahmen im Zuge der Detailprojektie-
rung vorgeschlagen:

1. In moglichst unmittelbarer Nahe zum Clubhaus bzw. der Gastronomie ist die Einrichtung von
allgemein benutzbaren Abstellplatzen flr einspurige Fahrzeuge vorzunehmen.
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2. Da interne Ladestationen flr Golfcarts und Elektrofahrrader errichtet werden wird angeregt,
auch eine allgemein zugangliche Ladestation fur E-Fahrzeuge im Bereich des Parkplatzes mit
zu errichten.

3.1.7 GESAMTBEURTEILUNG DES VORHABENS

Aus verkehrlicher Sicht gesehen, werden die Auswirkungen des Projektes zur Errichtung des Golf-
parks Grottenhof auf einem derzeit landwirtschaftlich genutzten Areal zwischen der Lalnitz im Wes-
ten der Landesstrale Nr. B74 im Suden und dem LaRnitzaltarm im Osten aufgrund der in den vorge-
legten Unterlagen durchgefiihrten Planungen, Untersuchungen und Analysen sowie unter Beriicksich-
tigung der eigenen Erhebungen und Schlussfolgerungen als

merklich nachteilig (D)

beurteilt. Dies unter der Voraussetzung, dass die vom Projektwerber vorgesehenen Ausgleichsmal3-
nahmen wie vorgesehen umgesetzt werden und die zusétzlich vorgeschriebenen Auflagen erfullt wer-
den.

Die Einschatzung der Auswirkungen des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht wird damit begrindet,
dass zwar davon ausgegangen werden kann, dass durch das Vorhaben die Verkehrsabwicklung auf-
grund des Ausbaustandards des betreffenden Strallennetzes nicht Ubergebihrlich mehr belastet wird,
allerdings die in diesem Bereich vorhandene Unfallhdufungsstrecke ebenfalls zu beriicksichtigen ist.
Als mal3gebliche Grundlage fir die Beurteilung wurde das Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde
im Bereich der Kreuzung der L B74 mit dem Kreuzkogelweg herangezogen. Damit sind auch alle
anderen Betriebsfalle fiir den Zu- und Abfahrtsverkehr des Golfplatzbetriebes, wo das Verkehrsauf-
kommen geringer ist, umfasst. Nicht gesondert untersucht wurden allfallige Storfallszenarien.

Weiters sind auch Beeintrachtigungen des Verkehrs auf dem Romerradweg R 6 durch den Querver-
kehr zwischen dem Clubhaus und dem Golfplatz nicht auszuschlie3en.

3.2 GUTACHTEN NACH WEITEREN VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN

Innerhalb des Golfplatzgeldndes werden in der Bauphase BaustraBen nach Bedarf angelegt, welche
allerdings nicht asphaltiert befestigt werden. Es wird davon ausgegangen, dass diese Baustra3en aus-
reichend tragféhig errichtet werden und nach dem Abschluss der Bauarbeiten wieder entsprechend
abgetragen werden.

Im Ubrigen sind im Zuge des Projektes keine wesentlichen straRenbaulichen Veranderungen am be-
stehenden StraBennetz vorgesehen. Lediglich im Bereich des Clubhauses und der geplanten neuen
Briicke Uber die LaRnitz wird der Gudenusweg in Fahrbahnmitte um ca. 25 cm angehoben um den
Niveauunterschied zu der hier geplanten neuen LaRnitzbriicke auszugleichen. Da es sich bei diesem
Weg um eine Gemeindestral3e handelt, kann dies nur im Einvernehmen mit der Gemeinde als StraRen-
erhalter erfolgen.

Angrenzend an den Wirtschaftsweg Grottenhof | werden im Bereich des Naturparkzentrums zusétzli-
che Parkplétze fur 66 Pkw und 2 Busse geschaffen. Fir das Personal und Lieferanten werden am Be-
triebshof 5 Pkw-Abstellplatze errichtet.

Zusatzlich zur bestehenden Wirtschaftsbriicke tber die LalRnitz, welche im Jahr 1972 errichtet wurde,
wird vorhabensgemaR ca. 40 m fluBaufwarts eine neue Briicke fur Fullgénger und Golfcarts parallel
zur sudlichen Gebdudekante des neuen Clubhauses und damit etwas schrag zum Verlauf der LaRnitz
errichtet. Diese Briicke dient zur direkten Verbindung des Grottenhof-Areals, wo sich das Clubhaus,
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die Garagen der Golfcarts und die Gastronomie befinden, mit dem Golfplatz jenseits der LaRnitz. Die
Projektierung dieser Briicke einschlieBlich der Vorbemessung vom Januar 2013, Projektnummer
P12054 wurde von planconsort ztgmbh archtekten + ingenieure in 8430 Leibnitz durchgefiihrt.

Als Tragkonstruktion ist ein einfeldriges Stahlfachwerk mit einer Stltzweite von 36 m und einem
Holzbohlenbelag vorgesehen. Die nutzbare Breite der Bricke betragt 3,5 m. Die Griindung erfolgt auf
Betonwiderlagern. Die Hoéhe der Briickenunterkante des Briickentragwerkes wurde so gewahlt, dass
der rechnerische Freibord zum Wasserspeigel des 100-jahrigen Hochwasserabflusses 30 cm betragt.

Als Grundeigentiimer wird das Offentliche Wassergut angegeben.

Entlang des 6stlichen Ufers der LaRnitz verlaufen ein Wirtschaftsweg und parallel dazu ein Hochwas-
sergerinne. In der Fortsetzung der neuen LaRnitzbriicke ist hier eine weitere Briicke geplant. Diese
einfeldrige aus Stahltragern mit Holzbelag geplante Briicke weist eine Spannweite von 8 m und eine
nutzbare Breite von 3,5 m auf. Hier verbleibt zwischen der Briickenunterkante und dem 100-jahrigen
Hochwasserabfluss ein Freibord von 25 cm. Die Grindung erfolgt auf Betonwiderlagern.

Aus fachlicher Sicht bestehen keine Einwande gegen die Erteilung baurechtlicher Genehmigungen fir
die im Rahmen der Errichtung geplanten verkehrstechnischen Baumanahmen unter der Vorausset-
zung dass die nachfolgenden Auflagen vorgeschrieben und eingehalten werden:

1. Die Detailplanung der Briicken hat unter Anwendung der einschligigen Eurocodes bzw. O-
Normen zu erfolgen.

2. Die Fundierung der Brickenwiderlager ist auf der Grundlage eines bodenmechanischen Gut-
achtens zu planen und auszufiihren.

3. Die Geh- und Fahrflache der Briicken ist jeweils mit einer Querneigung von 2,5 % auszufiih-
ren um einen guten Abfluss der Niederschlagswasser zu gewahrleisten. Bei entsprechenden
Zwischenrdumen zwischen den einzelnen Holzbohlen kann dies entfallen.

4. Fdir die Befestigung des Holzbelages auf den Stahl-Léngstragern ist eine Konstruktion zu wéh-
len, welche eine Larmbelastigung durch gelockerte Holzelemente nachhaltig vermeidet.

5. Die Hohe des Gelanders auf den Briicken hat geméaR den Richtlinien und Vorschriften fiir das
Strafenwesen (RVS) 1,20 m zu betragen, wenn hier auch Fahrradverkehr stattfindet. Im Ubri-
gen hat die Ausgestaltung der Brlickengeldnder so zu erfolgen, dass diese den Regelungen der
maRgeblichen OIB-Richtlinie entsprechen.

6. Die Endabschliisse der Gelander sind so auszufiihren, dass insbesondere auch fiir Radfahrer
keine Verletzungsgefahr besteht.

7. Bei der Errichtung der Briicken ist besonders auf den Gewésserschutz zu achten, so wie dies
auch in der Stellungnahme des Wasserwirtschaftlichen Planungsorgans gefordert wird.

8. Bei der bautechnischen Detailplanung der zusétzlich vorgesehenen Pkw- und Bus-
Abstellplatze ist auf einen ausreichen tragfahigen Aufbau der Stellplatze zu achten und fir ei-
ne gute Ableitung der Niederschlagswésser zu sorgen. Die Parkplatzoberflachen in den Geh-
bereichen sind stolperfrei herzustellen.

4 ZU DEN VARIANTEN UND ALTERNATIVEN

Als Alternativen untersucht wurden geméaR den vorgelegten Unterlagen die Nullvariante und die Kon-
zentration aller Einrichtungen 0Ostlich der LaRnitz ohne die Einbeziehung von Einrichtungen des Na-
turparkzentrums Grottenhof. Ein aus verkehrlicher Sicht relevanter Nachteile der Nullvariante wére
insbesondere die verkehrliche Folge einer anderwertigen verkehrsintensiveren Nutzung der betreffen-
den Flachen im Anschluss an die L B74 durch Handels- und/oder Gewerbebetriebe anstelle des nun-
mehr geplanten Golfplatzes.
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Bei der Errichtung der Einrichtungen des Golfplatzes unabhangig vom Naturpark Grottenhof auf der
ostlichen Seite der LaRnitz, wodurch sich die Investitionskosten und die laufenden Kosten reduzieren
lassen, wiirde die Hauptzufahrt tber die Kreuzung der L B74 mit der L 631, Arnfelserstral3e, bzw. dem
Wirtschaftsweg Grottenhof | erfolgen. Gegentber der Zufahrt Uber den Kreuzkogelweg sind hier die
Verhaltnisse, insbesondere infolge der Sichten und der Hohenverhaltnisse, unglinstiger. Auch ware
dann die Lage der bestehenden Bushaltestelle weit weniger attraktiv. Allerdings kénnten bei dieser
Variante Konflikte mit dem Verkehr auf dem Romerradweg R 6 vermieden werden.

Insgesamt gesehen, nutzt die vorgelegte Planung durch die Mitverwendung bereits bestehender Infra-
strukturen des Naturparkzentrums Grottenhof die mdglichen oOrtlichen Synergien auch aus verkehrli-
cher Sicht und stellt das flr die Golfsportanlage angepasste Verkehrskonzept eine gangbare Verkehrs-
I6sung dar.

) ZU DEN STELLUNGNAHMEN UND EINWENDUNGEN

51 WASSERWIRTSCHAFTLICHES PLANUNGSORGAN:

03.02.

In der Stellungnahme/Einwendung wird gefordert, dass die Widerlager und Fundamente der der neuen
Brucken auBerhalb des Gewasserbettes bzw. der Hochwasserabflussmulde situiert werden. Weiters
missen die Briicken eine ausreichend lichte Weite und Hohe fur den Hochwasserabfluss HQ1qo mit
einem Freibord von 0,3 bis 05 m aufweisen.

Aus den planlichen Darstellungen in den Projektsunterlagen kann entnommen werden, dass die Wider-
lager der Briicken augenscheinlich in beiden Féllen in den bestehenden Hochwasserabflussraum hin-
einragen und der Freibord zum Wasserspiegel des HQ1qo der geplanten Briicke tber das Hochwasser-
gerinne lediglich 0,25 m betragt. Somit entspricht die vorgelegte Planung nicht den o0.g. wasserwirt-
schaftlichen Forderungen. Aus straBenbautechnischer Sicht ware bei einer Umplanung zu berticksich-
tigen, dass es durch eine Verschiebung der Widerlager aus den Uferbereichen hinaus auch zu einer
VergroRerung der Bruckenspannweite kommt. Dadurch kann sich aus statischen Grinden eine Ver-
grolRerung der Bauhohe der Tragkonstruktion ergeben, was nur in einem beschrankten Ausmall mdg-
lich ist, da das Niveau der Fahrbahn der Briicken auf die anschlieBenden StraRen abgestimmt werden
konnen muss. Ahnliches gilt auch fiir eine allfillige VergroRerung des Freibordes.

52 UMWELTANWALTSCHAFT STEIERMARK:

04.02.

Die Forderung der Umweltanwaltschaft, wonach der bestehende Weg rund um das Projektgebiet ent-
lang der LaBnitz und entlang des Altarmes der Lafnitz auch weiterhin fiir diverse Freizeitnutzungen
fiir die gesamte Bevolkerung offen sein soll, steht aus verkehrlicher Sicht nichts entgegen. Lediglich
wahrend der Bauphase wird hier abschnittsweise auf dem Wirtschaftsweg Grottenhof | und dem Be-
gleitweg | B74 Nord mit einem erhohten Aufkommen an Schwerverkehr zu rechnen sein.
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6 ZUSAMMENFASSUNG

Die Golfpark Grottenhof GmbH & CoKG plant die Errichtung und den Betrieb eines Golfplarks mit
einem auflenliegenden 9-Loch-Turnierplatz und einem innenliegenden 9-Loch-Kurzplatz im Gemein-
degebiet von Kaindorf an der Sulm. Die zugehorigen Projektunterlagen mit der Projekt-Nummer PO08
vom Marz 2013, wurden von Blue Networks e.U., Ingenieurburo fir Kulturtechnik und Wasserwirt-
schaft in 8430 Leibnitz/ Kaindorf erstellt.

Das 45 ha umfassende Projektgebiet wird im Westen durch die Lalnitz, im Norden und Osten durch
einen Altarm der Lal3nitz und im Siiden durch die Landesstrae Nr. B74, Sulmtal Strale, eingegrenzt.

Das Vorhaben umfasst neben der Modellierung des Gelandes und die Ausgestaltung als Golfplatz
auch die Errichtung eines Clubhauses, eines Betriebsgebdudes und einer Wetterschutzhiitte sowie ei-
ner Driving Range und die Anlage von Verkehrsflachen (Wege und Pkw- sowie Bus-Abstellplatze)
einschliellich einer FuRgangerbricke tber die LaRnitz und einer Fullgangerbriicke Uber einen eben-
falls im Projekt vorgesehenen Hochwasserabflussgraben.

Das Vorhaben befindet sich im Naturpark Stdsteirisches Weinland und es schliellen die geplanten
Golfplatzanlagen lediglich durch die LaRnitz getrennt, dstlich an das Naturparkzentrum Grottenhof an.
Das Clubhaus und die Gastronomie werden direkt in die bestehenden Gebdude des Naturparkzentrums
integriert. Durch die Erweiterung des Angebotes mit dem geplanten Golfpark Grottenhof sollen auch
positive Auswirkungen auf die Nutzungsfrequenz und Auslastung des Naturparkzentrums erreicht
werden.

Als Hauptzufahrt zum Golfpark Grottenhof dient die Zufahrt tber die Landesstrale Nr. B74 und den
Kreuzkogelweg. Auch aus dem nérdlich gelegenen Hinterland kann iber den Kreuzkogelweg zugefah-
ren werden. Als weitere Zufahrt direkt von der L B74 kommend besteht die Méglichkeit, noch vor der
LaRnitzbrucke abzuzweigen und uber den Wirtschaftsweg Grottenhof | zuzufahren. Fir die aus dem
Ortsgebiet von Kaindorf Kommenden besteht die Mdglichkeit, von der L 631 aus Uber den Wirt-
schaftsweg Grottenhof | zuzufahren.

VorhabensgemaR ist der Baubeginn ab Herbst 2013 nach dem Abschluss der Erntearbeiten geplant.
Die Aufnahme des Spielbetriebes in der Ubungsanlage (Driving Range) ist filr Sommer 2014 vorgese-
hen und es sollen geméR der Bauzeitplanung der 9-Loch Turnierplatz und der 9-Loch Kurzplatz im
Sommer 2015 in Betrieb gehen. Die baulichen MalRnahmen an den Gebduden und die Errichtung der
zwei Briicken sollen im Winter 2014/15 abgeschlossen sein.

Die Bauphasen der einzelnen Vorhabensteile Driving Range, Kurzplatz und 9-Loch-Golfplatz gliedern
sich jeweils in Phasen der Erdbewegungen und der Platzgestaltung. Witterungsbedingt sind in den
Monaten Dezember bis Februar keine Erdarbeiten vorgesehen. Fir den Rohbau des Golfplatze sind
rund 200.000 m? an Erdbewegungen erforderlich. Das gesamte Aushubmaterial wird zur Modellierung
des Geléndes verwendet und es sind daher in dieser Bauphase auch keine Transportfahrten auf dem
offentlichen Stralennetz erforderlich.

Nach dem Rohbau werden die Rasenflachen aufgebaut, die Bunker angelegt, Bewasserungssysteme
installiert, die Driving Range errichtet und Bepflanzungen durchgefiihrt.

GemaR dem Bauzeitplan ist in den ersten 10 der insgesamt 20 Monate der Bauzeit mit dem meisten
LKW-Verkehr zu rechnen. Dabei wird von einem Lkw-Aufkommen von 20 Fahrten pro Tag bzw. 100
Fahrten pro Woche ausgegangen.
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Im Vergleich zum bereits vorhandenen Lkw-Aufkommen verursachen die durch die BaumalRnahmen
hinzukommenden Lkw eine Zunahme um etwa 2,5% und damit eine nur untergeordnete Mehrbelas-
tung fir den ausreichend gut ausgebauten Stralenzug der L B73/L B74. Dies gilt auch fiir den Kreu-
zungsbereich der L B74 mit dem Kreuzkogelweg. Fur die im Normalfall gering belastete Abzweigung
des Begleitweges | B74 Nord von der L B74 liegen keine allerdings keine Nachweise vor. Auch be-
steht hier auch eine Unfallhdufungsstrecke, wobei die Unfallrate dennoch unter dem Durchschnitt
liegt.

Zur Abschatzung des durch den Betrieb des Golfplatzes verursachten zusatzlichen Verkehrsaufkom-
mens wird von 800 Mitgliedern und 4000 Einzelbenutzungen pro Jahr ausgegangen. In der Gastrono-
mie des Golfclubs werden an Wochentagen durchschnittlich 20 Géaste und an Wochenenden rd. 40
Gaste pro Tag erwartet. Daraus ergeben sich wochentags rund 180 Zu- und Abfahrten, an Wochenen-
den rund 320 Zu- und Abfahrten und wird an Spitzentagen von 360 Zu- und Abfahrten ausgegangen.
Als Ansatz fir die Leistungsfahigkeitsberechnung des Kreuzungsbereiches der L B74 mit dem Kreuz-
kogelweg wird in der Spitzenstunde mit 120 Abfahrten vom Golfplatz gerechnet. Aus diesem Ansatz
unter gleichzeitiger Berucksichtigung des flir das Jahr 2025 prognostizierten Verkehrsaufkommens
ergibt sich keine Uberlastung dieser StraBenkreuzung. Nicht berticksichtigt ist dabei eine GroRveran-
staltung im Naturparkzentrum Grottenhof, bei welcher alle dort zur Verfiigung stehenden 1.700 Pkw-
Stellplatze vollkommen ausgelastet sind.

Der Standort des geplanten Golfplatzes ist fuBlaufig und mit dem Fahrrad insbesondere aus der néhe-
ren Umgebung Uber die bestehenden Radrouten R 1 und R 6 gut erreichbar und besteht eine Busver-
bindung Uber die Regionalbuslinie 605 und 606.

Die Zufahrt vom Clubhaus zum Golfplatz erfolgt nach der Querung des Gudenusweges (rechtsufriger
LaBnitz-Begleitweg) lber die neu dafur vorgesehene LaRnitzbriicke, den Wirtschaftsweg Ostlich der
LaRnitz und der ebenfalls neu geplanten Briicke tiber das Hochwassergerinne.

Der rund um das Vorhabensareal verlaufende Privatweg entlang der Lalnitz und entlang des Altarmes
der LaRnitz wird vorhabensgemal auch hinkdiinftig fur Spazierganger, Wanderer, L&ufer und zum Rei-
ten gedffnet bleiben. Der bestehende Romerradweg R 6 wird vom VVorhaben im Bereich der geplanten
GolfplatzerschlieBung betroffen, da es hier zu Querverkehr durch Golfcarts und Fullganger kommt.
Die Zufahrt zu den land- und forstwirtschaftlich genutzten Flachen stuidostlich des Projektgebietes wird
durch das Vorhaben, abgesehen von der Bauphase, nicht beeintrachtigt.

Die rd. 260 m lange Driving Range zum Uben von langen Schlagen ist unmittelbar nordlich in einer
Entfernung von rd. 40 m von der L B74 geplant. Der Spielwinkel ist so weit von der Stralle wegge-
dreht geplant, dass es bei ordnungsgemafer Nutzung zu keiner Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern
kommt. Allerdings besteht diesbeziiglich noch ein Abklarungsbedarf. Auch in die Sicherheitsiiberle-
gungen mit einbezogen wurde der Wanderweg rund um das Golfgelande.

Das Verkehrskonzept sieht vorwiegend die Benlitzung bereits vorhandener Verkehrsanlagen des Na-
turparkzentrums Grottenhof vor. Die zusatzlich geplanten 66 Pkw-Stellplatze werden unter Beriick-
sichtigung des bereits bestehenden Stellplatzangebotes als ausreichend angesehen.

Der Betrieb des Golfplatzes einschlieflich der zugehorigen Verwaltung, Gastronomie und Platzpflege
verursacht ein Verkehrsaufkommen im Ausmal} von lediglich etwa 2 bis 4% des Verkehrsaufkom-
mens auf der L B74. Es wird daher nicht davon ausgegangen, dass im Verlauf des StraRenzuges der
L B73/L B74 und auch nicht im Bereich der Hauptzufahrt Gber die L B74 und den Kreuzkogelweg
zusatzliche verkehrliche Probleme auftreten und auch nicht, dass die Unfallhaufigkeit ansteigt. Ahnli-
ches gilt auch fir die zweite Zufahrt von der L B74 (iber den Begleitweg | B74 Nord, wo das zusétzli-
che Verkehrsaufkommen aus dem Golfplatzbetrieb noch wesentlich geringer sein wird. Auch kommt
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es durch den Betrieb des Golfplatzes zu keinen erheblichen Auswirkungen auf bestehende Erreichbar-
keiten.

Insgesamt gesehen wird aus verkehrlicher Sicht auf der Grundlage der Umweltvertraglichkeitserkl&-
rung sowie des vorgelegten Projektes zusammenfassend festgestellt, dass auch unter Berlicksichtigung
des vergleichsweise bereits hohen Grundverkehrsaufkommens auf der L B73/L B74, die Behinderun-
gen und Beeintrichtigungen des Verkehrsablaufes durch die geplante Errichtung des ,,Golfpark Grot-
tenhof™ als unkritisch eingestuft werden kann und mit keinen unzumutbar nachteiligen Auswirkungen
auf die Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs gerechnet wird.

Graz, 30.08.2013 (der Fachgutachter)
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