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Einleitung

Die PSKW Koralm GmbH beabsichtigt die Errichtung einer Pumpspeicherkraftwerksanlage
auf der steirischen Seite der Koralm unweit des Weinebenesattels, an der Grenze zum

Bundesland Kérnten.

Das Betriebskonzept dieser Wasserkraftanlage besteht darin, abwechselnd Wasser aus einem
tiefer gelegenen Wasserspeicherbecken (Unterspeicher) in ein hoher gelegenes
Wasserspeicherbecken (Oberspeicher) zu pumpen und Wasser aus dem Oberspeicher iiber
eine Turbine in den Unterspeicher abzulassen. Dazu erforderlich ist lediglich eine elektrische
Maschine, welche sowohl eine Pumpe antreiben kann als auch als Generator funktioniert.
Nach der Fiillung der Becken mit dem erforderlichen Wasser, wird das Wasser im Kreislauf
immer wieder verwendet. Verdunstungsverluste werden durch die Niederschlige

ausgeglichen.

Dieses Kraftwerk soll dazu dienen, wéahrend der nachfrageschwachen Zeiten wie in der Nacht
oder an Wochenenden, bzw. bedingt durch die erneuerbaren Energielieferanten wie die
Windrider und die Photovoltaikanlagen, ein Uberangebot von elektrischer Leistung im
Stromnetz fir den Pumpbetrieb zu verwenden. In Zeiten hoher Nachfrage an elektrischer
Energie wird die gespeicherte Energie zur Deckung der Spitzenlasten im Generatorbetrieb
wieder an das Stromnetz abgegeben. Derart besteht die Moglichkeit, elektrische Energie tliber
den Umweg der Wasserspeicherung im Oberbecken in groBerem Ausmall zu speichern und

erforderlichenfalls rasch wieder zur Verfiigung zu stellen.

Der Oberspeicher Glitzalm wird zwischen dem Frauenkogel und dem Ochsenofen oberhalb
der Glitzalmhiitte errichtet. Der Unterspeicher Seebach ist im Talraum des Seebaches auf

Hohe Waldsteinbauer vorgesehen.

Das geplante Pumpspeicherkraftwerk Koralm besteht im Wesentlichen aus den folgenden

Anlagenteilen:

Ober- und Unterwasserspeicherbecken mit Hochwasserentlastung und Grundablass

Ein- und Auslaufbauwerke mit Verschlussorganen bei beiden Speicherbecken
Triebwasserstollen zwischen Ober- und Unterwasserspeicherbecken

Ein Wasserschloss auf der Oberwasserseite und ein Wasserschloss auf der Unterwasserseite

Kavernenkraftwerk mit Zufahrtsstollen

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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Energieableitungsstollen und Einrichtungen zur Netzanbindung

Fiir die Bauphase zusitzlich erforderlich sind:

Baustromversorgung

Wasserversorgungs- und Entsorgungsanlagen
Gewdisserschutzanlagen

Verkehrsanlagen

Baustelleneinrichtungen und Lager

Beton- und Asphaltmischanlagen

1 Fachbefund

Die vorgelegten Projektunterlagen vom April 2017 mit der GZ B1031/8676 C wurden von der
Ingenieurgemeinschaft DI Anton Bilek und DI Gunter Krischner GmbH (igbk)
zusammengestellt. Auch der Bericht zur Verkehrsinfrastruktur mit der Einlagezahl 8.0.BU.06

wurde von igbk verfasst.

1.1 Vorhabensbeschreibung

1.1.1 Bestand

Die Errichtung der zwei Speicherbecken im Bereich der Koralpe unweit der steirisch-
kérntnerischen Landesgrenze ist in einem iiberwiegend forstwirtschaftlich genutzten
bewaldeten Gebiet geplant. In den hoheren Lagen bestehen groflere unbestockte Flichen,
welche beweidet werden. Abgesehen von wenigen Ausnahmen gibt es keine Bebauungen.
Das Gebiet ist hiigelig mit oftmals tiefen Grabeneinschnitten. Zur Bewirtschaftung des
Gebietes wurde ein ausgedehntes und gut befestigtes Forstwegenetz angelegt. Zumeist abseits

davon verlaufen auch Wanderwege.
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Vor ldngerer Zeit haben hier Schleppliftanlagen bestanden und es wurde das Geldnde rund um

die Gregormichlalmbhiitte seinerzeit auch flir den Wintersport geniitzt.

Uber das Gelidnde des oberen Speicherbeckens verliuft die 380 KV Uberlandstromleitung.
Weiters wird in diesem Bereich im Zuge der Errichtung des Koralmtunnels der neuen
Eisenbahnverbindung zwischen Graz und Klagenfurt, hier zurzeit auch der Gebirgsstock

durchortert.

Die Zufahrt zum Projektgebiet erfolgt von der Siidweststeiermark vom ca. 22 km entfernten
Deutschlandsberg kommend tiber Trahiitten iiber die LandesstraBe Nr. 619, Weinebenstral3e
bis zum Parkplatz der Griinangerhiitte, etwa 2 km vom Sattel der Weinebene entfernt. Von
Frantschach in Kérnten aus wird auf einer Strecke von ca. 18 km {iber die Weinebene auf der
Landesstrale Nr. 148 zugefahren. Die Baustelleneinrichtungen und die Einzelbaustellen

werden iiber das Forstwegenetz erreicht.

1.1.2 Vorhaben

1.1.2.1 Allgemeines

Zum Projekt eines Pumpspeicherkraftwerkes auf der Koralm wurde bereits im Jahr 2011 eine
Variantenstudie durchgefiihrt und im Jahr 2012 eine Machbarkeitsstudie erstellt. Nach der
positiven Begutachtung des Vorhabens durch die Staubeckenkommission im Jahr 2014
erfolgte eine Uberarbeitung der Einreichunterlagen der beiden Speicherseen entsprechend den
Empfehlungen der Staubeckenkommission. Nach mehreren Verfahren zur Feststellung der
UVP-Pflicht fiir die Errichtung des Pumpspeicherkraftwerkes wurde mit dem Erkenntnis des
BVwG vom 10.08.2016 festgestellt, dass zur Genehmigung des Vorhabens die Durchfiihrung
eines UVP-Verfahrens erforderlich ist.

1.1.2.2 Betriebskonzept

Das Betriebskonzept sieht vor, wihrend der Zeiten mit einem Uberschuss an elektrischer
Energie im Pumpbetriecb Wasser aus dem Unterspeicher Seebach in den Oberspeicher
Glitzalm zu pumpen und wihrend der Zeiten mit einem hohen Strombedarf das Wasser im
Turbinenbetrieb aus dem Oberspeicher zur Erzeugung elektrischer Energie wieder in den

Unterspeicher abzulassen. Die nutzbare Fallhohe betrdgt dabei rd. 600 m. Im Turbinenbetrieb
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betrdgt der Durchfluss rd. 155 m?/s, fir den Pumpbetrieb ist ein Durchfluss von ca. 148 m?/s
geplant.

Der aus Zuleitung und Lotschacht bestehende insgesamt ca. 1.860 m lange Oberwasserstollen
verbindet den oberen Speicher mit dem Krafthaus. Von dort fiihrt der 3.800 m lange
Unterwasserstollen zum unteren Speicher. Da es beim SchlieBen der Absperrschieber in den
Druckrohrleitungen, etwa beim Umschaltvorgang vom Generator- in den Pumpbetrieb zu
DruckstoBBen kommt, sind zum Druckausgleich Wasserschlosser in den Triebwasserstollen

vorgesehen.

Der Oberspeicher mit dem Stauziel auf 1.739,8 miiA und dem Absenkziel bei 1.694 miA
(maximale Wasserspiegelschwankung 45,8 m) weist einen Inhalt von rund 5,5 Mio. m? auf
und das Stauziel des Unterspeichers mit einem Fassungsvermdgen von 4,7 Mio. m? befindet
sich auf 1,082 miA und das Absenkziel bei 1032 m (maximale Wasserspiegelschwankung
50 m). Die Hohendifferenz der Stauziele betrdgt somit 657,8 m. Die Leistung der geplanten
Pumpspeicheranlage im Turbinenbetrieb betrdgt 980 MW und jene im Pumpbetrieb
1.000 MW.

1.1.2.3 Speicherbecken

1.1.2.3.1 Oberspeicher

Fiir den Oberspeicher wurde auf der Glitzalm eine fiir die vorgesehene Beckengréf3e optimale
natlirliche Geldndestruktur gewihlt. Das Speicherbecken befindet sich nahe dem Talschluss
des Glitzbaches im Bereich eines gering geneigten Talbodens mit mittelsteilen Talflanken.
Fiir die Errichtung des Abschlussdammes wird das Aushubmaterial aus dem Speicherbereich
und aufbereitetes Material aus den Triebwasserstollen verwendet. Fiir den Dammbau sind
keine externen Materialanlieferungen vorgesehen. Der Damm ist als Erdschiittdamm
konzipiert, ist auf der Luft- und der Wasserseite mit 1:2,3 gleich geneigt und hat ein Volumen
von knapp iiber 2,6 Mio. m®. Das gesamte Speichervolumen des Oberspeichers betrigt 5,5
Mio. m?, der Nutzinhalt 4,9 Mio. m’. Die wasserseitige Dammbodschung und der gesamte
Speicherraum werden mit einem Asphaltdichtungssystem (9 cm Asphaltbeton, 8 bis 10 cm
Binderschicht, Mastixversiegelung) abgedichtet. Die luftseitige Dammbdschung wird mit
Mutterboden aus dem Speicherraum iiberzogen und am Dammfull werden Wasserbausteine

versetzt. Die maximale Dammhohe betrdgt ca. 87 m. Der Grundablass und die
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Hochwasserentlastung miinden in ein gemeinsames Energieumwandlungsbauwerk, welches

am FuB} des Dammes im Bereich des Glitzbaches vorgesehen ist.

Rund um den Speicher ist ein 6,0 m breiter Begleitweg mit einer Fahrbahnbreite von 4,25 m

vorgeschen.

1.1.2.3.2 Unterspeicher

Fir die Lage des Unterspeichers wurde ein langgestreckter Abschnitt des Seebachtales mit
steilen seitlichen Boschungen gewdhlt. Die Herstellung des Abschlussdammes erfolgt mit
aufbereitetem  Ausbruchsmaterial aus den  Stollen, dem  Grundablass der
Hochwasserentlastung und dem  Speicherbereich. Es  sind keine  externen
Materialanlieferungen fiir den Dammbau vorgesehen. Die luftseitige Dammbdschung wird
1:2 geneigt und die Wasserseite 1:1,6 gebdscht ausgefiihrt. Die Hohe des Dammes betragt
77 m. Das Schiittvolumen des Dammes betrdgt insgesamt etwa 1,1 Mio. m?. Das gesamte
Speichervolumen des Unterspeichers betrdgt 4,7 Mio. m® bei einem Nutzinhalt von
4,5 Mio. m®. Aufgrund der ortlichen geologischen Verhéltnisse ist keine vollflachige
Oberflachenabdichtung des Speicherbeckens vorgesehen. Bei Bedarf werden lokale
Abdichtungen  eingebaut. Der Damm  selbst wird wasserseitig —mit einer
Asphaltoberflachendichtung (9 cm Asphaltbeton, 8-10 cm Binderschicht, Mastixversiegelung)
versehen. Auf die luftseitige Dammboschung wird Mutterboden aufgebracht, am Dammfuf3
werden Wasserbausteine versetzt. Der Grundablass und die Hochwasserentlastung fiihren in
ein gemeinsames Energieumwandlungsbauwerk, welches etwa 250 m talwirts vom Damm im

Bereich des Seebaches vorgesehen ist.

Der Seebach wird oberhalb des Speichers gefasst und in einem ca. 2,1 km langen
Umleitungsstollen um den Speicher herum geleitet. Das Ende des Umleitungsstollens befindet
sich ca. 250 m bachabwirts des Energieumwandlungsbauwerkes der Hochwasserentlastung

und des Grundablasses.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen

1o AByjwys se//:sdyy Jejun aig uspuly Buninid Iz asiemulH
“UBIUBISSIWE BpINM SBJUBWINYO(] S8salp [eulBLIO ayosiuopale seq



UVP Verfahren Pumpspeicherkraftwerk Koralm Seite 9 von 40

1.1.2.4 Untertagebauwerke

1.1.2.4.1 Triebwasserwege

Der obere Triebwasserweg mit einem Innendurchmesser von 7,5 m, welcher bei der
Apparatekammer Glitzalm beginnt, verlduft auf eine Lange von ca. 880 m horizontal und geht
nach dem Wasserschloss in den ca. 980 m langen Druckschacht mit einem Innendurchmesser
von 7,0 m bis zur Kraftkaverne iiber. Der gesamte Triebwasserweg wird mit einer
Ortbetonschale ausgekleidet. Im Bereich des Kriimmers und der Verteilrohrleitung sowie bei

den Verzweigern des Wasserschlosses ist eine Panzerung vorgesehen.

Der unterwasserseitige Triebwasserstollen von der Kraftkaverne bis zur Apparatekammer
Seebach mit einer Lange von ca. 3.800 m ist mit einem Innendurchmesser von 7,5 m geplant
und verlduft nahezu horizontal. Auch dieser Stollen wird mit einer Ortbetonschale

ausgekleidet.

1.1.2.4.2 Wasserschlosser

Die beiden Wasserschlosser dienen dazu, die Maximaldriicke im Stollensystem zu begrenzen
und um die Regelfdhigkeit des Systems zu verbessern. Das Wasserschloss Glitzfelsen ist im
Bereich des Uberganges vom oberen horizontalen Triebwasserweg in den Lotschacht situiert.
Es handelt sich dabei um ein Wasserschloss mit Unterkammer, einem Steigschacht und einer
Oberkammer. Das unterwasserseitige Wasserschloss Garanas ist vor der unterwasserseitigen

Verteilrohrleitung angeordnet und entspricht vom Typus her dem Wasserschloss Glitzfelsen.

1.1.2.4.3 Kraft- und Trafokaverne

Die Wasserkraftmaschinen und die Transformatoren sind unterirdisch im Berg am Glitzfelsen
in einer Kaverne vorgesehen. Die gesamte Kaverne weist eine Linge von ca. 320 m und eine
Breite von 25 m auf. Die Hohe betrdgt 21 m bzw. 34 m. Im hoheren, mittleren Bereich
werden die vier Maschinensédtze und an den beiden Enden die Transformatoren angeordnet.
Die Zufahrt zur Kaverne erfolgt vom Seebachtal aus iiber einen ca. 2.100 m langen

Zufahrtsstollen.

1.1.2.4.4 Energieableitung und Zuleitung

Fiir die Unterbringung der elektrischen Leitungen ist ein eigenes Stollensystem vorgesehen.

FEin Stollen fiihrt von der Firste der Trafokaverne aus vertikal 110 m weit bis an die
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Oberfliche und dann weiter in Richtung der Trasse der bestehenden 380 KV-
Uberlandstromleitung. Zur Anbindung an die Hochspannungsleitung wird an der Oberfliche
ein Ubergabebauwerk errichtet. Neben der Energieableitung wird das Schachtsystem auch als

Beliiftungsbauwerk fiir die getrennte Zu- und Abluftfiihrung genutzt.

1.1.2.4.5 Schaltanlagenhalle

Dieses Gebdude wird nordlich der Glitzalm oberirdisch, jedoch so weit als moglich in den
Hang hinein gebaut. Dort werden die 380 KV SF6 Schaltanlage der Austrian Power Grid
(APG) und in einem weiteren Bereich die Eigenbedarfsgerite sowie die Notstromversorgung
und die Beliiftungseinrichtungen der PSKW  Koralm  untergebracht.  Der

Energieableitungsstollen fiihrt direkt in dieses Gebédude hinein.
1.1.2.5 Umbau Parkplatz Griinangerhitte

Die Zufahrt in das Projektgebiet erfolgt {iber den bestehenden Parkplatz Griinangerhiitte und
das von dort weiterflihrende ForststraBennetz. Dieser 6ffentliche Parkplatz mit ca. 50 Pkw-
Stellpldtzen wurde entlang der Landesstrale angelegt, ist von der StraBe durch einen
Grinstreifen getrennt und hat zwei Zu- bzw. Ausfahrten. Diese Anbindung ist fiir den
Baustellenverkehr verkehrstechnisch nicht geeignet. Es ist daher vorgesehen, die westliche
Zu- bzw. Ausfahrt in km 19,839 der L 619 zu schlieBBen und die liberbreite Landesstralle auf
die Regelbreite von 6,2 m zuriickzubauen und die 6stliche Zu- bzw. Ausfahrt in km 19,749,
abgestimmt auf die Beniitzung mit Sattel-Kfz, entsprechend auszubauen. Weiters ist geplant,
die Zufahrtsstrale hinter dem Parkplatzbereich vorbeizufiihren. Um dies zu ermoglichen, ist
der Abtrag einer Holzhiitte und sind eine talseitige Anschiittung in das steile Geldnde hinein
bis zu einer Breite von ca. 9 m und die Herstellung einer neuen Boschung erforderlich. Die
Zufahrtsstraf3e ist 6 m breit asphaltiert befestigt vorgesehen und wurde die Anschlusstrompete
an die LandesstraBe auf den Begegnungsverkehr zweier Sattel-Kfz ausgelegt. Die
Ausfahrtsknotensichtweite in Richtung Westen betrdgt aufgrund des Straenverlaufes

hochstens ca. 145 m. Dies reicht aus fiir eine Projektierungsgeschwindigkeit von 70 km/h.

Der neue Parkplatz mit 28 Pkw-Stellplitzen wird jeweils von der LandesstraBe und der
ZufahrtsstraBe durch Griinstreifen getrennt, angelegt. Die Niederschlagswiésser aus diesem
Bereich werden in den Griinstreifen zur Verrieselung gebracht. Die Fahrgassenbreite betrigt

durchgehend 6 m und sind die Pkw-Stellpldtze 2,5 m breit und 5 m lang geplant.
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1.1.3 Bauphase

1.1.3.1 Allgemeines

Fiir die Errichtung der Kraftwerksanlage ist ein Zeitraum von insgesamt 6 Jahren eingeplant.
Die Bauabwicklung erfolgt dabei in 4 Bauphasen. Untertage sind die Bauarbeiten rund um die
Uhr geplant. Der interne LKW-Verkehr findet ebenfalls durchgehend statt. Die oberirdischen
Bauarbeiten finden téglich von 6:00 bis 19:00 statt. In dieser Zeit werden vorhabensgemél

auch die LKW-Transporte au3erhalb des Baugebietes durchgefiihrt.

In der rd. 6 Monate andauernden ersten Bauphase werden die Voraussetzungen fiir den
Untertagebau geschaffen. Dies umfasst unter anderem die Herstellung von BaustraBen und
den Ausbau bestehender Forstwege, die Baufeldfreimachung, die Herstellung der

Baustelleneinrichtungsfldchen und die Installation von Infrastruktur und anderes mehr.

Die Phase 2 stellt die Hauptbauphase dar und dauert 4 Jahre. In dieser Zeit erfolgen der
gesamte Untertagebau mit den Stollen, Triebwasserwegen, der Kaverne und der
Apparatekammer sowie die Erdbauarbeiten zur Errichtung der Speicher einschlielich der

Damme.

Die darauf folgende Bauphase 3 dauert 6 Monate. In diesem Zeitraum werden die Arbeiten

der Phase 2 abgeschlossen und die Flachenfilter und Speicherabdichtungen eingebaut.

Als Zeitrahmen fiir den Abschluss aller Bauarbeiten und die Inbetriebnahme der neuen
Pumpspeicheranlage in der 4. Bauphase ist ein Jahr eingeplant. Hier erfolgen insbesondere
auch die maschinelle Ausriistung und die Riickbaumafinahmen sowie die vorhabensgemaille

Befiillung des Oberspeichers.
1.1.3.2 Baustelleneinrichtungen

Es ist geplant, eine zentrale Baustelleneinrichtung auf der Gregormichelalm und weitere
Baustelleneinrichtungsfldchen in unmittelbarer Umgebung der Einzelbaustellen, anzulegen.
Alle Baustelleneinrichtungsflichen befinden sich abseits 6ffentlicher StraBen und Wege. Die
Zufahrt erfolgt von der LandesstraBe Nr. 619, Weinebenstra3e aus liber den Parkplatz der

Griinangerhiitte und das forstliche Wegenetz.
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Wenn die Baustelleneinrichtungsflichen nicht mehr bendtigt werden, erfolgt der Riickbau in
den urspriinglichen Zustand. Da die Zwischenlagerflichen lediglich zur Lagerung von
Baustoffen und Aushub dienen, miissen daflir nur bedingt ebene Flichen hergestellt werden.
Diese Flichen werden flir einen Zeitraum von rd. 4 Jahren bendtigt, bis das Ausbruchs- und
Aushubmaterial, welches beim Untertagebau und beim Erdbau anfillt, wieder in den

Dammkérpern der Dimme der Speicherseen eingebaut ist.

1.1.3.2.1 Bereich Oberspeicher

Auf der ca. 2,6 ha groBen Baustelleneinrichtungsfliche werden Container flir Biiros, Labors,
Sanitdranlagen und eine Werkstétte, Ein Waschplatz, Kiihlanlagen fiir die Bergwisser und
Anlagen filir die Neutralisation untergebracht. Weiters werden eine Brech- und Sortieranlage

und eine Asphaltmischanlage installiert.

1.1.3.2.2 Lotschacht und Energieableitungsschacht

Fir die Herstellung dieser Schachtbauwerke mittels Zielbohrung und anschlieender
Schutterung wird an der Oberfliche eine ca. 1,7 ha groBe Baustelleneinrichtungsfliche
vorgesehen. Hier werden Baustellencontainer aufgestellt und die Stromversorgung sowie die

erforderlichen Kiihlanlagen fiir das anfallende Tunnelwasser installiert.

1.1.3.2.3 Portalbereich Zufahrtsstollen zur Kraft- und Trafokaverne

Im unmittelbaren Bereich der Zufahrtsstollen ist eine ca. 0,7 ha gro3e
Baustelleneinrichtungsfliche vorgesehen. Um die Linge der Transportwege moglichst kurz
zu halten, wird ca. 300 m westlich davon, eine weitere ca. 1,1 ha groBe Fliche fiir die

Kiesaufbereitung und Lagerung und die Unterbringung der Betonmischanlage eingerichtet.

1.1.3.2.4 Baulager und Lagerflache Gregormichlalm

Auf der Gregormichlalm besteht auf dem Sattel ein vergleichsweise groBer ebenflichiger
Bereich, welcher fiir die Vorfertigung und Lagerung der maschinellen Ausstattung und des
Stahlwasserbaues vorgesehen ist. Weiters wird ein groBer Teil der erforderlichen
Baustelleneinrichtungsfldchen, welche im Bereich des Seebaches benotigt werden wo das
Gelédnde steil ist und daher nur eine kleine Baustelleneinrichtungsflaiche moglich ist, auf der

Gregormichelalm untergebracht.
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Es ist geplant, die hier bestehenden Objekte der Gastronomie des ehemaligen Schigebietes mit

zu verwenden.

Auf einer Teilfliche der Gregormichlalm ist auch das Wohnlager mit einer Nutzfliche von ca.
12.000 m? fiir rund 400 Personen vorgesehen. Die Lagerplitze und die 23 mal 85 m grofle

Fertigungshalle werden vom Wohnlager durch einen Biirotrakt getrennt, angeordnet.

1.1.3.2.5 Bereich Unterspeicher

Diese Baustelleneinrichtungsflache ist fiir die Errichtung des Speicherbeckens erforderlich.
Neben den Lagerflichen und den Baustellencontainer fiir die 6rtliche Baumannschaft sowie
die Einrichtungen zur Bereitstellung von Wasser und elektrischer Energie sind hier auch eine

Zimmerei und eine Betonmischanlage vorgesehen.

1.1.3.3 Andere GroBprojekte in der Umgebung

Derzeit werden ca. 8 km nordlich des Projektgebietes auf der Glitzalm ein Windpark auf der
Handalm errichtet. Weiters verlduft die Tunnelbaustelle der Koralmbahn siidlich der
geplanten  Speicher des  Projektes.  SchlieBlich  besteht noch ein  weiteres
Pumpspeicherkraftwerksprojekt auf der Kirntner Seite der Koralm, welches derzeit jedoch

noch nicht spruchreif ist.

1.1.4 Betriebsphase

1.1.4.1 Betriebskonzept

Es ist vorgesehen, den Speicher als Tagesspeicher zu betreiben. Die Uberwachung und
Steuerung der Anlage erfolgt von einer stdndig besetzten Leitstelle oder vom
Kraftwerksrechner im Leittechnikraum der Kraftstation aus. Weiters werden die Anlagen

auch von Ortlichen Leitstdnden aus steuerbar ausgefiihrt.

Nach Ablauf der beantragten Betriebsdauer von 90 Jahren ist aus derzeitiger Sicht
vorgesehen, eine Verlidngerung der Genehmigung zu erwirken und die Anlage entsprechend
den technischen, gesetzlichen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen weiter zu betreiben.

Fir den Fall einer Stilllegung ist die Sicherung, Verwertung bzw. Entsorgung der
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Komponenten unter Beachtung der zu diesem Zeitpunkt bestehenden gesetzlichen

Regelungen geplant.
1.1.4.2 Verkehrsaufkommen in der Betriebsphase

Durch die Wartungs-, Uberwachungs-, Einstell- und allgemeinen Pflegearbeiten kommt es
lediglich zu wenigen Zu- und Abfahrten. Im Durchschnitt wird mit 20 Zu- und Abfahrten pro
Monat gerechnet. Es ist derzeit kein stindiger Arbeitsplatz bei der Kraftwerksanlage geplant.
Bei einer eventuellen Installation einer Leitstelle wird mit etwa 2 Zu- und Abfahrten pro Tag

gerechnet.

1.1.5 Storfalle

1.1.5.1 Alilgemeines

Unter Storfall wird eine Storung des vorgesehenen Bauablaufes bzw. des
bestimmungsgemalen Betriebes der Kraftwerksanlage verstanden, durch welche eine ernste
Gefahr fiir die Beschéftigten, die Nachbarn, die Allgemeinheit oder die Natur gegeben ist.

Folgende Storfallszenarien werden dabei betrachtet:

e Brand im Anlagenbereich

e Leckagen von Wasser durch defekte Rohrleitungen und Absperrorgane sowie von Schmierdl
e Stromausfall

e Wassereintritt

e Hochwasserereignisse

Insbesondere wurde auch eine Flutwellenberechnung als Folge eines Dammbruches

durchgefiihrt.

Gemeinsam mit der Katastrophenschutzbehorde werden vorhabensgemdl fiir verschiedene

Storfallszenarien Alarmierungspléne ausgearbeitet.
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1o AByjwys se//:sdyy Jejun aig uspuly Buninid Iz asiemulH
“UBIUBISSIWE BpINM SBJUBWINYO(] S8salp [eulBLIO ayosiuopale seq



UVP Verfahren Pumpspeicherkraftwerk Koralm Seite 15 von 40

1.1.5.2 Errichtungsphase

Wihrend der Bauzeit konnen insbesondere Bauhochwésser nicht ausgeschlossen werden. Es
wird allerdings nicht mit erheblichen Auswirkungen auf das hdherrangige offentliche

Stra3ennetz gerechnet.
1.1.5.3 Betrieb

Aus Sicherheitsgriinden ist flir verschiedene Bauwerke und Betriebseinrichtungen eine

Zutrittsiiberwachung unter anderem auch mittels einer Videoliberwachung vorgesehen.

Gefahrenmeldungen aus einzelnen Anlagenteilen werden sowohl an den oOrtlichen
Leitstinden, als auch an den Kraftwerksrechner und an die Leitstelle gemeldet. Im
Storungsfall werden die Anlagen unabhdngig von den leittechnischen Einrichtungen und
Automatisierungsfunktionen in einen sicheren Betriebszustand {ibergefiihrt. Neben dem
gesetzlich  vorgeschriebenen  Talsperrenverantwortlichen  wird  zusdtzlich  ein
Stauanlagenwirter bestellt, welcher langfristig die Messungen und Beobachtungen am

Sperrenbauwerk durchfiihrt.

1.2 MaRgeblich betroffenes Verkehrsnetz

1.2.1 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Alle Zu- und Abfahrten zum Projektstandort erfolgen von der LandesstraBe Nr. 619,
Weinebenestralle in km 19,8 aus iiber den Parkplatz der Griinangerhiitte. Von dort fiihrt die
Landesstrale Nr. 619 bzw. die LandesstraBe Nr. 148 als deren Fortsetzung in Kérnten, in
westliche Richtung zum Autobahnanschluss St. Margarethen im Lavanttal der A2, Siid
Autobahn. In 6stliche Richtung verlauft die L 619 zunéchst bis Deutschlandsberg und besteht
von dort aus die Mdglichkeit, tiber die L B76 nach Siiden in Richtung Slowenien zu gelangen,
iber die L 601 oder L B74 in Ostliche Richtung die A9, Phyrn Autobahn in den
Anschlussstellen Lebring bzw. Gralla zu erreichen oder in ndrdliche Richtung zum

Autobahnanschluss Lieboch der A2, Siid Autobahn zu fahren.
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Fiir das gegenstindliche Vorhaben werden diese Stralenziige als maBgebliche 6ffentliche

StraBBenverbindungen in den Untersuchungsraum aufgenommen.

1.2.2 Betroffene StraBRenabschnitte im Untersuchungsraum

1.2.2.1 Sudlicher Abschnitt der LandesstralRe Nr. B76

Dieser Abschnitt beginnt beim Kreisverkehrsplatz ,Fuchswirt n
Deutschlandsberg/Leibenfeld und endet nach ca. 26 km am Radlpass an der Staatsgrenze zu
Slowenien. Dabei werden die Ortschaften von Schwanberg, Wies und Eibiswald durchfahren.
Die zuerst durch hiigeliges Geldnde verlaufende StraBe geht auf dem letzten Viertel in eine
Passstrale mit entsprechenden Steigungen und Kurven iiber. Fiir den stidwestlichsten Raum
der Steiermark rund um Eibiswald hat diese StraBBe eine groe Bedeutung. Der
grenziiberschreitende Verkehr ist nicht von besonderer Bedeutung, allerdings wird die

Passstrae gern flir Ausflugsfahrten mit Motorrdadern geniitzt.
1.2.2.2 Abschnitte der LandesstraBen Nr. 603 und 601

Aus nordlicher Richtung kommend beginnt dieser Abschnitt beim Anfang der L 603 beim
Autobahnanschluss Wildon der A9, geht in Kainbach bei Wildon {iber in die L 601 und endet
nach rd. 25 km mit der Einmiindung der L 601 in die L B76 in Deutschlandsberg. Aus
stidlicher Richtung kommend beginnt diese Landesstralenverbindung mit der L 602 beim

Autobahnanschluss Lebring der A9 und verlduft ab Matzelsdorf weiter {iber die L 601.

Diese StraBBenverbindung durch das LaBnitztal ist fiir den Groflraum Deutschlandsberg neben
der siidlich verlaufenden L B74 von groBer Bedeutung. Daher erfolgt derzeit in Hengsberg
zwischen den Autobahnanschliissen Wildon und Lebring die Errichtung einer neuen

Halbanschlussstelle auf der A9.

Die Stralenverbindung L 603/L 602/L 601 ist abschnittsweise gut ausgebaut, es bestehen
allerdings noch kurvige und ausbaubediirftige Abschnitte. Nennenswert ist insbesondere auch

die enge Ortsdurchfahrt von Grof3 St. Florian.
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1.2.2.3 Abschnitt der LandesstraRe Nr. B74

Dieser Abschnitt beginnt beim Autobahnanschluss Gralla/Leibnitz der A9 und endet nach rd.
33 km beim Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt™ in Deutschlandsberg/Leibenfeld. Die L B74 stellt
eine der Hauptverbindungen zwischen dem Groflraum Leibnitz und dem Raum
Deutschlandsberg dar und wird vielfach auch von Berufspendlern genutzt. Die Straf3e ist {iber
weite Strecken gut ausgebaut, folgt dem Sulmtal und verlduft unter anderem durch Gralla,

Heimschuh, Gleinstitten und St. Martin im Sultal.

1.2.2.4 Nordlicher Abschnitt der LandesstraRe Nr. B76

Dieser Abschnitt beginnt beim Autobahnanschluss Lieboch der A2 und endet nach ca. 24 km
beim Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt“ in Deutschlandsberg. Die L B76 stellt eine der
Hauptverbindungen zwischen dem Groflraum Graz und dem Raum Deutschlandsberg dar und
wird vielfach auch von Berufspendlern genutzt. Die Strale ist iiber weite Strecken gut
ausgebaut, folgt dem hiigeligen Geldnde und verlduft auf Umfahrungen durch Lannach, Stainz
und Frauental und durchfihrt weiters einige kleinere Ortschaften in Richtung

Deutschlandsberg.

1.2.2.5 Betroffener Abschnitt der LandesstraRe Nr. 619

Der betreffende Abschnitt der L 619 beginnt beim Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt” in
Deutschlandsberg/Leibenfeld, fiihrt in westliche Richtung durch die Ortschaft von Trahiitten
und erreicht nach ca. 22 km die Zufahrt zum Projektgebiet beim Parkplatz der

Griinangerhiitte.

Diese Landesstrafle war vor dem Ausbau der Stidautobahn eine wichtige Verkehrsverbindung
in ostwestlicher Richtung iiber die Koralpe zwischen dem Murtal in der Steiermark und dem
Lavanttal in Kérnten. Entsprechend gut ausgebaut wurde dieser Stralenzug seinerzeit. Dabei
ist der Bergstraencharakter allerdings erhalten geblieben. Die Strale weist daher
abschnittsweise einen kurvigen Verlauf und merkbare Steigungen auf. Das nunmehrige
Verkehrsaufkommen beschrinkt sich auf Fahrten der anwohnenden Bevdlkerung, auf
Transporte der ortlichen Land- und Forstwirtschaft und den Ausflugsverkehr, insbesondere an

Wochenenden und durch Motorrider.
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1.2.2.6 LandesstraBe Nr. 619a

Es handelt sich dabei um einen ca. 400 m langen Landesstralenast, welcher abzweigend von
der L 619 nach Glashiitten fiihrt. Von dort weg verlaufen Gemeindestra3en talwérts bis in den

Raum Schwanberg.
1.2.2.7 Abschnitt der LandesstralRe Nr. 148 bzw.Nr. 619

Dieser Abschnitt beginnt unweit von Autobahnanschluss St. Gertraud im Lavanttal und endet

nach ca. 18 km beim Parkplatz der Griinangerhiitte.

Diese Strafle verlduft auf der Kérntner Seite zur Weinebene. Der Ausbauzustand dieser
Stralenverbindung ist aufgrund des kurvigen Verlaufes und der Steilheit fiir einen
iiberregionalen Schwerverkehr nicht attraktiv. Ortlich erfolgt die Beniitzung fiir
Materialtransporte eines Steinbruches und Holztransporte der lokalen Waldwirtschaft sowie
den Ausflugsverkehr. Im Ubrigen besteht zwischen km 10,02 und km 18,28
(Weinebenesattel) bei Tauwetter eine Gewichtsbeschrinkung auf maximal 9 Tonnen

Gesamtgewicht.

1.2.3 Wanderwege

Im Projektgebiet verlaufen mehrere Wanderwege. Am westlichen und siidlichen Rand des
Projektgebietes verlauft der steirische Rundwanderweg E 6/505, welcher infolge der
Errichtung des Oberspeichers Glitzalm dauerhaft verlegt werden muss. Weiters betroffen sind
die Alpenvereinswege Nr. RWW 20, Nr. 579, 588, 580, 33 und 581. Hier sind wéhrend der

Baugzeit entsprechend beschilderte Umleitungen geplant.

Es ist nicht vorgesehen, die Almhiitten in der Ndhe von Baustellenbereichen in der Bauphase
zu bewirtschaften, die Gebdude werden allerdings soweit moglich, fiir die Baumannschaft

genutzt.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen

1o AByjwys se//:sdyy Jejun aig uspuly Buninid Iz asiemulH
“UBIUBISSIWE BpINM SBJUBWINYO(] S8salp [eulBLIO ayosiuopale seq



UVP Verfahren Pumpspeicherkraftwerk Koralm Seite 19 von 40

2 Fachqutachten

2.1 Allgemeines

Der StraBenverkehr ist in der Schutzgutbetrachtung der Umweltvertraglichkeitspriifung nicht
direkt beinhaltet. Die Auswirkungen, im vorliegenden Fall insbesondere des
Baustellenverkehrs, spielen allerdings nicht nur beim Schutzgut Mensch im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit, sondern auch bei anderen Umweltschutzgiitern eine mal3gebliche Rolle

und die Verkehrsdaten dienen dafiir als Beurteilungsgrundlage.

Die fachliche Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens im Hinblick auf
die Umweltvertraglichkeit, erfolgt auf der Grundlage der Umweltvertriglichkeitserklarung
(UVE), vorgelegt von der Ingenieurgemeinschaft Dipl.-Ing. Bilek und Dipl.-Ing. Krischner
GmbH, unter besonderer Beriicksichtigung der Ausfiihrungen fiir den Fachbereich Verkehr in
der Einlage 8.0.BU.06 der Mappe 8.

Weiters wurden ergdnzende und abkldrende Gespriche mit den Projektanten und dem

Verfasser des Fachbeitrages Verkehr gefiihrt sowie Ortsbesichtigungen durchgefiihrt.

Im verkehrlichen Teil der vorgelegten UVE werden die Auswirkungen des Vorhabens auf das
Verkehrsgeschehen auf oOffentlichen Stralen im Hinblick auf die Beeintrdachtigung der
Verkehrsqualitdt und Leistungsfahigkeit, vor allem durch Verkehrsbehinderungen und den
Schwerverkehr in der Bauphase und die Gelegenheitsverkehre in der Betriebsphase sowie die

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit bearbeitet.

Die Betriebsphase spielt im vorliegenden Fall hinsichtlich des Schwerverkehrs dann eine
Rolle, wenn bei Reparaturen oder Erneuerungen ersatzweise Maschinen oder
Transformatoren anzuliefern sind. Weiters ist je nach Bedarf Geschiebe und Ablagerungen
vom Wildholzrechen und den Sperren abzutransportieren und sind erforderlichenfalls die
Becken von Sedimenten zu entleeren. Uber das damit verbundene Verkehrsaufkommen liegen

keine Angaben vor.

Gegenstand der verkehrlichen Begutachtung im Rahmen der Umweltvertriglichkeitspriifung
ist die Beurteilung der Auswirkungen des geplanten Pumpspeicherkraftwerkes auf die

Verkehrssituation im Einflussbereich des Vorhabens. Aus verkehrlicher Sicht als mafgeblich
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erachtet wird die Gewéhrleistung einer sicheren, leichten und fliissigen Verkehrsabwicklung
fiir alle betroffenen Verkehrsteilnehmer auf den 6ffentlichen Stralen und Wegen wéhrend der

Bauphase und nach der Fertigstellung der neuen Anlagen.
2.2 Untersuchungsraum

Die Abgrenzung des Untersuchungsbereiches ergibt sich aus dem Einflussbereich der
Auswirkungen durch das Vorhaben. Mal3geblich fiir die verkehrliche Beurteilung der durch
das wasserbauliche Projekt verursachten gednderten Verhiltnisse, sind vor allem auch

mogliche Konflikte sowie Nutzungsbeschrankungen.

Im engeren Untersuchungsbereich speziell betrachtet werden im vorliegenden Fall 6ffentliche
Stralen und Wege, die in der Bauphase durch den LKW-Verkehr als Zufahrt genutzt werden

oder durch das Projekt in anderer Weise beeinflusst werden.

Der weitere Untersuchungsraum umfasst im vorliegenden Fall neben der Weinebenestralle
zwischen Frantschach St. Gertraud und dem Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt® siidlich von
Deutschlandsberg, von dort weiter die Zu- bzw. Abfahrten in norddstliche Richtung bis zur
A2, Siid Autobahn, die Ostliche Route bis zu den Anschlussstellen Wildon und Lebring der
A9, Phyrn Autobahn und in siiddstliche Richtung bis zur Anschlussstelle Leibnitz der A9,
Phyrn Autobahn.

2.2.1 Betroffene offentliche Zufahrtsstraflen

2.2.1.1 Unmittelbare Zufahrt

Der Kraftwerksstandort befindet sich unweit des Weinebenesattels nahe der Grenze zum
Bundesland Kirnten. Die Zufahrt erfolgt im Regelfall von der Weinebenestrale aus. Diese
Landesstrale (in der Steiermark L 619 und in Kéirnten L 148) iiberquert die Koralpe und
verbindet Deutschlandsberg in der Steiermark mit Frantschach St. Gertraud in Kérnten. Die
Entfernung bis Deutschlandsberg betrdgt ca. 22 km bzw. bis Frantschach St. Gertraud ca. 18

km.
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Die Weinebenestralle war vor der Errichtung der Siidautobahn neben der L B70, Packerstralle
eine wichtige Verkehrsverbindung zwischen der Steiermark und Kérnten. Der Ausbaugrad
und Erhaltungszustand weisen im Streckenverlauf unterschiedliche Verhéltnisse auf. Derzeit

hat dieser StraBenzug nur mehr regionale und touristische Bedeutung.

Eine weitere StraBenverbindung besteht von Schwanberg kommend {iiber den
Kalkenwaldweg. Es handelt sich dabei um eine Gemeindestra3e, welche durch das Ortsgebiet
von Schwanberg und durch Glashiitten verlduft und auf maximal 16 Tonnen Gesamtgewicht
beschrinkt ist. Die StraBle ist asphaltiert befestigt, allerdings abschnittsweise schmal
ausgebaut, kurvig und steil und daher fiir nicht Ortskundige als Straenverbindung wenig
attraktiv. Geméll den Angaben in der UVE wird davon ausgegangen, dass iiber diese Route
im Normalfall eine Zufahrt zum Kraftwerk nicht erfolgt, fiir Notfille jedoch verwendet
werden konnte. Entsprechendes gilt auch fiir die direkte Zufahrt durch Schwanberg und
Garanas zur Baustelleneinrichtung auf der Gregormichlalm iiber die L 649, Garanasstrafle und

den Kalbenwaldweg.

2.2.1.2 Weiterfuhrende Routen

Die norddstliche Route verlduft vom Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt* siidlich von
Deutschlandsberg kommend weiter iiber die Landesstra3e Nr. B76, Radlpal3 Stra3e durch die
Ortschaften Stainz und Lannach bis zur Anschlussstelle Lieboch der A2, Siid Autobahn. Die
Lage dieser Route betrédgt ca. 48 km.

Die 6stliche Route fiihrt tiber die L 601, SchrottenstraBe und L 602, Schonbergstrallie bzw.
L 603, WeitendorferstraBe von Deutschlandsberg kommend iiber Gro3 St. Florian und
Wettmannstitten bis zu den Anschlussstellen Lebring bzw. Wildon der A9, Phyrn Autobahn.

Stidlich davon besteht die Moglichkeit auf der L B74, Sulmtal Strafle iiber St. Martin im
Sulmtal, Gleinstétten und Seggau zur Anschlussstelle Leibnitz der A9 zu gelangen. Die Linge

dieser Anfahrtswege betragen 46 bzw. 45 km.

SchlieBlich konnte auch in siidliche Richtung iiber die L B76, Radlpass Strafle iiber
Schwanberg und Eibiswald {iber den Radlpass nach Slowenien gefahren werden. Die

Wegstrecke bis zur Staatsgrenze betrdgt ca. 46 km.
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2.2.2 Zufahrt in das Projektgebiet

Die Zufahrt von der WeinebenestraBe in das Projektgebiet erfolgt im Regelfall
vorhabensgemil ausschlielich iiber den bereits bestehenden Parkplatz der Griinangerhiitte.
Die Anbindung dieses Parkplatzes an die Landesstral8e ist fiir den Baustellenverkehr derzeit
nicht ausreichend verkehrssicher ausgebaut und wird daher im Vorfeld des Kraftwerksbaues
im Einvernehmen mit der LandesstraBenverwaltung umgestaltet. Die Ausbaumafinahmen
umfassen den Umbau der bestehenden Zufahrt bei km 19,749 der L 619 und SchlieBung der
bestehenden Zufahrt bei km 19,839. Weiters erfolgt ein Umbau des Pkw-Parkplatzes derart,
dass die 6 m breit vorgesehene ZufahrtsstraBe getrennt vom Parkplatz talseitig vorbei gefiihrt

wird. Dadurch verringert sich die Anzahl der Pkw-Stellpldtze von ca. 50 auf 28.

Die Landesstrale verlduft im Bereich der Parkplatzzufahrt im Freiland ohne gesondert
verordnete Geschwindigkeitsbeschrankung. Aufgrund der Ortlichen Sichtverhéltnisse konnte
die Planung fir den Umbau der Zufahrt zum Parkplatz allerdings nur fiir eine
Projektierungsgeschwindigkeit von 70 km/h auf der Landesstralle erfolgen, wozu fiir diesen

Bereich die behordliche Verfiigung einer Geschwindigkeitsbeschrankung erforderlich ist.

Die neue Parkplatzzufahrt wird in Form eines T-Knotens hergestellt, welcher gut fir LKW
befahrbar ist. Als Bemessungsfahrzeug wurde ein 16 m langer LKW-Zug herangezogen.

Der Umbau der Zufahrt und des Parkplatzes erfordert die Herstellung von bis zu 9 m breiten
Aufschiittungen und einer neuen Boschung. Fiir die Verbringung der Niederschlagswésser
werden in den Griininseln im Parkplatzbereich Verrieselungsmulden errichtet und damit die

Auswirkungen auf die siidlich befindliche Reihbachquelle gering gehalten.

Sowohl die Zufahrtsstrale zum internen Wegenetz als auch die Fahrgassen auf dem Parkplatz
werden asphaltiert befestigt hergestellt. Als Absturzsicherung ist talseitig entlang der

Zufahrtsstra3e eine Leitschiene vorgesehen.

2.2.3 Wanderwege im Projektgebiet

Am westlichen und siidlichen Rand des Projektgebietes verlduft der steirische
Rundwanderweg E 6/505 und im Zuge dessen auch iiber die Baustelle des Oberspeichers

Glitzalm. Hier und auch im Falle mehrerer vom Projekt betroffener Alpenvereinswanderwege
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sind entsprechend beschilderte Umleitungen vorgesehen. Nachteilig ist allerdings, dass die
Almbhiitten in der Néhe von Baustellenbereichen in der Bauphase nicht bewirtschaftet sondern
allenfalls nur fiir die Baumannschaft verwendet werden und auch die Jagdwirtschaft nur

eingeschrinkt moglich ist.
2.3 Zeitliche Abgrenzung der Untersuchungen

Zur Beschreibung des Ist-Zustandes werden die vorhandenen Verkehrsdaten der
Steiermdrkischen und der Kérntner Landesregierung aus dem Jahr 2014 herangezogen.
Weiters wurden beim Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt® zusdtzlich eine héndische
Knotenstromzdhlung sowie im Dezember 2016 automatische Querschnittszdhlungen an der
L 619 (Steirische Weinebenstrale) und an der L 148 (Kérntner Weinebenstraf3e)
durchgefiihrt. Auf der Basis dieser Datengrundlage wird das zukiinftige Verkehrsautkommen

berechnet und dann der durch das Vorhaben verursachte Verkehr hinzugerechnet.

Die allgemeine Verkehrszunahme fiir das Prognosejahr 2022 wird aus der
Bevolkerungsprognose fiir die Periode 2009 bis 2030 fiir den Bezirk Deutschlandsberg
ermittelt. Das Jahr 2022 fiir die Prognose wurde gewéhlt, da in diesem Zeitraum die dritte
Bauphase mit dem hochsten Verkehrsaufkommen geplant ist. Fiir die Zeit nach der
Inbetriebnahme der Kraftwerksanlage wird mit keinem maBgeblichen Verkehrsautkommen

durch den Kraftwerksbetrieb gerechnet.

2.4 Verkehrsaufkommen im Bestand und projektbedingt

2.4.1 Durch das Projekt verursachte Fahrten

Das tagliche Aufkommen an projektbedingten Fahrten wird aus dem Gesamtmassenkonzept
fiir die rund sechs Jahre andauernde Bauherstellung der Kraftwerksanlage ermittelt. Dabei
wird davon ausgegangen, dass das Aushubmaterial aus der Stollen- und Speicherbaustelle als
Schiittmaterial fiir die Ddmme der Speicherseen wieder verwendet werden kann und daher
nicht aus dem Baustellenareal bzw. aus der unmittelbar daran anschlieBenden Zone I hinaus in

das offentliche StraBennetz transportiert werden wird.
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Es wird mit 250 Arbeitstagen pro Jahr gerechnet. Weiters wird davon ausgegangen, dass die
Transporte mit drei oder vierachsigen LKW durchgefiihrt werden, wobei eine Beladung von
20 Tonnen pro LKW angesetzt wird. Fiir Fahrten mit Personenkraftiwagen betrdgt der
Besetzungsgrad zwei Personen/Pkw und werden mit Kleinbussen maximal neun Personen
befordert.

Bei der Aufteilung der Fahrten auf die nach dem Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt®
weiterflihrenden Routen, wurde auf die Erfahrungen aus der Baustelle des Koralmbahntunnels

am Leibenfeld zurtickgegriffen.

Die Berechnungen ergeben, dass das groBte durchschnittliche Verkehrsaufkommen in der
dritten Bauphase mit 280 Kfz-Fahrten pro Tag zu erwarten ist. Das groBite maximale
Verkehrsaufkommen betréigt 310 Kfz-Fahrten pro Tag und wird sowohl in der Bauphase 2 als
auch in der Bauphase 3 erwartet. In diesem Verkehrsaufkommen sind auch rd. 100 Transporte
mit Uberschiissigen Massen berticksichtigt, welche den Projektstandort (Zone 1) jedoch nicht
verlassen und daher nicht iiber das 6ffentliche StraBennetz abgewickelt werden. Somit kommt
es in den Bauphasen 2 und 3 auBlerhalb des Projektstandortes zu tiglich maximal 110 LKW-
Fahrten und 100 Pkw-Fahrten. Daraus abgeleitet werden fiir die Stunden hdchster
Verkehrsbelastung etwa 20 Kfz-Fahrten. Zusétzlich wird tiber die gesamte Bauzeit verteilt mit
100 Sondertransporten zur Anlieferung der Turbinen, Generatoren sowie verschiedener
anderer Anlagenteile gerechnet. Die Durchfiihrung dieser Transporte wird auf
verkehrsschwache Zeiten beschrinkt, wobei Sondertransporte {iiberdies gesondert einzeln
behordlich genehmigt werden miissen.

Aufgrund des abschnittsweise steilen und kurvigen Verlaufes der L 148 (Kérntner
Weinebenstrafle) und bedingt durch die anlassbezogene Tonnagebeschrinkung auf maximal 9
Tonnen, werden vorhabensgemil iiber diese Stralle keine Materialtransporte mit LKW fiir
das Bauvorhaben durchgefiihrt. Dies gilt auch fiir Gemeindestralenverbindungen zwischen
dem Projektstandort und dem Tal. Infolge dessen, wird der gesamte LKW-Verkehr iiber die
L 619 abgewickelt. Beim Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt in Deutschlandsberg/Leibenfeld

teilt sich der Verkehr auf die von dort weiterfiihrenden Landesstraflen auf.

2.4.2 Ermitteltes allgemeines Verkehrsaufkommen

2.4.2.1 Abschnitt der LandesstraBe Nr. B76, Radlpass StraRe

Das Verkehrsaufkommen auf dieser Straenverbindung nimmt vom Autobahnanschluss in
Lieboch kommend maligeblich ab und betragen die Verkehrszahlen im Bestand 2014 in
Lannach 24.100 Kfz taglich mit 10 % LKW-Anteil und wird fiir das Prognosejahr 2022 hier
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mit einem Verkehrsaufkommen in der Hohe von ca. 25.100 und einem LKW-Anteil von
10,4 % gerechnet. In Tomberg, rd. 12,5 km weiter, betrdgt das derzeitige
Verkehrsaufkommen 11.100 Kfz mit 12 % LKW-Anteil und das prognostizierte Autkommen
ca. 11.550 Kfz mit 12,5 % LKW-Anteil. In der Bauphase wird hier mit zusétzlich 45 LKW
und 20 Pkw-Fahrten gerechnet Daraus ergibt sich eine Verkehrszunahme von insgesamt
0,3 % im Bereich Lannach bzw. 0,6 % in Tomberg. Nicht beriicksichtigt ist dabei die
wahrscheinliche Abnahme des Verkehrs durch die geplante Fertigstellung der Baustelle des
Koralmtunnels im Jahr 2022.

2.4.2.2 Route uber die Verbindung der Landesstrallen
Nr. 603/602/601, Weitendorfer-/Schonberg-/SchrottenstralBe

Das Verkehrsaufkommen auf dieser StraBenverbindung nimmt von den Autobahnanschliissen
in Wildon bzw. in Lebring kommend kontinuierlich ab und betragen die Verkehrszahlen im
Bestand im Jahr 2014 in Matzelsdorf 9.400 Kfz taglich mit 13 % LKW-Anteil und wird fiir
das Prognosejahr 2022 hier mit einem Verkehrsautkommen in der Héhe von ca.9.780 Kfz und
einem LKW-Anteil von 13,5 % gerechnet. In Wettmannstitten, rd. 5,6 km weiter, betragt das
derzeitige Verkehrsautkommen 2.700 Kfz mit 17 % LKW-Anteil und das prognostizierte
Aufkommen ca. 2.810 Kfz mit 17,7 % LKW-Anteil. In der Bauphase wird hier mit zusétzlich
20 LKW und 20 Pkw-Fahrten gerechnet. Daraus ergibt sich eine Verkehrszunahme von
insgesamt 0,4 % im Bereich Matzelsdorf bzw. 1,4 % in Wettmannstitten. Dies ohne
Beriicksichtigung der wahrscheinlichen Abnahme des Verkehrs durch die geplante
Fertigstellung der Baustelle des Koralmtunnels im Jahr 2022.

2.4.2.3 Abschnitt der LandesstraRe Nr. B74, Sulmtal Strae

Das Verkehrsaufkommen auf dieser Straenverbindung nimmt mit der Entfernung vom
Autobahnanschluss in Gralla/Leibnitz kommend erheblich ab wund betragen die
Verkehrszahlen im Bestand im Jahr 2014 in Kaindorf 12.300 Kfz taglich mit 7 % LKW-
Anteil und wird flir das Prognosejahr 2022 hier mit einem Verkehrsaufkommen in der Hohe
von ca. 12.800 Kfz und einem LKW-Anteil von 7,3 % gerechnet. In Hollerbach, rd. 12,3 km
weiter in Richtung Deutschlandsberg, betrigt das derzeitige Verkehrsaufkommen nur mehr
2.900 Kfz mit 7 % LKW-Anteil und das prognostizierte Aufkommen ca. 3.020 Kfz mit 7,3 %
LKW-Anteil. In der Bauphase wird hier mit zusitzlich 25 LKW und 20 Pkw-Fahrten
gerechnet Daraus ergibt sich eine Verkehrszunahme von insgesamt 0,4 % im Bereich
Kaindorf bzw. 1,5 % in Hollerbach. Nicht beriicksichtigt ist dabei die wahrscheinliche
Abnahme des Verkehrs durch die geplante Fertigstellung der Baustelle des Koralmtunnels im
Jahr 2022.
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2.4.2.4 Abschnitt der LandesstraBe Nr. B76, Radlpass StralRe

Das Verkehrsaufkommen auf dieser Stralenverbindung nimmt vom Kreisverkehrsplatz
,oFuchswirt“ in Deutschlandsberg/Leibenfeld kommend stark ab und betragen die
Verkehrszahlen im Bestand im Jahr 2014 in Hoferberg 10.400 Kfz téglich mit 5 % LKW-
Anteil und wird fiir das Prognosejahr 2022 hier mit einem Verkehrsautkommen in der Hohe
von ca. 10.820 Kfz und einem LKW-Anteil von 5,2 % gerechnet. In Aibl, rd. 18,1 km weiter,
betragt das derzeitige Verkehrsautkommen 2.600 Kfz mit 6 % LKW-Anteil und das
prognostizierte Autkommen ca. 2.710 Kfz mit 6,2 % LKW-Anteil. In der Bauphase wird hier
mit zusédtzlich 20 LKW und 20 Pkw-Fahrten gerechnet Daraus ergibt sich eine
Verkehrszunahme von insgesamt 0,4 % im Bereich Hoferberg bzw. 1,5 % in Aibl. Noch zu
beriicksichtigen wiére die wahrscheinliche Abnahme des Verkehrs durch die geplante

Fertigstellung der Baustelle des Koralmtunnels im Jahr 2022.

2.4.2.5 Abschnitt der LandesstraBe Nr. 619, WeinebenstralRe

Das Verkehrsautkommen auf dieser fiir die Untersuchungen in 5 Abschnitte unterteilten
StraBenverbindung von der Steiermark nach Kéirnten nimmt vom Kreisverkehrsplatz
LFuchswirt” in Deutschlandsberg/Leibenfeld kommend sehr stark ab und es betragen die
Verkehrszahlen im Bestand flir das Jahr 2014 beim ,,Fuchswirt* ca. 5.300 Kfz téglich mit 2 %
LKW-Anteil, auf dem folgenden Abschnitt von km 0,1 bis km 1,2 bis zur Grenze von
Deutschlandsberg ca. 3.400 Kfz mit 3 % LKW-Anteil, im Abschnitt von km 1,2 bis km 7,2
bis Trahiitten ca. 1.600 Kfz mit 1 % LKW-Anteil, zwischen Trahiitten bei km 7,2 und der
Abzweigung Glashiitten bei km 15,4 ca. 600 Kfz mit 1 % LKW-Anteil und von hier bis zur
Passhohe bei km 22,4 ca. 200 Kfz mit 1% LKW-Anteil.

Die Auswertung einer einwochigen automatischen Querschnittszdhlung im Dezember 2016
unweit der geplanten Baustellenzufahrt bei km 18,57 der L 619 hat ergeben, dass einerseits
das Verkehrsautkommen hier um mehr als 50 % hdoher ist als in den offiziellen Verkehrsdaten
und insbesondere auch der Schwerverkehrsanteil mit 6,1 % wesentlich grofer ist. Weiters
ergibt die Auswertung der Zéhldaten einen ausgeprigten Wochengang mit einem wesentlich

hoheren Verkehrsaufkommen an Samstagen und besonders auch an Sonntagen

Fir das Prognosejahr 2022 wird fir die L 619 im Bereich ,Fuchswirt® mit einem
Verkehrsaufkommen in der Hohe von ca. 5.520 Kfz und einem LKW-Anteil von 2,1 %
gerechnet. In Kruckenberg auf dem Abschnitt zwischen Trahiitten und Glashiitten, rd. 13,3
km weiter, betrdgt das derzeitige Verkehrsaufkommen 600 Kfz mit 1 % LKW-Anteil und das
prognostizierte Aufkommen ca. 624 Kfz mit 1 % LKW-Anteil.
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In der Bauphase wird mit zusitzlich 190 Kfz-Fahrten (80 Pkw und 110 LKW) gerechnet
Daraus ergibt sich eine Verkehrszunahme von insgesamt 3.4 % im Bereich ,,Fuchswirt* bzw.
30,4 % in Kruckenberg. Nicht beriicksichtigt ist dabei die wahrscheinliche Abnahme des
Verkehrs durch die geplante Fertigstellung der derzeit im Bau befindlichen Windkraftanlagen

auf der Weinebene.

2.4.2.6 Abschnitt LandesstraRe Nr. 148 bzw. Nr. 619

Das Verkehrsaufkommen auf dieser Stralenverbindung von Kérnten in die Steiermark nimmt
vom Autobahnanschluss im Lavanttal in Richtung Weinebene stark ab und es betragen die
Verkehrszahlen im Bestand fiir das Jahr 2014 in Untergosel ca. 1.500 Kfz téglich mit 9 %
LKW-Anteil und wird fiir das Prognosejahr 2022 hier mit einem Verkehrsaufkommen in der
Hohe von ca. 1.560 Kfz und einem LKW-Anteil von 9,3 % gerechnet. In Fral3, rd. 3,5 km
weiter, betrigt das derzeitige Verkehrsautkommen 700 Kfz mit 10 % LKW-Anteil und das
prognostizierte Autkommen 725 Kfz mit 10,4 % LKW-Anteil. In der Bauphase wird hier
aufgrund des aufgrund des kurvigen StraBenverlaufes und der hohen Steigungen und einer
anlassbezogenen Tonnagebeschrankung mit keinen zusdtzlichen LKW-Fahrten gerechnet.
Allerdings wird von 20 zusitzlichen Pkw-Fahrten ausgegangen. Daraus ergibt sich eine
Verkehrszunahme von insgesamt 1,3 % im Bereich Untergdsel bzw. 2,8 % in Fraf3. Die
wahrscheinliche Abnahme des Verkehrs durch die geplante Fertigstellung der derzeit im Bau
befindlichen Windkraftanlage auf der Weinebene ist dabei allerdings noch nicht

beriicksichtigt.

2.4.3 Verkehrliche Beurteilung

2.4.3.1 Verkehrserhebungen

In der vorliegenden Umweltvertrdglichkeitserkldrung wurden neben den am Verkehrsserver
des Amtes der Steiermdrkischen Landesregierung vorhandenen Informationen zur
Verkehrsbelastung und hinsichtlich der Verkehrszusammensetzung fiir Landesstraen (DTV
in Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteil) auch Daten der Kérntner Landesstralenverwaltung
verwendet. Weiters wurde beim Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt” eine hindische
Knotenstromzdhlung und wurden an der L 619 (Steirische Weinebenstralle) bei km 18,57 und
an der L 148 (Kéirntner Weinebenstralle) bei km 17,05 automatische Querschnittszahlungen

durchgefiihrt.
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Darauf aufbauend sowie anhand von Erfahrungen bzw. von Beobachtungen vor Ort, wurde im
Fachbeitrag Verkehr in der UVE die Kfz-Grundbelastung fiir die verschiedenen Planfille
ermittelt und eine Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufes durchgefiihrt.

2.4.3.2 Verkehrssicherheit und Unfallgeschehen

Zur Beschreibung der Unfallsituation auf den flir den Projektstandort malBgeblichen
Zufahrtsrouten wurde vom Projektwerber das Kuratorium flir Verkehrssicherheit mit der
Auswertung der Unfallhdufungsstellen im Verlauf der L 619 sowie im Bereich des
»Fuchswirt™ Kreisverkehrsplatzes mit der L B76, der L B74 und der L 619 fiir den Zeitraum
von 2012 bis 2015 beauftragt.

Im Verlauf der L 619 ereigneten sich im betrachteten Zeitraum insgesamt 18 Unfille mit
Personenschaden. Dabei wurden 27 Personen verletzt und wurde eine Person getotet.
Bemerkenswert ist, dass es sich bei der Hilfte der Unfille um Alleinunfélle mit einspurigen
Kfz handelt. Eine Unfallhdufungsstelle befindet sich im Bereich zwischen km 7,08 und 7,10,
wo sich vier Alleinunfille mit einspurigen Kfz ereignet haben. Es ist dies im Freiland unweit
vom Ostlichen Ortsbeginn von Trahiitten am Scheitel einer gestreckten Linkskurve. Die Stralle
verlduft hier in Hangrandlage, ist ca. 6 m breit ausgebaut und steigt leicht bergan. Beiderseits
der LandesstraBBe befindet sich Griinland. Abgesehen von wahrscheinlich iiberhohten
Geschwindigkeiten, findet sich an dieser Stelle kein offensichtlicher Hinweis zur Begriindung

der Haufung an Unfallen.

Die Auswertungen beim Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt® ergeben, dass sich im Zeitraum
zwischen 2012 und 2015 zwei Unfille mit Personenschaden ereignet haben und somit hier

keine Unfallhdufungsstelle vorliegt.

Aus den Unfallinformationen im GIS des Amtes der Steiermérkischen Landesregierung kann
fiir die Landesstralen der Kategorie ,,B* (ehemalige Bundesstralen) entnommen werden, dass
es im Verlauf der L B76 auf dem Abschnitt nérdlich vom Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt® im
Nahbereich von Deutschlandsberg bis nach Frauental, bei Pichling, Rosegg und Schlieb und
von Lannach bis zum Autobahnanschluss Lieboch Abschnitte mit erhohten Unfallraten und
Unfallhdufungsstellen gibt. Auf dem siidlichen Abschnitt der L B76 bestehen zwischen
Schwanberg und Altenmarkt sowie zwischen Eibiswald und Aibl StraBenabschnitte mit
erhohter Unfallhdufigkeit. Im Verlauf der L B74 bestehen nach dem Kreisverkehrsplatz

,.,Fuchswirt” zwischen Hohlbach und Wieden, zwischen Gleinstitten und Heimschuh sowie
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zwischen Kaindorf und Gralla ausgewiesene Streckenabschnitte mit {iberdurchschnittlichen

Unfallraten.
2.4.3.3 Beurteilung betroffener StraBenanlagen

Der Untersuchungsraum umfasst die Weinebenstral3e zwischen Frantschach St. Gertraud und
dem Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt* siidlich von Deutschlandsberg und von dort kommend
die Zu- bzw. Abfahrten in norddstliche Richtung bis zur Anschlussstelle Lieboch der A2, Siid
Autobahn, die dstliche Route bis zur Anschlussstelle Lebring der A9, Phyrn Autobahn und in
stidostliche Richtung bis zur Anschlussstelle Leibnitz der A9. Allerdings konzentriert sich der
Baustellenverkehr auf die L 619 bis zum Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt® und verteilt sich

dann.

Zur Feststellung der aktuellen und zukiinftigen Stralen- und Verkehrssituation bei der Zu-
und Abfahrt zum Vorhabensstandort wurde daher der Straenzug der L 619 vom
Projektstandort auf der Weinebene bis zum Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt“ und der

Kreisverkehrsplatz selbst genauer beurteilt.

2.4.3.3.1 Ermittlung der Verkehrsqualitat

Die Beurteilung der Verkehrsqualitidt erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung von
Stralenverkehrsanlagen (HBS 2005). Als Grundlage dazu dienen die mittlere Pkw-
Reisegeschwindigkeit und das Verkehrsautkommen. Die Reisegeschwindigkeit hingt dabei
ab von den Anlageverhidltnissen der Strale (Fahrbahnbreite, Kurvigkeit, Steigungen) und
verordneten Geschwindigkeitsbeschrinkungen. Als Beurteilungsparameter fiir die Einteilung
des betrachteten Stralenabschnittes in die Qualititsstufen A (nahezu keine gegenseitige
Beeintrachtigung der Verkehrsteilnehmer) bis F (Verkehrsiiberlastung) wird aus der
Reisegeschwindigkeit und dem Verkehrsautkommen die Verkehrsdichte berechnet.

2.4.3.3.2 Ermittlung der Sensibilitdt und Eingriffserheblichkeit

Die Sensibilitdt der Stralen im Ist-Zustand und Eingriffserheblichkeit wihrend der Bauphase
werden iiber die  bestehende  Verkehrsqualitit unter  Berilicksichtigung  der
Unfallhdufungsstellen ermittelt. Fiir die Bewertung werden dabei die Stufen gering, méaBig,

hoch und sehr hoch verwendet.
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2.4.3.3.3 Beurteilung der LandesstraBe Nr. 619, Weinebenstralle

Da das Verkehrsautkommen auf dieser StraBenverbindung vom Kreisverkehrsplatz
,Fuchswirt“ in Deutschlandsberg/Leibenfeld kommend in Richtung der Baustellenzufahrt
nahe der Weinebene sehr stark abnimmt, wurde der Straenzug in der Verkehrsuntersuchung
in 5 Abschnitte unterteilt. Abschnitt 1 beim ,,Fuchswirt* von km 0,0 bis km 0,1, Abschnitt 2
von km 0,1 bis km 1,2 bis zur Grenze von Deutschlandsberg, Abschnitt 3 von km 1,2 bis km
7,2 bis Trahiitten, Abschnitt 4 zwischen Trahiitten bei km 7,2 und der Zufahrt nach Glashiitten
bei km 15,4 und Abschnitt 5 bis zur Passhohe bei km 22,4.

In der UVE wird fiir den Ist-Zustand bezogen auf das Jahr 2014 nur fiir den Straenabschnitt
3 aufgrund der Ortsdurchfahrt und der Unfallhdufungsstelle bei Trahiitten eine hdhere
Sensibilitdt und fiir die anderen Abschnitte eine geringe Sensibilitdt angegeben. Auch unter
Berticksichtigung der Verkehrszunahme bis zum Prognosejahr 2022 wird von einer

unveranderten Sensibilitdt ausgegangen.

Dieser Einschitzung kann dann gefolgt werden, wenn der Wochenendverkehr von der

Beurteilung ausgenommen wird.

Die Sensibilitdt des IST- Zustandes in Bezug auf Zunahmen des Verkehrsaufkommens wird

somit insgesamt als méiBig angesehen.

Die Eingriffsintensitdt fir die L 619 wihrend der Durchfiihrung des Bauvorhabens wird
infolge der Erhohung des Schwerverkehrsanteiles unter Beriicksichtigung der Aspekte der
Verkehrssicherheit auf der vom Motorradtourismus bevorzugten Straenverbindung als
méflig bis hoch eingestuft. Ohne genauere Angaben und unter der Annahme, dass das fiir die
Bauphase maximale stiindliche Verkehrsaufkommen auch bei Abtransporten von Geschiebe,
Sedimenten und Unholz nicht iiberschritten wird, gilt diese Einstufung auch fiir die
Betriebsphase.

2.4.3.3.4 Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt*

Ein tiberwiegender Teil der durch die Kraftwerksbaustelle verursachten Fahrten fiihren {iber
diesen Stralenknoten. Daher wurde fiir diese, auch fiir den sonstigen Verkehr wichtige
Stralenkreuzung, in der UVE die Leistungsfahigkeit iiberpriift. Dazu wurde eigens am
Donnerstag dem 15.12.2016 eine héndische Knotenstromzdhlung durchgefiihrt. An diesem
Tag ist die maximale stiindliche Verkehrsbelastung in der Zeit zwischen 16 Uhr und 17 Uhr
aufgetreten und wurden in dieser Stunde insgesamt 1.361 Kfz gezdhlt. Die Zéhlergebnisse
wurden zur Ermittlung der Leistungsfihigkeit auf das Jahr 2022 hochgerechnet und der

Baustellenverkehr hinzugerechnet.
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Das Berechnungsergebnis zeigt, dass die Wartezeiten in der Spitzenstunde bei den Zufahrten
in den Kreisverkehrsplatz zwischen 5 Sekunden und 10 Sekunden liegen und damit alle
Zufahrten die Qualitétsstufe ,,gut aufweisen. Die ermittelten Leistungsreserven betragen

zwischen 33 % und 76 %.

Auch wenn bei einer einmaligen Verkehrszihlung an einem Dezembertag nicht von einer
reprasentativen Aussage auszugehen ist, kann dennoch auch bei einem erheblich héheren
Spitzenverkehrsaufkommen aufgrund der vorhandenen Leistungsreserven, noch mit einer

ausreichend guten Verkehrsabwicklung gerechnet werden.

Die Sensibilitdt des IST- Zustandes in Bezug auf Zunahmen des Verkehrsaufkommens wird
fiir diesen Verkehrsknoten unter Beriicksichtigung der Verkehrsbedeutung insgesamt als
miBig angesehen. Ebenso wird auch die Eingriffsintensitit durch die Erhohung des
Schwerverkehrsanteiles wihrend der Bauphase als méBig eingestuft. Dies gilt auch fiir den
Fall von Geschiebe- und Unholzabtransporten in der Betriebsphase.

2.4.3.3.5 Zufahrt in das Baustellengelande

GemilB den Angaben in der Vorhabenbeschreibung, wurde die bestehende Zufahrtssituation
beim Parkplatz der Griinangerhiitte aus verkehrstechnischer Sicht als Baustellenzufahrt fiir
nicht geeignet befunden. Es ist daher vorgesehen, den Knoten entsprechend den
Verkehrserfordernissen unter Beriicksichtigung der Gewihrleistung der Aspekte der
Verkehrssicherheit umzubauen. Demnach ist fir den Parkplatz hinkiinftig nur mehr eine
Anbindung an die Landesstrale Nr. 619 geplant und wird die westliche Zufahrt geschlossen.
Der verbleibende Anschluss wird zu einem voll verkehrstauglichen T-Knoten umgebaut.
Derzeit besteht hier im Freiland keine gesonderte Geschwindigkeitsbeschrankung. Aufgrund
der oOrtlichen Sichtverhdltnisse muss allerdings die Verordnung einer hochst zuldssigen

Geschwindigkeit von 70 km/h erwirkt werden.

Fir die Nachrechnung der Leistungsfihigkeit des T-Knotens werden die Zihldaten einer
automatischen Querschnittszahlung bei km 18,57 vom 12.12.2016 bis 19.12.2016
herangezogen und die ermittelten 44 Kfz in der Spitzenstunde fiir das Jahr 2022 und unter
Beriicksichtigung saisonaler Spitzen sowie infolge der Annahme einer gleichen Aufteilung

auf beide Fahrtrichtungen, auf 60 Kfz erhoht.

Fiir den Baustellenverkehr betrdgt das maximale tdgliche Aufkommen an einem Spitzentag

210 Fahrten. Daraus wurden fiir die Spitzenstunde und Hinzurechnung des allgemeinen
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Verkehrs auf dem Parkplatz Griinangerhiitte 20 Zufahrten und die gleiche Zahl an Ausfahrten
abgeleitet. Die Berechnung der Knotenleistungsfahigkeit mit diesen Verkehrszahlen ergibt
sehr geringe Auslastungen und insbesondere auch keine Notwendigkeit fiir die Errichtung

eines Linksabbiegestreifens auf der Landesstralle Nr. 619.

Die Eingriffsintensitit im Bereich der Baustellenzufahrt in Bezug auf Zunahmen des
Verkehrsaufkommens durch die Baustelle wird nach dem Umbau der Zufahrtssituation

insgesamt als méBig bis hoch angesehen. Dies, da es an einer Stelle wo bisher kein LKW-

Verkehr vorhanden war, ein erhebliches Ausmall an Schwerverkehr passiert und zudem eine
Geschwindigkeitsbeschrankung erforderlich ist und weiters auch bisher nicht dagewesene
Behinderungen des Pkw-Verkehrs auf dem Parkplatz der Griinangerhiitte zu erwarten sind

und hier iiberdies etwa zwei Fiinftel der Pkw-Stellplitze entfallen.

2.4.4 Zusammenfassung der Auswirkungen des Vorhabens auf

das offentliche StraBen- und Wegenetz

Um die {iiberschiissige elektrische Energie in nachfrageschwachen Zeiten moglichst gut
nutzen zu konnen, ist die Errichtung einer Pumpspeicheranlage auf der steirischen Seite der

Koralm geplant.

Bei dieser Art einer Wasserkraftanlage wird das Wasser bei einem Uberangebot an
elektrischer Energie mit einer elektrisch betriebenen Pumpenanlage von einem Unterspeicher
in einen Oberspeicher hochgepumpt und bei hohem Energiebedarf das gespeicherte Wasser
wieder iiber Turbinen in den Unterspeicher abgearbeitet und dabei elektrische Energie

erzeugt.

Neben der Errichtung der beiden Speicher, dem Kavernenkraftwerk und dem zugehdrigen
Stollensystem, sind flir die Bauherstellung eine Wasserversorgung, eine Versorgung mit
elektrischer ~ Energie, Baustelleneinrichtungen an  mehreren  Stellen und ein

Mannschaftsquartier erforderlich.

Der Standort der Kraftwerksanlage ist iiber die Landesstrale Nr. 619, Weinebenstral3e iiber
den bestehenden Parkplatz der Griinangerhiitte erreichbar. Hier wird die Parkplatzzufahrt und
der Parkplatz selbst umgebaut. Die Zufahrt auf dem Baugelinde kann {iber das
weitverzweigte Forstwegenetz erfolgen, welches nur punktuell ausgebaut wird.

GemiB der Bauablaufplanung ist eine Baudauer von insgesamt sechs Jahren vorgesehen. Aus

dem Bauplan ergibt sich, dass in der verkehrsintensivsten Bauphase von insgesamt zusédtzlich
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maximal 210 LKW-Fahrten pro Tag, davon 100 LKW-Fahrten auf dem Baustellengelédnde
und 110 Fahrten auf 6ffentlichen Stralen, sowie 100 Pkw Fahrten ausgegangen wird.

Nach der Fertigstellung des Pumpspeicherkraftwerkes kommt es zu keinem nennenswerten
Verkehrsaufkommen und wird mit lediglich etwa 20 Fahrten pro Monat gerechnet. Uber das
Verkehrsaufkommen, welches bei der Rdumung der Rechen und Sperren und insbesondere
einer Ausbaggerung der Speicher verursacht wird, liegen keine Informationen vor.

Die Hauptzufahrt zum Projektgebiet erfolgt vom hochrangigen steirischen LandesstraBennetz
von Norden, Osten und Siiden kommend durchwegs iiber den Kreisverkehrsplatz ,,Fuchswirt*
in Deutschlandsberg/Leibenfeld und weiter tiber die Landesstrale Nr. 619, Weinebenstrale.
Diese Strale hat mit dem Bau der A2, Siidautobahn ihre wichtige Funktion als
Verbindungsstrale nach Kérnten verloren und dient nun dem regionalen Verkehr und dem
Tourismus. Die StraBe ist auf der steirischen Seite zumeist 6 m breit gut ausgebaut, weist
einen kurvigen und abschnittsweise auch steilen Verlauf auf und verlauft iiberwiegend im
Freiland durch ein land- und forstwirtschaftlich genutztes Gebiet. Als einzige Ortschaft wird
Trahiitten durchfahren. Es befinden sich hier nur einige wenige Héuser an der Strale und auch

ansonsten entlang der Landesstra3e besteht nahezu keine Verbauung.

Das Verkehrsautkommen nimmt mit der Entfernung von Deutschlandsberg kontinuierlich von
ca. 5.300 Kfz tiglich auf ca. 200 Kfz téglich ab. Auf der Kédrntner Seite ist der Stralenverlauf
noch kurviger und steiler und besteht hier iiberdies fallweise eine Gewichtsbeschrankung. Es
wird daher dieser Stralenabschnitt fiir den LKW-Verkehr des Vorhabens nicht verwendet.

Das maximale durch das Vorhaben verursachte stiindliche Verkehrsaufkommen bei der
Zufahrt in das Projektgebiet beim Parkplatz der Griinangerhiitte betrdgt aufgerundet 10 Zu-
und 10 Ausfahrten. Dazu wird noch die gleiche Anzahl an Fahrten fiir die Parkplatzbeniitzer
beriicksichtigt.

Zur Gewihrleistung der Verkehrssicherheit und guten Befahrbarkeit fiir Lkw erfolgt ein
Umbau der Parkplatzzu- und  Ausfahrt und wird die Erlassung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung in diesem Bereich auf 70 km/h beantragt. Die Errichtung

eines Linkabbiegestreifens erweist sich als nicht erforderlich.

Die Uberpriifung der Leistungsfihigkeit der maBgeblichen Kreuzung beim ,,Fuchswirt
erfolgt jeweils fiir die hochsten Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde. Die Berechnungen
zeigen, dass ausreichende Leistungsreserven vorhanden sind, um den durch das Projekt

verursachten zusitzlichen Verkehr gut abwickeln zu kdnnen.

Wihrend auf der Baustelle im Stollenbau rund um die Uhr gearbeitet wird, sind die externen
Transporte {liber die Landesstrale vorhabensgemi3 von Montag bis Samstag von 6:00 bis
19:00 vorgesehen. Zumindestens an Samstagen kann es daher dadurch zu Beeintrachtigungen

des Ausflugsverkehrs kommen. Allerdings besteht an Samstagen ab 15:00 ein allgemeines
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Fahrverbot fir LKW und wire daher fiir begriindete Fille eine Ausnahmegenehmigung zu

erwirken.

Am westlichen und siidlichen Rand des Projektgebietes verlauft der steirische
Rundwanderweg E 6/505. Dieser Wanderweg quert auch die Baustelle des Oberspeichers
Glitzalm. Hier und auch im Falle mehrerer Alpenvereinswanderwege sind entsprechend
beschilderte Umleitungen vorgesehen. Nachteilig ist allerdings, dass die Almhiitten in der

Néhe von Baustellenbereichen in der Bauphase nicht bewirtschaftet werden.

Zusammenfassend betrachtet wird auf einer Skala zwischen ,,sehr gering* und ,,sehr hoch* die
Erheblichkeit der Auswirkungen des Projektes ,,Pumpspeicherkraftwerk Koralm* mit der
Errichtung zweier Speicherbecken mit luftseitigen Erdddmmen in natiirlichen beckenartigen
Gelandeformationen mit je rund 5 Mio m? Inhalt, einer unterirdischen Maschinenhalle
einschlieBlich der Triebwasserstollen und Wasserschlosser sowie Zufahrtsstollen und
elektrotechnischen Einrichtungen zur Ableitung der erzeugten elektrischen Energie bzw. zur
Versorgung der Pumpen mit elektrischer Energie einschlieBlich der sonstigen dazugehorigen
Baulichkeiten auf einem forstwirtschaftlich genutzten Geldnde in der Siidweststeiermark
stidostlich vom Weinebenesattel, aufgrund der in den vorgelegten Unterlagen durchgefiihrten
Planungen, Untersuchungen und Analysen sowie der eigenen Erhebungen und

Schlussfolgerungen aus verkehrlicher Sicht insgesamt als
mittel
beurteilt.

Die Einschdtzung der Erheblichkeit der Auswirkungen des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht
wird damit begriindet, dass davon ausgegangen werden kann, dass durch das Vorhaben die
Verkehrsabwicklung auch wihrend der im vorliegenden Fall malBgeblichen Bauphase,
aufgrund des derzeitigen mafigen Verkehrsautkommens auf den betroffenen Strallen
einschlieBlich des nichtmotorisierten Verkehrs auf den Wanderwegen des Gebietes, nicht
iibergebiihrlich lang bzw. nachhaltig beeintrachtigt wird und somit von der Gewihrleistung
der Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs im Wesentlichen ausgegangen
werden kann. Allerdings ist wihrend der Bauzeit mit erheblichen Behinderungen bei der
Beniitzung des 6ffentlichen Parkplatzes der Griinangerhiitte zu rechnen und entfallen hier auf

Dauer auch Pkw-Stellplitze.

Die Beurteilung erfolgt unter der Voraussetzung, dass sich die verkehrlichen
Beurteilungsgrundlagen nicht &@ndern, die Zufahrt zum Parkplatz der Griinangerhiitte
projektsgemifl umgebaut wird und die im Folgenden vorgeschlagenen Ausgleichsmafinahmen

vorgeschrieben und eingehalten werden.
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2.4.5 Als erforderlich erachtete zusatzliche MaBRnahmen

Zur Verringerung der nachteiligen Auswirkungen wihrend der Bauphase wird aus fachlicher
Sicht die Einhaltung nachstehender Mafinahmen als erforderlich erachtet:

Der Umbau der Zufahrt in das Projektgebiet und der gleichzeitige Umbau des Parkplatzes der
Griinangerhiitte hat fachgerecht und die Schiittungen unter bodenmechanischer Aufsicht zu
erfolgen. Weiters sind die EntwésserungsmaBBnahmen so zu planen und auszufiihren, dass es
nicht zu einer Gefiahrdung der Hangstabilitdt kommen kann.

. Um die nachteiligen Auswirkungen in der Bauphase moglichst gering zu halten, ist der vom
Amt der Steiermérkischen Landesregierung ausgearbeitete Baustellenleitfaden einzuhalten.
Insbesondere sind Verschmutzungen von 6ffentlichen Stralen durch Baustellenfahrzeuge und
durch Staub der Baustelle im umliegenden Stralennetz laufend zu kontrollieren und sind

Verunreinigungen erforderlichenfalls sofort zu beseitigen.

. Um Such- und Umwegfahrten sowie Falschfahrten zu vermeiden, ist die regionale Zufahrt
zum Baugebiet auf der Steirischen Seite zumindestens ab Deutschlandsberg und auf der
Kérntner Seite ab St. Margarethen im Lavanttal zu beschildern. Die Zufahrten zu den
Einzelbaustellen iiber das Forstwegenetz innerhalb des Baugebietes sind ebenfalls zu
beschildern um unnétige Fahrten zu verhindern und das Befahren von Wegabschnitten,
welche auch wihrend der Bauzeit von Wanderern beniitzt werden diirfen, zu verhindern.

Es ist zu gewdhrleisten, dass die auch wihrend der Bauphase beniitzbaren Wanderwege im
betroffenen Gebiet gefahrlos beniitzt werden konnen, bzw. ist durch entsprechende
MalBnahmen Vorsorge dafiir zu treffen. Die infolge der Baumafnahmen unterbrochenen oder
gesperrten Wegabschnitte und die als Ersatz vorgegebenen Umleitungen sind allgemein gut

verstandlich zu beschildern.

. Nach Fertigstellung der Kraftwerksanlagen ist im Einvernehmen mit den Eigentiimern bzw.
Wegerhaltern der urspriingliche Verlauf der oOffentlich zugénglichen Wege wieder
herzustellen, sind die Wege entsprechend dem Verwendungszweck wieder aus- bzw.
zuriickzubauen oder zu sanieren und sind nicht mehr erforderliche Beschilderungen zu

entfernen bzw. Beschilderungen dort wo erforderlich, wieder anzubringen.
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3 Bearbeitung der Einwendungen und

Stellungnahmen aus verkehrstechnischer Sicht

3.1 Einwendungen der Barbara Kienzer vom 13.06.2017

Es wird bemdngelt, dass betreffend die Hdiufigkeit der Entleerung bzw. Rdaumung der Becken
von Ablagerungen in der UVE keine konkreten Angaben gemacht werden. Gleiches gilt auch

fiir die Entleerung des Wildholzrechens, der Konsolidierungssperre und der Dosiersperre.

Die Beurteilung des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht erfolgt fiir die Bauphase, da hier das
grofite Verkehrsaufkommen zu verzeichnen ist. Unter der Voraussetzung, dass beim
Abtransport von Riumgut die fir die Bauphase mallgeblichen maximalen
Verkehrsbelastungen nicht iiberschritten werden, gilt die fiir die Bauphase durchgefiihrte

Beurteilung aus verkehrlicher Sicht auch fiir diese Ereignisse in der Betriebsphase.

Es wird darauf hingewiesen, dass es fiir die Verlegung des Wanderweges 580 kein

Ubereinkommen gibt.

Wanderwege dienen Erholungszwecken und in der Regel keinem dringenden
Verkehrsbediirfnis.  Trotzdem  werden die  Wegverbindungen  vorhabensgemal
erforderlichenfalls umgeleitet und aufrecht erhalten. Dazu gibt es auch bereits auch

Vereinbarungen.

3.2 Einwendungen des Ing. Franz Kienzer vom
13.06.2017

Die Einwendungen decken sich mit den Einwendungen der Barbara Kienzer
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3.3 Einwendungen der Marktgemeinde Schwanberg vom

23.06.2017

Es wird von Seiten des Rechtsvertreters der Marktgemeinde Schwanberg gefordert, dass die
Materialtransporte zu und von der Baustelle so durchzufiihren sind, dass die Belastung fiir

die gesamte Region minimiert wird.

Aus verkehrstechnischer Sicht von Bedeutung ist in diesem Zusammenhang die Vermeidung
von Staubbelastungen und Verunreinigungen auf den vom Baustellenverkehr beniitzten
StraBen. Es wird daher aus fachlicher Sicht die Vorschreibung der Einhaltung des

Baustellenleitfadens des Amtes der Steiermérkischen Landesregierung gefordert.

Die Marktgemeinde Schwanberg fordert, dass Transporte nur an Wochentagen zwischen 8:00

und 20:00 durchzufiihren sind und das geltende Wochenendfahrverbot einzuhalten ist.

Dazu ist aus fachlicher Sicht auszufiihren, dass die geltenden gesetzlichen Bestimmungen und
ortlichen rechtlichen Regelungen jedenfalls einzuhalten sind und Sondergenehmigungen
erforderlichenfalls einzuholen sind. Die gilt insbesondere auch fiir die Einhaltung von

Gewichtsbeschrankungen.

Die Marktgemeinde Schwanberg befiirchtet, dass es wdihrend der Bauphase zu einen
unzumutbaren und das Strafsennetz iiberlastenden Mehrverkehr iiber den Hauptplatz und den

Kalbenwaldweg kommt.

Diese Zufahrtsmoglichkeit verlduft von der L B76 kommend iiber die L 649, Garanasstralle
durch das Ortszentrum von Schwanberg und nach dem Ende der Landesstrale in Garanas
weiter iiber den Kalbenwaldweg bergwirts in Richtung Gregormichlalm, wo fiir den
Kraftwerksbau die Baustelleneinrichtung fiir den Unterspeicher Seebach geplant ist. Bei einer
Zufahrt aus siidlicher Richtung stellt dies verglichen mit der Strecke iiber die L 619 und den
Parkplatz der Griinangerhiitte einen wesentlich kiirzeren Weg dar. Allerdings besteht fiir die
Ortsdurchfahrt von Schwanberg eine verordnete Hochstgeschwindigkeit auf maximal 30 km/h
und ist die Stra3e hier abschnittsweise uniibersichtlich, eng und verwinkelt und weist auch der
darauf folgende Stralenabschnitt bis zur Gregormichlalm kurvige und steile Abschnitte auf.

Diese Zufahrtsroute ist daher fiir einen Baustellenverkehr wenig attraktiv. Im Ubrigen verliuft
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der letzte Wegabschnitt bis zur Gregormichlalm iiber einen nicht asphaltierten Privatweg mit

allgemeinem Fahrverbot ausgenommen Berechtigte.

Aus den vorgelegten Unterlagen kann entnommen werden, dass eine Beniitzung dieses
Anfahrtsweges wenn von Notfillen abgesehen wird, nicht vorgesehen ist und wurden in der
UVE daher diesbeziigliche Auswirkungen auch nicht behandelt. Es muss daher davon
ausgegangen werden, dass von Seiten des Kraftwerkserrichters fiir die Einhaltung dieser

Regelung gesorgt wird.

3.4 Einwendungen des Mag. Johannes Kiegerl vom
14.06.2017

Es wird verlangt, dass im Bescheid festgelegt wird, dass sdamtliche Zu- und Abfahrten zum

und vom Vorhabensort iiber den Parkplatz Griinangerhiitte zu erfolgen haben.

Vorhabensgemill erfolgt die ErschlieBung des Kraftwerksgelindes im Regelfall vom
Parkplatz der Griinangerhiitte aus. Es ist daher auch vorgesehen, die Anbindung des
Parkplatzes an die L 619 entsprechend verkehrssicher auszubauen und auch den Parkplatz
selbst umzugestalten und die Zufahrt zum internen Wegenetz rund um das Kraftwerksgeldnde
am Parkplatz vorbei zu filhren. Weiters wird die Anbringung einer entsprechenden
Beschilderung fiir die gesamte Zufahrtsroute vorausgesetzt. In  begriindeten
auBBergewohnlichen Fillen, insbesondere in Notfillen, miissen allerdings auch andere

Zufahrtsmoglichkeiten tiber 6ffentliche Wege und Stralen zuldssig sein.

3.5 Einwendungen der Burgerinitiative ,,Nein zum

Industriepark Koralm“ vom 16.06.1017

Es wird bemdingelt, dass es fiir die Verlegung des Wanderweges 580 kein Ubereinkommen

gibt.

Dieser Weg (Brendlweg) ist eine ca. 9 km lange Nord-Siidverbindung zwischen Glashiitten

und der Brendlhiitte. Es erfolgt eine Umleitung iiber den Ostlich etwa parallel verlaufenden
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Wanderweg Nr. 581 und den Weg Nr. 591. Geméll den vorliegenden Unterlagen bestehen

diesbeziiglich Ubereinkommen mit dem Osterreichischen Alpenverein.

Es wird darauf hingewiesen, dass aus den Projektunterlagen nicht entnommen werden kann,
ob ausreichend taugliches Aushubmaterial fiir die Dammschiittungen vorhanden ist und

welches Verkehrsaufkommen eine allenfalls erforderliche Zufuhr verursachen wiirde.

Dazu wird aus verkehrstechnischer Sicht ausgefiihrt, dass die fachliche Beurteilung des
Vorhabens auf der Grundlage der Angaben im Projekt erfolgt. Sollten sich Umstidnde ergeben,
durch welche sich die Beurteilungsgrundlage &ndert, ist eine neuerliche Bearbeitung zur

Feststellung der Auswirkungen des modifizierten Vorhabens erforderlich.

Es wird auch bemdngelt, dass sich in den Unterlagen keine Darstellungen mit dem Wegenetz

finden.

Die Wege im Baustellengeldnde sind unter anderem in der Einlage 1.0.AL.14 dargestellt und

namentlich angefiihrt und kann daraus auch der geplante Wegeausbau entnommen werden.

3.6 Einwendungen der Umweltorganisation VIRUS vom

16.06.2017

Es wird bemdingelt, dass die Rechte fiir die Verlegung von Wanderwegen nicht vorliegen.

GemiB den vorliegenden Unterlagen bestehen diesbeziiglich Ubereinkommen mit dem

Osterreichischen Alpenverein.

Betreffend das Verkehrswesen wird verlangt, dass die LKW-Frequenz mit 20 Fahrten pro
Stunde und die Tonnage der LKW mit 20 Tonnen zu beschrdinken ist.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen flir die Befahrung der im Projekt vorgesehenen
Zufahrtsroute liber die Landesstrale Nr. 619 von Deutschlandsberg kommend aufgrund der
Stralenverhéltnisse und des sonstigen Verkehrsaufkommens keine unbedingte Notwendigkeit
fiir derartige Beschrdankungen. Die anderen zum Baugebiet moglichen Zufahrten unterliegen
bereits Gewichtsbeschrankungen und sind abgesehen von der Kérntner Seite der L 619 nicht
als Zufahrt vorgesehen. Das interne Wegenetz wurde bereits baulich entsprechend tragfihig

fiir die Waldbewirtschaftung errichtet bzw. wird ortlich ertiichtigt.
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Aus den Projektunterlagen kann entnommen werden, dass in den verkehrsintensivsten
Bauphasen auBerhalb des Baugeldndes auf Offentlichen Straen mit maximal 110 LKW-
Fahrten und 100 Pkw-Fahrten pro Tag bzw. 20 Kfz-Fahrten pro Stunde zu rechnen ist. Diese
Verkehrszahlen liegen den Beurteilungen zugrunde und konnen daher nicht ohne neuerliche

Beurteilungen iiberschritten werden.

Dipl.Ing.Dr. Guido Richtig
(elektronisch gefertigt)
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