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Stellungnahme des schalltechnischen ASV

BEFUND:

Die vorliegende UVE, Fachbereich Schalltechnik, erstellt am 24.02.2018 durch die
smartproject, Klagenfurt,, ist als fachlich richtig, nachvollziehbar und dem Stand der Technik
entsprechend zu qualifizieren und wird wie folgt in den gegenstandlichen Befund
Ubernommen:

Aufgabenstellung

Kurzbeschreibung Vorhaben
Die Osterreichische Bundesforste AG (OBf) plant die Errichtung und den Betrieb des
Windparks Pretul 2 (WP Pretul 2). Das Vorhaben WP Pretul 2 stellt die Erweiterung des
bereits bestehenden WP Pretul 1 dar und besteht aus 4 Windenergieanlagen (WEA), die
auf den Gemeindegebieten Mirzzuschlag und Spital am Semmering im Bezirk
BruckMirzzuschlag errichtet werden. Die Anlagenstandorte befinden sich auf einem
Bergriicken mit Nordwest-Sudost-Ausrichtung auf einer Seehdhe zwischen rund 1.400 m
und 1.600 m. Ein Ubersichtslageplan des Vorhabens ist in Abbildung 1-1 dargestellt.

Es ist die Errichtung des Anlagentyps E115 mit einer Nennleistung von 3,2 MW,
Nabenhthen zwischen rund 92 m (WEA Nr. 15) und rund 122 m (WEA Nr. 16 bis 18) sowie
einem Rotordurchmesser von rund 115 m geplant. Die gesamte Bauhdhe betragt somit
zwischen rund 150 m und rund 180 m, die gesamte installierte Leistung 12,8 MW.
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Abbildung 1-1: Ubersichtsplan WP Pretul 2 mit Zuwegung und Lage der Nachbarwindparks WP Pretul und WP Moschkogel

(Kartengrundlage OK50 BEV)

Die Zuwegung zum WP Pretul 2 erfolgt Uber einen Umladeplatz auf der L 118, kurz nach
der Autobahnabfahrt S6 Mirzzuschlag Ost. Der Umladeplatz liegt in der Gemeinde Spital
am Semmering, im Bezirk Bruck-Mirzzuschlag. Vom Umladeplatz verlauft die
Windparkzuwegung rund 2 km nach Westen auf der L 118 und biegt anschlieRend nach
Siiden in die AuersbachstraRRe ab. Diese miindet in bestehende Forstwege der OBf, die bis
zum bereits bestehenden WP Pretul 1 fir den Transport von WEA- Komponenten
ausgebaut sind. Vom ostlichen Ende des WP Pretul 1 ist die verkehrstechnische
Infrastruktur zu den Standorten der WEA des WP Pretul 2 neu zu errichten.

Die Verkabelung des WP Pretul 2 erfolgt auf der 30 kV Ebene mit 2 Systemen, wobei jeweils
2 WEA an ein Kabel angeschlossen werden. Ein Strang wird bei der WEA 14, einer bei der
WEA 7 an die Energieableitung des bestehenden WP Pretul 1 angeschlossen. Die
produzierte elektrische Energie wird anschlieend Uber die bestehende Kabeltrasse des
WP Pretul 1 zum Umspannwerk Mirzzuschlag geleitet.

Die Vorhabensgrenze wird einerseits mit dem Umladeplatz bei der Ausfahrt
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Mirzzuschlag Ost der S6 in der Gemeinde Spital am Semmering, sowie mit den
Kabelendverschlissen im bestehenden WP Pretul 1 bei den Trafohduschen der WEA 14
und der WEA 7 definiert.

Zielsetzung Fachbereich
Fur die Genehmigung des Vorhabens ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) geman
den Vorgaben des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes 2000 (UVP-G 2000)
durchzufiihren. GemaR 8 5 Abs 1 UVP-G 2000 hat die Projektwerberin mit dem
Genehmigungsantrag und den nach den Verwaltungsvorschriften fiir die Genehmigung des
Vorhabens erforderlichen Unterlagen eine Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) gemal §
6 Abs 1 UVP-G 2000 bei der Behdrde einzubringen.

Der Fachbereich ,Schall* ist Teil dieser Umweltvertraglichkeitserklarung. Im Rahmen des
gegenstandlichen Gutachtens werden die schalltechnischen Auswirkungen, die durch die
Errichtung und den Betrieb des WP Pretul 2 verursacht werden, untersucht.

Im Detail werden die folgenden Punkte behandelt:

« Erhebung des Ist-Zustandes (drtliche Schallimmission)

+ Beschreibung des Ist-Zustandes (drtliche Schallimmission)

« Beschreibung der Grundlagen der Berechnung

+ Beschreibung der zu erwartenden moglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt

+ Beschreibung von MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von
Auswirkungen auf die Umwelt

« Vorschlage fur die Beweissicherung

« allgemeine verstandliche, zusammenfassende Stellungnahme

Bei den Betrachtungen werden die Bau- und Betriebsphase, sowie die Nullvariante, allfallige
Storfalle, die Nachsorgephase, alternative Lésungsmoglichkeiten und
grenziiberschreitende Auswirkungen berticksichtigt.

Untersuchungsraum und Methodik

Untersuchungsraum
Engerer Untersuchungsraum

Standortraum WP Pretul 2 (Bau- und Betriebsphase)
Der engere Untersuchungsraum umfasst einen Bereich von ca. 2.200 m um den
Standortraum des WP Pretul 2. Bei den nachstgelegenen Objekten handelt sich um Hutten,
die fur die Weidewirtschaft (Halterhitten) und als Wochenendhauser genutzt werden. Die
Halterhiitten werden saisonal genutzt und sind, wie auch die Wochenendhauser, nicht
dauerhaft bewohnt. Zuséatzlich befindet sich im engeren Untersuchungsraum die alpine
Schutzhtte Alois-Glinther-Haus, die dauerhaft bewohnt ist.
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« Halterhutten und Wochenendhauser (keine gemeldete Wohnsitzfunktion)
« |P3 Geiereckalm (saisonale Halterhitte)

+ |IP4 Schwarzriegelalm (saisonale Halterhitte)

« |P8 Forsthaus Hochraith (Jagdhiitte)

« IP9 Knauersage (N und S; mehrere Objekte, Wochenendhéauser)

« |P10 Steinbachhutte (saisonale Halterhitte)

+ Wohngebaude und Alpine Schutzhutte (ganzjahrig bewohnt)
« IP11 Alois-Gunther-Haus

In diesem Bereich wurden Schallpegelmessungen zur Erhebung des Ist-Zustands (6rtliche
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Abbildung 2-1: engerer Untersuchungsrau Bau- und Betriebsphase

2.1.1.2 Umladeplatz und AuersbachstralRe (Bauphase)
Wéhrend der Bauphase zéhlen auch der Umladeplatz und die Zufahrt tGiber die

AuersbachstraRe zum engeren Untersuchungsraum

Umladeplatz

Untersucht wird das Objekt IP20 Edlachweg 6, welches am Umladeplatz in Edlach liegt.
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Auersbachstralle

Aufgrund der Nahe zur Auersbachstral3e zéhlen die Objekte der AuersbachstralRe (IP21 bis
IP28) zum engeren Untersuchungsraum.

Darstellung Umladeplatz und Auersbachstralle
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Abbildung 2-2: engerer Untersuchungsraum Bauphase (Kartengrundlage OK50 BEV)
Hauptzuwegung o BaustralBe (keine Sondertransporte)
I

2.1.2 Erweiterter Untersuchungsraum

21.2.1 WP Pretul 2 (Betriebsphase)

Der erweiterte Untersuchungsraum umfasst den Bereich von ca.2.200 m bis zu einer
Entfernung von 5.000 m um den Standortraum des WP Pretul 2. Bei den Objekten in diesem
Bereich handelt es sich um zwei alpine Schutzhitten und weitere dauerhaft bewohnte
Objekte. Diese Objekte wurden beim Projekt WP Pretul 1 berlcksichtigt und werden daher
der Vollstandigkeit halber — und trotz ihrer bereits groRen Entfernung zum Vorhaben -
ebenfalls untersucht.

« Wohngebaude und Alpine Schutzhitten (ganzjéhrig bewohnt)
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2122

« |P1 Roseggerhaus
« |IP2 Ganzalmhaus

« Wohnobjekte (ganzjahrig bewohnt)

« IP5 Heseleweg 12, 8665 Pretul

« IP6 Grubbauer 35, 8673 Ratten

« |IP7 Zwieselbauerweg 49a, 8674 Rettenegg
+ |P12 Grubbauer 75, 8673 Ratten

IP13 Rettenegg 89, 8674 Rettenegg

g

4 Abbildung

2-3: erweiterter Untersuchungsraum Betriebsphase

Umladeplatz und Auersbachstral3e (Betriebsphase)
Waéhrend der Betriebsphase sind die Wartungsfahrten anzahimagig deutlich unter den
Fahrten wahrend der Bauphase und verursachen keine relevanten schalltechnischen
Auswirkungen. Daher wurden diese Bereiche fiir die Betriebsphase aus schalltechnischer
nicht weiter beurteilt.

Stand: Version 1.3 | 20.12.2018
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2.13

2.13.1

Immissionspunkte

Immissionspunkte im engeren Untersuchungsraum

WP Pretul 2 (Bau- und Betriebsphase)

Fur die Berechnungen
Betriebsphase sind die Objekte, die sich im Umfeld der WEA des WP Pretul 2 befinden als
Grundlage herangezogen worden. Die Immissionspunkte sind mit der Bezeichnung bzw.
der Adresse, dem Geschof3, den Koordinaten (Gauf} Kriger M34), der Hohe der
Immissionspunkte und der Entfernung zur néchstgelegenen WEA des WP Pretul 2
angefuhrt und nachfolgend dargestellt.

im engeren Untersuchungsraum wahrend der Bau-

und

Immissionspunkte engerer Untersuchungsraum WP Pretul 2 (Bau- und Betriebsphase)
Geodéatische Daten: MGI (Hermannskogel)
Koordinaten nachstgelegene Anlage
(GK M34) Héh des WP Pretul 2
Nr. Adresse bzw. Grundsticksnummer Geschoss e
X y WEA Entfernung?
m m m m
IP3 Geiregg 30 8680 Auersbach SO-Seite EG -44.140 269.078 1,3 WEA 16 1.519
Geiereckalm 0G1 3,3
NO-Seite EG -44.142 269.083 1,3 1.517
P4 Auersbach 23 8680 Auersbach O-Seite EG -43.329 270.179 15 WEA 16 253
Schwarzriegelalm S-Seite EG -43.332 | 270.173 15 WEA 16 256
W-Seite EG -43.335 270.178 15 WEA 16 260
IP8 Forsthaus Hochraith) KG Schéneben-Ganz EG -44.214 271.129 15 WEA 18 672
GrSt. 233/1 KG.Nr. 60520 oGl 20
P9 Knauersage (N) | KG Spital am Semmering EG -43.412 | 272.012 15 WEA 18 1.004
Grst. 743 KG.Nr. 60523 0G1 20
Knauersage (S) EG -43.261 271.811 15 WEA 18 844
Grst. 1228 0G1 35
IP10 Steinbachhiitte KG Spital am Semmering EG -41.994 270.256 15 WEA 15 868
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523 oGl 20
P11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG -40.746 270.732 15 WEA 15 2.181
Alois-Giinther-Haus Semmering 0G1 4,0
Tabelle 2-1: Immissionspunkte Bau- und Betriebsphase WP Pretul 2

Stand: Version 1.3 | 20.12.2018

7/80




W N
P i AN
Disz\, \%\l»\ ({m
\\\\\\;\‘?\ ®; i

i

- = ”

N o '
-
. ;%/;”’3/ /
N

O
. \\‘fié f /rff{,/;w—rg? | M"
= j"‘ /// /Zéf{ \ \ IMI ;zAbbildung

2-4: Immissionspunkte Bau- und Betriebsphase WP Pretul 2

Umladeplatz (Bauphase)

Nachfolgend angefiihrt und dargestellt ist der Immissionspunkt IP20 Edlachweg 6 beim
Umladeplatz.

Immissionspunkte engerer Untersuchungsraum Umladeplatz (Bauphase)
Geodatische Daten: MGI (Hermannskogel)

Koordinaten
(GK M34) Hoh
Nr. Adresse bzw. Grundstiicksnumme r Geschoss ” v OIE
m m m
1P20 Edlachweg 2 | 8680 Spital am EG -46.284 274.047 2,5
Semmering 0G1 5,5

Tabelle 2-2: Immissionspunkt Bauphase Umladeplatz
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\ E ~-.IP20 Edlachweg 6

Abbildung 2-5: Immissionspunkt Bauphase Umladeplatz

AuersbachstralRe (Bauphase)

In der folgenden Tabelle sind die Immissionspunkte entlang der Auersbachstralle
beschrieben.

Immissionspunkte engerer Untersuchungsraum AuersbachstralBe (Bauphase)
Geodatische Daten: MGI (Hermannskogel)
Koordinaten
) (GK M34) Hohe

Nr. Adresse bzw. Grundstiicksnummer Geschoss ” 5
m m m
P21 Auersbachstrale 3 | 8680 Auersbach EG -48.020 | 274.288 1,0
1P22 AuersbachstraBe 4 | 8680 Rettenegg EG -48.005 | 274.330 2,0
0OG1 4,5
1P23 Auersbachstrale 7 | 8680 Auersbach EG -48.071 | 274.133 2,0
OG1 4,5
1P24 AuersbachstraBe 8 | 8680 Rettenegg EG -48.121 | 274.101 2,5
0OG1 55
IP25 Auersbachstrae 9 | 8680 Auersbach EG -48.140 | 273.846 25
0G2 7,5
IP26 Auersbachstrale 15| 8680 Rettenegg EG -48.129 | 273.723 4,0
P27 Auersbachstrale 18 | 8680 Auersbach N-Seite EG -48.040 | 273.614 2,0
O-Seite EG -48.034 | 273.610 1,1
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0oG1 3,6
1P28 Auersbachstral3e 19 | 8680 Rettenegg EG -48.012 | 273.622 2,0
OG1 4,5

Tabelle 2-3: Immissionspunkte Bauphase Auersbachstrale

Die nachfolgende Abbildung stellt die Immissionspunkte Bauphase im engeren
Untersuchungsraum des WP Pretul 2 dar.

— X f |
| IP22 Auersbachstr. 4
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Abbildung 2-6: Immissionspunkte Bauphase Auersbachstrale (Zuwegung)
2.1.3.2 Immissionspunkte im erweiterten Untersuchungsraum

WP Pretul 2 (Bau- und Betriebsphase)

Die schalltechnischen Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase werden der
Vollstandigkeit halber auch bei den weiter vom WP Pretul 2 entfernt gelegenen Objekten
untersucht. Die Auswirkungen sind im Anhang unter Punkt 12.5.2 angefihrt.
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In der

nachfolgenden

Tabelle sind die

Immissionspunkte
Untersuchungsraums (Entfernung zur néchstgelegenen WEA von 2.200 m bis maximal
5.000 m) angefiihrt.

des erweiterten

Immissionspunkte erweiterer Untersuchungsraume (Bau- und Betriebsphase)
Geodatische Daten: MGI (Hermannskogel)
Koordinaten nachstgelegene Anlage
) (GK M34) Héhe des WP Pretul 2
Nr. Adresse bzw. Grundstiicksnummer Geschoss
X y T Entfernung?
m m m m
IP1 Grubbauer 18 8673 Ratten EG -44.600 267.617 2,4 WEA 15 2.851
Roseggerhaus 0G2 78
P2 Ganztal 18 8680 Ganz EG -46.398 269.634 2,0 WEA 18 3.164
Ganzalmhaus 0G1 4,5
IP5 Heseleweg 12 8665 Pretul EG -47.704 268.578 15 WEA 17 4.816
0OG1 4,0
IP6 Grubbauer 35 8673 Ratten EG -44.198 265.906 1,5 WEA 15 4.110
0OG1 4,0
IP7 Zwieselbauerweg 49a| 8674 Rettenegg EG -41.176 267.710 15 WEA 15 2.516
0OG1 4,0
IP12 | Grubbauer 75 8673 Ratten EG -44.073 265.585 15 WEA 15 4.368
0OG1 4,0
P13 Rettenegg 89 8674 Rettenegg EG -42.077 265.680 15 WEA 15 4.090
0OG1 4,0
Tabelle 2-4: Immissionspunkte Bau- und Betriebsphase WP Pretul 2 (erweiterter Untersuchungsraum)

In der nachfolgenden Darstellung sind die Immissionspunkte des engeren (schwarze
Beschriftung) und des erweiterten Untersuchungsraumes (griine Beschriftung) abgebildet.
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Abbildung 2-7: Immissionspunkte Bau- und Betriebsphase engerer und erweiterter Untersuchungsraum

2.2 Normative Grundlagen
Die schalltechnische Untersuchung erfolgt nach folgenden einschlagigen Normen und
Richtlinien:

ONORM-ISO 9613-2: — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
(200807-01)

ONORM S 5004: Messung von Schallimmissionen (2008-12-01)

ONORM S 5007: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmission in

der Nachbarschaft (1. Marz 1996)

ONORM S 5021: Schalltechnische Grundlagen fiir die 6rtliche und tiberértliche

Raumplanung und Raumordnung (2010-04-01)

OAL-Richtlinie Nr. 3, Blatt 1: Beurteilung von Schallimmissionen im

Nachbarschaftsbereich (2008-03-01)

OAL-Richtlinie Nr. 36, Blatt 1: Erstellung von Schallimmissionskarten und
Konfliktzonenplanen und Planung von Larmminderungsmafnahmen -

Schalltechnische Grundlagen fur die drtliche und Uberértliche Raumplanung (2007-

0201)
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2.3

231

23.2

23.2.1

2.3.2.2

RVS 04.02.11, Blatt 0: Umweltschutz, La&rm und Luftschadstoffe, Larmschutz (1.
Mérz 2006)

Untersuchungsmethodik

Untersuchungsphasen
Die Untersuchungen beim Fachbereich Schall teilen sich in drei unterschiedliche Phasen

auf:

Erhebung des Ist-Zustandes (drtliche Schallimmission)

Untersuchung der Bauphase
Untersuchung der Betriebsphase

Methodik

Einleitung
Im Fachbereich Schall werden die Auswirkungen des Vorhabens auf die Immissionspunkte

dargestellt.

Ist-Zustand: Die Erhebung der ortlichen Schallimmission (Ist-Zustand) erfolgte im
engeren Untersuchungsraum in Form von Schallpegelmessungen bis zu einer
Entfernung von ca. 2.200 m vom WP Pretul 2 und mit Hilfe von Berechnungen
unter Einbeziehung der im Umfeld bestehenden oder bereits genehmigten
Windparks. Die Ergebnisse werden tabellarisch dargestellt.

Bauphase: Im Rahmen dieser Untersuchungen werden samtliche Bautatigkeiten
einschliel3lich des dazugehdrigen Verkehrsaufkommens tabellarisch und in Form
von Rasterkarten dargestellt.

Betriebsphase: Es werden die Auswirkungen des WP Pretul 2 und die Kumulation
aller Windparks zusammen tabellarisch und in Form von Rasterkarten dargestellt.
« Storfall: Eventuelle Storfalle (Brand) haben keine schalltechnisch relevanten
Auswirkungen. Kurzzeitig kann es zu erhéhten Fahrzeugbewegungen kommen.
Diese Ereignisse beschranken sich auf eine kurze Zeitspanne.

Ist-Zustand
Schallpegelmessungen

Mit Hilfe von Schallpegelmessungen wird die ortliche Schallimmission (Ist-Zustand)
erhoben. Diese Messergebnisse sind Grundlage der Beurteilung. Die berechnete
Prognosewerte der Emittenten des geplanten Vorhabens werden mit den Werten der
ortlichen Schallimmission verglichen und allfallige Veradnderungen dargestellt. Die
Messungen erfolgten im Regelfall an der Grundstlicksgrenze.

Die Messungen wurden entsprechend der ONORM S 4 ,Messung von Schallimmissionen*
(Ausgabe: 1. Dezember 2008) durchgefihrt.

Schallpegelmesser
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Die Messungen wurden mit einem Schallpegelmesser und Frequenz-Analysator
(Genauigkeitsklasse 1) der Firma SVANTEK durchgefihrt. Er ist bestimmt u.a. fir
Larmmessungen im Arbeits- und Umweltschutz, fir Messungen in der Produktion und
Entwicklung sowie flr bauakustische Messungen. Der SVAN 979 wird mit einem
GRASMikrofon (Type 40AE Klasse 1) und einem SVANTEK-Vorverstarker (Type SV 17
Klasse 1) eingesetzt.

Abbildung 2-8: Schallpegelmesser SVAN 979

Es kam das nachfolgend angefilhrte Messgerat der Type SVAN 979 zum Einsatz. Das
Messgerat wurde jeweils vor und nach den Messungen mit einem
SVANTEKSchallkalibrator (Type SV 30A Klasse 1) kalibriert.

Messgeréat Schallpegelmessung?
Angaben zum Schallpegelmesser G1
Gegenstand Hersteller Daten

Schallpegelmesser | SVANTEK Typ SV 979
Fabr. Nr. 27153

Eichnummer E17035

Vorverstarker SVANTEK Typ SV 17
Nr. 25167

Eichnummer E17035

Mikrofon G.RAS. Typ 40AE
Seriennr. 162300

Eichnummer E17035

Eichung letzte 08.03.2017
Gultigkeit 31.12.2019
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Kalibrator? SVANTEK Typ SV 30A
Seriennr. 24717

Eichnummer E17038

Kalibration 26.10.2017 -1,87
27.10.2017 -1,73

Eichung letzte 08.03.2017
Glltigkeit 31.12.2019

D Préazisionsklasse 1 gemaR OVE/ONORM EN 61672-1:2005 01 01

(Elektroakustik - Schallpegelmesser) und OVE/ONORM EN 61260
+A1:2003 10 01 (Elektroakustik - Bandfilter fur Oktaven und Bruchteile
von Oktaven)

2) Kalibrator gemaR IEC 60942, Klasse 1

Tabelle 2-5: Schallpegelmessgerat

Messwerte

Die Schallpegelmessungen wurden zur Beschreibung der 6rtlichen Schallimmission
(IstZustand) durchgefihrt. Es wurden die folgenden MessgréRen ermittelt:

* Laeq energiedquivalenter Dauerschallpegel
* Lags Basispegel

* La1 mittlerer Spitzenpegel

* Lasp kennzeichnender Spitzenpegel

2.3.2.3 Bauphase (Berechnungsansatze)
Baustellen

+  Methode: ONORM ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien)

« Berechnungsmodell: topografieabhangiges 3D-Modell
+ Referenzeinstellungen fiir Osterreich
- Emissionen Baustellen: Baugerateeinsatz It. Vorhabensbeschreibung

Fahrzeugbewegungen samtlicher Baustellen

« LKW: ausschlieR3lich schwere, larmarme Fahrzeuge

« Emission LKW auf Schotterstral3en: Emissionsdatenkatalog vom Forum Schall
(Nov. 2006)

« Emission LKW auf Asphaltstraf3en: RVS 04.02.11 (Larm- und Luftschadstoffe,
Osterreichische Forschungsgesellschaft StralRe-Schiene-Verkehr)

+ Emission PKW: RVS 04.02.11 (Larm- und Luftschadstoffe, Osterreichische
Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr)
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2.3.2.4

2.4

Betriebsphase

+ Methode: ONORM ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien)

« Berechnungsmodell: topografieabhangiges 3D-Modell

« Berechnung mit Mit-Wind-Verhaltnissen (theoretische worst-case-Annahmen)
+ Referenzeinstellungen fiir Osterreich

Schema zur Einstufung der Auswirkungen des Vorhabens
Die Auswirkungen des Vorhabens sind die Summe aller Folgen eines Eingriffes unter
Berticksichtigung der Mal3nhahmen, die getroffen werden, um negative Folgen zu beseitigen
bzw. zu mindern sowie unter Berticksichtigung vorhabensinduzierter Verbesserungen.

Die ermittelten Auswirkungen des Vorhabens werden in einem fir alle Themenbereiche
einheitlichen Schema eingestuft und in folgende Kategorien eingeteilt:
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Code Farbe Auswirkung des Vorhabens

Positive Auswirkungen:
Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens ergeben

A eine qualitative und/oder quantitative Verbesserung gegeniiber
dem Bestand (Ist-Zustand)
Keine Auswirkungen:
Die fachspezifischen Auswirkungen verursachen weder
B Grau o o N
gualitative noch quantitative Verdnderungen des Ist-Zustandes
fur das jeweilige Schutzgut
Vernachlassigbare bis geringe nachteilige Auswirkungen:
Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe
c Gelb nachteilige Veranderungen im Vergleich zum Ist-Zustand,

dass diese in Bezug auf die Erheblichkeit der moglichen
Beeintrachtigung in qualitativer und quantitativer Hinsicht
vernachlassigbar sind

Merklich nachteilige Auswirkungen:

Die Auswirkungen des Vorhabens stellen beziglich ihres
D Orange Ausmales, ihrer Art, ihrer Dauer und ihrer Haufigkeit eine

qualitativ nachteilige Veranderung dar, ohne das Schutzgut

jedoch in seinem Bestand (quantitativ) zu gefahrden

Unvertretbare nachteilige Auswirkungen:
Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende

E qualitativ und quantitativ nachteilige Beeinflussungen des
Schutzguts, sodass dieses dadurch in seinem Bestand gefahrdet
werden konnte

Tabelle 2-6: Schema zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens

Beschreibung des Ist-Zustands (6rtliche Schallimmission)

3.1 Schallpegelmessungen
Die Schallpegelmessungen wurden in Form von Kurzzeitmessungen durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Kurzzeitmessungen sind in der nachfolgenden Tabelle angeftihrt, da fur
die kurze Dauer der Messungen keine detaillierte Auswertung erforderlich ist und die
Messergebnisse unmittelbar fur die Beurteilung herangezogen werden kénnen.

3.2 Messzeitraum

Die Messungen fanden am 26.10.2017 in der Zeit zwischen 10.40 Uhr und 10.50 Uhr bei
der Geiereckalm und bei allen anderen Messpunkten im Umfeld des WP Pretul 2 in der Zeit
zwischen 14.15 Uhr und 17.00 Uhr statt.
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3.3 Witterungsbedingungen

Die Messungen wurden bei niederschlagsfreien Witterungsbedingungen durchgeftihrt.

Der Himmel war leicht bewdlkt. Die Temperatur am Pretul betrug zwischen 10°C und 12°C.
Bei den Messpunkten herrschten Temperaturen je nach Lage zwischen 11°C und 15°C.

3.4 Umgebungsgerausche

Da es sich um Kurzzeitmessungen handelte, wurden bei den Messungen als Schallquellen
ausschlieRRlich die errichteten WEA und der Wind berlcksichtigt. Daher koénnen
vorhandenen Messdaten vom TAG auch fir den ABEND und die NACHT herangezogen
werden.

35 Messpunkte
Als Kriterium fir die Auswahl der Messpunkte diente der Abstand zu den geplanten WEA
des WP Pretul 2.

Messpunkte Schallpegelmessung
Geodatisches Datum: MGI (Hermannskogel)
Messzeit 26.10.2017 (10.40 Uhr bis 10.50 Uhr und 14.15 Uhr bis 17.00 Uhr)
Koordinaten (GK M34) Hoéhe | nachstgelegene Anlage
Nr. Messpunkt X y = WEA Entfernung?
m m m
MP3 Geiregg 30 Geiereckalm -44.075 269.017 1,7 WEA 16 1.520
MP4 Auersbach 23 Schwarzriegelalm -43.335 270.166 1,7 WEA 16 259
MP8 Forsthaus Hochraith | GrSt. 233/1 -44.220 271.145 1,7 WEA 18 680
MP9 Knauersage (N) GrSt. 743 -43.417 272.011 1,7 WEA 18 1.002
Knauersage (S) GrSt. 1228 -43.269 271.812 1,7 WEA 18 842
MP10 | Steinbachhutte Grst. .144/8 -41.998 270.254 1,7 WEA 15 863
MP11 Stuhleck 4 Alois-Gunther-Hutte -40.818 270.751 1,7 WEA 15 2.126

In der nachfolgenden Abbildung sind die Messpunkte dargestellt.

1 1) Entfernung horizontal

Tabelle 3-1: Messpunkte
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Abbildung 3-1: Messpunkte

3.6 Messergebnisse
In der nachfolgenden Tabelle sind die Messergebnisse (Ortliche Schallimmission)
ersichtlich.
Ist-Zustand  (6rtliche Schallimmission) WP Pretul 2
Geodatische Daten: MGI (Hermannskogel)
Windge Messwerte in dB
Adresse bzw. schwindig | payer | Basis | kennz.
) b P
Nr. BTG Zusatz Schallquellen Hausseite keit m/s' schall | pegel | Spitzen
egel
peg Lags pegel
MP3 | Geiregg 30 Geiereckalm - WP Moschkogel 5- 8 51 50 54
- Wind
MP4 | Auersbach 23 Schwarzriegelalm - WP Pretul | - S- und W-Seite 5-11 38 34 42
WP Moschkogel O-Seite 36 33 42
MP8 | Forsthaus Grst. 233/1 - WP nicht horbar 5-10 27 24 46
Hochraith - Naturgerausche
- leichter Wind
MP9 | Knauersage (N) | GrSt. 743 - Bach 5- 9 53 52 54
Knauersage (S) | GrSt. 1228 - Bach 5- 8 52 51 53
MP10 | Steinbachhitte | GrSt. .144/8 - Bach 5-11 49 48 54
- Wind untergeordnet

2 1) Bereich der WEA 1 - 14

Tabelle 3-2: Messergebnisse
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4.1

4.1.1

4.1.2

4.1.3

MP11 | Stuhleck 4 Alois-Gunther-Haus| - starker Wind 5-10 58-63 | 50-54 | 67-76
- WP nicht hérbar

Befund

Bauphase

Dauer der Baumafnahmen
Die Bautatigkeiten werden sich Uber 2 Kalenderjahre erstrecken und grds. in den
Monaten zwischen Mai und Oktober stattfinden. Im ersten Baujahr erfolgen die
Rodungen, die Herstellung des Umladeplatzes und der verkehrstechnischen Infrastruktur,
die Verlegung der Kabel, die Fundamentierung sowie der Aufbau der WEA. Im zweiten
Baujahr erfolgen der Riickbau und die Renaturierung der beanspruchten Flachen.

Arbeitszeiten
Nachfolgend sind die Arbeitszeiten beschrieben.

Bauzeit generell: 1. Mai bis 31. Oktober, Montag bis Freitag, 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Ausnahmen:

O Umladeplatz: ganzjahrig je nach Bedarf zwischen 06:00 Uhr und 19:00
Uhr (dartiber hinaus bei Bedarf Parkiervorgange auch in der Nacht erlaubt)
O Im Projektgebiet finden Bauarbeiten zwischen 1. Mai und 1. Juni
zwischen 10:00 Uhr und 18:00 Uhr statt.

Transporte auf offentlichen StraRen erfolgen selbstverstandlich auch aul3erhalb dieser
Arbeitszeiten.

Beschreibung der Bauphasen

Die Bauphasen (Vorarbeiten, verkehrstechnische Infrastruktur, Kabelverlegung,
Fundamentbau, Wegsanierung, Aufbau der WEA und der Rickbau) wurden in einzelne
larmrelevante Bautéatigkeiten unterteilt. Die schalltechnisch relevanten Emittenten der
einzelnen Bautatigkeiten wurden mit den entsprechenden Einsatzzeiten zusammengefasst,
mit einem Anpassungswert von 5 dB versehen und daraus der Beurteilungspegel errechnet.
Um eine ausreichenden Prognosesicherheit zu gewahrleisten, ist It. OAL 3 ein genereller
Anpassungswert notwendig. Durch den generellen Anpassungswert von 5 dB werden
allfallig auftretende besondere Gerauschcharakteristika auf jeden Fall berlicksichtigt.

Die Baustellen wurden entsprechend der Flache der Baustelle als Flachenschallquelle
angesetzt. Bei der Kabelverlegung, dem Wegebau und der Wegsanierung wurden
langenbezogene Schallleistungspegel ermittelt. Die dazugehdrigen Fahrbewegungen
(LKW-Transportfahrten und PKW-Fahrten) wurden als Linienschallquellen bei der
Berechnung berilcksichtigt.

In der folgenden Tabelle sind diese Bauphasen zusammengefasst.
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Bauphasen (Bautatigkeiten am TAG)
voraussichtlicher Bauzeitplan
Nr. Bauphase Tatigkeit Anmerkung Dauer e Ende
0 Vorarbeiten Rodung? Zuwegung
Kabelverlegung
Montageflachen
1 Umladeplatz Errichtung Aushub 15 Tage | 29.04.2019 (MO) | 17.05.2019 (FR)
Bodenaufbau
2 Verkehrstechnische | Wegebau 33 Tage | 20.05.2019 (MO) | 03.07.2019 (M)
Infrastruktur
Montage- und Lagerflachen
3 Kabelverlegung Pflugen der Kabeltrasse Verlege-Pflugsystem 14 Tage | 27.05.2019 (MO) | 13.06.2019 (DO)
Graben offene Bauweise
4 Fundamentbau Erdaushub 45 Tage | 29.05.2019 (M) 30.07.2019 (DI)
Betonieren Sauberkeitsschicht und
Fundamentgief3en
Bewehrung Schalungsbau und
Eisenflechten
5 Wegsanierung Wegsanierung bei Bedarf 75 Tage | 04.07.2019 (DO) | 16.10.2019 (M)
6 Aufbau der WEA Kran Aufbau, Abbau, Transferzeiten | 72 Tage | 08.07.2019 (MO) | 15.10.2019 (DI)
Turmbau
Maschinenhaus- und
Rotorblattmontage
Innenausbau
Umladeplatz Umladen
7 Ruckbau Ruckbau 37 Tage | 01.06.2020 (MO) | 21.07.2020 (DI)

U Die Rodungen sind Vorarbeiten und finden vor dem Baubeginn statt.

Tabelle 4-1:

Bauphasen (voraussichtlicher Bauzeitplan)

Zusatzlich wird das Zusammenwirken zeitgleicher, schalltechnisch relevanter Bauphasen
untersucht. Laut Bauzeitplan sind dies:

Bauphase 2 bis 4 (1 Tag):
Bauphase 2 Montageflache WEA 17

Bauphase 4 Erdaushub WEA 16
Bauphase 4 Erdaushub WEA 15

Bauphasen 4 und 6 (1 Tag):

Bauphase 4 Betonieren WEA 17

Bauphase 6 Turmbau WEA 16 « Bauphase 6 Turmbau WEA 15

Der Baustellenverkehr wird entsprechend dieser Bauphasen (Bauphase 2 bis 4 und
Bauphase 4 und 6) angesetzt.
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4.1.4

Emissionen Baustellen

4.1.4.1 Allgemeines

In den nachfolgenden Tabellen sind die Baugerate mit dem entsprechenden
Schallleistungspegel Lw,a, einem Anpassungswert fur tonhaltige und impulshaltige
Gerausche, sowie den Einsatzdauern und den daraus folgenden Beurteilungspegel L,

angefuhrt. FUr Baustellen mit begrenzter Baudauer und ohne 6rtlichen Zusammenhang
mit anderen Baustellen wird entsprechend der OAL 3 ein Korrekturwert des
Beurteilungspegels des Baubetriebes angesetzt. Zusétzlich werden der
Gesamtschallleistungspegel und der Gesamtbeurteilungspegel aller Gerédte eines
Bauabschnittes angefiihrt. Der Gesamtbeurteilungspegel wird der Lange oder der Flache
der Baustelle zugeordnet.

4.1.4.2 Bauphase 0 — Vorarbeiten (Rodung)
Vor Beginn der Bauarbeiten werden alle notwendigen Rodungsmafinahmen durchgefihrt.

Samtliche Rodungen werden im Zeitraum von 01.09. bis 30.09. durchgefiihrt. Im Bedarfsfall
sind auch Rodungen bis zum 28.2. zulassig, sofern durch die 6Ba sichergestellt werden
kann, dass dadurch keine Winterguartiere von Fledermausen betroffen sind.

Um die Zufahrt der Sondertransporte sicher zu stellen, kann es in einigen Bereichen entlang
der Zuwegung zu Ast- bzw. Baumschnitten kommen. Eine Festlegung der Bereiche, in
denen Eingriffe notwendig sind, erfolgt gemeinsam mit dem Transportunternehmen kurz vor
der Anlieferung der WEA Komponenten.

Rodung von Zuwegung und Kabelverlegung

Bauphase Vorarbeiten Zuwegung und Kabelverlegung?: Rodung TAG (2 Werktage; 1 Team)

Gerausche |der
Bauarbeiten

Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
je Gerat gesamt fir ton- oder aufgrund bezogen Lwarbzw. L'war
Anzahl Baugerat Lw.Aeq Lw.Aeq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
dB dB %

1 Motorsagen 110 110 5 -6 20 102,0
1 Wourzelstockfrése 110 110 5 -6 80 108,0
1 Harvester 110 110 5 -6 100 109,0
Gesamtschallleistungspegel aller Gerate Lwa 115
Gesamtbeurteilungspegel aller Gerate Lwa, 112,0
Lénge der Baustelle m 1.000 -30,0
langenbezogener Beurteilungspegel aller Gerate L'war 82,0

1)
Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase Vorarbeiten: 2 Werktage

Tabelle 4-2: Rodung (Zuwegung und Kabelverlegung)

Rodung von Montageflachen

Bauphase Vorarbeiten Montageflachen?: Rodung TAG (WEA 17) (2 Werktage; 1 Team)

Anzahl | Baugerat |  Schallleistung | [ | |
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4143

je Gerat gesamt | Anpassungswert Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
Lw,Aeq Lw,Aeq fur ton- oderlaufgrund bezogen Lwar bzw. L"wAr
dB dB impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
Geréausche |der (a2
Bauarbeiten
1 Motorsagen 110 110 5 -6 40 105,0
1 Wourzelstockfrase 110 110 5 -6 50 106,0
1 Harvester 110 110 5 -6 100 109,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 115

Gesamtbeurteilungspegel aller Geréte Lwar (WEA 2) 111,8
Flache der Baustelle (WEA 17) m2 4,720 -36,7
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Gerate L"w.ar (WEA 2) 75,0

1 te Bauzeit der Bauphase Vorarbeiten: 2 Werktage

Gesamte geplan

Tabelle 4-3: Rodung (Montageflachen)

Bauphase 1 — Umladeplatz

Um die Anlagenkomponenten zum WP transportieren zu kénnen, mussen diese auf

spezielle Sondertransporter fur Bergfahrten umgeladen werden. Daher wird gleich nach der
Ausfahrt von der S6 Miirzzuschlag Ost ein Umladeplatz bei der L118 errichtet. Aufgrund der
zeitlichen Einschrankungen der Bauzeit am Berg und der im Mai oft noch winterlichen
Bedingungen wird mit dem Bau des Umladeplatzes bei der L118 bereits im April begonnen.
Die Bauarbeiten werden ausschlieRlich wahrend des Tages durchgefihrt.

Aushub
Bauphase 1 Umladeplatz?: Aushub TAG (3 Werktage; 1 Team)
Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer Beurteilungspegel
je Gerat gesamt fur ton- oder aufgrund bezogen Lwarbzw. L'war
Anzahl Baugerat Lw.Aeq Lw.Aeq impulshaltige |der Dauer auf den Tag daB
0,
dB dB Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 Bagger 103 103 5 -6 100 102,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 103
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréate Lwa 102,0
Flache der Baustelle m2 6.100 -37,9
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Geréate L"war 64,1

1 Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 1: 15 Werktage

Tabelle 4-4: Umladeplatz (Aushub)
Bodenaufbau
Bauphase 1 Umladeplatzl): Bodenaufbau TAG (4 Werktage; 1 Team)
Schallleistung Anpassungswert, Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
je Gerat | gesamt | fUr ton- oder|aufgrund bezogen Lwar bzw. L'war
Anzahl Baugerat Ly Lwaeq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
dB dB Gerausche |der %
Bauarbeiten
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41.4.4

1 Bagger 103 103 5 -4 100 104,0
1 Grader 104 104 5 -4 50 102,0
1 Walze 104 104 5 -4 50 102,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréte Lw,a 107
Gesamtbeurteilungspegel aller Gerate Lwa, 105,0
Flache der Baustelle m2 6.100 -37,9
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Gerate L"war 67,2

1 Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 1: 15 Werktage

Tabelle 4-5: Umladeplatz (Bodenaufbau)

Bauphase 2 — verkehrstechnische Infrastruktur

Als néchstes wird mit dem Bau der verkehrstechnischen Infrastruktur begonnen. Diese
Bauphase beinhaltet die gesamten baulichen MalRnahmen, die notwendig sind, um die
Anlieferung der Anlagenkomponenten und den Aufbau der WEA zu gewahrleisten. Die
Ausbaumalinahmen an bestehenden Wegen oder Neubauten missen so ausgefuhrt
werden, dass diese den Anforderungen des Anlagenlieferanten genligen. Zu diesen
Mafinahmen zahlen die Sanierung der Bestandswege, der Ausbau von zwei der
Kurvenradien sowie der Neubau der Zuwegung und der notwendigen Montageflachen.

Vom Umladeplatz aus verlauft die Zuwegung Uber die L118 nach Westen bis zur
Auersbachstral3e. Die Auersbachstral3e und die anschlieBenden Forstwege sind durch die
Ausbaumalinahmen zu den Windparks Moschkogel und Pretul 1 bis zur Abzweigung des
Weges, der neu gebaut werden muss, in einem sehr guten Zustand und missen nur
punktuell saniert werden. Zwischen der WEA 13 und 14 des WP Pretul 1 zweigt die neue
sehr kurze Zuwegung des WP Pretul 2 ab und verlauft nordwestlich am

Schwarzriegelmoor vorbei bis zur WEA 15. Von dort aus verlauft die neue Zuwegung
entlang des Bergriickens der Schwarzriegelalm bis zur WEA 18. Neben der neu zu
bauenden Zuwegung missen auch die Montageflachen gebaut werden.

Die StralRe, welche nordlich vom Harriegel zur Forststral3e Richtung Auersbachstral3e fuhrt,
soll ausschlieB3lich wahrend der Bauphase als Baustral3e fur Leerfahrten und unter
Umstanden fir den Antransport Kkleiner WEA-Teile genutzt werden und nicht fur
Schwertransporte. Dieser Weg ist ebenfalls in einem guten Zustand und muss nur punktuell
saniert werden, da er nicht fir den Transport von GroRkomponenten ausgelegt werden
muss.

Wegebau
Bauphase 2 Verkehrstechnische Infrastruktur (Wegebau und Montageflachen)?:
Wegebau TAG (29 Werktage; 2 Teams)
Anzahl | Baugerat Schallleistung | | | |

Stand: Version 1.3 | 20.12.2018
24/80




41.4.5

je Gerat gesamt |Anpassungswert, Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
LA LAy far ton- oder|aufgrund bezogen Lwar bzw. L"war
dB dB impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
Gerausche |der %
Bauarbeiten

1 pro Team Bagger 103 103 5 0 100 108,0
1 fur alle Teams Grader 104 104 5 0 25 103,0
1 fur alle Teams Walze 104 104 5 0 25 103,0
1 fir alle Teams | Spritzwagen 98 98 5 0 5 90,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 109
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréate Lw.ar 110,2
Lange der Baustelle m 725 -28,6
langenbezogener Beurteilungspegel aller Geréate L'war 81,6

1 Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 2: 33 Werktage

Tabelle 4-6:

Montage- und Lagerflachen

verkehrstechnische Infrastruktur (Wegebau)

Bauphase 2 Verkehrstechnische Infrastruktur (Wegebau und Montageflachen)?:
Montageflachen TAG (33 Werktage; 2 Teams)

Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
je Gerat gesamt | fir ton- oder|aufgrund bezogen Lwarbzw. L"war
Anzahl Baugerat Lw.Aeq Lw.A.eq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
dB dB Gerausche |der %
Bauarbeiten

1 fir alle Teams mobiler Brecher 114 114 5 0 100 119,0
1 pro Team Bagger 103 103 5 0 100 108,0
1 fur alle Teams Grader 104 104 5 0 25 103,0
1fiur alle Teams | Walze 104 104 5 0 25 103,0
1 fur alle Teams | Spritzwagen 98 98 5 0 5 90,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 115
Gesamtbeurteilungspegel aller Gerate Lwar 119,5
Flache der Baustelle m2 2.970 -34,7
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Geréate L"wa 84,8

1 Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 2: 33 Werktage

Tabelle 4-7:

Bauphase 3 — Kabelverlegung

verkehrstechnische Infrastruktur (Montage- und Lagerflachen)

Damit der Aufbau des WP Pretul 2 in einem Jahr erfolgen kann, wird die
Erdkabelverlegung zeitgleich mit dem Wegebau durchgefiihrt. Dabei werden die WEA 15

und 16 bei der WEA 7 des WP Pretul 1 und die WEA 17 und 18 bei der WEA 14 des WP
Pretul 1 auf der 30 kV Ebene angeschlossen.

Die Verlegung der gesamten Verkabelung wird, soweit es technisch mdglich ist, im Verlege-
Pflugsystem durchgefiihrt. Nur im Nahbereich der WEA und beim Queren von vorhandenen
Einbauten wird die Verkabelung in offener Bauweise verlegt.

Pfligen

Bauphase 3 Kabelverlegung® durch Pfliigen TAG (7 Werktage; 2 Teams)?

Anzahl

Baugerat

Schallleistung
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je Gerét gesamt |Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
I Aeq Eviateq fir ton- oder aufgrund bezogen Lwar bzw. L'war
dB dB impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
Gerausche  |der %
Bauarbeiten
1 pro Team Kabelwagen 103 103 5 -2 80 105,0
1 fur alle Teams | Zugmaschine inkl.Pflug 104 104 5 -2 80 106,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 107

Gesamtbeurteilungspegel aller Geréte Lwar 108,5
Lange der Baustelle m 1.000 -30,0
langenbezogener Beurteilungspegel aller Gerate L'war 78,5

) Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 3: 14 Werktage

2 - Die Gesamtlange der Kabeltrasse betragt 6.670 m, wobei rund 6.400 m gepfliigt und rund 270 m gegraben werden.

- Diese Arbeit dauert 9 Tage (7 Tage Verlege-Pflugsystem und 2 Tage

Verlegung in offener Bauweise).

- Die Verlegung der Erdkabel in offener Bauweise erfolgt wéhrend des

Pfligens.
Tabelle 4-8: Kabelverlegung (Pflligen)
Graben
Bauphase 3 Kabelverlegung® durch Graben TAG (2 Werktage; 2 Teams)?
Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
je Gerat | gesamt | fur ton- oder|aufgrund bezogen Lwar bzw. L'wAr
Anzahl Baugerat Lw.Aeq Lw.A.eq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
0,
alE alz Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 Kabelwagen 103 103 5 -6 50 99,0
1 Bagger 103 103 5 -6 50 99,0
1 fir alle Teams Spritzwagen 98 98 5 -6 5 84,0
Gesamtschallleistungspegel aller Gerate Lw,a 107
(Graben)
Gesamtbeurteilungspegel aller Gerate Lwa, (Graben) 102,1
Lange der Baustelle m 135 -21,3
langenbezogener Beurteilungspegel aller Geréte L'w,a,r (Graben) 80,8

1 Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 3: 14 Werktage

2 - Die Gesamtlange der Kabeltrasse betragt 6.670 m, wobei rund 6.400 m gepfliigt und rund 270 m gegraben werden.

- Diese Arbeit dauert 9 Tage (7 Tage Verlege-Pflugsystem und 2 Tage

Verlegung in offener Bauweise).

- Die Verlegung der Erdkabel in offener Bauweise erfolgt wéhrend des

Pfligens.

Tabelle 4-9: Kabelverlegung (Graben)

4.1.4.6 Bauphase 4 — Fundamentbau

Der

Fundamentbau beginnt bereits wahrend des Baus der verkehrstechnischen

Infrastruktur, um den Aufbau der WEA in einem Jahr zu realisieren. Aufgrund der

geologischen Gegebenheiten vor Ort werden bei allen WEA des gegenstandlichen

Projektes Flachgriindungsfundamente zur Anwendung kommen. Da die Baugrubensohle

des Fundaments eben sein muss und der kompakte Fels nicht tberall in derselben Tiefe

anzutreffen ist, werden die Hohenunterschiede entweder durch einen Bodenaustausch oder

durch eine Schicht Magerbeton ausgeglichen. Auf diese so entstandene Ebene

Baugrubensohle wird die Sauberkeitsschicht betoniert und nach einer gewissen
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Trocknungszeit die Schalung aufgestellt. Danach wird die Bewehrung geflochten und das

Fundament aller Voraussicht nach in zwei Betonierabschnitte, in zwei Tagen (1 Tag
Sauberkeitsschicht und 1 Tag Fundament), betoniert.

Der Auflockerungsfaktor des Aushubs wurde mit 30 % und der Verdichtungsfaktor mit 20
% bericksichtigt. Aufgrund der Erfahrungen aus dem Bau des WP Pretul 1 wird davon
ausgegangen, dass 75 % des Aushubs fir den Bau der StrafRen und die Hinterflllung der
Fundamente verwendet werden kann. Der Uberschiissige Aushub wird auf eine der
Bodenklasse entsprechenden Deponie in der Region verbracht.

Erdaushub - Hydromeil3el

Bauphase 4 Fundamentbau?: Erdaushub? (HydromeiRel) TAG (max. 4 Werktage je Fundament; 2 Teams)

Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
je Gerat gesamt fur ton- oder|aufgrund bezogen Lwarbzw. L"war
Anzahl Baugerét Lw.Aeq LwaA.eq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
dB dB Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 pro Team Bagger 103 103 5 0 20 101,0
1 pro Team HydromeiRel 114 114 5 0 80 118,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 114
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréate Lwar 118,1
Flache der Baustelle m2 470 -26,7
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Geréate L"war 91,4

D - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 4: 45 Werktage

- Gesamte Bauzeit Erdaushub (Hydromeif3el): 16 Tage
2 - Der HydromeiRel und der mobile Brecher sind gleichzeitig im

Einsatz. - Der HydromeiRRel wird auf der Fundamentflache eingesetzt.

- Der mobile Brecher wurde auf der Kranaufstellflache angenommen.

Tabelle 4-10:

Fundamentbau (Erdaushub — HydromeiRel)

Erdaushub — mobiler Brecher

Bauphase 4 Fundamentbau?: Erdaushub? (mobiler Brecher) TAG (max. 2 Werktage je Fundament; 2 Teams)

Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer Beurteilungspegel
je Gerat | gesamt | fiur ton- oder/aufgrund bezogen Lwarbzw. L"war
Anzahl Baugerat LwAeq Lw,Aeq impulshaltige |der Dauer | @aufdenTag dB
0,
dB dB Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 pro Team Bagger 103 103 5 0 50 105,0
1 pro Team mobiler Brecher 114 114 5 0 100 119,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréte Lw,a 114
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréate Lwa, 119,2
Flache der Baustelle m2 360 -25,6
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Geréte L"war 93,6

U - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 4: 45 Werktage

- Gesamte Bauzeit Erdaushub (mobiler Brecher): 8 Tage
2 - Der HydromeiRel und der mobile Brecher sind gleichzeitig im Einsatz.
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- Der HydromeiRel wird auf der Fundamentflache eingesetzt.

- Der mobile Brecher wurde auf der Kranaufstellflache angenommen.

Tabelle 4-11: Fundamentbau (Erdaushub — mobiler Brecher)
Betonieren
Bauphase 4 Fundamentbau?:
Betonieren TAG (1 Werktag Sauberkeitsschicht, 1 Werktag Betonieren je Fundament; 1 Team)
Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer Beurteilungspegel
je Gerat | gesamt | flr ton- oder|aufgrund bezogen Lwar bzw. L'war
Anzahl Baugerat Ly Ly impulshaltige der Dauer |  aufden Tag dB
dB dB Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 Betonpumpe 104 104 5 0 100 109,0
1 Generator 95 95 5 0 100 100,0
1 Spritzwagen 98 98 5 0 5 90,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lw,a 105
Gesamtbeurteilungspegel aller Gerate Lwar 109,6
Flache der Baustelle m2 360 -25,6
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Geréate L"war 84,0

D - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 4: 45 Werktage

- Gesamte Bauzeit Sauberkeitsschicht und Betonieren: 4 Tage

Tabelle 4-12:

Fundamentbau (Betonieren)

Schalungsbau und Bewehrung flechten

Bauphase 4 Fundamentbau®:
Flechter TAG (5 Werktage Schalungsbau und Bewehrung flechten je Fundament; 1 Team)

Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer Beurteilungspegel
je Geréat gesamt far ton- oder|aufgrund bezogen Lwarbzw. L"war
Anzahl Baugerat Lw.Aeq Lw.Aeq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
0,
Gl Gl Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 Autokran 104 104 5 0 50 106,0
1 Generator 95 95 5 0 100 100,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 105
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréte Lwar 107,0
Flache der Baustelle m2 360 -25,6
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Geréate L"war 81,4

D - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 4: 45 Werktage

- Gesamte Bauzeit Schalungsbau und Bewehrung flechten: 20 Tage

Tabelle 4-13:

Fundamentbau (Schalungsbau und Bewehrung flechten)
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41.4.7

4.1.4.8

Bauphase 5 — Wegsanierung

Aufgrund von unvorhersehbaren Wetterereignissen oder der hohen Belastungen der
Zuwegung kann wahrend der gesamten Bauphase ein Sanierungsbedarf an der
verkehrstechnischen Infrastruktur notwendig werden. Um diese punktuellen,
anlassbezogenen Sanierungen jederzeit durchfiihren zu kénnen werden ein Grader und
eine Walze abrufbereit fur diese Sanierungen zur Verfugung stehen. Dabei wird
ausschlie3lich jener Teil saniert, welcher einen Schaden aufweist. Der Schaden wird mit
einem Gréader abgezogen und gewalzt. Bei lokal starken Ausschwemmungen der
Zuwegung kann es notwendig sein, Schotter aufzubringen, um das weggeschwemmte
Material zu ersetzen.

Bauphase 5 Wegsanierung® TAG (6 Werktage; 1 Team)
Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer Beurteilungspegel
je Gerat | gesamt | fir ton- oder|aufgrund bezogen Lwar bzw. L'wAr
Anzahl Baugerét Lw.Aeq Lw.A.eq impulshaltige |der Dauer auf den Tag daB
0,
dB dB Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 Grader 104 104 5 -2 100 107,0
1 Walze 104 104 5 -2 100 107,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lw,a 107
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréate Lwar 110,0
Lénge der Baustelle m 2.500 -34,0
langenbezogener Beurteilungspegel aller Gerate L'war 76,0
) Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 5: 75 Werktage
Tabelle 4-14: Wegsanierung
Bauphase 6 — Aufbau der WEA
Der nachste Bauabschnitt bei der Errichtung des WP Pretul 2 ist der Aufbau der WEA.
Nennenswerte Baustellenbewegungen gibt es, mit Ausnahme der Sondertransporte zur
Anlieferung der WEA Komponenten, keine mehr. Es werden immer zwei WEA gleichzeitig
aufgebaut.
Kranauf-, Kranabbau und Transferzeiten
Bauphase 6 Aufbau der WEAY: Kranauf-, Kranabbau und Transferzeiten TAG (7 Tage; 2 Teams)
Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
je Gerat | gesamt | fur ton- oder|aufgrund bezogen Lwar bzw. L'war
Anzahl Baugerat Lw.Aeq Lw.Aeq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
0,
LB Gl Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 pro Team Autokran 104 104 5 0 20 102,0
1 fir alle Teams Spritzwagen 98 98 5 0 5 90,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lw,a 105
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréate Lwa, 102,3
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Flache der Baustelle

2.970

-34,7

flachenbezogener Beurteilungspegel aller Geréte L"war

67,5

U - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 6: 72 Werktage

- Gesamte Bauzeit Kranauf-, Kranabbau und Transferzeiten: 7 Tage

Tabelle 4-15: Aufbau der WEA (Kranauf-, Kranabbau und Transferzeiten)
Turmbau
Bauphase 6 Aufbau der WEAY: Turmbau TAG (15 Werktage je WEA; 2 Teams)
Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
je Gerat gesamt fur ton- oder|aufgrund bezogen Lwar bzw. L'war
Anzahl Baugerét Lw.Aeq Lw.Aeq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
dB dB Gerausche |der e
Bauarbeiten
1 pro Team Grof3kran 100 100 5 0 75 103,8
1 pro Team Autokran 104 104 5 0 25 103,0
1 pro Team Generator 95 95 5 0 100 100,0
1fiur alle Teams | Spritzwagen 98 98 5 0 5 90,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 106
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréate Lwar 107,4
Flache der Baustelle m2 2.970 -34,7
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Geréate L"war 72,7

1 - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 6: 72 Werktage

- Gesamte Bauzeit Turmbau: 60 Tage

Tabelle 4-16:

Aufbau der WEA (Turmbau)

Maschinenhaus- und Rotorblattmontage

Bauphase 6 Aufbau der WEAY: Maschinenhaus- und Rotorblattmontage TAG (15 Werktage je WEA; 2 Teams)

Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
je Gerat gesamt fur ton- oder aufgrund bezogen Lwarbzw. L'war
Anzahl Baugerét Lw.Aeq LwAeq impulshaltige |der Dauer auf den Tag daB
dB dB Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 pro Team GroRkran 100 100 5 0 75 103,8
1 pro Team Autokran 104 104 5 0 50 106,0
1 pro Team Generator 95 95 5 0 100 100,0
1 fir alle Teams Spritzwagen 98 98 5 0 5 90,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lw,a 106
Gesamtbeurteilungspegel aller Gerate Lwa, 108,7
Flache der Baustelle m2 2.970 -34,7
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Gerate L"w,ar 74,0

1 - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 6: 72 Werktage

- Gesamte Bauzeit Maschinenhaus- und Rotorblattmontage: 60 Tage

Tabelle 4-17: Aufbau der WEA (Maschinenhaus- und Rotorblattmontage)
Innenausbau
Bauphase 6 Aufbau der WEAY: Innenausbau TAG (6 Werktage je WEA; 2 Teams)
Anzahl \ Baugerat Schallleistung
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4.1.4.9

je Gerat gesamt |Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
Lw.A.eq Lw.Aeq fur ton- oder|aufgrund bezogen Lwar bzw. L'war
dB dB impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 pro Team Generator 95 95 5 0 100 100,0
Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 95
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréte Lwar 100,0
Flache der Baustelle m2 2.970 -34,7
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Gerate L"war 65,3

D - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 6: 72 Werktage

- Gesamte Bauzeit Innenausbau: 24 Tage

Tabelle 4-18:

Aufbau der WEA (Innenausbau)

Umladeplatz Sondertransporte (Umladen)

Bauphase 6 Umladeplatz Sondertransporte (Umladen) TAG (89 Werktage)

Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer Beurteilungspegel
je Gerat | gesamt | fir ton- oder aufgrund bezogen Lwar bzw. L'war
Anzahl Baugerat Lw.Aeq Lw.Aeq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
0,
dB dB Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 Autokran 104 104 5 0 20 102,0

Gesamtschallleistungspegel aller Gerate Lwa 104
Gesamtbeurteilungspegel aller Geréate Lwar 102,0
Flache der Baustelle m2 6.100 -37,9
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Gerate L"w,ar 64,1

Tabelle 4-19:

Umladeplatz Sondertransporte (Umladen)

Bauphase 7 - Ruckbau aller riickbaubaren Flachen
Der letzte Bauabschnitt ist der Riickbau aller Flachen, die ausschlieRlich fur die Anlieferung
der WEA Komponenten und fir den Aufbau der WEA benétigt wurden. Da der Riickbau erst
nach Abschluss der Montagearbeiten flir die WEA beginnen kann, und aufgrund der

) Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 6 Umladeplatz Sondertransporte (Umladen): 80 Werktage

Witterungsverhaltnisse am Berg und der somit eingeschrankten Bauzeit, wird er im zweiten

Baujahr erfolgen.

Bauphase 7 Riickbau aller riickbaubaren Flachen? TAG und ABEND (33 Werktage; 2 Teams)

Schallleistung Anpassungswert| Korrektur Einsatzdauer |Beurteilungspegel
je Gerat gesamt fur ton- oder aufgrund bezogen Lw.ar bzw. L"wAr
Anzahl Baugerat Lw.Aeq LwAeq impulshaltige |der Dauer auf den Tag dB
ds dB Gerausche |der %
Bauarbeiten
1 pro Team Bagger 103 103 5 -2 100 106,0
1 fir alle Teams Spritzwagen 98 98 5 -2 5 88,0
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Gesamtschallleistungspegel aller Geréate Lwa 104
Gesamtbeurteilungspegel aller Gerate Lwa, 106,1
Flache der Baustelle m2 650 -28,1
flachenbezogener Beurteilungspegel aller Geréte L"war 77,9

) Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 7: 37 Werktage

Tabelle 4-20:

4.1.4.10

Rickbau aller riickbaubaren Flachen

Zusammenfassung der Bauphasen (Bautatigkeiten)

In der nachfolgenden Tabelle werden alle Bauphasen mit der jeweiligen Emission
zusammenfassend dargestellt. Die grau angefiihrten Bautatigkeiten werden aufgrund der
niedrigeren Emission in der jeweiligen Bauphase nicht untersucht.

Zusammenfassung der Bauphasen (Bautétigkeiten am TAG)
Gesamtbeurteilungs
s . pegel Lwasin dB
Nr. Bauphase Tatigkeit Tabelle? Dauer Team Zusatz
Wert Bezug
0 | Vorarbeiten Rodung? 4-3 2 Werktage 1 Kabelbau und 112 Lange
Zuwegung
4-4 2 Werktage 1 Montageflachen 112 Lange
1 | Umladeplatz
Bodenaufbau 4-6 4 Werktage 1 Bodenaufbau 105 Flache
2 | Verkehrs Wegebau 4-7 29 Werktage 2 110 Lange
technische
Inf ki
nirastruktur Montage- und 4-8 33 Werktage 2 120 Flache
Lagerflachen
3 | Kabelverlegung Pflugen der 4-9 7 Werktage 2 109 Lange
Kabeltrasse
Graben 4-10 2 Werktage 2 102 Lange
4 | Fundamentbau Erdaushub 4-11 4 Tage je 2 HydromeiRel 118 Flache
4-12 Fundament mobiler Brecher 119 Flache
Betonieren® 4-13 1 Tage jel 1 110 Flache
Fundament
Bewehrung® 4-14 5 Tage el 1 110 Flache
Fundament
5 | Wegsanierung 4-15 6 Werktage 1 110 Lange
6 | Aufbau der WEA
Turmbau 4-17 15 Werktage je WEA 2 107 Flache
Maschinenhaus- und 4-18 15 Werktage je WEA 2 109 Flache
Rotorblattmontage
Umladeplatz Umladen 4-20 89 Werktage 1 102 Flache
7 | Ruckbau

1)

angefuhrt. 2)

Die Rodungen sind Vorarbeiten und finden vor dem Baubeginn statt.

Hier ist die Tabellennummer aus den Tabellen Baustellen (Emissionen; Tab. 4-3 bis 4-21)
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3)
Sauberkeitsschicht und Fundamentgiel3en
4)
Schalungsbau und Eisenflechten
5)
Montageflachen, Kranstellflachen, ausgebaute Kurvenradien und Ausweichflachen, Umladeplatz

Tabelle 4-21: Zusammenfassung der Bauphasen (Bautétigkeiten)

41411 Kennzeichnende Spitzenpegel La sp
In der folgenden Tabelle sind die schalltechnisch relevanten, kennzeichnenden
Spitzenpegel Lasp angefiihrt.
Spitzenpegel Baustellen (TAG)
kennzeichnender
Nr. Bauphase Emittent Spitzenpegel Lasp
dB
0 Rodung Sagen 120
Umladeplatz Schaufelschlagen 125
Hammerschlagen
Walze 112
Grader 109
2 Verkehrstechnische | Schaufelschlagen 125
Infrastruktur Gesteinverladung auf LKW
Kabelverlegung Schaufelschlagen 125
4 Fundamentbau HydromeiRel 125
mobiler Brecher 121
Schaufelschlagen 125
Gesteinverladung auf LKW
5 Wegsanierung Schaufelschlagen 125
6 Aufbau der WEA Hammerschlagen 125
Umladeplatz
7 Ruckbau Schaufelschlagen 125
Tabelle 4-22: Kennzeichnende Spitzenpegel Lasp
4,15 Emissionen Baustellen
4151 Allgemeines
Die Verkehrsdaten wurden aus dem FB Verkehr Gibernommen. Dabei handelt es sich um
die Verkehrswerte auf den Ubergeordneten StralRen (S6 Semmering Schnellstra3e und
L118 Semmering BegleitstralRe) und fur die Zuwegung (Auersbachstrafie).
Sondertransporte werden im Rahmen des Aufbaus der WEA nach den gesetzlichen
Regelungen durchgefuhrt und werden in diesem Fachbereich schalltechnisch nicht beurteilt.
4.15.2 Verkehr Ubergeordnete StralRen (S6 und L118) und der Auersbachstral3e

Mit den Verkehrsdaten kann die ortliche Schallimmission aus dem Verkehr auf der S6 und
der L118 im Bereich des Umladeplatzes berechnet werden. Da der Immissionspunkt
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IP20 beim Objekt Edlachweg 6 abgewandt zur Bahnstrecke liegt, wird diese bei der
Berechnung nicht mitberlicksichtigt, da die Bahn auf dieser Hausseite einen
untergeordneten Beitrag auf die drtliche Schallimmission hat.

Mit den Verkehrsdaten auf der AuersbachstralBe wird die ortliche Schallimmission im
Bereich der Zuwegung bis zum Standortraum WP Pretul 2 ermittelt. Im Bereich der WEA
des geplanten WP Pretul 2 gibt es noch keine Wege. Daher werden in diesem Bereich bei
der Berechnung die ortliche Schallimmission keine Fahrzeuge beriicksichtigt. Als drtliche
Schallimmission kann die Immission der bestehenden WEA angesehen werden. Es wurde

Verkehr tibergeordnete StrafRen (S6 und L118) und Auersbachstral3e
DTV MSV
StralRenbezeichnung Bereich Verkehr p— LKW - Anzahl der Fahrzeuge Anzahl der Fahrzeuge
Anteil | pryy LKW o PKW | LKW o
S6 Semmering Uberregional | 18.000 8,0% 16.560 1.440 | 18.000 994 86 | 1.080
SchnellstraBe
L118 Semmering ASt Mirzzuschlag Ost lokal 4.250 4,0% 4.080 170 4.250 261 11 272
Begleitstrale AuersbachstraBe
Auersbachstrae innerorts 250 4,5% 239 11 250 15 1 16

aber der worst-case (kein Wind und somit keine Immissionen der bestehenden WEA)
untersucht.

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrsdaten auf den Gibergeordneten StralRen und der
Auersbachstral’e zusammengefasst.

Tabelle 4-23: Verkehr tibergeordnete Straen (S6 und L118) und der AuersbachstralRe
4.1.5.3 Baustellenverkehr
Verkehr je Bauphase

Nachfolgend angefuhrt sind der Baustellenverkehr in den einzelnen Bauphasen und die
Summe aller Fahrten.

Baustellenverkehr TAG
Nr. Bauphase Anzahl der Fahrten pro Fahrtrichtung
1) durchschnittl. je Stunde
pauer gesamte Bauphase je Tag durchschnittlicjh maximal (MSV)
(Tage) | PKW LKW ] PKW | LKW ] PKW | LKW a] PKW | LKW a]
0 Vorarbeiten 2 6 23 29 3 12 15 0,3 1,2 2 0,3 1,2 2
1 Umladeplatz 15 58 146 204 4 10 14 04 1,0 1 0,4 1,0 1
2 Verkehrstechnische Infrastruktur 33 176 383 559 6 12 18 0,6 1,2 2 0,6 1,3 2
5 inkl. Wegsanierung?¥?
3 Kabelverlegung® 14 70 35 105 5 3 8 0,5 0,3 1 0,5 0,5 1
4 Fundamentbau®919 45 321 980 1.301 8 22 30 0,8 2,2 3 0,4 7,4 8
6 Aufbau der WEAY9®) 72 1.216 434 1.650 17 7 24 17 0,7 2 1,9 1,8 4
Umladeplatz 80
7 Riickbau” 37 79 188 267 3 6 9 0,3 0,6 1 0,5 1,4 2
0-7 | Gesamt® 322 1.926 2.189 4.115 46 72 118 4,6 7,2 12 4,6 | 14,6 19

9 Die Dauer umfasst die Zeit der gesamte Bauphase.
2 - Die Anzahl der Fahrzeuge bei der Wegsanierung istim Fachbereich Verkehr bei den Fahrzeugen der Verkehrstechnischen Infrastruktur enthalten.
- Die Wegsanierung findet bei Bedarf statt. 3)

Die Verkabelung uberlagert sich mit dem Anfang des Wegebaus.
4)
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4154

4155

Das Ende des Wegebaus tberlagert sich mit einem Teil des Fundamentbaus.
® Der Fundamentbau lberlagert sich mit dem Beginn des Aufbaus der WEA.
© Die Wegesanierung tberlagert sich mit dem Beginn des Aufbaus der WEA.
" Das Ende des Aufbaus der WEA iiberlagert sich mit dem Riickbau der Wege. s

- Die Sondertransporte sind in diesen Fahrten bericksichtigt.
- Sondertransporte werden im Rahmen des Turbinenaufbaus nach den gesetzlichen Regelungen durchgefiihrt.
9 In der Gesamtsumme sind die Fahrzeuge der Bauphase O (Vorarbeiten) nicht enthalten, da diese Arbeiten vor Baubeginn getatigt

werden.
19 - Die maximale Anzahl der Fahrzeuge fahren am Tag des Betonierens.

- Je Fundament dauert das Betonieren 1 Tag (bei 4 Fundamenten sind das insgesamt 4 Tage).
- An diesen 4 Tagen tritt die maximale stindliche Verkehrsstarke mit 8 LKW auf.

Tabelle 4-24: Baustellenverkehr je Bauphase

Kumulierender Verkehr (Uberlagerung von Bauphasen)

In der nachsten Tabelle sind die Verkehrsdaten bei der (laut dem Bauzeitplan) méglichen
Uberlagerung von Bauphasen angefiihrt.

Baustellenverkehr Uberlagerung von Bauphasen TAG (Fahrten je Stunde)
Dauer der Fahrten je
Nr. Bauphasen Uberlag. Fahrtrichtung
(Tage) | PKW | LKW
2 Verkehrstechnische Infrastruktur 0,6 1,2 2
3 Kabelverlegung 0,5 0,3
4 Fundamentbau 0,8 2,2
2 bis 4 Vehrkehrstechnische Infrastruktur 14 1,9 3,7
und Fundamentbau
4 Fundamentbau 0,8 2,2
6 Aufbau der WEA 1,7 0,7 2
4 und 6 Fundamentbau und Aufbau der WEA 17 2,5 2,9
Tabelle 4-25: Baustellenverkehr mehrerer zeitgleicher Bauphasen

Da die Wegsanierung nur bei Bedarf und da an maximal 6 Tagen stattfinden wird und die
Anzahl der Fahrzeugbewegungen (sind laut FB Verkehr bei der Bauphase 2
verkehrstechnische Infrastruktur bericksichtigt) gering sein wird, wurden diese
Verkehrsbewegungen bei der Kumulierung der Bauphasen 4 und 6 (1 Tag) nicht
berlcksichtig.

Umladeplatz Sondertransporte
Aufgrund der Erfahrungen beim WP Pretul 1 kann von ca. 14 Sondertransportern (mit
jeweils 2 Begleitfahrzeugen) in der Nacht ausgegangen werden. Bei den Berechnungen in
der Nacht werden in der ungiinstigsten Stunde 4 Sondertransporte angesetzt.

Emissionen LKW (6rtliche Schallimmission und Baustellenverkehr)
Allgemein

Mit den Verkehrsdaten wurden die Emissionen der Fahrzeuge auf der S6, der L118 und der
Zuwegung (Auersbachstrale und Baustrale) fir die Berechnung der ortlichen
Schallimmission und des Baustellenverkehrs ermittelt.
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Auf der Asphaltfahrbahn werden die Berechnungen fir PKW und LKW entsprechend der
RVS 04.02.11 durchgefihrt.

Auf der Schotterfahrbahn erfolgt der Ansatz fiir PKW ebenfalls nach der RVS 04.02.11.
LKW-Fahrten wurden entsprechend dem Ansatz fir SchotterstraBen aus dem
Emissionsdatenkatalog vom Forum Schall berechnet.

Emission LKW fir die Berechnung der ortlichen Schallimmission auf der Zuwegung
(Schotterstralie)

Emission LKW auf der Zuwegung
Berechnung der 6rtliche Schallimmission
Anzahl der Fahrten langenbezogener
MSVY Fahrbahn | Schallleistungspegel
Phase Lkw belag von LKW in dB
0 Pkw -
leicht | schwer Lwa'1h2) | Lw,A'1h,ges3)
ortliche Schallimmission 15,5 | 14,80 0,66 0,03 Schotter 64 48,8
1

MSV = maRgebende stiindliche Verkehrsstarke (Kfz/h).
2)

- Lwaan je Ereignis in dB (langenbezogener, A-bewerteter Schallleistungspegel, bezogen auf
ein Ereignis pro Stunde, von LKW)

- Lwa.1n = 64dB/m: > 7,5 t, Fahren auf Schotter, < 30 km/h
¥ Langenbezogener, A-bewertete Schallleistungspegel, bezogen auf alle Ereignisse pro
Stunde, von LKW.

Tabelle 4-26: Emission LKW fir die Berechnung der ortlichen Schallimmission

Emission LKW fir die Berechnung des Baustellenverkehrs auf der

Zuwegung
(Schotterstrafie)
Emission LKW auf der Zuwegung
Berechnung der Immissionen aus dem Baustellenverkehr
Anzahl der Fahrten langenbezogener
pro Fahrtrichtung | gahrpahn | Schallleistungspegel
Nr. Bauphase MSVY belag von LKW in dB
| PKW | LKW Lw,a1h2) | LwA1h,ges3)
2und 4 | Verkehrst. Infrastruktur 6 1,9 3,7 Schotter 64 69,7
und Fundamentbau
4und 6 | Fundamentbau und 5 2,5 2,9 Schotter 64 68,6
Aufbau der WEA
1)
MSV = malgebende stundliche Verkehrsstarke
(Kfz/h). 2)
- Lwaan je Ereignis in dB (langenbezogener, A-bewerteter Schallleistungspegel, bezogen
auf ein

Ereignis pro Stunde, von LKW)
- Lwaan = 64dB/m: > 7,5 t, Fahren auf Schotter, < 30 km/h

%) Langenbezogener, A-bewertete Schallleistungspegel, bezogen auf alle Ereignisse pro
Stunde, von LKW.

Tabelle 4-27: Emission LKW fur die Berechnung der Immissionen aus dem Baustellenverkehr

4.2 Betriebsphase
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421 Emission Windenergieanlagen (WEA)
Vom Hersteller der geplanten WEA vom Typ ENERCON E-115 E2 wird der

Schallleistungspegel mit einem Wert von Lw,a= 104,7 dB bei 95% der Anlagennennleistung
angegeben.

Der Schallleistungspegel steht laut den Messberichten der Miuller-BBM GmbH fir
Windgeschwindigkeiten von 4 m/s bis 8 m/s zur Verfigung. Fiur die Windgeschwindigkeit
bei 3 m/s werden entsprechend dem Datenblatt der Enercon GmbH um 5,7 dB (Nabenhéhe
92 m) und 6,0 dB (Nabenhthe 122 dB) niedrigere Werte als bei der Windgeschwindigkeit
von 4 m/s angesetzt. Lt. dem zuvor genanntem Datenblatt bleibt der Schallleistungspegel
bei Windgeschwindigkeiten > 8 m/s im Vergleich zum Schallleistungspegel bei der
Windgeschwindigkeit von 8 m/s gleich.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Emissionsdaten der zuvor beschriebenen
Windenergieanlage.

Schallleistungspegel Lwa ENERCON (95% Nennleistung)
Naben Nenn 5 Schallleistungs
hohe | jeistung Frequenz (Hz)? pegel LwadB
Typ -
MW 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
Enercon E-115 92 3,2 85,4 90,9 95,2 96,6 100,0 98,9 93,0 85,5 104,7
E2%)
Enercon E-115| 122 3.2 85,4 90,9 95,2 96,7 100,0 98,9 93,0 85,5 104,7
E2%9

1 Die der 95% - igen Auslegungsnennleistung entsprechende Windgeschwindigkeit betragt 7,8 m/s.
2 Die der 95% - igen Auslegungsnennleistung entsprechende Windgeschwindigkeit betragt 7,4 m/s.
3 - Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird an dieser Stelle das Oktavband angegeben.

- Die Berechnung erfolgt aber mit dem Terzband.

Tabelle 4-28: Schallleistungspegel ENERCON E-115 E2

Nabenhthe 92 m (WEA 15)

In den nachfolgenden Tabellen ist die Emission (Oktavband und Terzband) der geplanten
WEA vom Typ ENERCON E-115 E2 mit einer Nabenhdhe von 92 m in Abhangigkeit der
Windgeschwindigkeit (Oktavband) und frequenzabhangig (Terzband) dargestellt. Die
Berechnungen wurden mit dem Terzband durchgefihrt.

Schallleistungspegel Lw,a ENERCON E-115 E2 in Abh&ngigkeit der Windgeschwindigkeit
Nabenhoéhe 92 m

Windgeschwin - Schallleistungs
digkeit vs,10m1) Frequenz (Hz) pegel LwadB
m/s 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
3 72,0 75,7 79,4 81,5 84,6 82,8 77,2 69,9 89,2
4 77,7 81,4 85,1 87,2 90,3 88,5 82,9 75,6 94,9

3) Schallleistungspegel in Bezug auf die standardisierte Windgeschwindigkeit in 10 m Hohe.

4 2) Bei dieser Windgeschwindigkeit wurde die 95% - ige Auslegungsnennleistung beim Typ ENERCON E-115 E2 erreicht.

Tabelle 4-29: Schallleistungspegel ENERCON E-115 E2 (Nabenhthe 92 m, Oktavband)
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5 81,7 86,0 89,6 92,2 95,8 94,4 86,4 79,3 100,1
6 83,5 88,4 92,4 94,3 97,9 96,5 88,6 82,3 102,3
7 84,2 90,0 94,2 95,7 99,1 97,9 91,3 84,0 103,7
7,82 85,4 90,9 95,2 96,6 100,0 98,9 93,0 85,5 104,7
8 85,7 91,2 95,5 96,9 100,3 99,2 93,3 85,8 105,0
9 85,7 91,2 95,5 96,9 100,3 99,2 93,3 85,8 105,0
10 85,7 91,2 95,5 96,9 100,3 99,2 93,3 85,8 105,0
Schallleistungspegel ENERCON E-115 E2 frequenzabhéngig
Nabenhoéhe 92 m
Frequenz (Hz)
Windgeschwin -
digkeit vs,1om1) 50 100 200 400 800 1600 3150 6300 SChs.!;eeiTLL:angs
m/s 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
80 160 315 630 1250 2500 5000 10000
Schallleistungspegel Lwa

77,8 85,0 86,9 90,3 94,0 95,6 90,2 83,9
8 80,7 86,7 92,2 92,8 95,3 94,7 88,2 80,° 105,0

82,9 87,3 91,4 92,9 96,7 92,5 86,2 74,6

Schallleistungspegel L;

108,0 104,1 97,8 95,1 94,8 94,6 89,0 84,0
8 106,9 102,8 100,8 96,0 95,3 93,5 87,2 81,2 114,1

105,4 100,7 98,0 94,8 96,1 91,2 85,7 77,1

Tabelle 4-30: Schallleistungspegel ENERCON E-115 E2 (Nabenhdhe 92 m, Terzband)

Nabenhthe 122 m (WEA 16 bis WEA 18)

In den nachfolgenden Tabellen ist die Emission (Oktavband und Terzband) der geplanten

WEA vom Typ ENERCON E-115 E2 mit einer Nabenhdhe von 122 m in Abhangigkeit der
Windgeschwindigkeit (Oktavband) und frequenzabhangig (Terzband) dargestellt. Die
Berechnungen wurden mit dem Terzband durchgefiihrt.

Schallleistungspegel Lw,a ENERCON E-115 E2 in Abh&ngigkeit der Windgeschwindigkeit
Nabenhohe 122 m
Windgeschwin - Schallleistungs
digkeit vs,10m1) Fregquenzi(kiz) pegel LwadB
m/s 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

3 73,2 76,9 80,7 82,7 85,8 84,1 78,4 71,1 90,4

4 79,2 82,9 86,7 88,7 91,8 90,1 84,4 77,1 96,4

5 82,4 86,7 90,3 93,0 96,5 95,1 87,2 80,0 100,8

6 84,0 88,8 92,8 94,8 98,4 97,0 89,1 82,8 102,8

7 84,7 90,5 94,7 96,2 99,6 98,4 91,8 84,5 104,2

7,49 85,4 90,9 95,2 96,7 100,0 98,9 93,0 85,5 104,7

8 86,0 91,5 95,8 97,3 100,5 99,5 93,6 86,1 105,3

5) schallleistungspegel in Bezug auf die standardisierte Windgeschwindigkeit in 10 m Hohe.

Tabelle 4-31:

Schallleistungspegel ENERCON E-115 E2 (Nabenhthe 122 m, Oktavband)

6 2) Bei dieser Windgeschwindigkeit wurde die 95% - ige Auslegungsnennleistung beim Typ ENERCON E-115 E2 erreicht.
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9 86,0 91,5 95,8 97,3 100,5 99,5 93,6 86,1 105,3

10 86,0 91,5 95,8 97,3 100,5 99,5 93,6 86,1 105,3

Schallleistungspegel ENERCON E-115 E2 frequenzabhé&ngig
Nabenhdhe 122 m

Frequenz (Hz)
Windgeschwin -

digkeit vs,10m1) 50 100 200 400 800 1600 3150 6300 Schallleilsgungs
pegel dB
mls 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
80 160 315 630 1250 2500 5000 | 10000

Schallleistungspegel Lwa

78,1 85,3 87,2 90,6 94,3 95,9 90,5 84,2

8 81,0 87,0 92,5 93,1 95,6 95,0 88,5 80,4 105,3

83,2 87,6 91,7 93,2 97,0 92,8 86,5 74,9

Schallleistungspegel L

108,3 104,4 98,1 95,4 95,1 94,9 89,3 84,3

8 107,2 103,1 101,1 96,3 95,6 93,8 87,5 81,5 114,4
105,7 101,0 98,3 95,1 96,4 91,5 86,0 77,4
Tabelle 4-32: Schallleistungspegel ENERCON E-115 E2 (Nabenhthe 122 m, Terzband)

Betriebsverkehr
Fur die Betriebsphase, nach Fertigstellung der WEA, wird fir Wartungs- und
Reparaturtatigkeiten ein Verkehrsaufkommen von 6 Fahrten pro Anlage und Jahr erwartet.
Dabei werden hauptsachlich PKW und Kleintransporter verwendet.

Diese Fahrten setzen sich aus 4 Fahrten pro WEA und Jahr fur die Regelwartung sowie 2
Fahrten pro WEA und Jahr fir auRerplanméRige Reparaturen zusammen. Zusétzlich wird
davon ausgegangen, dass der ortsansassige Muihlenwart einmal pro Monat eine
Sichtkontrolle aller WEA (WP Pretul 1 und WP Pretul 2) durchfiihrt. Da diese derzeit schon
stattfinden, ergeben sich durch die Erweiterung des Windparks um 4 zusatzliche WEA nur
bedingt zusatzlichen Fahrten durch den Mihlenwart.

In Summe ergeben sich somit fur die Wartungs- und Reparaturarbeiten rund 30 zuséatzliche
Fahrten pro Jahr in Richtung WP Pretul 2 bzw. auch wieder rund 30 zusatzliche Fahrten
von diesem weg, welche aufgrund der Errichtung des WP Pretul 2 anfallen.

Dartber hinaus kénnen in den Wintermonaten aufgrund von Vereisungsereignissen an den
WEA und erforderlicher Schneerdumung entlang der Zuwegung rund 30 weitere An- und
auch Abfahrten in Richtung WP Pretul 2 bzw. rund 70 Raumungsfahrten im

Projektgebiet selbst erforderlich sein. Die Raumungsfahrten finden nur im
ForststralRennetz vor Ort statt (mit einem Traktor) und haben daher keinen Einfluss auf das
offentliche StraRennetz.

Da die Anzahl an Fahrten in der Betriebsphase deutlich unter den Fahrten wéhrend der
Bauphase liegt und keine relevanten schalltechnischen Auswirkungen erwartet werden, ist
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5.1

511

5.1.2

eine weiterfihrende Behandlung die Auswirkungen des Betriebsverkehrs aus

schalltechnischer Sicht nicht erforderlich.

Wesentliche positive und negative Auswirkungen

Auswirkungen Bauphase

Einleitung
In den nachfolgenden Tabellen werden die Auswirkungen der Bauphasen im engeren

Untersuchungsraum (Standortraum WP Pretul 2, Auersbachstralle, Umladeplatz)
dargestellt.

Die schalltechnischen Auswirkungen werden der Vollstandigkeit halber bei den weiter vom
WP Pretul 2 entfernt gelegenen Objekten wahrend der Bauphasen auch im erweiterten
Untersuchungsraum untersucht und dargestellt. Die Auswirkungen sind im Anhang unter
Punkt 12.5.2 angefiihrt.

Baustellenverkehr auf dem lbergeordneten Stral3ennetz

5.1.2.1 Allgemein

Auf dem Ubergeordneten StralRennetz (S6 Semmering Schnellstral3e und L118 Semmering
BegleitstralRe) wird die Zunahme der 6rtlichen Schallimmission durch den Baustellenverkehr
des WP Pretul 2 emissionsseitig dargestellt.

Da Transporte auf 6ffentlichen Strafl3en auch auRerhalb dieser Arbeitszeiten
(Tagesrandzeiten) erfolgen kénnen, werden auch die Zeitraume zwischen 05.30 Uhr und
06.00 Uhr bzw. 19.00 Uhr und 19.30 Uhr untersucht. Diese Untersuchung wird fir die
zeitgleich stattfindenden Bauphasen (einige wenige Tage) durchgefuhrt. Bei den einzeln
auftretenden Bauphasen sind die Steigerungen entsprechend niedriger.

5.1.2.2 Bauphasen 2 bis 4

9 3) mafl’gebende stiindliche Verkehrsstéarke (MSV)

Tabelle 5-1:

8) durchschnittiiche tagliche Verkehrsstérke (DTV)

Emissionsschallpegels des maRgebenden Baustellenverkehr Bauphasen B2 bis B4” (Uberlagerung 14 Tage)
Emission der Fahrten pro Fahrtrichtung
Verkehrs |Schwerverkehrs Emissions Emissions 0 Emissions -
starke - schalllpegel Il schallpegel Laeq!| schallpegel
I’\f:: StraRe | DTVwz | anteil ps Zusatz Zeitraum Ié:ffstellen Chnc Anzahl der Fahrten®| mit Baustellen E;EQ1 ohne u.mit
‘ e verkehr (dB) PKW | Lkw g | verkehr(dB) | lenverkehr
(dB)

1 S6 18.000 8,0 Schnell Tag 06.00 Uhr - 19.00 86,1 3,8 7,4 11 86,3 0,1
straBe Uhr

Abend| 19.00 Uhr - 19.30 83,9 3,8 74 11 84,1 0}
Uhr

Nacht | 05.30 Uhr - 06.00! 79,8 3,8 7,4 11 80,° 0,5
Uhr

2 L118 4.250 4,0 100 km/h | Tag 06.00 Uhr - 19.00 79,4 3,8 7,4 11 79,8 0,5
Uhr

7 B2, B3 und B4: verkehrstechnische Infrastruktur, Kabelverlegung und Fundamentbau

Emissionsvergleich Baustellenverkehr Bauphasen 2 bis 4
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Abend| 19.00 Uhr - 19.30! 75,9 3,8 7.4 11 76,9 1,0
Uhr
Nacht | 05.30 Uhr - 06.00 71,3 3,8 7.4 11 73,6 2,3
Uhr
8 L118 4.250 4,0 70 km/h | Tag 06.00 Uhr - 19.00 76,5 3,8 7,4 11 77,3 0,8
Uhr
Abend| 19.00 Uhr - 19.30 73,1 3,8 7,4 11 74,7 1,6
Uhr
Nacht | 05.30 Uhr - 06.00 68,6 3,8 7.4 11 72,1 34
Uhr
4 | L118 4.250 4,0 50 km/h | Tag 06.00 Uhr - 19.00 73,8 3,8 7.4 11 74,7 0,9
Uhr
Abend| 19.00 Uhr - 19.30! 70,4 3,8 7.4 11 72,1 1,7
Uhr
Nacht | 05.30 Uhr - 06.00 65,7 3,8 7.4 11 69,6 3.8
Uhr

5.1.2.3 Bauphasen 4 und 6

Emissionsschallpegels des maRgebenden Baustellenverkehr Bauphasen B4 und B6Y (Uberlagerung 17 Tage)
Emission der Fahrten pro Fahrtrichtung

Verkehrs |Schwerverkehrs Emissions Emissions O Emissions -
starke - schalllpegel Rl EE T schallpegel Laeq!| schallpegel
I'\f:: Strage | DTVwz) | anteil ps Zusatz Zeitraum Il;;qustellen Chne Anzahl der Fahrten®| mit Baustellen :;;qu ohne u.mit
' % verkehr (dB) PKW | Lkw | g | Verkehr(dB) | lenverkehr
(dB)

1 S6 18.000 79 Schnell Tag 06.00 Uhr - 19.00 86,1 5,0 58 11 86,2 0,1
stralle Uhr

Abend| 19.00 Uhr - 19.30 83,9 5,0 58 11 84,1 0,2
Uhr

Nacht | 05.30 Uhr - 06.00: 79,8 5,0 5,8 11 80,2 0,4
Uhr

2 L118 4.250 4,0 100 km/h | Tag 06.00 Uhr - 19.00 79,4 5,0 58 11 79,7 0,4
Uhr

Abend| 19.00 Uhr - 19.30 75,9 5,0 58 11 76,7 0,8
Uhr

Nacht | 05.30 Uhr - 06.00:! 71,3 5,0 58 11 73,4 2,1
Uhr

3 L118 4.250 4,0 70 km/h | Tag 06.00 Uhr - 19.00 76,5 5,0 5,8 11 77,2 0,7
Uhr

Abend| 19.00 Uhr - 19.30 73,1 5,0 58 11 74,4 14
Uhr

Nacht | 05.30 Uhr - 06.00; 68,6 5,0 58 11 71,6 3,0
Uhr

4 L118 4.250 4,0 50 km/h | Tag 06.00 Uhr - 19.00 73,8 5,0 58 11 74,5 0,7
Uhr

Abend| 19.00 Uhr - 19.30 70,4 5,0 58 11 71,8 iL5
Uhr

Nacht | 05.30 Uhr - 06.00: 65,7 5,0 58 11 69,1 3,3
Uhr

D B4 und B6: Fundamentbau und Bau der WEA (Turmbau)
2 durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

¥ maRgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV)

Tabelle 5-2: Emissionsvergleich Baustellenverkehr Bauphasen 4 bis 6

5.1.2.4 Zusammenfassung
Die Steigerungen, verursacht durch den induzierten Baustellenverkehr auf dem

Ubergeordneten StralRensystem, sind nachfolgend angefiihrt.

Bauphasen 2 bis 4 (14 Tage)

« Tag (06.00 Uhr — 19.00 Uhr): minimal 0,1 dB (S6) und maximal 0,9 dB
(L118)

« Abend (19.00 Uhr — 19.30 Uhr): minimal 0,2 dB (S6) und maximal 1,7 dB
(L118) « Nacht (05.30 Uhr — 06.00 Uhr): minimal 0,5 dB (S6) und maximal
3,8 dB (L118)
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Bauphasen 4 und 6 (17 Tage)

+ Tag (06.00 Uhr — 19.00 Uhr): minimal 0,1 dB (S6) und maximal 0,7 dB
(L118)

« Abend (19.00 Uhr — 19.30 Uhr): minimal 0,2 dB (S6) und maximal 1,5 dB
(L118) » Nacht (05.30 Uhr — 06.00 Uhr): minimal 0,4 dB (S6) und maximal
3,3dB (L118)

Auswirkungen: Die Auswirkungen sind als vernachlassigbar (C) einzustufen.

Baustellenverkehr auf der Zuwegung
In den nachfolgenden Tabellen werden die Auswirkungen des Baustellenverkehrs auf die
Objekte des engeren Untersuchungsraumes (Standortraum WP Pretul 2 und
Auersbachstral3e im Ortsgebiet von Mirzzuschlag) dargestellit.

Standortraum WP Pretul 2

Immissionsschallpegel Baustellenverkehr Zuwegung (Auersbachstrae und Baustrafie)
engerer Untersuchungsraum
Ge- Bauphasen
schoss 2bis4 | 4und 6

Nr. Adresse Zusatz Bau Bau

stellen | stellen
verkehr | verkehr
IP3 Geiregg 30| 8680 Auersbach EG 46,5 45,4
Geiereckalm 0G1 47,1 46,1
P4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 31,3 30,3
Schwarzriegelalm EG S-Seite 31,3 30,3
EG W-Seite 29,8 28,7
IP8 Forsthaus Hochraith | KG Schoneben-Ganz| EG 37,3 36,3
GrSt. 233/1 KG.Nr. 60520 0G1 38,0 37,0
IP9 Knauersage (N)| KG Spital am Semmering| EG 6,4 54
GrSt. 743 KG.Nr. 60523 0OG1 7,0 6,0
Knauersage S) EG 7,8 6,8
GrSt. 1228 0OG1 8,2 7,2
IP10 Steinbachhutte KG Spital am Semmering| EG 15,8 14,7
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523 0G1 16,3 15,2
IP11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 13,0 12,0
Alois-Guinther-Haus Semmering 0G1 15,0 14,0
Tabelle 5-3: Auswirkungen des Baustellenverkehrs im Standortraum WP Pretul 2

Im Bereich des geplanten WP Pretul 2 gibt es im Bestand noch keinen Weg. Daher wurden
in diesem Bereich bei der Berechnung die ortliche Schallimmission keine Fahrzeuge
berlicksichtigt. Als ortliche Schallimmission kann die Immission der bestehenden WEA
angesehen werden. Es wurde aber der worst-case (kein Wind und somit keine Immissionen
der bestehenden WEA) untersucht.

Der héchste Wert durch den Baustellenverkehr bei Kumulation von mehreren Bauphasen
(B2 bis B4) im Bereich des geplanten WP Pretul 2 errechnet sich beim IP3 Geiereckalm mit
einem Pegel von 47 dB.

Stand: Version 1.3 | 20.12.2018
42/80



Auswirkungen: Die Auswirkungen bei den Immissionspunkten IP3 Geiereckalm, P4
Schwarzriegelalm und IP8 Hochraith sind als gering nachteilig (C) einzustufen. Bei allen
anderen Immissionspunkten sind die Auswirkungen ebenfalls als vernachlassigbar (C)
einzustufen.

Auersbachstrafe (im Ortsgebiet von Mirzzuschlag)

Immissionsschallpegel Baustellenverkehr Zuwegung (Auersbachstraf3e und Baustraf3e) engerer
Untersuchungsraum
Ge- Beurteilungspegel TAG L.a (dB)
schoss Bauphasen 2 bis 4 (14 Tage) Bauphasen 4 und 6 (17 Tage)
Nr. Adresse Zusatz ortl. Bau ortl. Bau
Schall | stellen Omo Omo Schall | stellen i] Omo
immiss. | verkehr immiss. | verkehr
P21 Auersbachstrae 3 | 8680 Auersbach EG 52,9 59,9 61 8 52,9 58,9 60 7
P22 Auersbachstrale 4 | 8680 Rettenegg EG 48,0 54,3 65 7 48,0 53,4 55 7
0OG1 47,3 53,7 55 7 47,3 52,8 54 7
P23 Auersbachstrale 7 8680 Auersbach EG 41,0 48,6 49 8 41,0 47,6 48 7
0G1 41,1 48,8 49 8 41,1 47,8 49 8
1P24 Auersbachstrae 8 | 8680 Rettenegg EG 45,4 52,3 58 8 45,4 51,3 52 7
0G1 451 52,0 53 8 45,1 51,0 52 7
IP25 Auersbachstrale 9 8680 Auersbach EG 45,7 53,3 54 8 45,7 52,3 53 7
0G2 45,6 53,1 54 8 45,6 52,1 53 7
1P26 Auersbachstrale 15 | 8680 Rettenegg EG 42,2 49,6 50 8 42,2 48,6 49 7
P27 Auersbachstralle 18 | 8680 Auersbach EG N-Seite 48,3 56,5 57 9 48,3 55,5 56 8
EG O-Seite 45,9 52,5 53 7 45,9 51,6 53 7
0OG1 46,6 53,0 54 7 46,6 52,1 53 7
1P28 Auersbachstrale 19 | 8680 Rettenegg EG 45,8 53,0 54 8 45,8 52,0 53 7
0G1 45,8 52,9 54 8 45,8 52,0 53 7
D Summe aus der 6rtlichen Schallimmission und dem Immission aus
dem Baustellenverkehrs
2 Erhohung der ortlichen Schallimmission durch den Baustellenverkehr
Tabelle 5-4: Auswirkungen des Baustellenverkehrs im Ortsgebiet von Mirzzuschlag

Der vergleichsweise hdchste Wert durch den Baustellenverkehr bei Kumulation von
mehreren Bauphasen errechnet sich beim Immissionspunkt IP21 Auersbachstral3e 3, der
direkt an der Stral3e steht. Bei diesem Objekt betragt die ortliche Schallimmission 53 dB.
Durch den Baustellenverkehr errechnet sich ein Wert von 60 dB. In Summe ergibt dies einen
Wert von maximal 61 dB. Diese Kumulation tritt, wie in der Tabelle 5-4 angefiihrt nur an
wenigen Tagen statt.

Auswirkungen: Die Auswirkungen sind aufgrund der relativen Steigerung als merklich
nachteilig (D) einzustufen. Die Immissionen sind auf die Bauzeit beschrankt und treten nur
sporadisch beim Vorbeifahren auf.

Zusammenfassung

Entsprechend der OAL 3 sind MaRnahmen am TAG erst ab 65 dB erforderlich. Dieser Wert
wird flr den Baustellenverkehr entlang der AuersbachstralBe (im Ortsgebiet von
Mirzzuschlag) bei keinem Objekt erreicht. Es sind daher keine MaRnahmen erforderlich.
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514 Umladeplatz

5.1.4.1 Beurteilungspegel
Bauphase 1 Aufbau

Beurteilungspegel Umladeplatz Bauphase 1 Aufbau TAG (dB)
Ge- ortliche B1 Aufbau (4 Tage)
Nr. Adresse schoss Schall
immission? | Aufbau | Verkehr II3]1 2L
IP20 Edlachweg 6 | 8680 Spital am EG 63,2 56,1 46,2 56,5 64
Semmering 0G1 63,3 57,5 46,4 57,8 64

Y- Die ortlichen Schallimmission wurde mit der S6 und der L118 berechnet.

- Nicht enthalten in der 6rtlichen Schallimmission ist die Semmeringbahn.
2 Summe aus der ortlichen Schallimmission und dem Beurteilungspegel (Umladeplatz)

&) Erhéhung der 6rtlichen Schallimmission durch die Bautétigkeiten inkl. der Verkehrsbewegungen Tabelle 5-5:

Umladeplatz Bauphase 1 Aufbau

Bauphase 6 TAG Umladen

Beurteilungspegel Umladeplatz Bauphase 6 Umladen TAG (dB)
Ge- ortliche B6 Umladen (89 Tage)?
Nr. Ad schoss Schall
! resse immission? Aufbau | Verkehr BDl s
IP20 Edlachweg 6 | 8680 Spital am EG 63,2 53,1 49,3 54,6 64
Semmering 0OG1 63,3 54,5 49,5 55,7 64

Y- Die &rtlichen Schallimmission wurde mit der S6 und der L118 berechnet.

- Nicht enthalten in der értlichen Schallimmission ist die Semmeringbahn.
2 - Diese Bauphase dauert 89 Tage.

- Der in der Tabelle angefiihrte Wert ist ein Maximalwert, der sicher nicht an 89 Tagen auftreten wird.
¥ Summe aus der 6rtlichen Schallimmission und dem Beurteilungspegel (Umladeplatz)

19 Erhéhung der értlichen Schallimmission durch die Bautatigkeiten inkl. der Verkehrsbewegungen

Tabelle 5-6: Umladeplatz Bauphase 6 TAG Umladen

Bauphase 6 NACHT Sondertransporte (Parkiervorgange)

Immissionsschallpegel Umladeplatz Bauphase 6 NACHT (dB)
Ge- ortliche Sonder -
Nr. Adresse schoss Schall trans Ooo Ooo
immission? | porte?
IP20 | Edlachweg 6 | 8680 Spital am EG 56,0 44,9 56 0
Semmering | OG1 56,1 44,6 56 0

Y- Die drtlichen Schallimmission wurde mit der S6 und der L118 berechnet.

- Nicht enthalten in der 6rtlichen Schallimmission ist die Semmeringbahn.
2 - Es wurden in der ungiinstigsten Stunde (MSV) 8 PKW und 4 Sondertransporter

beriicksichtigt, - In der Nacht findet am Umladeplatz ausschlieRlich der Parkgang statt.

10 4y Erh6hung der értlichen Schallimmission durch die Sondertransporte

Tabelle 5-7: Umladeplatz Bauphase 6 NACHT Sondertransporte (Parkiervorgange)
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5.1.4.2

5.1.4.3

¥ Summe aus der oértlichen Schallimmission und dem Beurteilungspegel (Umladeplatz
Sondertransporte)

kennzeichnende Spitzenpegel Lasp

kennzeichnender Spitzenpegel Bauphasen Umladeplatz TAG Las, (dB)
Ge- B6
schoss £ At Umladen
Nr. Adresse Schaufel - Ham
u. Hammer | Walze Grader mer
schlag schlag
IP20 | Edlachweg 6 | 8680 Spital am EG 76 63 60 76
Semmering | 0OG1 78 65 62 78
Tabelle 5-8: Umladeplatz kennzeichnende Spitzenpegel Lasp

Zusammenfassung Bauphase Umladeplatz
TAG

Die ortliche Schallimmission ist gepragt durch den Verkehr auf der S6 Semmering Stral3e
und der L118 Semmering Begleitstral3e. Durch die Tatigkeiten am Umladeplatz in der
Bauphase 1 (Aufbau) und in der Bauphase 6 (Umladen) am TAG kommt es zu einer
Steigerung von maximal 1 dB.

Entsprechend der OAL 3 sind MaRnahmen am TAG erst ab 65 dB erforderlich. Dieser Wert
wird fur die Tatigkeiten am Umladeplatz mit dem Baustellenverkehr beim Objekt 1P20
Edlachweg 6 nicht erreicht. Es sind daher keine MaRhahmen erforderlich.

Auswirkungen: Die Auswirkungen sind als vernachlassigbar (C) einzustufen.

ABEND und NACHT (Sondertransporte Parkiervorgange)

Bei den Berechnungen in der Nacht wurden in der unglinstigsten Stunde

4 Sondertransporte mit je 2 Begleitfahrzeugen angesetzt. Durch die Sondertransporte
kommt es beim IP20 Edlachweg 6 zu keiner Steigerung der drtlichen Schallimmission in der
NACHT.

Da am Abend von derselben Frequenz (MSV (maf3gebende stiindliche Verkehrsstarke)
maximal 4 Sondertransporte) ausgegangen werden kann, kommt es auch am ABEND zu
keiner Steigerung. Zu dieser Tageszeit ist zudem die Ortliche Schallimmission héher als in
der Nacht.

Auswirkungen: Es gibt keine Auswirkungen (B).

kennzeichnende Spitzenpegel Lasp

Die kennzeichnenden, relevanten Spitzenpegel (Hammer- und Schaufelschlagen) sind
zwischen 20 dB und 23 dB Uber den Beurteilungspegeln. Die kennzeichnenden
Spitzenpegel Lagsp sind It. OAL 3 erst, wenn sie um mehr als 25 dB uber den
Beurteilungspegeln L. liegen, fir die weitere Beurteilung relevant.
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Daher sind entsprechend der OAL 3 die Beurteilungspegel fir die weiteren Beurteilungen
heranzuziehen.

Die maRgebenden Spitzenpegel werden durch das Schaufel- und Hammerschlagen
verursacht. Diese Spitzen treten aber jeweils nur kurzzeitig auf.

Bei der Walze und dem Grader sind die kennzeichnenden Spitzenpegel im Bereich der
ortlichen Schallimmission einschlief3lich der jeweiligen Tatigkeit am Umladeplatz.

5.1.5 Flachige Baustellen

5.15.1 Bauphase 0 — Vorarbeiten (Rodung) Montageflachen

Beurteilungspegel Bauphasen B0 Rodung Montageflachen (2 Werktage)Y engerer
Untersuchungsraum
Nr Adresse Ge- Zusatz TAG
: schoss Lia (dB)
IP3 Geiregg 30| 8680 Auersbach EG 21
Geiereckalm
OG1 26
IP4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 42
Schwarzriegelalm EG S-Seite 35
EG W-Seite 42
1P8 Forsthaus Hochraith | KG Schoneben-Ganz| EG 24
GrSt. 233/1 KG.Nr. 60520
OG1 25
1P9 Knauersage (N)| KG Spital am Semmering| EG 14
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
0OG1 14
Knauersage (S) EG 14
GrSt. 1228
0OG1 14
IP10 Steinbachhditte KG Spital am Semmering| EG 30
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
OG1 30
1P11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 21
Alois-Glnther-Haus Semmering
OG1 22

1 Ges mte geplante Bauzeit der Bauphase Vorarbeiten: 2 Werktage
Tabelle 5-9: Bauphase 0 — Vorarbeiten (Rodung) Montageflachen

5.1.5.2 Bauphase 2 - Montage- und Lagerflachen
Es wird jeweils die WEA mit den groten Auswirkungen bei den Immissionspunkten
angefuhrt.

Beurteilungspegel Bauphasen B2 Montage- und Lagerflachen (33 Werktage)'Y engerer
Untersuchungsraum

11 1) Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 2: 33 Werktage

Tabelle 5-10: Bauphase 2 - Montage- und Lagerflachen
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Nr. Adresse Ge- WEAZusatz TAG
schoss L, a (dB)
IP3 Geiregg 30 8680 Auersbach EG 15 35
Geiereckalm
0OG1 16 36
P4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 17 50
Schwarzriegelalm EG S-Seite 16 48
EG W-Seite 17 50
P8 Forsthaus Hochraith KG Schdneben-Ganz EG 16 32
GrSt. 233/1 KG.Nr. 60520
OG1 16 36
P9 Knauersage (N)| KG Spital am Semmering EG 17 22
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
0G1 17 22
Knauersage (S) EG 17 22
GrSt. 1228
0oG1 17 22
IP10 | Steinbachhiitte KG Spital am Semmering EG 17 37
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
0G1 17 38
IP11 | Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 16 29
Alois-Gunther-Haus Semmering
0OG1 16 30
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5.153

5154

Bauphase 4 - Erdaushub mobiler Brecher

angeflhrt.
Beurteilungspegel Bauphasen B4 Erdaushub mobiler Brecher (2 Werktage je Fundament)? engerer
Untersuchungsraum
Nr. Adresse Ge- WEAZusatz TAG
schoss Lra (dB)
IP3 Geiregg 30 8680 Auersbach EG 15 34
Geiereckalm
0OG1 16 35
IP4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 17 50
Schwarzriegelalm EE S-Seite 16 48
EG W-Seite 17 50
P8 Forsthaus Hochraith KG Schoéneben-Ganz EG 16 32
GrSt. 233/1 KG.Nr. 60520
0oG1 16 35
IP9 Knauersage (N)] KG Spital am Semmering EG 18 21
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
0OG1 18 22
Knauersage (S) EG 18 21
GrSt. 1228
0OG1 17 22
IP10 Steinbachhutte KG Spital am Semmering EG 17 37
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
0OG1 17 37
P11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 16 29
Alois-Gunther-Haus Semmering
0OG1 16 30

1 - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 4: 45 Werktage

- Gesamte Bauzeit Erdaushub (mobiler Brecher): 8 Tage

Tabelle 5-11:

Bauphase 4 -

Erdaushub mobiler Brecher

Bauphase 4 — Betonieren
Es wird jeweils die WEA mit den grof3ten Auswirkungen bei den Immissionspunkten

angeflhrt.
Beurteilungspegel Bauphasen B4 Betonieren (1 Werktag je Fundament)?
engerer Untersuchungsraum
Nr. Adresse Ge- WEAZusatz TAG
schoss Lra (dB)
IP3 Geiregg 30 8680 Auersbach EG 15 25
Geiereckalm
0OG1 15 26
1P4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 17 40
Schwarzriegelalm EG S-Seite 16 36
EG W-Seite 18 32
P8 Forsthaus Hochraithh KG Schoneben-Ganz EG 16 22
GrSt. 233/1 KG.Nr. 60520
0G1 16 26
1P9 Knauersage (N)| KG Spital am Semmering EG 17 15
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
0OG1 17 15
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Knauersage S) EG 14 18
GrsSt. 1228
0OG1 18 14
IP10 | Steinbachhitte KG Spital am Semmering EG 17 28
GrsSt. .144/8 KG.Nr. 60523
OG1 17 28
IP11 | Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 17 18
Alois-Glnther-Haus Semmering
OG1 16 19

1 - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 4: 45 Werktage
- Gesamte Bauzeit Sauberkeitsschicht und Betonieren: 4 Tage

Tabelle 5-12: Bauphase 4 — Betonieren

5155 Kumulation Bauphase 2 bis 4
Drei zeitgleiche Baustellen ohne Baustellenverkehr

Beurteilungspegel Bauphasen 2 bis 4: TAG (Kumulation)*? (1 Tag)
drei Baustellen zugleich ohne Baustellenverkehr
engerer Untersuchungsraum
Beurteilungspegel
TAG L (dB)
Ge- B4 B4 B2 Mon| Bau
Nr. Adresse schoss Zusatz Beton Erd - tage- stellen
arbeit | aushub | flache | gesamt
WEA 15 | WEA 16 | WEA 17
IP3 Geiregg 30| 8680 Auersbach EG 25,1 33,4 29,0 35
Geiereckalm
0OG1 25,7 35,4 33,3 38
IP4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 22,6 47,4 49,9 52
Schwarzriegelalm EG S-Seite 22,9 47,5 42,2 49
EG W-Seite 19,4 41,4 49,9 50
IP8 Forsthaus Hochraith) KG Schoéneben-Ganz| EG 17,0 32,0 31,8 35
GrSt. 233/1 KG.Nr. 60520
OG1 19,0 35,3 32,6 37
P9 Knauersage (N)| KG Spital am Semmering| EG 8,5 21,6 21,9 25
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
0G1 9,1 18,6 22,1 24
Knauerséage (S) EG 9,0 20,3 21,6 24
GrSt. 1228
0OG1 9,4 20,6 21,9 24
IP10 Steinbachhiitte KG Spital am Semmering| EG 20,3 29,3 37,4 38
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
0oG1 20,7 29,6 37,7 38
P11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 16,1 28,9 28,5 32
Alois-Gunther-Haus Semmering
0G1 17,5 29,9 29,7 33

Y - Die Kumulation von drei Baustellen zugleich stellt die maximale Situation dar.

12) Die Kumulation von drei Baustellen zugleich stellt die maximale Situation dar.
- Tatsachlich wird diese Kombination It. Bauzeitplan nur an einem einzigen Tag eintreten.

Tabelle 5-14: Kumulation Bauphase 2 bis 4 (mit Verkehr)
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5.1.5.6

- Tatsachlich wird diese Kombination It. Bauzeitplan nur an einem einzigen Tag eintreten.

Tabelle 5-13:

Kumulation Bauphase 2 bis 4 (ohne Verkehr)

Drei zeitgleiche Baustellen mit Baustellenverkehr

Beurteilungspegel Bauphasen 2 bis 4: TAG (Kumulation)? (1 Tag) drei
Baustellen zugleich mit Baustellenverkehr
engerer Untersuchungsraum
Beurteilungs pegel
TAG Lra (dB)
Nr. Adresse Zusatz Bau Bau Kumu
Ge- stellen | stellen | lation
schoss B2 bis B4 verkehr
IP3 Geiregg 30| 8680 Auersbach EG 35,2 46,5 47
Geiereckalm
OG1 37,8 47,1 48
P4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 51,8 31,3 52
Schwarzriegelalm EG S-Seite | 48,6 31,3 49
EG W-Seite 50,5 29,8 51
P8 Forsthaus Hochraith) KG Schoéneben-Ganz| EG 35,0 37,3 39
GrSt. 233/1 KG.Nr. 60520
OoG1 37,2 38,0 41
P9 Knauersage (N)| KG Spital am Semmering| EG 24,9 6,4 25
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
OoG1 23,9 7,0 24
Knauersage S) EG 24,1 7,8 24
GrSt. 1228
OG1 24,4 8,2 25
IP10 Steinbachhutte KG Spital am Semmering| EG 38,1 15,8 38
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
OoG1 38,4 16,3 38
IP11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 31,8 13,0 32
Alois-Gunther-Haus Semmering
OoG1 32,9 15,0 33
Bauphase 6 — Turmbau
angefihrt.
Beurteilungspegel Bauphasen B6 Turmbau (60 Werktage)Y
engerer Untersuchungsraum
Ge- TAG
Nr. Adresse schoss| Zusatz | WEA | L
(dB)
IP3 Geiregg 30| 8680 Auersbach EG 15 23
Geiereckalm
0G1 15u.16 24
IP4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 15 38
Schwarzriegelalm EG S-Seite 16 33
EG W-Seite 18 30
P8 Forsthaus KG Schoneben-Ganz| EG 16 20
Hochraith GrSt.| KG.Nr. 60520
2331 0G1 16 24
1P9 Knauersage (N) | KG Spital am Semmering| EG 17 13
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
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5.1.5.7

0OG1 17 13
Knauersage (S) EG 18 12
GrSt. 1228
0OG1 18 12
IP10 Steinbachhitte KG Spital am Semmering | EG 17 25
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
0G1 17 26
P11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 17 16
Alois-Gunther-Haus Semmering
0OG1 16 17

1 - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 6: 72 Werktage

- Gesamte Bauzeit Turmbau: 60 Tage

Tabelle 5-15:

Bauphase 6 -

Turmbau

Bauphase 6 - Maschinenhaus- und Rotorblattmontage
Es wird jeweils die WEA mit den grof3ten Auswirkungen bei den Immissionspunkten

angefihrt.
Beurteilungspegel Bauphasen B6 Maschinenhaus- und Rotorblattmontage (60 Werktage)?
engerer Untersuchungsraum
Ge- TAG
Nr. Adresse schoss| Zusatz | WEA | L
(dB)
IP3 Geiregg 30| 8680 Auersbach EG 15 24
Geiereckalm
0G1 15u.16 25
1P4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 17 39
Schwarzriegelalm EG S-Seite 16 35
EG W-Seite 17 31
P8 Forsthaus KG Schoneben-Ganz| EG 16 21
Hochraith GrSt. | KG.Nr. 60520
23311 0G1 16 25
1P9 Knauersage (N) | KG Spital am Semmering| EG 17 14
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
0G1 17 14
Knauersage (S) EG 18 13
GrSt. 1228
0G1 18 13
IP10 Steinbachhiitte KG Spital am Semmering| EG 17 27
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
0OG1 17 27
P11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 17 17
Alois-Gunther-Haus Semmering
0OG1 16 18

1 - Gesamte geplante Bauzeit der Bauphase 6: 72 Werktage

- Gesamte Bauzeit Maschinenhaus- und Rotorblattmontage: 60 Tage

Tabelle 5-16:

Bauphase 6 - Maschinenhaus- und Rotorblattmontage
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5.15.38

Kumulation Bauphase 4 und 6
Drei zeitgleiche Baustellen ohne Baustellenverkehr

Beurteilungspegel Bauphasen 4 und 6: TAG (Kumulation)*® (1 Tag) drei
Baustellen zugleich ohne Baustellenverkehr
engerer Untersuchungsraum
Beurteilungspegel
TAG L (dB)
Ge- B6 B6 B4 Bau
. Adresse schoss Zusatz Turm Turm Beton | stellen
bau? bau? arbeit | gesamt
WEA 15 | WEA 16 | WEA 17
IP3 Geiregg 30 8680 Auersbach EG 22,9 22,9 18,9 27
Geiereckalm
OG1 23,5 24,8 23,4 29
P4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 20,4 34,6 40,0 41
Schwarzriegelalm EG S-Seite 20,7 34,6 26,9 35
EG W-Seite 17,2 29,6 31,7 34
IP8 Forsthaus Hochraith | KG Schoneben-Ganz | EG 14,6 21,3 20,1 24
GrsSt. 233/1 KG.Nr. 60520
OoG1 16,6 24,9 21,3 27
P9 Knauersage (N) | KG Spital am Semmering| EG 6,3 7,3 14,7 16
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
OG1 6,9 7,5 15,2 16
Knauersage S) EG 6,7 9,1 12,7 15
GrSt. 1228
OG1 7,1 9,4 13,0 15
IP10 Steinbachhiitte KG Spital am Semmering| EG 18,1 17,9 27,5 28
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
0G1 18,5 18,5 27,8 29
P11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 13,9 16,7 17,9 21
Alois-Gunther-Haus Semmering
OG1 15,3 18,4 19,2 23

- Die Kumulation von drei Baustellen zugleich stellt die maximale Situation dar.
- Tatsachlich wird diese Kombination It. Bauzeitplan nur an einem einzigen Tag eintreten.

Tabelle 5-17: Kumulation Bauphase 4 und 6 (ohne Verkehr)

Drei zeitgleiche Baustellen mit Baustellenverkehr

Beurteilungspegel Bauphasen 4 und 6: TAG (Kumulation)? (1 Tag) drei
Baustellen zugleich mit Baustellenverkehr
engerer Untersuchungsraum
Beurteilungs pegel
TAG Lra (dB)
Nr. Adresse Zusatz Bau Bau Kumu
Ge- stellen | stellen lation
schoss verkehr
IP3 Geiregg 30| 8680 Auersbach EG 26,7 45,4 45
Geiereckalm
OG1 28,7 46,1 46
IP4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 41,1 30,3 41
Schwarzriegelalm EG S-Seite | 35,4 30,3 37
EG W-Seite | 33,9 28,7 35

13). Die Kumulation von drei Baustellen zugleich stellt die maximale Situation dar.

- Tatsachlich wird diese Kombination It. Bauzeitplan nur an einem einzigen Tag eintreten.

Tabelle 5-18: Kumulation Bauphase 4 und 6 (mit Verkehr)
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P8 Forsthaus KG Schéneben-Ganz| EG 24,2 36,3 37
Hochraith GrSt.| KG.Nr. 60520
233/1
OG1 26,9 37,0 37
IP9 Knauersage (N) | KG Spital am Semmering | EG 15,9 54 16
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
0OG1 16,4 6,0 17
Knauersage (S) EG 15,0 6,8 16
GrSt. 1228
OG1 15,3 7,2 16
IP10 Steinbachhutte KG Spital am Semmering | EG 28,4 14,7 29
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
OG1 28,7 15,2 29
P11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 21,2 12,0 22
Alois-Gunther-Haus Semmering
OG1 22,7 14,0 23
5.1.5.9 Bauphasen kennzeichnende Spitzenpegel Lasp
angeflhrt.
Bauphasen kennzeichnender Spitzenpegel TAG
B2 Montage - und Lagerflachen, B4 Fundamentbau und B6 Aufbau der WEA engerer
Untersuchungsraum
Ge- kennz.
Nr. Adresse schoss | zusatz | WEA Spitzenpegel
LA,sp (dB)
IP3 Geiregg 30 | 8680 Auersbach EG 16 41
Geiereckalm
OG1 16 41
P4 Auersbach 23 8680 Auersbach EG O-Seite 17 55
Schwarzriegelalm EG S-Seite 16 53
EG W-Seite 17 55
P8 Forsthaus KG Schoneben-Ganz | EG 16 38
Hochraith GrSt. | KG.Nr. 60520
2331 OG1 16 41
P9 Knauersage (N) | KG Spital am Semmering | EG 17 30
GrSt. 743 KG.Nr. 60523
OG1 17 31
Knauersage S) EG 18 29
GrSt. 1228
0OG1 18 29
IP10 Steinbachhutte KG Spital am Semmering | EG 17 43
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523
OoG1 17 43
P11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 16 35
Alois-Gunther-Haus Semmering
0OG1 16 36
Tabelle 5-19: Bauphasen kennzeichnende Spitzenpegel Lasp

5.1.5.10 Zusammenfassung Bauphase Standortraum WP Pretul 2

Beurteilungspegel

Stand: Version 1.3 | 20.12.2018

53/80



5.1.6

5.16.1

Auswirkungen: Die Auswirkung beim IP4 Schwarzriegelalm ist aufgrund der relativen
Steigerungen und der zeitweise auftretenden Spitzenpegel als merklich nachteilig (D)
einzustufen. Bei den Immissionspunkten IP3 Geiereckalm und IP8 Hochraith (dieses
Objekt ist unbewohnt und ist im Besitz der OBf) sind die Auswirkungen der Bauphasen
ohne Baustellenverkehr als gering nachteilig (C), mit dem Baustellenverkehr (ebenfalls
aufgrund der relativen Steigerungen und der zeitweise auftretenden Spitzenpegel) als
merklich nachteilig (D) einzustufen. Bei allen anderen Immissionspunkten sind die
Auswirkungen als vernachlassigbar (C) einzustufen. Zu erwahnen ist die relative kurze
Dauer der Bauphase und dass es sich bei den Objekten um eine Halterhitten (IP3)
sowie ein Jagdhaus (IP8) handelt und keine dauerhaft bewohnten Objekte betroffen
sind.

Entsprechend der OAL 3 sind MalRnahmen am TAG erst ab 65 dB erforderlich. Dieser
Wert wird fir die zuvor angefiihrten Bauphasen und den Kumulationen (Punkt 5.1.5.1
bis Punkt 5.1.5.8) bei keinem Objekt erreicht. Es sind daher keine Malinahmen
erforderlich.

Kennzeichnende Spitzenpegel Lasp

Die kennzeichnenden, relevanten Spitzenpegel (Hammer- und Schaufelschlagen, der
Hydromeil3el, Gesteinsverladung auf LKW) sind unter 25 dB Uber den
Beurteilungspegeln. Die kennzeichnenden Spitzenpegel Lasp sind It. OAL 3 erst, wenn
sie um mehr als 25 dB Uber den Beurteilungspegeln L:a liegen, fur die weitere
Beurteilung relevant.

Daher sind entsprechend der OAL 3 die Beurteilungspegel fiir die weiteren
Beurteilungen heranzuziehen.

Die maflRgebenden Spitzenpegel werden durch das Hammer- und Schaufelschlagen,
durch den der Hydromeif3el und die Gesteinsverladung auf LKW verursacht. Diese
Spitzen treten aber jeweils nur kurzzeitig auf.

Linienformige Baustellen

Allgemeines

Diese Berechnungen wurden bei freier Schallausbreitung durchgefiihrt. Die
angefiihrten Beurteilungspegel stellen somit Maximalwerte dar. Die Ergebnisse sind
unter folgenden Randbedingungen zu betrachten:

« Der jeweilige Immissionspunkt wurde generell an der projektzugewandten
Hausseite angenommen.

» Die Berechnungen berlcksichtigen keine Abschirmungen (z.B. zwischen der
Mastbaustelle und dem Immissionspunkt gelegene Objekte).

Das Modell geht von einem ebenen Gebiet aus und entspricht dem worst-case.

Bei der Zuwegung nach der Berechnung der RVS 04.02.11 wird die Steigung bzw. das
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Gefélle der Stral3e bereits durch das 3D-Modell bericksichtigt. Auf den
Baustellenzufahrten (Schotter) und den Baustellen selbst, bei denen die Emission der
LKW-Fahrzeugbewegungen entsprechend dem Emissionsdatenkatalog vom Forum
Schall (Nov. 2006) angesetzt wurde, geht die Steigung bzw. das Gefalle nicht ein.
Daher ist bei den LKW-Fahrten auf Schotter bei einer Steigung von 10% ein Zuschlag
von 4,8 dB hinzuzuftigen.

Auf Basis der Berechnungen mit freier Schallausbreitung kann fir jedes Objekt und
den Freiraum in entsprechender Entfernung von den jeweiligen Emittenten eine
Aussage Uber die linienférmigen Baustellen (Kabelverlegung, Wegebau,
Wegsanierung) und den Baustellenverkehr beim Immissionspunkt hervorgerufenen
Beurteilungspegel getroffen werden.

Die Entfernungen zwischen den Emittenten und den einzelnen Immissionspunkten
sind jeweils von der Mitte der Baustelle bzw. von der Achse des Verkehrsweges aus
zu betrachten.

Die Berechnungen wurden ab einer Entfernung von 10 m von der jeweiligen Achse aus
fur das Erdgeschoss (EG in H = 1.5 m) und im 1.0bergeschoss (OG1 in H = 4.0 m)
durchgefihrt. Tatsachlich befinden sich die relevanten Hauser wesentlich weiter weg
von den Baustellen. Es kdnnen durch diese Berechnungen Aussagen auch fir den
Freiraum getroffen werden.

5.1.6.2 Baustellenverkehr
Auersbachstralie (Asphalt)

Baustellenverkehr AuersbachstrafRe (30 km/h)
Immissionspunkt Geschoss
1P B2 und B4 B4 und B6
(Abstand)*5® EG 0G1 EG 0G1
(m)
10 51 51 50 50
15 49 49 48 48
20 47 48 46 47
25 46 46 45 45
30 45 45 44 44
40 43 44 42 43
50 42 42 41 42
60 41 41 40 41
70 40 41 39 40
80 39 40 38 39
90 38 39 38 38
100 38 39 37 38
125 37 37 36 36
150 35 36 35 35
175 35 35 34 34

14) Die Immissionspunkte wurde in 1.5 m Hohe (EG) und in 4.0 m (OG1) angesetzt.

15) Der Abstand bezieht sich auf die StraRenachse.

16) Es wird der Verkehr auf der Auersbachstrae (Asphalt) im Ortsberech bei der
Berechnung beriicksichtigt.

Tabelle 5-20: Baustellenverkehr AuersbachstraBe (Asphalt)
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200 34 34 33 33
250 32 33 31 32
300 31 32 30 31
400 29 30 28 29
500 27 28 26 27
750 24 25 23 24
1.000 22 23 21 22
1.250 20 21 19 20
1.500 18 19 17 18

3)
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Bauphasen 2 bis 4 Zuwegung (Schotter)

Bastellenverkehr B2 und B4 Zuwegung (30 km/h)
Immissionspunkt Geschoss
IPY
(Abstand)? EG 0G1

(m)

PKW LKWA o PKW LKWA o

10 34,6 53,1 53 34,7 53,2 53

15 32,2 50,7 51 32,5 51,0 51

20 30,5 49,1 49 31,0 49,5 50

25 29,2 47,8 48 29,8 48,2 48

30 28,2 46,7 a7 28,8 47,2 47

40 26,5 45,1 45 27,2 45,6 46

50 25,2 43,8 44 25,9 44,3 44

60 24,2 42,7 43 24,9 43,2 43

70 23,3 41,8 42 24,0 42,3 42

80 22,6 41,1 41 23,2 41,5 42

90 21,9 40,4 40 22,6 40,8 41

100 21,3 39,8 40 22,0 40,2 40

125 20,0 38,4 38 20,6 38,9 39

150 18,9 37,3 37 19,6 37,8 38

175 18,0 36,4 36 18,6 36,8 37

200 17,1 35,5 36 17,8 36,0 36

250 15,7 34,0 34 16,4 34,6 35

300 14,4 32,8 33 15,2 33,3 33

400 12,4 30,8 31 13,2 31,3 31

500 10,7 29,1 29 11,6 29,7 30

750 7,5 25,9 26 8,4 26,6 27

1.000 51 23,6 24 5,9 24,3 24

1.250 3,1 21,8 22 4,0 22,5 23

1.500 1,5 20,3 20 2,4 20,9 21

3)

) Die Immissionspunkte wurde in 1.5 m Héhe (EG) und in 4.0 m (OG1) angesetzt.
2 Der Abstand bezieht sich auf die StraRenachse.
3) Es wird der Verkehr auf der Zuwegung (Schotter) bei der Berechnung beriicksichtigt.

3 - Bei einer Steigung der StraRe von 10% ist dem oben angefilhrten Wert bei den LKW von 4,8 dB

erforderlich.

- Da die LKW deutlich lauter als die PKW sind, andert sich der Summenpegel aus den PKW und

den LKW ebenfalls um 4,8 dB.

Tabelle 5-21:

Baustellenverkehr Bauphase 2 bis 4 Zuwegung (Schotter)

Bauphasen 4 und 6 Zuwegung (Schotter)
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5.1.6.3

3)

Ba istellenverkehr B4 und B6 Zuwegung (30 km/h)
Immissionspunkt Geschoss
1PV
(Abstand)z) EG OG1

(m)

PKW LKW4 ] PKW LKW4 u}

10 35,8 52,0 52 35,9 52,1 52

15 33,3 49,6 50 33,7 49,9 50

20 31,7 48,0 48 32,2 48,4 49

25 30,4 46,7 47 31,0 47,1 47

30 29,4 45,6 46 30,0 46,1 46

40 27,7 44,0 44 28,4 44,5 45

50 26,4 42,7 43 27,1 43,2 43

60 25,4 41,6 42 26,1 42,1 42

70 24,5 40,7 41 25,2 41,2 41

80 23,8 40,0 40 24,4 40,4 41

90 23,1 39,3 39 23,7 39,7 40

100 22,5 38,7 39 23,1 39,1 39

125 21,2 37,3 37 21,8 37,8 38

150 20,1 36,2 36 20,8 36,7 37

175 19,2 35,3 35 19,8 35,7 36

200 18,3 34,4 35 19,0 34,9 35

250 16,9 32,9 33 17,6 33,5 34

300 15,6 31,7 32 16,4 32,2 32

400 13,6 29,7 30 14,4 30,2 30

500 11,9 28,0 28 12,8 28,6 29

750 8,7 24,8 25 9,6 25,5 26

1.000 6,3 22,5 23 7,1 23,2 23

1.250 4,3 20,7 21 5,2 21,4 22

1.500 2,7 19,2 19 3,5 19,8 20

Y Die Immissionspunkte wurde in 1.5 m Hohe (EG) und in 4.0 m (OG1) angesetzt.
2 Der Abstand bezieht sich auf die StraRenachse.
3) Es wird der Verkehr auf der Zuwegung (Schotter) bei der Berechnung beriicksichtigt.

3 - Bei einer Steigung der StraRe von 10% ist dem oben angefiihrten Wert bei den LKW von 4,8 dB
erforderlich.

- Da die LKW deutlich lauter als die PKW sind, &ndert sich der Summenpegel aus den PKW und den LKW
ebenfalls um 4,8 dB. um 4,8 dB.

Tabelle 5-22: Baustellenverkehr Bauphase 4 und 6 Zuwegung (Schotter)

Zusammenfassung

Entsprechend der OAL 3 sind MaBnahmen am TAG erst ab 65 dB
erforderlich. Dieser Wert wird bei der Berechnung mit freier
Schallausbreitung fir den Baustellenverkehr in der Auersbachstral3e (im
Ortsgebiet von Mirzzuschlag) nicht erreicht. Es sind daher keine
MaRnahmen erforderlich.

Baustellen

Bauphase 0 Vorarbeiten (Rodung)
Zuwegung und Kabelverlegung
(2 Werktage / 1.000m pro Tag)
Immissionspunkt Baustelle®
IPY
(Abstand)? EG OG1
(m)
10 65 65
15 63 63
20 61 62
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25 60 60
30 59 59
40 57 58
50 56 56
60 55 55
70 54 54
80 53 53
90 52 52
100 51 52
125 50 50
150 49 49
175 47 48
200 46 47
250 45 45
300 43 43
400 40 41
500 38 39
750 34 34
1.000 30 31
1.250 27 28
1.500 24 25
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Bauphase 1 -

Kabelverlegung
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(Rodung) »

Die Immissionspunkte wurde
in 1.5 m Hohe (EG) und in 4.0 m
(OG1) angesetzt. 2
Der Abstand bezieht sich auf die Baustellen-

und Stral3enachse.
3)
Ein Anpassungswert von 5 dB und die Korrektur fiir
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die Dauer der Baustelle ist enthalten.

Tabelle 5-23: Bauphase 1 - Kabelverlegung (Rodung)

Bauphase 2 — verkehrstechnische Infrastruktur (Wegebau)

Jauphase 2: verkehrstechnische Infrastruktur
Wegebau (29 Werktage / 725 m pro Tag)
Immissionspunkt Geschoss
[P
(Abstand)'® EG 0G1
(m) Baustelle® Verkehr B2 : Baustelle® Verkehr B2 .
und B4? und B4Y

10 64,8 53,2 65 64,9 53,3 65
15 62,5 50,8 63 62,7 51,1 63
20 60,8 49,2 61 61,1 49,6 61
25 59,5 47,9 60 59,9 48,3 60
30 58,4 46,8 59 58,8 47,3 59
40 56,7 45,2 57 57,2 45,7 57
50 55,4 43,9 56 55,9 44,4 56
60 54,3 42,8 55 54,8 43,3 55
70 53,4 41,9 54 53,9 42,4 54
80 52,6 41,2 53 53,1 41,6 53
90 51,9 40,5 52 52,3 40,9 53
100 51,3 39,9 52 51,7 40,3 52
125 49,9 38,5 50 50,2 39,0 51
150 48,7 37,4 49 49,1 37,9 49
175 47,6 36,5 48 48,0 36,9 48
200 46,7 35,6 47 47,1 36,1 47
250 45,0 34,1 45 45,4 34,7 46
300 43,5 32,9 44 44,0 33,4 44
400 41,0 30,9 41 41,5 31,4 42
500 38,9 29,2 39 39,5 29,8 40
750 34,7 26,0 35 35,3 26,7 36
1.000 31,4 23,7 32 32,1 24,4 33
1.250 28,7 21,9 30 29,5 22,6 30
1.500 26,6 20,4 28 27,4 21,0 28

7) Die Immissionspunkte wurde in 1.5 m Hohe (EG) und in 4.0 m (OG1) angesetzt.

18) Der Abstand bezieht sich auf die Baustellen- und StraRenachse.

19) Ein Anpassungswert bei den Emittenten der Baustellen von 5 dB ist enthalten.
20 4) Es wird der Verkehr auf der BaustraRe (Schotter) bei der Berechnung berticksichtigt.

Tabelle 5-24: Bauphase 2 — verkehrstechnische Infrastruktur (Wegebau)
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Bauphase

3:

Kabelverlegung
Pfltigen (7 Werktage / 1.000 m pro Tag)

Immissionspunkt Baustelle®
=2

(Abstand)? EG 0G1
(m)

10 62 62

5 60 60

20 58 58

25 57 57

30 56 56

40 54 54

50 53 53

60 52 52

70 51 51

80 50 50

90 49 50

100 49 49

125 47 48

150 46 46

175 45 45

200 44 45

250 42 43

300 41 42

400 39 39

500 37 37

750 33 33

1.000 30 30

1.250 27 28

1.500 25 26
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Bauphase 3

Kabelverlegung
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2

3)

(Pfligen)

Die Immissionspunkte wurde in 1.5
m Hohe (EG) und in 4.0 m (OG1)
angesetzt.

Der Abstand bezieht sich auf die Baustellen-
und StralRenachse.

Ein Anpassungswert von 5 dB und die Korrektur fur
die Dauer der Baustelle ist enthalten.
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Tabelle 5-25: Bauphase 3 - Kabelverlegung (Pfligen)

Bauphase 5 - Wegsanierung

Bauphase 5: Wegsanierung (6 Werktage / 2.500 m pro Tag)
Immissionspunkt Geschoss
IPY
(Abstand)? EG 0oG1
(m) Baustelle® Verkehr B4 o Baustelle® Verkehr B4 3
und B6Y und B6Y

10 59,4 52,1 60 59,5 52,2 60

15 57,1 49,7 58 57,4 50,0 58

20 55,4 48,1 56 55,8 48,5 57

25 54,2 46,8 55 54,6 47,2 55

30 53,1 45,7 54 53,5 46,2 54

40 51,5 44,1 52 51,9 44,6 53

50 50,2 42,8 51 50,7 43,3 51

60 49,1 41,7 50 49,6 42,2 50

70 48,3 40,8 49 48,7 41,3 49

80 47,5 40,1 48 48,0 40,5 49

90 46,8 39,4 48 47,3 39,8 48

100 46,2 38,8 47 46,6 39,2 47
125 44,9 37,4 46 45,3 37,9 46
150 43,8 36,3 45 44,2 36,8 45
175 42,9 35,4 44 43,3 35,8 44
200 42,0 34,5 43 42,5 35,0 43
250 40,6 33,0 41 41,0 33,6 42
300 39,3 31,8 40 39,8 32,3 41
400 37,2 29,8 38 37,8 30,3 39
500 8515 28,1 36 36,2 28,7 37
750 32,1 24,9 33 32,8 25,6 34
1.000 29,5 22,6 30 30,2 23,3 31
1.250 27,3 20,8 28 28,0 21,5 29
1.500 25,4 19,3 26 26,1 19,9 27

9 Die Immissionspunkte wurde in 1.5 m Hohe (EG) und in 4.0 m (OG1) angesetzt.

2 Der Abstand bezieht sich auf die Baustellen- und StraRenachse.

3 Ein Anpassungswert bei den Emittenten der Baustellen von 5 dB ist enthalten.

4 Es wird der Verkehr auf der BaustraRe (Schotter) bei der Berechnung beriicksichtigt.

Tabelle 5-26: Bauphase 5 — Wegsanierung

Zusammenfassung

Entsprechend der OAL 3 sind MaRBnahmen am TAG erst ab 65 dB
erforderlich. Dieser Wert wird bei der Berechnung mit freier
Schallausbreitung Bauphase 2 —

verkehrstechnische Infrastruktur (Wegebau) bei einer Entfernung von 10
m von der Baustellen- und StralBenachse erreicht. Bei allen anderen
Bauphasen wird beim selben Abstand der Wert von 65 dB nicht erreicht.
Es sind keine MaRnahmen erforderlich.

Auswirkungen Betriebsphase

Lageplan
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In den Ausbreitungsrechnungen wurden bei den bestehenden,
genehmigten und geplanten Windparks die Schallemissionen séamtlicher
WEA im Bereich des Untersuchungsgebietes berlicksichtigt.

Beim geplanten Windpark handelt es sich um:

- WP Pretul 2 (4 WEA)

Derzeit befinden sich im Umfeld folgenden Windparks, die in der ortlichen
Schallimmission enthalten und somit kumulierend berucksichtigt wurden:

* WP Pretul 1 (14 bestehende WEA)
« WP Moschkogel (7 bestehende und 3 genehmigte WEA)
« WP Steinriegel | (21 bestehende WEA)

Abbildung 5-1: Lageplan mit dem WP Pretul, WP Moschkogel und WP Steinriegel
Abklrzung bei den Windenergieanlagen

« WPP Windpark Pretul
«  WPM Windpark Moschkogel
« WPS Windpark Steinriegel
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Beschriftung

« schwarz: engerer Untersuchungsraum
« grin: erweiterter Untersuchungsraum
5.2.2 Berechnungsergebnisse Betriebsphase

5.2.2.1  Engerer Untersuchungsraum (Standortraum WP Pretul 2)
Nachfolgend angefuhrt sind die Ergebnisse der Immissionsschallpegel bei
den Immissionspunkten im engeren Untersuchungsraum (um
Standortraum WP Pretul 2).

Immissionsschallpegel engerer Untersuchungsraum (Betriebsphase)
Geodatische Daten: MGI (Hermannskogel)
ortliche Schallimmission dB Imissionsschallpegel dB
. Messung Be ortliche WP Summe
Nr. Adresse bzw. Grundstiicksnummer Geschoss immission®| rech_ Schall Pretul 2 aller ARG
nung” | immission WP
IP3 Geiregg 30 8680 Auersbach SO-Seite EG 51 48 51 20 51 0
Geiereckalm 0G1 51 51 51 25 51 0
NO-Seite EG 51 51 51 20 51 0
IP4 Auersbach 23 8680 Auersbach O-Seite EG 36 34 36 43 43 7
Schwarzriegelalm S-Seite EG 38 37 38 41 43 5
W-Seite EG 38 38 38 40 42 4
P8 Forsthaus Hochraith®| KG Schéneben-Ganz EG 27 34 34 33 37 2
Grst. 233/1 KG.Nr. 60520 0G1 27 36 36 34 38 2
IP9 Knauersage (N) KG Spital am Semmering EG 53 14 53 29 53 0
GrSt. 743 KG.Nr. 60523 0G1 53 16 53 32 53 0
Knauersége (S) EG 52 14 52 29 52 0
Grst. 1228 0G1 52 16 52 31 52 0
IP10 Steinbachhiitte KG Spital am Semmering EG 49 19 49 28 49 0
GrSt. .144/8 KG.Nr. 60523 0OG1 49 20 49 32 49 0
IP11 Stuhleck 4 8685 Steinhaus am EG 58 - 63 22 58 - 63 16 58 - 63 0
Alois-Gunther-Haus Semmering 0G1 58 - 63 25 58-63 19 58 - 63 0

D Dieser Wert beriicksichtigt alle bestehenden Windenergieanlagen und andere Umgebungsgerausche (Wind, Bach, Vogel, etc.).
2 Dieser Wert beriicksichtigt alle bestehenden und genehmigte Windenergieanlagen.

% - Bei diesem Objekt haben die drei genehmigten, aber noch nicht errichteten Windenergieanlagen des WP Moschkogel den gréBten

schalltechnischen Einfluss aller Immissionspunkte.
- Daher werden bei diesem Immissionspunkt die berechneten Werte fiir die Beurteilung heran gezogen.

Tabelle 5-27: Immissionsschallpegel engerer Untersuchungsraum

Die Berechnungen erfolgten bei den WEA 16 — WEA 18 des WP Pretul 2
mit dem maximalen Schallleistungspegel Lwa = 105,3 dB bzw. bei der
WEA 15 des WP Pretul 2 mit dem maximalen Schallleistungspegel Ly =
105,0 dB. Bei htheren

Windgeschwindigkeiten wird das Umgebungsgerdusch hoher und die
Steigerung der odrtlichen Schallimmission entsprechend niedriger. Bei
niedrigeren

Windgeschwindigkeiten errechnen sich aufgrund der leiser werdenden
WEA bedeutend niedrigere Immissionsschallpegel (siehe Tabelle 4-29
und Tabelle 4-31). Daher treten die nachfolgend beschriebenen
Steigerungen ausschlief3lich beim maximalen

Schallleistungspegel im Windgeschwindigkeitsbereich von 8 m/s zeitlich
begrenzt auf. Bei einer Windgeschwindigkeit von 7 m/s ist der
Schalleistungspegel bei einer Nabenhthe von 92 m bereits um 1,3 dB
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niedriger und bei einer Nabenhdhe von 122 m um 2,1 dB niedriger. Es
handelt sich somit um eine worst-case-Betrachtung, die sowohl zeitlich
begrenzt als durch die Mit-Wind-Situation aller WEA nur theoretisch
auftreten kann.

IP4 Schwarzriegelalm (saisonale Halterhtte, keine Wohnsitzfunktion)

Die Halterhuitte Schwarzriegelalm steht auf Grund und Boden der OBf.
Wie in der

Einforstungsurkunde geregelt, dient sie als Unterkunft fir den Halter der
Weidegemeinschaft Schwarzriegelalm und darf lediglich in der Weidezeit
benutzt werden. Die Weidezeit beginnt zwei Wochen ab Schneeabgang
(Ublicherweise Anfang Juni) und endet Mitte September. Aul3erhalb der
Weidezeit darf die Hutte nicht benutzt werden. Daher sind Ublicherweise
lediglich die Monate Juni bis September zu betrachten. Beim
Immissionspunkt IP4 Schwarzriegelalm sind aufgrund der Néhe des WP
Pretul 2 die im

Vergleich hochsten Auswirkungen zu erwarten. Die bestehenden WP
Pretul 1 und WP Moschkogel | und Il und der genehmigte WP Moschkogel
Il sind weiter entfernt, haben aber ebenfalls horbare Auswirkungen auf
diesen Immissionspunkt. Das Objekt weist keine Baulandwidmung auf,
liegt im Freiland und hat keine gemeldete Wohnsitzfunktion. Fir diese
Widmungsart gibt es keinen Planungsrichtwert.

Die vergleichsweise héchste Steigerung um 7 dB wird an der Ostseite des
Objektes berechnet. Die Fensterdffnung des saisonal genutzten
Schlafraumes ist nach Westen - und somit abseits der WEA-Standorte des
WP Pretul 2 - orientiert. An dieser Hausseite betragt die Steigerung 4 dB.
An der Sudseite (Badezimmer) errechnet sich die Steigerung mit 5 dB.

In allen Fallen erreichen die maximalen Immissionsschallpegel nicht den
WHO- Richtwert von 45 dB in der Nacht. Der WHO- Wert hat Glltigkeit
0,5 m vor gekipptem Fenster. Im Innenraum am Ohr des Schléfers kann
man bei gekipptem Fenster ca. 10 dB (6 dB bis

12 dB) nochmals abziehen. Im konservativsten Fall wiirde man daher hier
auf eine Summenwirkung von 34 dB bei gekipptem Fenster im Innenraum
des Schlafzimmers an der Westseite der Schwarzriegelalm kommen.

IP8 Forsthaus Hochraith (Jagdhitte, keine Wohnsitzfunktion)

Beim Immissionspunkt IP8 Forsthaus Hochraith wird der WP Pretul 2
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten, wie die Schallpegelmessungen
gezeigt haben, hdrbar sein. Es kommt zu einer Steigerung der 6rtlichen
Schallimmission um 2 dB. Das Forsthaus Hochraith steht im Eigentum der
OBf und ist unbewohnt.
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IP9 Knauersdge (Wochenendh&user) und IP10 Steinbachhitte
(saisonale Halterhutte, keine Wohnsitzfunktion)

Bei den Immissionspunkten IP9 Knauersage (Bach, Entfernung) und beim
IP10

Steinbachhitte (Bach) wird der WP Pretul 2 aufgrund der vorhandenen,
hohen 6rtlichen Schallimmission verursacht durch einen Bach nicht hérbar
sein. Sollte der Bach zugefroren sein und der Wind eine Windrichtung aus
Suden aufweisen, kann es sein, dass die WEA geringfligig zu hdren sein
werden. Dazu ist zu erwéhnen, dass die Steinbachhtte (Halterhitte) zu
dieser Jahreszeit nicht bewohnt ist.

IP3 Geiereckalm (saisonale Halterhitte) und IP11 Alois-Ginther-Haus
(Alpine Schutzhitte mit Wohnsitzfunktion)

Bei den Immissionspunkten IP3 (Nahelage zu WP Moschkogel und
Entfernung zu WP

Pretul 2) und IP11 (bereits grol3e Entfernung zu WP Pretul 2 und
Auswirkungen des Windes selbst) wird der WP Pretul 2 aufgrund der
vorhandenen hohen ortlichen Schallimmission und aufgrund der
Entfernung zum WP Pretul 2 nicht hérbar sein.

Auswirkungen: Die Auswirkung im engeren Untersuchungsraum beim [P4
Schwarzriegelalm ist aufgrund der relativen Steigerung als merklich
nachteilig (D) einzustufen, es werden jedoch samtliche Richt- oder
Grenzwerte eingehalten. Beim IP8 Hochraith sind die Auswirkungen als
gering nachteilig (C) einzustufen. Bei allen anderen Immissionspunkten
gibt es keine Auswirkungen (B).

5222 Erweiterter Untersuchungsraum
Nachfolgend angefihrt sind die Ergebnisse der Immissionsschallpegel bei
den Immissionspunkten im erweiterten Untersuchungsraum.

Immissionsschallpegel erweiterter Untersuchungsraum (Betriebsphase)
Geodétische Daten: MGI (Hermannskogel)

ortliche Imissionsschallpegel dB

Nr. Adresse bzw. Grundstiicksnummer Geschoss imnsq(i::;!n” Pr\(/e\:zl 2 S::\er:\e Ardem

dB WP

IP1 Grubbauer 18 8673 Ratten EG 42 13 42 0
Roseggerhaus 0G2 44 15 44 0
P2 Ganztal 18 8680 Ganz EG 33 15 33 0
Ganzalmhaus 0OG1 34 16 34 0
IP5 Heseleweg 12 8665 Pretul EG 20 3 20 0
0oG1 24 4 24 0
IP6 Grubbauer 35 8673 Ratten EG 27 7 27 0
0G1 30 9 30 0
IP7 Zwieselbauerweg 49a| 8674 Rettenegg EG 26 6 26 0
0G1 28 13 28 0
1P12 Grubbauer 75 8673 Ratten EG 27 7 27 0
OG1 29 8 29 0
P13 Rettenegg 89 8674 Rettenegg EG 21 1 21 0
0G1 24 3 24 0
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5.3

54

5.5

Y - Dieser Wert Dberiicksichtigt alle bestehenden und genehmigte, aber noch nicht errichteten

Windenergieanlagen.

- Aufgrund der nicht relevanten und nicht horbaren Auswirkungen wurde bei diesen Immissionspunkten auf

eine
messtechnische Erhebung der ortlichen schallimmission verzichtet.

Tabelle 5-28: Immissionsschallpegel erweiterter Untersuchungsraum

Bei allen Immissionspunkten im erweiterten Untersuchungsraum wird der
WP Pretul 2 aufgrund der grof3en Entfernungen nicht hérbar sein.

Auswirkungen: Bei allen Immissionspunkten im  erweiterten
Untersuchungsraum gibt es keine Auswirkungen (B).

Auswirkungen Staorfall

Eventuelle Storfalle (Brand) haben keine schalltechnisch relevanten
Auswirkungen. Kurzzeitig kann es zu erhéhten Fahrzeugbewegungen
kommen. Diese Ereignisse beschranken sich auf eine kurze Zeitspanne.

Auswirkungen: Bei allen Immissionspunkten sind die Auswirkungen
vernachlassigbar (C).

Beschreibung der Wechselwirkungen

Aus Sicht des Fachbereiches Schall sind Wechselwirkungen mit den
Fachbereichen Verkehr, Landschaft, Raumordnung (Siedlungsraum),
Wild und Wald, Tiere und Humanmedizin gegeben.

Die Verkehrsdaten aus dem Fachbereich Verkehr sind Grundlagen des
gegenstandlichen Fachbereichs. Bei den Fachbereichen Landschaft,
Raumordnung (Siedlungsraum), Wild und Wald und Tiere werden die
schalltechnischen Auswirkungen zur Beurteilung derer Schutzgtter
herangezogen. Im  Fachbereich Humanmedizin werden die
schalltechnischen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch beurteilt.

Auswirkungen Nachsorgephase

Nach der geplanten Nutzungsdauer der WEA von rd. 20 Jahren ist ein
vollstandiger

Abbau moglich, ohne dass nachhaltige Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes und Landschaftsbildes zurlickbleiben. Nach der
geplanten Betriebsphase erfolgt eine statische Prufung der WEA und in
Abhangigkeit dieser Prifung besteht entweder die Mdoglichkeit, den
Windpark weiter zu betreiben, um eine neue Genehmigung fur neue WEA
anzusuchen oder einzelne Anlagen zu demontieren. Fur den Riickbau der
WEA werden wahrend der Betriebsphase Ricklagen gebildet.

Werden eine oder mehrere WEA aus technischen oder wirtschaftlichen
Grinden dauerhaft und endgliltig aulRer Betrieb genommen, kann eine
Demontage der WEA erfolgen. Zu diesem Rickbau hat sich die
Projektwerberin gegeniiber den
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Grundstuckseigentiimern verpflichtet. Das Fundament wird dabei
zumindest bis in eine Tiefe von 1 m abgeschramt. Das verbleibende
Fundament wird mit Humus und einem ortstiblichen Boden tberdeckt, um
den Bereich wieder seiner urspriinglichen Nutzung zukommen zu lassen.
Dabei kommt es Uber einen kurzen Zeitraum von wenigen Tagen zu Larm-
und Staubemissionen in stark lokal begrenztem Raum. Alle Komponenten
oberhalb des Fundamentes werden entsprechend den zu diesem
Zeitpunkt gultigen gesetzlichen Grundlagen verwertet bzw. entsorgt.

Schalltechnisch kommt es durch eine Demontage der Anlage(n) zu keinen
hoéheren Emissionen, als bei der Errichtung ohnehin bereits
schalltechnisch untersucht.

Auswirkungen: Die Auswirkung entsprechen denen, die unter Punkt 5.1.5
flachige Baustellen angefiihrt sind.

5.6 Alternative Losungsmaoglichkeiten

Die Alternativenprifung fir den WP Pretul 2 beschrankt sich auf die
Aufstellung von WEA innerhalb des Standortraumes auf der
Schwarzriegelalm und dem Harriegel. Die Begrindung liegt in der
bestmdglichen Synergienutzung mit dem bestehenden WP Pretul 1
(Mitbenutzung Zuwegung, Energieableitung, Wartung etc.). Es wurden
unterschiedliche Standort- (Lage und Anzahl der WEA), Zuwegungs-
(Lage und Art der ErschlieBung) und Technologievarianten (Typen und
Ausfihrungen der WEA) vorgeprift und schlussendlich jene gewahlt, die
im  Zusammenwirken  mit  technischen, wirtschaftlichen  und
umweltbezogenen Aspekten bestmdégliche Synergien erwarten lasst.

Etwaige alternative Standort-, Zuwegungs- oder Technologievarianten
lassen aus schalltechnischer Sicht ahnliche bis vergleichbare
Auswirkungen erwarten.

5.7 Zusammenwirken mit umliegenden Windenergieanlagen
Derzeit bestehen die folgenden Windparks, die in der 6rtlichen
Schallimmission enthalten sind und somit kumulierend beriicksichtigt
wurden:

+ WP Pretul (14 bestehende WEA)
« WP Moschkogel (7 bestehende und 3 genehmigte WEA)
+ WP Steinriegel | (21 bestehende WEA)

Die Ergebnisse sind unter Punkt 5.2.2 ersichtlich.

5.8 Auswirkungen bei Unterbleiben des Vorhabens (NULL-Variante)
Die Nullvariante hat auf diesen Fachbereich keine Auswirkungen und
entspricht dem IstZustand (6rtliche Schallimmissionen). Diese ist in den
Untersuchungen berlcksichtigt.
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5.9

5.10

511

5.12

6.1

Grenziberschreitende Auswirkungen
Es gibt keine grenziberschreitenden  Auswirkungen  beim
gegenstandlichen Projekt.

Infraschall
Da die von Windenergieanlagen erzeugten Infraschallpegel in der
Umgebung (Immissionen) deutlich unterhalb der Ho6r- und
Wahrnehmungsgrenzen liegen, koénnen nach heutigem Stand der
Wissenschaft Windenergieanlagen beim Menschen keine schéadlichen
Infraschallwirkungen hervorrufen.

Im Bereich bis ca. 1.520 m um den Standortraum des WP Pretul 2
befinden sich Hutten, die fir die Weidewirtschaft (Halterhiitten) und als
Wochenendhauser genutzt werden. Die Halterhiitten werden saisonal
genutzt und sind, wie auch die Wochenendhauser, nicht dauerhaft
bewohnt. In diesem Bereich gibt es keine Wohnobjekte, das als
Hauptwohnsitz genutzt wird.

Arbeitnehmerschutz
Die Verordnung dber den Schutz der Arbeitnehmer/innen vor der
Geféahrdung durch Larm wund Vibrationen (Verordnung L&rm und
Vibrationen — VOLV) wird beim geplanten Vorhaben beriicksichtigt und
umgesetzt.

Erschitterungen
Um maoglichen Erschitterungen im Nahbereich von Wohnhausern entlang
der Auersbachstralle vorzubeugen, werden LKW- Fahrten und die
Sondertransporter mit entsprechend geringer Geschwindigkeit fahren.
Somit kann sichergestellt werden, dass es zu keinen Beeintrachtigungen
der Anrainer durch Erschitterungen kommt.

Maflnahmen zur Vermeidung und Verminderung

MalRnhahmen Bauphase

6.1.1 Bauzeiten
Die Bauzeiten fiir die unterschiedlichen Bauabschnitte unterscheiden sich,

je nachdem in welchem Bereich die Bauarbeiten stattfinden. Die
geplanten Bauzeiten fir die unterschiedlichen Bauabschnitte sind geman
der Vorhabensbeschreibung B.01.01 wie folgt:

Bauzeit generell: 1. Mai bis 31. Oktober, Montag bis Freitag, 07:00 Uhr
bis 18:00 Uhr.

Ausnahmen:

0 Umladeplatz: ganzjahrig je nach Bedarf zwischen 06:00
Uhr und 19:00 Uhr (dartiber hinaus bei Bedarf Parkiervorgange
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6.2

9.1

auch in der Nacht erlaubt) O Im Projektgebiet finden
Bauarbeiten zwischen 1. Mai und 1. Juni zwischen 10:00 Uhr
und 18:00 Uhr statt.

Transporte auf Offentlichen StralRen erfolgen selbstverstandlich auch
aul3erhalb dieser Arbeitszeiten.

In Ausnahmeféllen kann es zu Abweichungen von diesem Zeitplan
kommen. Solche Abweichungen werden immer mit der Okologischen
Bauaufsicht besprochen.

6.1.2 Larmarme LKW und larmarme Baumaschinen und Baugerate

Beim geplanten WP Pretul 2 kommen nur larmarme LKW und larmarme
Baumaschinen und Baugerdte gemafll der Richtlinie 2005/88/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates ,umweltbelastende
Gerduschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen
Geraten und Maschinen® zum Einsatz. Dies ist bei der Ausschreibung zu
berlcksichtigen.

MalRnahmen Betriebsphase
Die Berechnungen haben ergeben, dass in der NACHT ein Vollbetrieb
aller geplanten WEA bei allen Windgeschwindigkeiten méglich ist. Da am
TAG und am ABEND die vorhandene ortliche Schallimmission in keinem
Fall niedriger als in der Nacht ist, ist dieser Vollbetrieb der WEA auch am
Tag und am Abend mdglich. Die Einhaltung der vorgegebenen Richtwerte
ist zu allen Tageszeiten gegeben.

Daher sind aus schalltechnischer Hinsicht keine MafRnhahmen in der
Betriebsphase erforderlich.

Beweissicherung und Kontrolle

Es sind keine zusatzlichen Mallnahmen zur Beweissicherung oder
Kontrolle erforderlich.

Beschreibung allfalliger Schwierigkeiten

Bei der Erstellung dieses Fachbereichs traten keine Schwierigkeiten auf.
Zusammenfassende Stellungnahme

Ist-Zustand (6rtliche Schallimmission)

9.1.1 Standortraum WP Pretul 2
Die ortliche Schallimmission im Standortraum mit der Schwarzriegelalm

und der Geiereckalm (jeweils saisonal genutzte Halterhitten) ist gepragt
durch die bestehenden Windparks und den Wind selbst als
Naturgerausch.
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9.2

Beim Alois-Glinther-Haus (Alpine Schutzhiitte) war der Wind die
mafigebende Schallquelle.

Lautes Bachrauschen beeinflusst die 6rtliche Schallimmission im Bereich
der Steinbachhitte (saisonale Halterhitte) und bei den Objekten der
Knauersage (Wochenendhauser).

Beim Forsthaus Hochraith waren die bestehenden Windparks nicht
horbar. Naturgerausche (z.B. Vogelgezwitscher) waren im Vordergrund.

9.1.2 Umladeplatz
Im Bereich des Umladeplatzes fiihrt die L118 Semmering BegleitstralRe

und sudlich davon die S6 Semmering Schnellstral3e vorbei. Der Verkehr
auf diesen beiden StrafRen und die Semmeringbahn beeinflussen hier die
oOrtliche Schallimmission.

9.1.3 Auersbachstrafe (im Ortsgebiet von Mirzzuschlag)
Die ortliche Schallimmission wird vom Verkehr auf dieser Stral3e, durch

den Bach und stellenweise durch den Verkehr auf der S6 beeinflusst.

Wesentliche positive und negative Auswirkungen
9.21 Auswirkungen Bauphase
9.2.11 Baustellenverkehr auf dem Gbergeordneten Stral3ennetz

Die Steigerungen am TAG verursacht durch den
induzierten Baustellenverkehr auf dem Ubergeordneten StralRennetz
betragt wahrend der Bauphasen B2 bis B4 (ungiinstigster Fall, 14 Tage)
minimal 01, dB bis maximal 1,7 dB.

Auswirkungen: Die Auswirkungen sind als vernachlassigbar (C)
einzustufen.
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9.21.2

9.2.1.3

Baustellenvekehr Standortraum WP Pretul 2

Der hdchste Wert durch den Baustellenverkehr bei Kumulation von
mehreren Bauphasen (B2 bis B4) im Bereich des geplanten WP Pretul 2
errechnet sich beim IP3 Geiereckalm mit einem Pegel von 47 dB.

Auswirkungen: Die Auswirkungen bei den Immissionspunkten IP3
Geiereckalm, IP4 Schwarzriegelalm und IP8 Hochraith sind als gering,
nachteilig (C) einzustufen. Bei allen anderen Immissionspunkten sind die
Auswirkungen als vernachlassigbar (C) einzustufen.

Auersbachstrafie (im Ortsgebiet von Mirzzuschlag)

Der hochste Wert durch den Baustellenverkehr bei Kumulation von
mehreren Bauphasen (B2 bis B4) errechnet sich beim Immissionspunkt
IP21 AuersbachstralRe 3, der direkt an der StralRe steht. Bei diesem Objekt
betragt die ortliche Schallimmission 53 dB. Durch den Baustellenverkehr
errechnet sich ein Wert von 60 dB. In Summe ergibt dies einen Wert von
maximal 61 dB. Diese Kumulation tritt, wie in der Tabelle 5-4 angefiihrt,
nur an wenigen Tagen statt.

Auswirkungen: Die Auswirkungen sind in der Auersbachstrale im
Ortsgebiet aufgrund der relativen Steigerung als merklich nachteilig (D)
einzustufen. Die Immissionen sind auf kurzfristige Zeitrdume wahrend der
Bauzeit beschrankt.

Umladeplatz
TAG

Die ortliche Schallimmission ist gepragt durch den Verkehr auf der S6
Semmering Stral3e und der L118 Semmering BegleitstralBe. Durch die
Tatigkeiten am Umladeplatz in der Bauphase 1 (Aufbau) und in der
Bauphase 6 (Umladen) kommt es am TAG zu einer Steigerung von
maximal 1 dB.

Auswirkungen: Die Auswirkungen am TAG sind als vernachlassigbar (C)
einzustufen.
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ABEND und NACHT (Sondertransporte Parkiervorgange)

Bei den Berechnungen am ABEND und in der Nacht wurden in der
unginstigsten Stunde 4 Sondertransporte mit je 2 Begleitfahrzeugen
angesetzt. Durch die Sondertransporte kommt es beim IP20 Edlachweg 6
am Abend und in der NACHT zu keiner Steigerung der ortlichen
Schallimmission.

Auswirkungen: Es gibt keine Auswirkungen (B).

9.21.4 Standortraum WP Pretul 2
Durch die Bautatigkeiten kommt es, vor allem in unmittelbarer Nahe des
geplanten WP Pretul 2 zu einer horbaren Beeinflussung der 6rtlichen
Schallimmission.
Auswirkungen: Die Auswirkung der Bautéatigkeiten beim P4
Schwarzriegelalm ist aufgrund der relativen Steigerung und der
sporadisch auftretenden Spitzenpegel als merklich nachteilig (D)
einzustufen. Bei den Immissionspunkten IP3 Geiereckalm und IP8
Hochraith sind die Auswirkungen der Bauphasen ohne Baustellenverkehr
als gering, nachteilig (C), mit dem Baustellenverkehr (ebenfalls aufgrund
der relativen Steigerung und der sporadisch auftretenden Spitzenpegel)
als merklich nachteilig (D) einzustufen. Es ist aber die relativ kurze Bauzeit
und die Nutzung der Objekte (IP3 und IP4 sind Halterhitten und der 1P8
ist ein Jagdhaus) bei der Beurteilung zu berticksichtigen.
Bei allen anderen Immissionspunkten sind die Auswirkungen als
vernachlassigbar (C) einzustufen.

GUTACHTEN:
Zusammenfassung

Entsprechend der OAL 3 sind MaBnahmen am TAG erst ab 65 dB
erforderlich. Dieser Wert wird bei der Berechnung aller mit der Bauphase
zusammenhangenden Tatigkeiten mit dem Baustellenverkehr nicht
erreicht. Es sind daher wahrend der Bauphase keine zuséatzlichen
MaRnahmen erforderlich.

Als MaRRnahmen wahrend der Bauphase sind die Einhaltung der die
Arbeitszeiten und der Einsatz von larmarmen LKW und larmarmen
Baugeraten und Baufahrzeugen notwendig.

Auswirkungen Betriebsphase
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Die WEA des WP Pretul 2 werden beim IP4 Schwarzriegelalm (saisonale
Halterhitte) deutlich hérbar und beim IP8 Forsthaus Hochraith (Jagdhaus,
unbewohnt) horbar sein. Dies, obwohl in dem Bereich der Wind und die
bestehenden Windparks die ortliche Schallimmission préagen. Bei allen
anderen  Immissionspunkten des engeren und  erweiterten
Untersuchungsraums wird der WP Pretul 2 nicht horbar sein.

Auswirkungen: Die Auswirkung im engeren Untersuchungsraum beim IP4
Schwarzriegelalm (saisonale Halterhitte) ist aufgrund der relativen
Steigerung als merklich nachteilig (D) einzustufen; es werden jedoch
keine Richt- oder Grenzwerte (WHO) Uberschritten. Beim IP8 Hochraith
sind die Auswirkungen als gering nachteilig (C) einzustufen. Bei allen
anderen Immissionspunkten gibt es keine Auswirkungen (B).

Auswirkungen Storfall
Eventuelle Storfalle (Brand) haben keine schalltechnisch relevanten

Auswirkungen. Kurzzeitig kann es zu erhéhten Fahrzeugbewegungen
kommen. Diese Ereignisse beschranken sich auf eine kurze Zeitspanne.

Auswirkungen: Bei allen Immissionspunkten sind die Auswirkungen (C)
vernachlassigbar.

MaRRnahmen

Bauphase
Als MaRnahmen wéahrend der Bauphase sind die Einhaltung der die

Arbeitszeiten und der Einsatz von larmarmen LKW und larmarmen
Baugeraten und Baufahrzeugen vorgesehen.

Betriebsphase
Es sind keine MalRhahmen erforderlich.

Gesamtbewertung
Wahrend der Bauphase und der Betriebsphase konnen die
schalltechnischen Erfordernisse eingehalten werden.

Aus erschitterungstechnischer Sicht ist festzuhalten, das aufgrund des Fehlens
relevanter Quellen eine Betrachtung nicht erforderlich ist.

Zusammenfassend betrachtet wird durch das Vorhaben Windpark PRETUL Il auf
Grundlage des vorliegenden technischen Projekts in der Bau- und Betriebsphase bei
Einhaltung der vorgesehenen MaRnahmen zu Vermeidung, Verminderung und
Ausgleich aus der fachlichen Sicht des Themenbereichs Schalltechnik und
Erschutterungstechnik mit keiner oder geringen Restbelastung gerechnet.

Hinsichtlich des Arbeitnehmerinnenschutzes in Bezug auf Larm wird den
Bestimmmungen der VOLV genlige getan.
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Aus gutachterlicher Sicht sind keine weiteren MaRnahmen/Auflagen erforderlich.

Der schalltechnische ASV:

AS Ing. Lammer Christian
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