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2 FACHBEFUND

2.1 BEURTEILUNGSUMFANG, FACHBEREICHE UND GEGENSTAND

Auf Grundlage der Umweltvertraglichkeitserklarung (Stand: 12. Méarz 2018) sowie der Nachreichungen behandelt
der gegenstandliche Befund die Priifung der eingereichten Unterlagen , Windpark Pretul I1“ aus bau- und brand-
schutztechnischer Sicht. Fragen zur Geotechnik (Bauwerksgriindung bzw. Bauwerksuntergrund), Schallschutz,
Verkehrswegebau, Raumplanung sowie dem Straflen-, Orts- und Landschaftsbild werden auf Grund der Beizie-
hung von Fachsachverstandigen in diesem Befund nicht ndher betrachtet.

2.2 Allgemeines

Die im Befund angefiihrten, verwendeten Projekts-Unterlagen (Beschreibungen, Pldne), sind Grundlage und
gleichzeitig Bestandteil des Befundes. In den gegenstdndlichen Ausfiihrungen des Befundes sind sodann insbe-
sondere jene Aspekte aus den verwendeten Unterlagen angefiihrt, auf die im gutachtlichen Teil Bezug genom-
men wird.

2.2.1 Brandschutztechnische Bezeichnungen

Die Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten in Befund und Gutachten beruhen,
soweit nicht naher ausgefiihrt, auf den Definitionen und Bezeichnungen der ONORM EN 13501-Serie.

2.2.2 Verwendete Unterlagen (relevanter Auszug)

1. Umweltvertraglichkeitserklarung (Ausfertigung: Marz 2018)
2. Umweltvertraglichkeitserklarung 1. Nachreichung;

3. Umweltvertraglichkeitserklarung 2. Nachreichung,
4

alle relevanten Dokumente entsprechend dem Gesamtverzeichnis der Ein-/ Nachreichungsunterlagen

2.3 STANDORTE

2.3.1 STANDORTE WINDKRAFTANLAGEN

Die 4 geplanten neuen WEA-Standorte, die Zuwegung sowie der Umladeplatz und die Verkabelung befinden sich
in den Gemeinden Miirzzuschlag, Spital am Semmering und Rettenegg, in den Bezirken Bruck-Mirzzuschlag und
Weiz, Steiermark. Ausschlie3lich diese Gemeinden sind als Standortgemeinden anzusehen.

Der geplante "Windpark Pretul II" ist die Erweiterung des bestehenden Windparks Pretul 1 und befindet sich
zudem im Nahbereich der bestehenden Windparks Moschkogel 1 bis 2 und Steinriegel 1 bis 2. In weiterer Ent-
fernung befindet sich zudem der Windpark Herrenstein. Im Umfeld befindet sich auch der genehmigte (aber
noch nicht errichtete) Windpark Moschkogel 3.

Die ungefahre Lage der Windenergieanlagen (WEA) der bestehenden WP Moschkogel 1 bis 2, WP Steinriegel 1
bis 2 (griine Punkte), WP Pretul 1 (blaue Punkte) sowie die - den Gegenstand des vorliegenden Vorhabens bil-
denden - WEA des geplanten WP Pretul Il (braune Punkte) sind der nachstehenden Abbildung zu entnehmen.
Zudem werden auch die Standorte des genehmigten WP Moschkogel 3 (rote Punkte) abgebildet. Der bestehende
WP Herrenstein wird nicht abgebildet, weil dieser bereits in einer Entfernung von rd. 8,5 km Richtung Slidosten
liegt.
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WP Pretul 1 . Geplanter Windpark Pretul Il @

Bestandsanlagen Fremdbetreiber Geplanter Windpark Fremdbetreiber )

Die genauen Koordinaten der geplanten WEA sind dem Einreichoperat (Vorhabensbeschreibung - Teil B, Einlage
B.01.01) zu entnehmen

Der WP Pretul Il umfasst 4 WEA mit einer Nennleistung von je 3,2 MW. Das ergibt eine Gesamtenergieleistung
von insgesamt 12,8 MW.

Koordinaten der Windkraftanlagen des WP Pretul 2

FuBpunkthohe GauB Kriiger M34 WGS 84

WEA Meridian .. " .
U.A [m] Ost Nord Linge Breite

269.726 15°45'54,50" | 47°33'53,80"
WEA 16 M34 1.532 -43.076 270.162 15°45'35,40" | 47°34'07,90"
WEA 17 M34 1476 -43.276 270.584 15°45'25,70" | 47°34'21,50"
WEA 18 M34 1.426 -43.552 271.018 15°45'12,30" | 47°34'35,50"

Abstinde zwischen den WEA

WEA 16 | WEA 17 | WEA 18
WEA15 | 603m | 1.059m | 1573 m
WEA 16 - 467m | 980m
WEA 17 - 514 m

Die 4 WEA weisen einen Rotordurchmesser von 115,71 m, eine Nabenhohe von 92,05 m (WEA 15) und 122,05 m
(WEA 16, WEA 17 und WEA 18) somit eine Gesamthdhe von 149,9 m (WEA 15) und von 179,9 m (WEA 16, WEA
17 und WEA 18) auf.

Alle fir die Errichtung der WEA notwendigen Grundstiicke sind im Eigentum der Antragstellerin. Dasselbe gilt
auch fur die Grundstiicke auf denen die Zuwegung neu gebaut werden muss sowie fiir die Grundstiicke der neu
zu errichtenden Erdkabeltrasse.
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Die von den WEA erzeugte elektrische Energie wird Gber Niederspannungskabel von der Gondel in die neben
dem TurmfuB positionierte Transformatorstation geleitet. Dort wird die erzeugte Energie von 400 V auf die 30
kV Mittelspannungsebene transformiert. Das Kabel zwischen der WEA und der Trafostation wird iber den Fun-
damentkeller und in das Fundament eingelassenen Leerrohre ins Freie gefiihrt. Zwischen dem Fundament und
der Trafostation wird das Kabel in einer Tiefe von zumindest 100 cm in einem 20 cm machtigen Sandbett verlegt.
Zum Schutz der Erdkabel wird ein 20 cm machtiges Sandbett auch tber den Erdkabeln eingebracht. Eine zusatz-
liche brandschutztechnische Abschottung zwischen der Trafostation und der WEA ist nicht vorgesehen. Die ein-
zelnen WEA sind Uber ein 30 kV-Erdkabelsystem miteinander verbunden. Zusatzlich zum Erdkabel wird eine
Leerverrohrung fiir das Datenkabel und ein Begleiterder zur Ableitung von Blitzstrom mit verlegt. Zusatzlich wird
in den Bereichen, wo auch ein Kabel fiir die Eiswarnleuchten verlegt werden soll, ein Leerrohr mitverlegt. Uber
allen Einbauten wird ein Warnband mitverlegt. Die Verkabelung besteht aus zwei unabhdngigen Leitungsstran-
gen. Ein Strang beginnt bei der WEA 16 und fuhrt Gber die WEA 15 zur WEA 7 des WP Pretul 1 und ein zweiter
Strang beginnt bei der WEA 18 und fiihrt Gber die WEA 17 zur WEA 14 des WP Pretul 1. Von diesen beiden
Bestandsanlagen wird der erzeugte Strom uiber die bestehende Erdkabelleitung des WP Pretul 1 zum Umspann-
werk in Miirzzuschlag, welches im Besitz der Stromnetz Steiermark GmbH steht, geleitet. Zum Zwecke der Steu-
erung und Fernliberwachung der vier neuen WEA miissen diese mit einer Datenleitung untereinander verbunden
werden. Die Ubergabestation und alle notwendigen Umbauten im Umspannwerk sind nicht Teil des Vorhabens
und werden in einem allfalligen gesonderten Verfahren durch die Stromnetze Steiermark abgehandelt. Die ge-
naue Lage der Kabeltrasse mit allen betroffenen Grundstiicken ist dem Plan ,,Ubersicht Verkabelung und Einbau-
ten” mit der Plannummer Pre2 B.02.03 im Abschnitt B — Vorhaben/technische/s Projekt/Plane mit der Einlage-
zahl B.02.03 zu entnehmen.

Fur die 30 kV Erdkabelleitungen werden VPE-isolierte Erdkabel der Type NA2XS(F)2YV, 3 x 1 x 240 mm? verwen-
det. Um Fehlerquellen durch Muffen und somit Ausfalle im Erdkabelsystem zu verhindern, sollen zwischen den
WEA vorkonfektionierte Kabel zum Einsatz kommen. Sind die Entfernungen zwischen der WEA und dem An-
schlusspunkt groRer als die maximal mogliche Kabellange auf einer Kabeltrommel, kommen Muffen zum Einsatz.
Die genaue Lage der Muffen wird in einem Muffenplan eingetragen, um mogliche Schaden rasch und ohne gro-
Ren Suchaufwand beheben zu kénnen.

Die Kabeltrasse beansprucht grofSteils Aimwiesen und Bestandswege sowie zu einem geringen Teil auch Wald-
flachen. Die Erdkabeltrasse verlduft Giber die Gemeinden Mirzzuschlag, Katastralgemeinden Auersbach (KG Nr.
60502) und Schoneben-Ganz (KG Nr. 60520), Spital am Semmering, Katastralgemeinden Spital am Semmering
(KG Nr. 60523) sowie Rettenegg, Katastralgemeinde Rettenegg (KG Nr. 68024).

Da fiir die gesamte Kabeltrasse ausschlielich Grundstiicke der Projektwerberin beansprucht werden, ist der Ab-
schluss von Dienstbarkeitsvertrage nicht notwendig. Das Eigentlimerverzeichnis aller betroffenen Grundstiicke
sowie die aktuellen Grundbuchausziige des Grundstiickseigentiimers, welche durch die Kabeltrasse betroffen
sind, sind in Abschnitt C — Sonstige Unterlagen/Verzeichnisse mit der Einlagezahl C.02.01 beigelegt.
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Abbildung 4-1: Ubersichtskarte interne Verkabelung (Kartengrundlage OK50 BEV)

2.3.2 Verkehrstechnische Erschlie3ung

Flr die Anlieferung der Baumaterialien, der GroRRkrdane sowie der WEA Komponenten ist eine Zuwegung, welche
den Anforderungen von ENERCON geniigen (vergleiche Abschnitt C — Sonstige Unterlagen/Nachweise und Da-
tenblatter, Einlagezahl C.03.02.05 Mindestanforderungen an die Zuwegung). Von der L118 bis zum Beginn der
SchotterstralRe sind keinerlei Sanierungsmafinahmen zu setzten. Ab der Schotterstralle bis zur Abzweigung der
neuen Zuwegung zwischen der WEA 13 und WEA 14 des WP Pretul 1 sind nur kleine Sanierungen erforderlich.
Ab der Abzweigung ist der Neubau der Zuwegung notwendig. Eine planliche Darstellung der Zuwegung ist dem
Ubersichtsplan Zuwegung im Abschnitt B —Vorhaben/technische/s Projekt/Plane mit der Einlagezahl B.02.02 und
der Plannummer Pre2 B.02.02 zu entnehmen.

Da flr den gesamten Neubau der Zuwegung ausschliefRlich Grundstlicke der Antragstellerin beansprucht werden,
ist der Abschluss von Dienstbarkeitsvertrage nicht notwendig. Das Eigentiimerverzeichnis aller betroffenen
Grundstiicke sowie die aktuellen Grundbuchausziige des Grundstiickseigentiimers welche durch die Zuwegung
betroffen sind, sind in Abschnitt C — Sonstige Unterlagen/Verzeichnisse mit der Einlagezahl C.02.01 beigelegt.
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2.3.3 Bau des Umladeplatzes

Um den weiterfiihrenden Transport der Anlagenteile bis zur Verwendungsstelle am WKA-Standort ermoglichen
zu koénnen, ist die Umladung der Komponenten auf gelandegéangige Spezialfahrzeuge erforderlich. Daher wird
gleich nach der Ausfahrt von der S6 Miirzzuschlag Ost ein Umladeplatz bei der L118 errichtet. Dieser befindet
sich in der Katastralgemeinde KG 60523 — Spital am Semmering, an den Grundstiicken Gst.Nr. 476/1, EZ 35
(60521) eine Teilfliche von 1620 m? und Gst.Nr. 477, EZ 827 (60517) eine Teilfliche von 1465 m? voriibergehend
adaptiert und liegt in einem HQu00 Bereich.

Aufgrund der zeitlichen Einschrankungen der Bauzeit am Berg und der im Mai oft noch winterlichen Bedingungen
wird mit dem Bau des Umladeplatzes bei der L118 bereits im April begonnen. Die Bauarbeiten werden ausschliel3-
lich wahrend des Tages (06:00 — 19:00 Uhr) durchgefiihrt.

Der Umladeplatz wird so konzipiert, dass er eine Einfahrt, eine Ausfahrt und somit keine durchgehende Verbin-
dung mit der BundesstraRRe hat. Der Aufbau des Umladeplatzes ist so zu gestalten, dass er den Anforderungen
des Anlagenlieferanten entspricht. Aufgrund der Ergebnisse der Bodenuntersuchung des WP Pretul 1 ist ein Auf-
bau von 40 cm ausreichend. Auf dem zu befestigenden Bereich wird der Humus abgetragen und unter Riicksicht-
nahme auf die Bodenschichtungen fiir den spateren Rickbau seitlich gelagert. Auf die Baugrubensohle wird ein
tragfahiger Unterbau von rund 30 cm Frostschutzmaterial mit der Kérnung von z.B. 0 — 100 mm und nachfolgen-
der Verdichtung aufgebracht. Darauf wird eine rund 10 cm dicke Tragschicht mit einer Kérnung von z.B. 0 — 45
mm aufgebracht und verdichtet. Die Deckschicht weist von der Mitte der Flache zum Fahrbahnrand eine geringe
Neigung auf, um die Ableitung von Oberflaichenwassern zu gewahrleisten.
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Der Umladeplatz wird ausschlieBlich fiir das Umladen der Anlagenteile von den Sondertransportern fiir den Stra-
Benverkehr auf Sondertransporter fiir den Transport auf den Berg verwendet.

2.3.4 Sanierung der bestehenden Wege

Der WP wird ausgehend von der Landesstralle L118 angefahren. Hier wird ein Umladeplatz errichtet, der aus-
schlieBlich fir das Umladen der Anlagenteile von den Sondertransportern fiir den StraRenverkehr auf Sonder-
transporter fir den Transport auf den Berg dient. Vom Umladeplatz geht es auf der L118 bis zur Einfahrt in die
AuersbachstraBe. Dort muss fir die Anlieferung der WEA Komponenten der Zaun des kurveninnenseitig gelege-
nen Parkplatzes entfernt werden, da diese Flache fiir die Anlieferung tGberfahrbar sein muss. Sanierungsbedarf
gibt es hier keinen. Uber die AuersbachstraRe und bestehende Forstwege sowie die windparkinterne Zuwegung
des WP Pretul 1 gelangt man bis zur Abzweigung zwischen WEA 13 und WEA 14 wo die neue zu bauende Zuwe-
gung beginnt. Die bestehenden Wege sind in einem sehr guten Zustand und nur punktuell zu sanieren.

2.3.5 Neubau des Umladeplatzes und der beiden Trompeten

Der Umladeplatz dient dem Umladen der WEA Komponenten von einem StraRensondertransporter auf einen
Sondertransporter fir Bergfahrten und nicht als langfristiger Lagerplatz fir die WEA Komponenten. Zum Umla-
deplatz wird eine eigene Ein- bzw. Ausfahrt errichtet.

Um die Zuwegung an die Transportanforderungen von ENERCON anzupassen, sind an zwei Stellen entlang der
gesamten Zuwegung Verbreiterungen von Kurven (Trompeten) notwendig. Aufgrund der ortlichen Gegebenhei-
ten gibt es bei diesem WP Uber weite Strecken ein Gegenverkehrskonzept. Da es entlang der gesamten Zuwe-
gung Ausweichflachen in ausreichender Anzahl gibt, ist kein Neubau von Ausweichflachen geplant. Nur im obe-
ren Bereich (vergleiche Plan 4.2) gibt es ab ,,In der HOll” Giber das Geiereck, durch den WP Pretul 1 und WP Pretul
Il und von der an der WEA 18 vorbei Uber den Harriegel wieder zuriick zur ,,In der Holl“ einen Kreisverkehr. Dieser
kann je nach Baufortschritt unter Umstanden in beide Richtungen sowohl beladen als auch leer befahren werden.
Dieser Kreisverkehr wird aber nicht fiir den Transport von GroBkomponenten ausgebaut. Detaillierte Darstellun-
gen des Umladeplatzes und der Trompeten sind dem Abschnitt B-Vorhaben/technische/s Projekt/Pléne aus fol-
genden Planen zu entnehmen:

- Detailplan Umladeplatz Plannr. Pre2 B.02.11, Einlagenr. B.02.11
- Detailplan Trompeten Plannr. Pre2 B.02.09, Einlagenr. B.02.09

2.3.6 Neubau der ZufahrtsstralRe, Kranaufbauflachen und Parkplatzes

Ab der Abzweigung zwischen der WEA 13 und WEA 14 ist ein Neubau der Zuwegung durch den WP sowie der
Wege zu den Montageflachen erforderlich. Weiters missen Kranaufbauflachen und Parkplatze bei den Monta-
geflachen gebaut werden. Die Zuwegungstrasse wurde dabei so gewahlt, dass die maximalen Steigungen den
Anforderungen von ENERCON entsprechen. Die Zuwegung fihrt dabei von der Abzweigung nordwestlich am
Schwarzriegelmoor vorbei direkt zur WEA 15. Von dort verlduft die Zuwegung entlang des Bergriickens der
Schwarzriegelalm bis zum Harriegel wo die WEA 18 steht. Das Material, das beim Bau verwendet wird, stammt
zu rund 75% vom Aushub der Zuwegung und vom Fundamentaushub. Der Aushub wird zu einem Mobilen Bre-
cher transportiert, welcher auf einer Montageflache des WP Pretul 1 (WEA 13 oder WEA 14) steht, dort gebro-
chen und bei Bedarf zur Einbaustelle transportiert. Auf diese Weise konnen die notwendigen LKW Fahrten deut-
lich reduziert werden. Eine Darstellung der neu zu bauenden ZufahrtsstraRe ist dem Ubersichtsplan Windpark
aus dem Abschnitt B-Vorhaben/technisches Projekt/Plane mit der Einlagezahl B.02.01 und der Plannummer Pre2
B.02.01 zu entnehmen.

Der Bau von Trompeten (Kurvenverbreiterungen) ist lediglich einmal entlang der GemeindestraRe in Auersbach
und einmal im lokalen Forstwegenetz erforderlich. Mit den betroffenen Grundeigentiimern (Trompete bei Ge-
meindestralle) werden entsprechende Nutzungsvertrage abgeschlossen. Die Trompete bei Forstweg liegt auf ei-
nem Grundstick der Antragstellerin.

2.3.7 Montageflachen

Um die WEA aufbauen zu kénnen sind Montageflachen erforderlich. Diese dienen einerseits als Lagerplatz fur
die angelieferten WEA Komponenten und andererseits als Standflache fiir den GroRkran, der fir den Aufbau der
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WEA erforderlich ist. Die Montageflachen miissen daher grofRe Lasten tragen kdnnen und den hohen Anforde-
rungen von ENERCON entsprechen.

Eine detaillierte Darstellung der neu zu bauenden Montageflachen, der Parkplatze und Kranaufbauflachen fir
Abschnitt B-Vorhaben/technisches Projekt/Plane mit der Einlagezahl B.02.05 bis B.02.08 und den Plannummer
Pre2 B02.05 bis Pre2 B.02.08 zu entnehmen.

Um fur den Bau des WP Pretul Il genligend Flachen fiir die Lagerung der WEA Komponenten zu haben und eben-
falls Platz fiir den mobilen Brecher werden die Montageflachen der WEA 13 und WEA 14 des Windparks Pretul 1
verwendet. Dazu wird der Humus welcher im Zuge des Riickbaus des WP Pretul 1 auf den Flachen aufgebracht
wurde abgeschoben und seitlich gelagert. Nach Fertigstellung der Aufbauarbeiten des WP Pretul II werden die
Flachen wieder riickgebaut und mit Standortgerechter Vegetation begriint.

2.4 Nebenanlagen

Neben dem Turm der WEA wird eine Transformatorstation errichtet. In dieser wird die Spannungen von 400 V
auf 30 kV transformiert und zu den Ubergabepunkten bei der WEA 7 und WEA 14 des WP Pretul 1 geleitet. Die
Trafostationen bestehen aus Fertigbeton und werden nach Beendigung der Aufbauarbeiten der WEA auf die
Montageflache der jeweiligen WEA gestellt. Dadurch entfallt der Bau eines eigenen Fundaments fir die Trafosta-
tionen. Rund um die Trafostation wird noch eine Erdung verlegt und mit dem Begleiterder des Erdkabels und der
Erdungsanlage der WEA verbunden.

Die Wartung und die Reparaturen der WEA werden von der Firma ENERCON durchgefiihrt. Zu diesem Zweck wird
ein Vollwartungsvertrag abgeschlossen, welcher durch eine Verfligbarkeitsgarantie eine schnelle Beschaffung
notwendiger Ersatzteile und somit kurze Stillstandszeiten ermdglicht. Lagerflachen vor Ort fir Ersatzteile sind
daher nicht notwendig.

2.5 Beschreibung weiterer Infrastruktur

2.5.1 BAUSTELLENEINRICHTUNG

Mit den Arbeiten zur Errichtung der WEA und aller erforderlichen Bauarbeiten fiir die Verkabelung, verkehrs-
technischen Infrastruktur und der Fundamente des gegenstdndlichen WP werden von hiezu befugten Firmen
beauftragt.

Voraussichtliche Baustelleneinrichtungen:

- Baufirmen verkehrst. Infrastruktur: 2 Baustellencontainer und 1 WC

- Fundamentbau: 2 Baustellencontainer und 1 WC

- Erdkabelverlegung: 2 Baustellencontainer und 1 WC

- ENERCON GmbH und Kranfirma: 4 Baustellencontainer und 1 WC pro Team
- Baustellencontainer und 1 WC (Umladeplatz)

2.5.2 LAGERUNG DER BAUSTOFFE UND BETRIEBSMITTE

Die Lagerung von Kleinteilen sowie Betriebsmitteln erfolgt in abschliefbaren Baustellencontainern, welche in
den jeweiligen Bauphasen auf der Baustelle vorhanden sind. Wassergefidhrdende Stoffe wie z.B. Ole oder Diesel-
treibstoff werden in Wannen gelagert. Diese Wannen haben das Fassungsvermoégen, um die gesamte Menge der
wassergefidhrdenden Stoffe aufzufangen. Weiters werden ausreichende Mengen an Olbindemitteln im Container
gelagert.

Die angelieferten Baumaterialien wie zum Beispiel Kabeltrommeln, Begleiterder, LWL Kabeltrommeln und
Leerverrohrungen werden auf den Kranstellflichen der Bestandsanlagen WEA 13 und 14 des WP Pretul 1 gela-
gert. Der angelieferte Baustahl wird direkt neben dem jeweiligen Fundament zwischengelagert und der Beton
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wird mittels Fertigbeton-Mischfahrzeugen angeliefert. Die Komponenten der WEA werden durch den Autokran
oder GroRRkrane von den Sondertransporten auf die Montageflache der neu zu errichtenden WEA gehoben und
zwischengelagert. Bei Bedarf werden die Teile dann von der Montageflache genommen und versetzt. Sollte kurz-
fristig zu wenig Platz auf den Montageflachen sein kénnen die Komponenten auch auf der Montageflache der
WEA 13 oder WEA 14 des WP Pretul 1 zwischengelagert werden. Bei Bedarf werden die Teile dann mit Sonder-
transporten geholt und direkt vom LKW versetzt.

2.5.3 Energie und Rohstoffe

Die Stromversorgung wahrend der Bauphase erfolgt iiber mobile — dem Stand der Technik entsprechende — Die-
selaggregate. Diese besitzen eine integrierte Wanne, die die gesamte Menge an Diesel und Ol auffangen kann.
Der fiur den Betrieb notwendige Dieselkraftstoff wird in handelsiiblichen Kanistern oder Tankwagen angeliefert,
in abschlieBbaren Baustellencontainer entsprechend geschiitzt und in Wannen mit ausreichendem Auffangvolu-
men fir die gesamte Menge des Kanister- oder Tankinhaltes gelagert. Die Betankung des Dieselaggregats erfolgt
jeweils vor Ort an den einzelnen Standorten.

Die Betankung der im Einsatz befindlichen Baustellenfahrzeuge erfolgt in einem fiir einen reibungslosen Baustel-
lenbetrieb notwendigen Intervall. Die Betankung erfolgt dabei entweder

- mit Hilfe eines mobilen Tankwagens auf einem Montageplatz (fir die GroRkrane und die Maschinen die
fur den Aufbau einer WEA benétigt werden),

- bei den Baustellencontainern wo der Dieseltreibstoff gelagert ist,

- mit Hilfe von doppelwandigen, absperrbaren mobilen Tanks die zu den Fahrzeugen transportiert wer-
den konne.

Oberstes Ziel ist der Schutz und die Reinhaltung der Umwelt und des Grundwassers.

2.5.4 Verkehrsaufkommen wahrend der Bauphase

Wahrend der Bauphase erfolgen die Anlieferungen von den benétigten Baumaterialien und der Abtransport des
Uberschiissigen Aushubmaterials per LKW. Um die LKW Fahrten zu reduzieren und somit die Belastung der An-
rainer so gering als moglich zu halten, werden Leerfahrten auf ein Minimum reduziert. Zusatzlich wird mindes-
tens 75 % des Aushubes fir die notwendigen BaumaRnahmen verwendet. Dabei wird der verwertbare Anteil des
Aushubs mit einem mobilen Brecher zerkleinert und fiir den Wegebau sowie den Bau der Montageflachen und
die Hinterfillung der Fundamente verwendet. Der lberschiissige Humus wird zur Gelandemodellierung im Be-
reich der Fundamente um die WEA und entlang der Zuwegung verwendet. Der beim Riickbau der Flachen anfal-
lende Schotter wird fiir die Verbesserung der bestehenden Forst- oder Gliterwege verwendet.

Als Basis flir die Berechnungen der LKW Fahrten dienten folgende Annahmen:

- Kipplaster 15 m?

- Betonmischer 9 m?

- Holztransporter 30 Festmeter

- Auflockerungsfaktor des Aushubes 30 %

- Verdichtungsfaktor beim Verfiillen der Baugrube 20 %
- Sicherheitszuschlag bei den LKW Fahrten von 10 %

- Verwertbarer Anteil des Aushubes 75 %

Eine Zusammenfassung der Baustellentatigkeiten und ein grober Zeitplan ist der Baustellenbeschreibung im Ab-
schnitt B-Vorhaben/technische/s Projekt/Berichte mit der Einlagezahl B.01.02 zu entnehmen.

2.5.5 Verkehrstechnische Infrastruktur
Als Basis fur die Berechnung der LKW Fahrten wurde ein Aushub von rund 40 cm fir den Umladeplatz, die Zuwe-

gung, die Trompeten, der Kranaufbauflachen und Parkpldtze sowie der Montageflaichen angenommen. Diese
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Aushubtiefe ist ein konservativer Ansatz, da der zu erwartende Untergrund im Bereich des Neubaus sehr gut ist
und daher geringere Aufbautiefen der verkehrstechnischen Infrastruktur zu erwarten sind. Dieser gewdahlte Auf-
bau entspricht jedoch dem Standardaufbau des Anlagenlieferanten ENERCON, um den Transportanforderungen
gerecht zu werden.

Durch den Bau aller Flachen, welche fir die Anlieferung und den Aufbau der WEA notwendig sind ergeben sich
unter den oben angefiihrten Pramissen rund 381 LKW Einzelfahrten (23 LKW Fahrten sind bereits in der Rodung
berticksichtigt) zur Baustelle in einem Zeitraum von 33 Tagen sowie rund 461 LKW Fahrten im Baulos selbst. Fiir
den Umladeplatz ergeben sich rund 147 LKW Einzelfahrten zur Baustelle in 15 Tagen.

Die Pramissen fir die Berechnung sind:

- Anlieferung der Baustelleneinrichtung und Baumaschine

- Anlieferung des gesamten Baumaterials

- Abtransport des liberschiissigen Aushubes

- Bewasserungsfahrten zur Reduzierung der Staubbelastung

- Anlieferung von Treibstoff

- Abtransport der Baustelleneinrichtung, Baumaschinen und des angefallenen Abfalls

Weiters fallen wahrend der gesamten Dauer der Bauphase fiir das Baulos Umladeplatz rund 54 PKW Einzelfahr-
ten an sowie rund 175 PKW-Einzelfahrten (6 PKW Fahrten sind bereits in der Rodung bericksichtigt) fur das
Baulos auf der Schwarzriegelalm. In diesen Fahrten sind alle Fahrten des Baupersonals und der Baustellenaufsicht
zur Baustelle inklusive Fahrten wahrend der Mittagspause inkludiert.

2.5.6 Fundamentbau

Als Basis fiir die Berechnung der LKW Fahrten flir den Fundamentbau dienten die Angaben der Firma ENERCON
fiir eine Flachgrindung ohne Auftrieb. Durch den Bau der Fundamente fiir die WEA ergeben sich rund 980 LKW
Einzelfahrten zur Baustelle in einem Zeitraum von 45 Tagen fir den Fundamentbau. Weiters fallen rund 330 LKW
Einzelfahrten im Baulos an.

Die Pramissen fiir die Berechnung sind:

- Anlieferung der Baustelleneinrichtung und Baumaschinen

- Anlieferung des gesamten Baumaterials

- Abtransport des liberschissigen Aushubes

- Bewasserungsfahrten zur Reduzierung der Staubbelastung

- Anlieferung von Treibstoff

- Abtransport der Baustelleneinrichtung, Baumaschinen und des angefallenen Abfalls

Weiters fallen wahrend der gesamten Dauer der Bauphase der Fundamente rund 221 PKW und 99 Kleinbusfahr-
ten an. In diesen Fahrten sind alle Fahrten des Baupersonals und der Baustellenaufsicht zur Baustelle inklusive
Fahrten wahrend der Mittagspause inkludiert.

2.5.7 Sanierung der Bestandswege

Da Sanierungen der Wege nur punktuell und der Einsatz von LKW Fahrten in sehr eingeschrankten Umfang not-
wendig sein werden, werden die LKW Fahrten fiir die Sanierung nicht gesondert ausgegeben, sondern sind in
den LKW Fahrten aller anderen Bauabschnitte enthalten (10% Sicherheitszuschlag).

2.5.8 Aufbau der WEA

Durch den Aufbau der WEA sind in Summe rund 217 Sondertransporte notwendig. Davon entfallen rund 169
Schwertransporte auf die Anlieferung der WEA Komponenten der 4 WEA, wobei fiir die WEA mit einer Naben-
héhe von 92,05 m rund 28 Sondertransporte notwendig sind und fiir die drei WEA mit einer Nabenhthe von
122,05 m rund 47 Sondertransporte pro WEA. Die deutlich gréBere Anzahl an Sondertransporten fir die Hohere
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WEA erklart sich aufgrund der Tatsache, dass der hohe Turm ausschlieBlich aus Betonfertigteilsegmenten aufge-
baut wird und hier pro WEA 32 Segmente notwendig sind. Zusatzlich werden fiir die Anlieferung der Teile eines
GroRBkrans noch weitere rund 14 Sondertransporter erwartet. Somit Fallen fiir den An- bzw. Abtransport der
beiden GroRkréne rund 48 Sondertransporte an. Zusatzlich zu den Sondertransporten fallen rund 434 PKW Fahr-
ten der Begleitfahrzeuge an.

Fir die Uberstellung der GroBkrine von einem Montagplatz zum nichsten werden noch zwei Fahrten der GroR-
krane erwartet.

Neben den Sondertransporten ergeben sich noch Uber die Dauer des Aufbaus von rund 72 Tagen 217 LKW Ein-
zelfahrten zur Baustelle und rund 126 LKW Fahrten im Baulos. Die Pramissen fir die Berechnung waren:

- Anlieferung der Baustelleneinrichtung

- Anlieferung der GroRkrane und Hilfskrdne

- Bewasserungsfahrten zur Reduktion der Staubbelastung

- Anlieferung von Treibstoff

- Abtransport der Baustelleneinrichtung, Teile der GroRRkrane und Hilfskrane sowie des angefallenen Ab-
falls

Weiters fallen wahrend der gesamten Dauer der Bauphase rund 257 PKW und 151 Kleinbuseinzelfahrten an. In
diesen Fahrten sind alle Fahrten des Baupersonals und der Baustellenaufsicht zur Baustelle inklusive Fahrten
wahrend der Mittagspause inkludiert.

2.5.9 Gesamtaufkommen

Die Anzahl der LKW- und PKW-Einzelfahrten (EF) wahrend den einzelnen Bauphasen ist in der folgenden Tabelle
zusammengefasst. Nicht angefiihrt sind in dieser Tabelle die Sondertransporte mit den Begleitfahrzeugen sowie
interne Transporte, die nicht das 6ffentliche Wegenetz betreffen.

Die geplante Dauer der Baustelle kann aus dem Zeitplan, welche als Anhang zur Baustellenbeschreibung vorhan-
den ist, entnommen werden. Dabei entspricht die Gesamtdauer der Baustelle nicht der Summe der Einzeltage
aus den einzelnen Bauabschnitten, da sich die einzelnen Phasen des Baustellenablaufes tiberschneiden. Durch
diese Parallelitat der Bauablaufe kann die Bauzeit verkiirzt und somit die Beeintrachtigung der Anrainer und des
Lebensraumes der Tiere durch Baufahrzeuge auf ein Minimum reduziert werden.

LKW und PKW-Fahrten
PEW bzw PKW bzw.
EIEKE: Kleinbus |Werktage LTKaH.;” Kleinbus
(EF) Mag

Rodung 23 6 2 12 3
Erdkabelverlegung 35 69 14 3 b
\Verkehrstechnische Infrastruktur 381 175 33 12 6
Umladeplatz 147 54 15 10 4
Fundamentbau 980 320 45 22 8
Aufbau der WEA 217 408 72 3 G
Rickbau — Umladeplatz 136 50 10 14 5
Rickbau — Zufahrt/ Montageplatz 52 29 27 2 2
Summe 1.952 1.111 - - -
Durchschnitt - - - 10 5

Tabelle 4-6: LKW- und PKW Fahrten und ihre zeitliche Verteilung

Wie aus der Tabelle hervorgeht, handelt es sich bei der Phase des Fundamentbaus im Durchschnitt um die ver-
kehrsintensivste Bauphase. Hier treten lber einen Zeitraum von rund 9 Wochen (unter der Annahme von 5 Ar-
beitstagen pro Woche in der Regelarbeitszeit) pro Tag durchschnittlich zusétzliche 22 Lkw-Fahrten auf. Uber den
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gesamten Zeitraum der Bautatigkeit betrachtet, treten im Durchschnitt 10 zusatzliche LKW- und 5 zusétzliche
PKW-Fahrten auf.

2.5.10 Beschreibung der Bauphase

Der Bau eines WP besteht aus verschiedenen Bauabschnitten welche sich jedoch tiberschneiden kénnen, um die
Bauzeit so kurz als moglich halten zu kénnen. Nachfolgend sind die unterschiedlichen Bauabschnitte beschrei-
ben:

Verlegung der Erdkabel
Bau der verkehrstechnischen Infrastruktur
Bau der Fundamente
Wegsanierung wenn notwendig
Aufbau der WEA
- Turmbau

vk wN e

- Aufbau des Maschinenhauses
- Innenausbau
6. Rickbau der Riickbaubaren Flachen

Eine zusammenfassende Baustellenbeschreibung mit einem detaillierteren Bauzeitplan ist im Abschnitt B-Vor-
haben/technische/s Projekt/Berichte mit der Einlagezahl B.01.02 zu entnehmen. Nach Beendigung der Bauphase
erfolgt die Inbetriebnahme der WEA in zwei Schritten:

1. Inbetriebnahme und Testbetrieb
2. Probebetrieb

2.5.11 Arbeitssicherheit

Um die Sicherheit aller auf der Baustelle tatigen Personen zu gewahrleisten, wird vor Beginn der Bauarbeiten ein
detaillierter Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SIGE-Plan) im Sinne des Baukoordinationsgesetzes erarbei-
tet. Fir den gesamten Bau des WP gelten die giiltigen Gesetze und Normen der welche die Arbeitssicherheit
regeln. Weiters gelten fir alle ENERCON-Mitarbeiter die internen Sicherheitsanforderungen.

2.5.12 Reduzierung der Erschitterungen

Entlang des ersten Kilometers der der AuersbachstraRe stehen vereinzelt Wohnhauser und Wirtschaftsgebaude,
die teilweise direkt an die StraRe grenzen. Um diese Gebaude wahrend der Bauphase vor Erschitterungen zu
schitzen, wird in diesem Bereich vom Projektwerber den ausfiihrenden Fachfirmen eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h vorgeschrieben. Auch in Bereichen von Einzelgehoften und/oder Wirtschaftsgebiuden,
die ndher als 30 m an der StraRe liegen, wird diese Geschwindigkeitsbeschrankung umgesetzt. Durch diese Mal3-
nahmen kénnen die Erschiitterungen auf ein Minimum reduziert werden und so Schaden an Objekten vermieden
werden.

2.5.13 Reduzierung der Staubbelastung

Um die Staubbelastung wahrend der gesamten Bauphase zu reduzieren, kommt bei trockenen Wetterperioden
ein Bewdsserungswagen zum Einsatz, welcher die notwendigen Schotterstrallen befeuchtet. Das Wasser fir das
Bewasserungsfahrzeug wird aus dem lokalen Wassernetz entnommen. Da es sich bei dem fir die Bewasserung
der Wege verwendeten Wasser um Trinkwasser handelt, und das Wasser aus einem gereinigtem Fahrzeug auf
die StraBe ausgebracht wird, kann eine Verunreinigung von Boden, Grundwassers und Oberflichenwassern
durch die Bewasserung ausgeschlossen werden.

2.5.14 Betankung der Baustellenfahrzeuge und Dieselaggregate

Die Betankung der im Einsatz befindlichen Baustellenfahrzeuge erfolgt in einem fiir einen reibungslosen Baustel-
lenbetrieb notwendigen Intervall beim Lagercontainer, direkt auf einem Montageplatz oder auf dem Umlade-
platz. Der Lagercontainer ist entweder am Baustellenplatz oder am Umladeplatz abgestellt.
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Oberstes Ziel beim Betanken ist der Schutz und die Reinhaltung der Umwelt und des Grundwassers. Beim Betan-
ken werden daher Auffangwannen unter die Tankeinfillstutzen gelegt und Bindemittel in ausreichender Menge
auf der Baustelle vorgehalten. Sollte es trotz aller VorsichtsmaRnahmen zu einem Austritt und zu einer Verunrei-
nigung des Erdreichs oder des Schotterkorpers kommen, so wird der kontaminierte Bereich umgehend entfernt
und einer fachgerechten Entsorgung zugefiihrt und die zustdndigen Stellen (Behorden) verstandigt.

2.5.15 Sicherung der Baustelle

Wahrend der Bauzeit ist es aus Griinden der Sicherheit erforderlich, den Baustellenbereich abzusperren, um ein
Betreten durch Wanderer oder Weidevieh zu verhindern. Daher werden Teile der Baustelle je nach den Erfor-
dernissen des Baufortschrittes abgesperrt. Die Einhaltung der Absperrungen wird durch die o6rtlichen Bauauf-
sichtsorgane Uberwacht.

Wahrend der gesamten Bauzeit wird bei Bedarf entlang der Zuwegung ab der Abzweigung zwischen den WEA 13
und 14 sowie rund um die Kranstellflachen und den Fundamentbereich ein elektrischer Weidezaun in einem
Abstand von 10 m zu den Bauflachen aufgestellt. Bei Bedarf wird auch der Bereich der Zuwegung zwischen Gei-
ereck und der Abzweigung abgesperrt. Die Einfahrt in den abgesperrten Baustellenbereich erfolgt Uber eine
elektrische Viehschranke um den Baustellenverkehr nicht zu behindern. Nach Beendigung der Bauarbeiten wer-
den die Absperrungen wieder entfernt und das gesamte Gelande ist wieder frei zuganglich. Im Bereich nérdlich
des Schwarzriegelmoors, wo sich der Wanderweg 743 mit der Zuwegung zum WP kreuzt, wird ein Durchgang fiir
Wanderer eingerichtet.

Wahrend des Aufbaus der WEA ist die Abgrenzung eines deutlich groReren Sicherheitsbereiches rund um die
WEA erforderlich. Dieser muss jedoch nicht fiir die gesamte Dauer aufrechterhalten werden, sondern ausschlief3-
lich fur die Zeit des Aufbaus der WEA. Es werden voraussichtlich zwei Aufbauteams vor Ort arbeiten. Somit sind
immer bei zwei WEA Absperrbereiche von 150 m rund um die WEA einzurichten. Die Absperrung pro WEA wird
rund 30 Tage andauern und durch elektrische Weidezdune erfolgen.

2.5.16 Bau des Umladeplatzes

Um die Anlagenkomponenten zum WP transportieren zu kdnnen, miissen diese auf spezielle Sondertransporter
fiir Bergfahrten umgeladen werden. Daher wird gleich nach der Ausfahrt von der S6 Miirzzuschlag Ost ein Umla-
deplatz bei der L118 errichtet. Aufgrund der zeitlichen Einschrankungen der Bauzeit am Berg und der im Mai oft
noch winterlichen Bedingungen wird mit dem Bau des Umladeplatzes bei der L118 bereits im April begonnen.
Die Bauarbeiten werden ausschlieRlich wahrend des Tages (06:00 — 19:00 Uhr) durchgeflhrt.

Der Umladeplatz wird so konzipiert, dass er eine Einfahrt, eine Ausfahrt und somit keine durchgehende Verbin-
dung mit der BundesstraRRe hat. Der Aufbau des Umladeplatzes ist so zu gestalten, dass er den Anforderungen
des Anlagenlieferanten entspricht. Aufgrund der Ergebnisse der Bodenuntersuchung des WP Pretul 1 ist ein Auf-
bau von 40 cm ausreichend. Auf dem zu befestigenden Bereich wird der Humus abgetragen und unter Riicksicht-
nahme auf die Bodenschichtungen fiir den spateren Riickbau seitlich gelagert. Auf die Baugrubensohle wird ein
tragfahiger Unterbau von rund 30 cm Frostschutzmaterial mit der Kérnung von z.B. 0 — 100 mm und nachfolgen-
der Verdichtung aufgebracht. Darauf wird eine rund 10 cm dicke Tragschicht mit einer Kérnung von z.B. 0 — 45
mm aufgebracht und verdichtet. Die Deckschicht weist von der Mitte der Flache zum Fahrbahnrand eine geringe
Neigung auf, um die Ableitung von Oberflaichenwassern zu gewahrleisten.

2.5.17 Bau der verkehrstechnischen Infrastruktur (Zuwegung, Montageflachen,
Kranaufbauflachen und Parkplatze)

Als nachstes wird mit dem Bau der verkehrstechnischen Infrastruktur begonnen. Dies beinhaltet die gesamten
baulichen MaRnahmen, die notwendig sind, um die Anlieferung der Anlagenkomponenten und den Aufbau der
WEA zu gewahrleisten. Die AusbaumaRnahmen an bestehenden Wegen oder Neubauten missen so ausgefihrt
werden, dass diese den Anforderungen des Anlagenlieferanten geniigen. Zu diesen MalRnahmen zdhlen die Sa-
nierung der Bestandswege, der Ausbau von zwei der Kurvenradien sowie der Neubau der Zuwegung und der
notwendigen Montageflachen.
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Vom Umladeplatz aus geht es tiber die L118 nach Westen bis zur Auersbachstralle. Die AuersbachstraRe und die
anschliefenden Forstwege sind durch die AusbaumalRnahmen zum WP Pretul 1 bis zur Abzweigung des Weges,
der neu gebaut werden muss, in einem sehr guten Zustand und missen nur punktuell saniert werden. Zwischen
der WEA 13 und 14 des WP Pretul 1 zweigt die neue sehr kurze Zuwegung des WP Pretul Il ab und verlauft
nordwestlich am Schwarzriegelmoor vorbei bis zur WEA 15. Von dort aus verlduft die neue Zuwegung entlang
des Bergriickens der Schwarzriegelalm bis zur WEA 18. Neben der neu zu bauenden Zuwegung mussen auch die
Montageflachen gebaut werden.

Die StraRe, welche noérdlich vom Harriegel zum Auersbachweg fihrt, soll ausschlieRlich wahrend der Bauphase
als BaustraRe fir Leerfahrten und unter Umstanden fiir den Antransport kleiner WEA-Teile genutzt werden und
nicht fir Schwertransporte, was einen hoheren Ausbauaufwand mit sich bringen wiirde. Dieser Weg ist ebenfalls
in einem guten Zustand und muss nur punktuell saniert werden.

Im Bereich der Bestandszuwegung zum Windpark Pretul 1 bei der Abzweigung zum Harriegel (,,in der H6ll“) wird
wahrend der Bauphase eine Bestandsflache von rund 1.600 m? direkt neben der bestehenden Zuwegung als
Umkehrplatz fir LKW verwendet.

Fir den gesamten Bau der verkehrstechnischen Infrastruktur wird ausschlieRlich gebrochener Aushub aus dem
Wegebau oder vom Aushub der Fundamente verwendet. Aufgrund der Erfahrungen aus dem Bau des WP Pretul
1 wird davon ausgegangen, dass rund 75 % des Aushubs fiir den Bau verwendet werden kann. Der (iberschissige
Aushub wird auf eine der Bodenklasse entsprechenden Deponie in der Region verbracht. Der Auflockerungsfak-
tor des Aushubs wurde mit 30 % und der Verdichtungsfaktor mit 20 % ber{icksichtigt.

Die ersten rund 4 km der AuersbachstraRe sind asphaltiert und daher sind in diesem Bereich keine Sanierungs-
maRnahmen notwendig. Danach sind die AuersbachstraRe, die anschlieBenden Forstwege der OBf bis zur Geier-
eckalm und die WP interne Zuwegung des WP Pretul 1 geschottert. Der Weg bis zur Abzweigung der neuen Zu-
wegung (Zwischen WEA 13 und 14 des WP Pretul 1) ist in einem sehr guten Zustand und muss Grofteils nur mit
Hilfe eines Graders geebnet werden. Punktuell sind Ausbesserungsmalinahmen notwendig. Hier wird eine zu-
satzliche Tragschicht mit einer Kérnung von z.B. 0 — 45 mm aufgebracht und verdichtet. Die Deckschicht weist
von der Fahrbahnmitte zum Fahrbahnrand eine Neigung von maximal 2,5 % auf, um die Ableitung von Oberfla-
chenwdssern zu gewahrleisten.

Damit die Sondertransporter tber die bestehende Zuwegung bis zur Geiereckalm gelangen kénnen, missen ent-
lang der Strecke zwei Kurven an die Anforderungen des Anlagenlieferanten angepasst werden.

Dabei wird der zu befestigende Bereich rund 40 cm abgetragen. Der Aushub wird unter Riicksichtnahme auf die
Bodenschichtungen fir den spateren Riickbau im Nahbereich der Trompete gelagert. Auf die Baugrubensohle
wird ein tragfahiger Unterbau von rund 30 cm Frostschutzmaterial mit der Kérnung von z.B. 0 — 100 mm und
nachfolgender Verdichtung aufgebracht. Darauf wird eine rund 10 cm dicke Tragschicht mit einer Kérnung von
z.B. 0 — 45 mm aufgebracht und verdichtet. Die Deckschicht weist von der Mitte der Flache zum Fahrbahnrand
eine Neigung von rund 2,5% auf, um die Ableitung von Oberflachenwdssern zu gewahrleisten.

Bei einer Trompete kommt es zu einem Gelandeeinschnitt. Auch hier wird der Aushub fiir den spateren Riickbau
seitlich gelagert. Sollten in diesen Bereichen SicherungsmafRnahmen notwendig sein, werden diese mit der be-
auftragten Baufirma besprochen und umgesetzt.

Ab der Abzweigung der neuen Zuwegung nach der bestehenden WEA 13 muss die gesamte verkehrstechnische
Infrastruktur neu gebaut werden. Das gesamte Wegesystem wird mit einer Breite von 4 m ausgefiihrt. Zusatzlich
werden auf den Wegen die zur Montageflache fiihren Flachen errichtet die fir den Aufbau des grofRen Aufbau-
krans notwendig sind. Weiters gibt es bei jeder Montagefldache einen temporaren Abstellplatz fiir Fahrzeuge.

Fir den Wegeneubau wird der zu befestigende Bereich rund 40 cm abgetragen. Der Humus wird fiir spatere
Geldndemodellierung seitlich gelagert und der Aushub gebrochen und wieder eingebaut. Auf die Baugruben-
sohle wird ein tragfahiger Unterbau von rund 30 cm Frostschutzmaterial mit der Kérnung von z.B. 0 — 100 mm
und nachfolgender Verdichtung aufgebracht. Darauf wird eine rund 10 cm dicke Tragschicht mit einer Kérnung
von z.B. 0 — 45 mm aufgebracht und verdichtet. Die Deckschicht weist von der Mitte der Flache zum Fahrbahn-
rand eine Neigung von rund 2,5% auf, um die Ableitung von Oberflachenwdssern zu gewdhrleisten. Bergseitig
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werden entlang der Wege Abflussrinnen angelegt um die auftretenden Oberfldchenwasser abzuleiten. Damit das
gesammelte Wasser nicht unkontrolliert liber den Weg abflieSt werden in regelmaRigen Abstanden Abflussrohre
unter der Zuwegung verlegt um das Wasser auf die Hangseite abzuleiten.

Fur den Aufbau der WEA sind Montageflachen erforderlich. An die Montagefldchen werden in Bezug auf die
notwendige Festigkeit und Neigung hohe Anforderungen gestellt. Aufgrund der GroRe der Montageflache
kommt es beim Bau immer auf einer Seite der Montagefldche zu einem Geldandeeinschnitt und auf der anderen
Seite zu Aufschiittungen. Beim Bau wird daher darauf geachtet, dass sich die beiden Bereiche in etwa die Waage
halten um die Eingriffe so gering wie moglich zu halten. Der Humus wird fir den spateren Riickbau seitlich gela-
gert und der Aushub der Montageflache wird zum Grofteil (75%) gebrochen und wieder eingebaut. Auf die Bau-
grubensohle wird ein tragfahiger Unterbau von rund 30 cm Frostschutzmaterial mit der Kérnung von z.B. 0 — 100
mm und nachfolgender Verdichtung aufgebracht. Danach wird dann die Tragschicht von rund 10 cm dicke mit
einer Kérnung von z.B. 0 — 45 mm aufgebracht und verdichtet. Zusatzlich werden, wenn notwendig, Entwasse-
rungsmalinahmen gesetzt. Dabei werden wie beim Wegebau bergseitig Abwasserrinnen errichtet die an geeig-
neter Stelle Gber ein Rohr auf die Hangseite abgeleitet werden.

Um genlgend Lagerflachen fiir z.B. WEA Komponenten zur Verfligung zu haben werden bei den WEA 13 und 14
des WP Pretul 1 die bestehenden Montageflachen vom Humus befreit. Der Humus wird dabei abgeschoben und
seitlich fiir den spateren Riickbau gelagert.

Die Zuwegung und Montageflachen bleiben iber die gesamte Dauer des WP erhalten, wobei die Montageflachen
bis auf einen rund 6 m breiten Fahrstreifen fiir die Servicefahrzeuge wahrend des Betriebs riickgebaut und wieder
mit Humus Uberdeckt werden. Dabei wird versucht, die riickbaubaren Flachen, soweit technisch maoglich, in das
umgebende Geldande zu modellieren. Danach wird der riickgebaute Teil der Montageflache mit einer standort-
Ublichen Saatmischung begriint.

Die Verbreiterungen in den Kurven, die zusatzlichen Flachen fir den Aufbau des Krans sowie die Stellplatze bei
den Montageflachen werden wieder vollkommen zuriickgebaut und begriint. Bei den Montageflachen der WEA
13 und 14 des WP Pretul 1 wird der Zustand laut den genehmigten Vorhaben des WP Pretul 1 wieder hergestellt.

2.5.18 Verlegung der Erdkabel

Damit der Aufbau des WP in einem Jahr (iber die Biihne gehen kann, wird die Erdkabelverlegung zeitgleich mit
dem Wegebau durchgefiihrt. Dabei werden die WEA 15 und 16 bei der WEA 7 des WP Pretul 1 auf der 30 kV
Ebene angeschlossen und die WEA 17 und 18 bei der WEA 14 des WP Pretul 1. Neben dem 30 kV langswasser-
dichten VPE-isolierten Erdkabel wird auch ein Leerrohr fiir das LWL Kabel, ein Erdungsband sowie ein Warnband
Uber die gesamte Trasse mitverlegt. Zusatzlich wird in einigen Bereichen auch noch ein Leerrohr fiir die Verka-
belung der Eiswarnleuchten mitverlegt. Nach Beendigung der Verlegearbeiten werden noch die restlichen Leer-
rohre fur die Eiswarnleuchten verlegt, die nicht entlang der Erdkabeltrasse liegen. Beim gegenstandlichen WP
kommen zwischen den WEA vorkonfektionierte Erdkabel zum Einsatz. Der Vorteil des Einsatzes vorkonfektio-
nierter Kabel liegt in der Minimierung der Anzahl von Muffen, denn diese sind immer potentielle Fehlerquellen
und kénnen damit die Verfligbarkeit des Windparks beeinflussen. Bei Kabelstrangen, die langer sind als die ma-
ximal mogliche Kabellange auf einer Kabeltrommel, kommen Muffen zum Einsatz. Die Muffen werden im Kabel-
plan eingezeichnet damit bei moglichen Schaden die Fehlerquellen moglichst schnell gefunden werden kénnen.
Die Erdkabel werden, sofern es die geologischen Verhéltnisse zulassen, in einer Tiefe von zumindest 120 cm
verlegt werden (bei kompakten Fels kann es unter Umstdanden zu geringeren Verlegetiefen kommen — mindes-
tens jedoch 80 cm). Es ist geplant, die gesamten Bauarbeiten fir die Erdkabelverlegung ausschliefRlich wahrend
des Tages durchzufiihren.

Die Verlegung der gesamten Verkabelung wird, soweit es technisch moglich ist, im Verlege-Pflugsystem durch-
gefiihrt. Nur im Nahbereich der WEA und beim Queren von vorhandenen Einbauten wird die Verkabelung in
offener Bauweise verlegt.

Nach Beendigung der Aufbauarbeiten der WEA werden in die Leerrohre die LWL Kabel und die Kabel fiir die
Eiswarnleuchten eingeblasen.
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2.5.19 Bau der Fundamente

Der Fundamentbau beginnt bereits wahrend des Baus der verkehrstechnischen Infrastruktur, um den Aufbau der
WEA in einem Jahr zu realisieren. Aufgrund der geologischen Gegebenheiten vor Ort werden bei allen WEA des
gegenstandlichen Projektes Flachgriindungsfundamente ohne Auftrieb zur Anwendung kommen (Typenprifung
Betonfertigteilturm 90 m, RevO, Flachgriindung ohne Auftrieb @ 17,50 m, 2353056-2-d, Rev.4 vom 07.03.2017so-
wie fur die Hoheren Tirme die Typenprifung Betonfertigteilturm 120 m, Rev2, Flachgriindung ohne Auftrieb
@ 21,40 m, 2414030-1-d, Rev. 1vom 10.10.2016). Dies geht aus dem Bodengutachten der Firma GEOTEST hervor,
das von den OBf in Auftrag gegebenen wurde, und welches die Mindestanforderungen von ENERCON an die
Baugrunduntersuchung berticksichtigt (vergleiche Abschnitt C — Sonstige Unterlagen/Nachweise und Datenblat-
ter, Einlagezahl C.03.10 — Bodenanforderungen).

Um die Qualitat der Fundamente zu gewahrleisten, werden bei der Herstellung des Betons, der Giite, deren
Lieferung, Verarbeitung und Uberwachung alle gédngigen Normen und Richtlinien beriicksichtigt und eingehalten.

Aufgrund der Grundwasserverhaltnisse an den Standorten der WEA kann davon ausgegangen werden, dass an
keinem der Standorte bei den BaumaRnahmen der Fundamenterrichtung mit dem Antreffen von Grundwasser
zu rechnen sein wird. Es kann jedoch nach Starkregenereignissen zur Bildung von Hangwasser und Verndssungs-
zonen kommen. Daher kann es unter Umstanden zu WasserhaltungsmalBnahmen wahrend der Bauphase kom-
men. Dabei wird das Wasser aus der Baugrube gepumpt und einer natirlichen Versickerung zugefiihrt.

Da die Baugrubensohle des Fundaments eben sein muss und der kompakte Fels nicht iberall in der selben Tiefe
anzutreffen ist, werden die Hohenunterschiede entweder durch einen Bodenaustausch oder durch eine Schicht
Magerbeton ausgeglichen. Auf diese so entstandene ebene Baugrubensohle werden die Sauberkeitsschicht be-
toniert und nach einer gewissen Trocknungszeit die Schalung aufgestellt. Danach wird die Bewehrung geflochten
und das Fundament aller Voraussicht nach in zwei Betonierabschnitten, also in zwei Tagen, betoniert. Sollten es
die Bodenbedingungen zulassen kdnnen die Fundamente auch in einem Abschnitt betoniert werden.

Zu Beginn wird der Humus abgezogen und seitlich gelagert. Danach wird die Baugrube mit einem Bagger ausge-
hoben. Ist es nicht mehr moglich den Felsen mit einem Bagger zu reiRen, wird bis zur Endtiefe der Fels mit einem
HydromeiRel gelockert und anschlieRend ausgebaggert. Der fiir die Hinterflllung notwendige Aushub und der
Aushub, der fiir den Wegebau verwendet wird, wird zum mobilen Brecher gebracht, gebrochen und bei Bedarf
zur Einbaustelle transportiert. Nach Beendigung des Aushubs werden bei den WEA 15 und 16 die Héhenunter-
schiede beim kompakten Felsen mit Magerbeton aufgefiillt um eine ebene Flache zu erhalten. Auf den Mager-
beton wird anschlielen nach einer kurzen Trocknungsphase die Sauberkeitsschicht betoniert. Bei den WEA 17
und 18 ist aufgrund der geologischen Verhaltnisse vor Ort mit einem sehr tief anstehenden kompakten Felsen
ein Bodenaustausch notwendig. Der notwendige Boden, ein schwach schluffiger sandiger Kies (BKI. GrW) wird
angeliefert und eingebaut. Auf diesem Bodenaustausch wird anschliefen nach einer kurzen Trocknungsphase
die Sauberkeitsschicht betoniert.

Nachdem die Sauberkeitsschicht ausgehartet ist, wird die Innenschalung aufgestellt und mit dem Flechten der
Armierung begonnen. Der benétigte Baustahl wird dabei direkt zum Fundament geliefert und auch dort zwi-
schengelagert. Nach Beendigung der Armierungsarbeiten wird die AuRenschalung aufgestellt. Vor Beginn der
Betonierarbeiten gibt es eine Eisenbeschau, um mogliche Fehler bei der Armierung zu erkennen und zu korrigie-
ren. Anschliefend wird das Fundament aller Voraussicht nach in zwei Betonierabschnitten (also in 2 Tagen) mit
besonderer Sorgfalt gegossen und verdichtet. Das Betonieren in zwei Abschnitten ist moglich, da die Fundamente
mit einer Arbeitsfuge designt wurden und somit eine Arbeitsfuge keinerlei Einwirkungen auf die Standsicherheit
des Fundamentes hat. Fir die Betrachtung des Baustellenverkehrs, wurde im Sinne einer Worst-Case Betrach-
tung, von einem Betoniertag ausgegangen. Der gesamte, fiir den Bau notwendige, Beton wird als Fertigbeton
durch Betonmischer zur Baustelle geliefert und mit Hilfe von Betonpumpen eingebracht. Danach muss das Fun-
dament fiir 28 Tage ausharten. Fir den Bau der Fundamente werden alle Auflagen aus der Typenprifung fiir den
jeweiligen Fundamenttyp eingehalten.

Da die Betonmischer nach ausladen des Frischbetons gewaschen werden missen, wird ihnen ein bereits ausge-
hobener Fundamentgraben, oder bei der letzten WEA ein Hinterflllungsgraben eines Fundamentes daftr zur
Verfligung gestellt. Dadurch ist es nicht notwendig, eine eigene Grube fir das Betonwaschen auszuheben. Der
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Beton, der durch das Auswaschen in dem Graben gelangt, wird auf der Sauberkeitsschicht zu liegen kommen und
keinerlei Auswirkung auf die Statik haben.

Nach dem Abbau der Schalung, etwa 2 bis 3 Tage nach dem GieBen des Fundamentes, wird die Fundament-
drainage gebaut und die Baugrube mit dem gebrochenen Aushub verfiillt. Die Drainagierung ist notwendig, damit
es zu keiner Stauwasserbildung im Fundamentbereich und somit zu einem Aufschwimmen des Fundamentes
kommt. Das Wasser wird Uber eine Drainageleitung hangabwarts so weit abgeleitet, dass es unterhalb der Fun-
damentunterkannte ausgeleitet werden kann. Die Hinterfiillung wird soweit als technisch moglich Gber das Fun-
dament gezogen, so dass eine einheitliche Flache mit dem umgebenden Geldnde entsteht. Durch diese MaR-
nahme kdnnen Béschungen und somit Ausschwemmungen und Rutschungen vermieden werden. Nach der Fer-
tigstellung der WEA wird im Zuge des Riickbaus der Humus Gber die hinterfiillte Flache verteilt und anschlieRend
mit einer standortgerechten Vegetation angesat.

Zusatzlich zu den Fundamenten fiir die WEA werden die 6 Fundamente fiir die Eiswarntafeln hergestellt. Dabei
werden 6 Wiirfel mit einer Dimension von 25x25x25 cm gegossen wobei eine Metallstange mit eingegossen wird
auf welche die Warnleuchten und Warntafeln montiert werden. Sobald die Wiirfel getrocknet sind, werden sie
an den gewiinschten Stellen im Boden versenkt. Die Aushubtiefe wird rund 30 cm sein und die Gréf3e der Grube
ist nur geringfligig groRer als der Wiirfel. Die Bereiche Gber dem Fundament werden dem Standort entsprechend
Uberdeckt und wenn erforderlich mit einem standortgerechten Saatgut begriint.

Planliche Darstellungen der WEA sind im Abschnitt B — Vorhaben/technische/s Projekt folgenden Planen zu ent-
nehmen:

- Detailplan WEA Plannr. Pre2 B.02.05 bis Pre2 B.02.08,

2.5.20 Aufbau der WEA

Der nachste Bauabschnitt bei der Errichtung des WP Pretul Il ist der Aufbau der WEA. Nennenswerte Baustellen-
bewegungen gibt es mit Ausnahme der Sondertransporte zur Anlieferung der WEA Komponenten keine mehr.
Es werden immer zwei WEA gleichzeitig aufgebaut.

Die Errichtung der WEA erfolgt gemaR der Typenprifung. Beim Aufbau der WEA kommt es zu Uberschneidungen
der unterschiedlichen Bauphasen von Turmbau, Montieren des Maschinenhauses und des Innenausbaus.

Samtliche Richtlinien des Arbeitsschutzes werden eingehalten (vergleiche Abschnitt C — Sonstige Unterla-
gen/Nachweise und Datenblatter, Einlagezahl C.03.18 — Arbeitsschutz) und ein SIGE-Plan wird erstellt. Aus Si-
cherheitsgriinden werden die Aufbauarbeiten an der WEA bei zu hohen Windgeschwindigkeiten ausgesetzt. Die
Windgeschwindigkeit bei welcher der Aufbau gestoppt wird, ist von den Teilen die gehoben werden abhangig.
Die windanfilligsten Bauteile sind die Rotorblatter. Bei einer Windgeschwindigkeit von rund 10 m/s werden die
Hubarbeiten fiir alle Bauteile eingestellt.

Die Anlieferung erfolgt vom Umladeplatz bei der L118 aus. Dort werden die Komponenten von den Sondertrans-
portern flr die StraRe auf die Sondertransporter fiir die Bergfahrten umgeladen. Das Umladen passiert mit einem
entsprechend groRen Kran wobei die Teile immer auf dem Umladeplatz zwischengelagert und bei Bedarf auf den
Bergtransporter umgeladen werden. Grundsatzlich ist geplant, die Anlagenteile so rasch als moéglich auf den Berg
zu transportieren, um den Umladeplatz nicht als Lagerflache zu verwenden. Die Sondertransporter fur die Berg-
fahrten werden im Pendelverkehr zwischen den WEA und dem Umladeplatz verkehren. Die Sondertransporter
fiir den Bergtransport werden den Umladeplatz auch als Parkplatz in Anspruch nehmen. Die Sondertransporter
fiir die StralRe nur in Ausnahmefallen, wenn es aufgrund von arbeitsschutzrechtlichen Griinden notwendig ist.

Die Anlieferung der Komponenten erfolgt kontinuierlich und beginnt bereits im Vorfeld wahrend des Fundament-
baus. Dabei werden die Anlagenteile entweder direkt am Montageplatz der aufzubauenden WEA transportiert
und gelagert oder aber bei den WEA 13 und 14 zwischengelagert. Als Lagerfliche kommen ausschliefRlich die
befestigten Bereiche der Montageflachen zur Anwendung. Eine Ausnahme stellen die Rotorblatter dar. Hier wer-
den an zwei Stellen neben der Montageflache Gestelle aufgestellt, auf welche die Rotorblatter gelegt werden.
Die in Anspruch genommen Flache ist sehr klein und wird nach Beendigung des Aufbaus der WEA wieder in ihren
urspringlichen Zustand versetzt.
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Turmbau NH 92,05 m: bei dieser Nabenhdhe werden zuerst die 10 Betonsegmente auf die Baustelle geliefert
und versetzt. Die Segmente werden dabei trocken Ubereinandergestapelt. Sind alle Betonsegmente versetzt,
werden diese mit Spannlitzen verspannt und anschlieBend werden die 4 Stahlsektionen montiert. Die Verbin-
dung zwischen den Stahlteilen untereinander wird durch einen innen liegenden L-Flansch realisiert.

Turmbau NH 122,05 m: Bei dieser Nabenh6éhe kommen ausschlieflich Betonsegmente zur Anwendung. Nur die
letzten 3,25 m dieses Turms bestehen aus einem Stahlsegment, um einen Ubergang zum Maschinenhaus zu ge-
wahrleisten. Ansonsten besteht der Turm ausschlieBlich aus Betonsegmenten, die trocken Gibereinandergesta-
pelt werden. Sind alle 32 Betonsegmente angeliefert und versetzt, werden diese mit Spannlitzen verspannt. An-
schlieBend wird das letzte Stahlsegment montiert.

Nach Fertigstellung des Turms beginnt die Montage des Maschinenhauses. Dieses wird auf der Montageflache
vormontiert und auf den bereits montierten Turm abgesetzt und die Verbindung des Maschinenhauses mit dem
Turm hergestellt. Als nachstes wird der Generator an das Maschinenhaus gehoben und angeflanscht. Alle
Schraubverbindungen werden auf aufzubringende Anziehmomente Ulberpriift.

Zum Schluss werden die Rotorblatter montiert, wobei es hier zwei verschiedene Methoden gibt.

1. Einzelblattmontage: Diese Methode kommt zum Einsatz, wenn das Gelande zu steil ist oder wenn
die Platzverhaltnisse beengt sind. Dabei wird zuerst die Nabe gezogen und an den Triebstrang des
Maschinenhauses montiert. Danach wird jedes Rotorblatt einzeln gehoben und an der Nabe ange-
flanscht.

2. Sternmontage: Die Rotornabe inklusive der Rotorblatter werden am Boden vormontiert. Anschlie-
Rend wird der komplette Rotor in einem Zuge gehoben und am Rotorflansch des Maschinenhauses
festgemacht.

Der letzte Arbeitsschritt beim Aufbau einer WEA ist der Innenausbau. Dieser beginnt, sobald die WEA aufgebaut
ist und das Aufbauteam fiir das Maschinenhaus die Arbeiten abgeschlossen hat. Das Innenausbauteam ist daftr
verantwortlich, dass die WEA vorschriftsmaRig und gemaR der Typenprifung betriebsbereit gestellt wird.

Sind die Aufbauarbeiten abgeschlossen, werden die Flachen entlang der StraRen und rund um die WEA, die wah-
rend des Baus fiir die Weidebewirtschaftung nicht zuganglich waren mit Ausnahme der Flachen, die nicht rick-
gebaut werden, wieder ihrer urspriinglichen Nutzung zugefiihrt. Weiters werden die Umleitungen der Wander-
wege aufgehoben.

Wahrend bei der letzten WEA der Innenausbau stattfindet, beginnt der Abbau und der Abtransport des GroR-
krans. Zusatzlich werden die Erdkabel mit der WEA und den beiden Anschlusspunkten verbunden.

2.5.21 Riickbau der rickbaubaren Flachen

Nach Beendigung der Aufbau- und Innenausbauarbeiten werden alle Riickbauflachen wieder dem IST-Zustand
moglichst gleichwertiger Zustand versetzt. Dabei werden beim Umladeplatz, bei den Trompeten, bei den Flachen
zum Aufbau des GroRkrans sowie bei den Parkplatzen die geschotterten Flachen zur Ganze entfernt und der
eingebaute Schotter entweder auf der Zuwegung oder den Forstwegen OBf zur Wegesanierung aufgebracht. Die
Baugrubensohlen werden, falls der Unterboden stark verdichtet ist, aufgelockert und anschliefend mit dem seit-
lich gelagerten Bodenaushub wieder lageweise unter Berlicksichtigung der Bodenschichtungen aufgefillt, um
die voribergehend beanspruchten Flachen wieder ihrer urspriinglichen Nutzung zuzufiihren. Weiters werden
die Bereiche rund um die WEA und rund 85 % der Montageflachen zurlickgebaut. Dabei wird der Schotter nicht
entfernt, sondern die Bereiche werden wieder, soweit dies technisch moglich ist, in die Umgebung hineinmodel-
liert, um dem IST-Zustand moglichst gleichwertig wieder herzustellen. Danach wird der modelleierte Bereich mit
dem seitlich gelagerten Humus bedeckt und mit einer standortgerechten Saatgutmischung begriint. Durch diese
RickbaumaRnahmen wird die dauerhaft in Anspruch genommene Flache auf ein Minimum reduziert.

Die Flachen entlang der Straflen und rund um die WEA, die wahrend des Baus fiir die Weidebewirtschaftung
nicht zuganglich waren, werden wieder Ihrer urspriinglichen Nutzung zugefihrt. Die Zdune welche die drei Wei-
degenossenschaften begrenzen, werden, sofern sie entfernt wurden, wiedererrichtet.
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Eine zusammenfassende Baustellenbeschreibung mit einem detaillierteren Bauzeitplan ist im Abschnitt B-Vor-
haben/technische/s Projekt/Berichte mit der Einlagezahl B.01.02 zu entnehmen.

Technische Kenndaten der ENERCON E-115

Allgemeines zur WEA

Bei der gegenstdndlichen WEA handelt es sich um eine typengepriifte WEA (vergleiche Abschnitt C — Sonstige
Unterlagen/ Nachweise und Datenbltter, Einlagezahl C.03.01 — Typenpriifung).

Anlagenbauliche Kenndaten

Hersteller ENERCON GmbH

Typ: ENERCON E-115 E2
Nennleistung: 3.200 kW
Rotordurchmesser: 115, 71m
Nabenhahe: 122.05/92,05m
Gesamthdéhe: 1799/1499 m

Getriebe

Entfallt

Kenndaten Rotor

Blattanzahl: 3

Typ: Luvlaufer mit 3 verstellbaren Rotorblattern
Uberstrichene Flache: 105155 m2

Leistungsregelung: Pitchgeregelt

Nenndrehzahl: variabel 4,4-12 8 U/min
Einschaltwindgeschwindigkeit: 2.5 mis

Abschaltwindgeschwindigkeit: 28 -34 mis
Uberlebenswindgeschwindigkeit: 70,0 m/s

Rotorblattverstellung: Einzelblattverstellsystem, je Rotorblatt ein

autarkes Stellsystem mitzugeordneter

Notversorgung
Nabe: Starr
Rotorblitter
Hersteller: ENERCON
Blatilange: 556 m (geteilt)

Blattmaternial: GFK/Epoxidharz/Balsaholz/Schaumstoff

ENERCON-Synchrongenerator mit

Generator:
Permanentmagneterregung
Nennleistung: 3.200 kW
Frequenz / Spannung: 50 Hz /400 V
Schutzart: IP 23
Isolationsklasse: F

Tabelle 5-1: Technische Angaben zur ENERCON E-115
Anlagenbauliche Beschreibung

Bei den WEA des WP Pretul Il handelt es sich um die ENERCON E-115 E2 3,2 MW mit einer Nennleistung von
3.200 kW, einem Rotordurchmesser von 115,71 m und einer Nabenhohe von 122,05 bzw. 92,05 m. Die Gesamt-
hohe der WEA betragt somit 179,9m bzw. 149,9 m. Bei der zur Genehmigung gebrachten WEA handelt es sich
bei den netztechnischen Eigenschaften um die FT Version [FACTS (Flexible AC Transmission Systems) Transmis-
sion], vergleiche Abschnitt C — Sonstige Unterlagen/ Nachweise und Datenblatter, Einlagezahl C.03.03 — netz-
technische Beschreibung. Alle WEA werden mit einer 3-feldrigen SF6 Schaltanlage ausgestattet. Der Transforma-
tor der WEA ist in einer Trafostation neben dem Turmfull untergebracht (vergleiche Abschnitt C — Sonstige Un-
terlagen/ Nachweise und Datenblatter, Einlagezahl C.03.04 — Transformator und Schaltanlagen).

Die ENERCON E-115 ist eine getriebelose WEA. Die groRen Vorteile dieser Bauart gegentiber den WEA mit Ge-
triebe liegen in den folgenden Punkten:
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- kein Getriebedl und daher weniger Gefahrdungspotential und weniger gefahrliche Abfalle
- keine Verluste im Getriebe

- keine Emission von Schall durch die schnell drehenden Teile

- hohere technische Verfugbarkeit durch geringere Ausfallzeiten

Turm:

Der Turm der Windenergieanlage E-115 E2 ist je nach Nabenhohe eine Betonfertigteilturm oder ein Hybridturm
welcher aus Betonfertigteilen und Stahlsektion besteht. Alle Turmteile werden bereits im Werk mit dem fertigen
Anstrich bzw. Witterungs- und Korrosionsschutz versehen, sodass nach der Montage, aulRer der Ausbesserung
von Fehlstellen und eventuellen Transportschaden, keine weiteren diesbezliglichen Arbeiten anfallen. Standard-
maRig wird der AuRenanstrich im unteren Bereich farblich abgestuft.

Der Betonfertigteilturm bzw. die Betonfertigteilturmsegmente des Hybridturms werden am Aufstellort aus den
Betonfertigteilen zusammengesetzt. Die Segmente werden in der Regel trocken aufeinandergestellt, es kann
aber auch eine Mortel-Ausgleichsschicht aufgetragen werden. Die Verbindung der vertikalen Fugen ist eine
Schraubverbindung. Die obere Stahlsektion wird abschlieRend aufgesetzt und verschraubt. In vertikaler Richtung
wird der Turm durch Spannglieder aus Spannstahl vorgespannt. Die Spannglieder verlaufen entweder vertikal
durch Kanéle in den Betonelementen oder extern an der Turminnenwand. Sie sind im Fundament verankert.

Aus technischen und wirtschaftlichen Griinden besteht der obere schlanke Teil des Hybridturms bei der E-115 E2
aus Stahl. Es ist z. B. nicht moglich, das Azimutlager direkt auf den Betonelementen zu montieren und die erheb-
lich geringere Wandstarke des Stahlteils sorgt fiir mehr Platz im Turm.
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2.5.22 Lage bezuglich Erdbebensicherheit

Osterreich z&hlt zu den Landern Europas, welche einer mittleren Erdbebengefihrdung ausgesetzt sind. Die Erd-
bebenwirkung weist infolge der tektonischen Vorgédnge im Alpenraum regionale Unterschiede auf. Zur Beriick-
sichtigung der Erdbebengefahrdung dient der Eurocode EN 1998-1 bis 1998-6. Die WEA des Anlagenlieferanten
sind an die Erdbebengegebenheiten in Osterreich durch eine adiquate Auslegung der Statik hinsichtlich Erdbe-
benlasten gem3R ONorm B 1998-1 und -6 (Eurocode 8) angepasst (vergleiche Abschnitt C— Sonstige Unterlagen/
Nachweise und Datenblatter, Einlagezahl C.03.02.09 — Windenergieanlage — Erdbebensicherheit).

Das Gebiet in dem die Anlagen WKAs des Windparks Pretul Il errichtet werden, ist im nationalen Anhang Teil A
des Eurocodes EN 1998-1, der Zonengruppe 4 zugewiesen. Das entspricht einer effektiven horizontalen Boden-
beschleunigung von agR = 1,00 m/s?

gering

| maBig
B stirker

Abbildung 5: Erdbebengefahrdung in Osterreich

2.6 Bautechnische Ausfihrungen

2.6.1 MECHANISCHE FESTIGKEIT UND STANDSICHERHEIT

Die Bewehrung wird entsprechend den Bewehrungsplanen ausgefiihrt, welche als Grundlage fir die
Typenprifung vorgelegt wurden. Entsprechende zusatzliche statische Berechnungen fiir Erdbeben-
krafte/Windkrafte sowie der Nachweis fiir die Gleichwertigkeit der statischen Berechnungen auf Basis
der Eurocodes sowie nationalen Anwendungsdokumente wurden erbracht.

Nicht beurteilt wird die mechanische Festigkeit und Standsicherheit der Windkraftanlage selbst. Dazu
wird auf die Typen bzw. Erstpriifung verwiesen.

2.6.2 Baugrundgutachten

Hier wird auf das Fachgutachten verwiesen.

2.6.3 Fundierung Windkraftanlagen

Kreisférmige Flachgriindung (ohne Auftriebswirkung)
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Das Kreisringfundament besteht aus einer kreisringférmigen Platte mit einem inneren Durchmesser
entsprechend den nachstehenden Plandarstellungen (E-115 E2 NH 92 und E-115 E2 NH 122). Die Ober-
kante der Fundamente ragen 0,20 m Ulber die Gelandeoberkante hinaus. Die H6he der Bodeniiber-
schiittung oberhalb der Kreisringplatte betragt zwischen 0,60 m und 1,16 m. Das Fundament wird aus
Beton der Druckfestigkeitsklasse C30/37 hergestellt.

Der sich von unten nach oben verjingende Fertigteilbetonturm, zusammengesetzt aus Betonsegmen-
ten und darauf aufgesetzten Stahlsektionen, wird Gber Spannglieder an der Konsole verankert. Mit den
Spanngliedern werden alle Betonsegmente verspannt. Als Spannraum wird der Hohlraum im Funda-
ment bezeichnet, der sich aus der Ringform des Fundaments ergibt.

Fir die Berechnung wurde ein Grundwasserstand bis maximal zur Unterkante des Fundaments bertick-
sichtigt.

¥i ENERCON Fundamentdatenblatt - Flachgriindung ohne Auftrieb
i oo bouliotoronsy Foundation Data Sheet - Flat Foundation without Buoyancy

E-115/BF/90/14/01 & /02, E-115 E2/BF/90/14/01 & /02

1 Allgemeine Angaben / General information
Typenstatik H+P Ingenieure GmbH
Flachgriindung at Fo

@17,50m

ohne Auftrieb without Bu

PR E16-026, D0258107 / 14.04
Aufirag:/Eekim zu TP14-099, D0257987 / 06.0

Order no./ date

2 Fundamentgeometrie / Foundation dimensions

AuBendurchmessar d 1750 m OQuter diameter
Innendurchmesser d 700 m Inner diameter
Sockeldurchmesser - aufien [ 980 m Base diameter - outside
Sockeldurchmesser - innen d 480 m Base diameter - inside
Fundamenthohe ) 3,35 m Foundation height
Sockelhdhe Nao 080 m Base height
Hohe Spornneigung h, 0,50 m Spur incline height
Spornhahe hep 205 m Spur height
Differenz Fundamentoberkante - o Difference between foundation top
GOK haox 020 m odge and ground level
Betongiite und Volumen C 35/45 535 m* Concrete quality and volume
Betonstahl und Gewicht B 500B 520 t Reinforcement steel and weight

D0489621-0 / DA

E-115 E2 NH 92

Seite 24 von 36

1o AByjwys se//:sdyy Jejun aig uspuly Buninid Iz asiemulH
“UBIUBISSIWE BpINM SBJUBWINYO(] S8salp [eulBLIO ayosiuopale seq



2 Fundamentgeometrie / Foundation dimensions

AuBendurchmesser da 21,40 m Outer diameter
Innendurchmesser d 11,40 m Inner diameter
Sockeldurchmesser - auen dsoa 1350 m Base diameter - outside
Sockeldurchmesser - innen deo,i 8,50 m Base diameter - inside
Fundamenthéhe hges 3,10 m Foundation height £
Sockelhdhe hso 0,80 m Base height
Héhe Spornneigung h, 0,56 m Spur incline height 5
Spornhhe hep 1,74 m Spur height
Differenz Fundamentoberkante - [, 0.20 i Difference between foundation top :
GOK GOk ' edge and ground level =
Betongiite und Volumen C 30/37 627 m? Concrete quality and volume ;
Betonstahl und Gewicht g iggg ggg i Reinforcement steel and weight 5
dws
d.

E-115 E2 NH 122

Die Fundierungen werden in den kompakten Fels abgeteuft. Bei nicht erreichen dieser Schicht bei An-
wendung der genehmigten Fundamentpladne, sind Bodenauswechslungen bis zum Erreichen dieser
Schicht auszufiihren, entsprechend dem Baugrundgutachten. Der Typenprifung kann die Betongiite
des Fundamentes C30/37 (F3 /S 3) Expositionsklasse XC 4, XF 1, XA 1) entnommen werden. Die Beton-
gute der Sauberkeitsschicht wird mit C12/15 (Expositionsklasse X0) angegeben.

Die Bewehrung wird entsprechend den Bewehrungspldanen ausgefiihrt, welche als Grundlage fir die
Typenpriifung vorgelegt wurden. Zusatzliche Bewehrungen kdnne sich aus den geologischen Gegeben-
heiten Vorort ergeben.

2.6.4 Turmsektion

Der Einbau der Fundamentsektion erfolgt entsprechend den Typenpriifungen.

Turm:

Der Turm der Windenergieanlage E-115 E2 ist je nach Nabenhohe eine Betonfertigteilturm oder ein
Hybridturm welcher aus Betonfertigteilen und Stahlsektion besteht. Alle Turmteile werden bereits im
Werk mit dem fertigen Anstrich bzw. Witterungs- und Korrosionsschutz versehen, sodass nach der
Montage, auRer der Ausbesserung von Fehlstellen und eventuellen Transportschaden, keine weiteren
diesbeziglichen Arbeiten anfallen. StandardmaRig wird der AufRenanstrich im unteren Bereich farblich
abgestuft.

Der Betonfertigteilturm bzw. die Betonfertigteilturmsegmente des Hybridturms werden am Aufstellort
aus den Betonfertigteilen zusammengesetzt. Die Segmente werden in der Regel trocken aufeinander-
gestellt, es kann aber auch eine Moértel-Ausgleichsschicht aufgetragen werden. Die Verbindung der
vertikalen Fugen ist eine Schraubverbindung. Die obere Stahlsektion wird abschlieRend aufgesetzt und
verschraubt. In vertikaler Richtung wird der Turm durch Spannglieder aus Spannstahl vorgespannt. Die
Spannglieder verlaufen entweder vertikal durch Kanale in den Betonelementen oder extern an der
Turminnenwand. Sie sind im Fundament verankert.

Aus technischen und wirtschaftlichen Grinden besteht der obere schlanke Teil des Hybridturms bei
der E-115 E2 aus Stahl. Es ist z. B. nicht moglich, das Azimutlager direkt auf den Betonelementen zu
montieren und die erheblich geringere Wandstarke des Stahlteils sorgt fiir mehr Platz im Turm.
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2.6.5 Fundierung der Transformatoren (Bergstationen)

Bei jeder Windenergieanlage wird im Nahbereich eine geschotterte Flache mit einer Machtigkeit von
rund 20 bis 30 cm hergestellt. Auf diese Flache wird die gesamte Trafostation abgestellt.

2.6.6 Transformatorengehause

Die Unterbringung der Schalteinrichtungen, Transformatoren und Niederspannungs-Schalteinrichtun-
gen erfolgt in Kompaktgehausen in Beton-Fertigteil Bauweise.

Die Kompaktstation besteht aus drei Bereichen:

- Niederspannungsanlage,
- Traforaum,
- Schaltanlagenraum incl. EB-Trafo.

Der Zugang zu den einzelnen Bereichen erfolgt lGiber versperrbare Lamellentiiren von auen.

Der gesamte Bereich ist mit einem ca. 80 cm tiefen Kabelkeller ausgestattet. Die Kabeleinfliihrung er-
folgt Gber dichte Durchfiihrungen direkt in den Kabelkeller. Unter dem Traforaum wird eine oldichte
Auffangwanne errichtet.

Abmessungen der Standard-Kompaktstation MKP betragt:
Ldnge/Breite/H6he des Transformatorengehiuses MKP betrédgt 2,55 m x 2,50 m x 2,65 m

Da es sich bei der Trafostation um eine Kompaktstation (d.h. nicht betretbar) handelt, werden Service-
arbeiten und Wartungsarbeiten von auBen durchgefiihrt. Im Falle eines Brandes erfolgen die Léschar-
beiten bzw. SicherungsmaRBnahmen durch die Feuerwehr auch nur von auBerhalb.

2.6.7 Baubeschreibung

Der Hybridturm fiir die oben genannten Windenergieanlagen wird mit 28 Spanngliedern extern vorge-
spannt und im kreisringférmigen Fundamentsockel verankert. Ber-AullendurchmesserdesFurmsbe-

tragtam-TFurmfult-6,80-m-

Das Fundament kann wahlweise mit oder ohne Arbeitsfuge hergestellt werden.

Baustoffe
Beton fir Fundament: C35/45 gemaR DIN EN 1992-1-1 /3/ und DIN EN 206-1

Vergussmortel: C70/85 gemalR 01 N EN 1992-1-1 /3/ und DAfStb-Richtlinie /8/

Betonstahl: B500B gemaR DIN EN 1992-1-1 /3/ und DIN 488-1 bzw. nationalen Anforder-
ungen (UA-Kennzeichnung bzw. Registrierungsbescheinigung)
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Spannsystem: 28 Spannglieder System BBV L 12 EW, Spannstahllitzen St 1660/1860 mit
150 mm?2 Nennquerschnitt (CE-Kennzeichnung bzw. Leistungserklarung)

2.7 Brandschutz

2.7.1 ALLGEMEINES

Die WEAs sind im Betrieb unbemannt und verschlossen. Der Betrieb wird automatisch durch eine Fern-
abfrage liberwacht. Die Daten werden in der Ferniberwachung ausgewertet, diese ist permanent
(24 h) besetzt.

Bei Storungen schaltet die WEA selbsttatig ab, die Abschaltung erfolgt iber ein mehrfach redundantes
System auch bei Netzausfall. Zu Wartungszwecken wird die WEA von 2 bis max. 6 Personen begangen.

Die Begehung findet spatestens nach 3 Monaten routinemaRig statt. Bei den Begehungen ist die An-
lage aulBer Betrieb. Die Wartungen werden nur durch Fachpersonal ausgefiihrt, welches in die Schalt-
einrichtungen und der Rettung aus der WEA geschult sind.

2.7.2 Storfall Brand

Trotz aller SicherheitsmaRBnahmen ist der Brandfall ein moglicher Storfall, der wahrend des Betriebs
auftreten kann. Beim Brandfall unterscheidet man zwischen Brandfall in der Gondel, im Turmful oder
im Transformatorhaus. Das richtige Verhalten ist im Brandschutzkonzept erldutert (vergleiche Ab-
schnitt C — Sonstige Unterlagen/Nachweise und Datenblatter, Einlagezahl C.03.15). Zuerst muss sofort
die zustdandige Feuerwehr alarmiert werden.

Bei einem Brandfall in der Gondel befindet sich fir erste BrandbekdmpfungsmaRnahmen ein Kohlen-
dioxidfeuerldscher mit 2 kg Fassungsvermoégen in der Gondel. Sollte der Brand mit dem Feuerléscher
nicht geléscht werden kénnen, wird die WEA kontrolliert abgebrannt. In diesem Fall kann das Feuer
maximal zu einem Ausbrennen der Gondel und einem Ubergreifen auf die Rotorblatter fiihren. Da die
Anlage bei Schaden abgeschaltet ist, werden keine brennenden Teile durch weiter anhaltende Rota-
tion umher geschleudert. Es kdnnen in diesem Fall jedoch brennend mehr oder weniger groRe Teile
herabfallen. Aus diesem Grund muss bei einem solchen Ereignis ein Sicherheitsbereich rund um die
WEA eingerichtet werden. Dieser Sicherheitsbereich umfasst einen Umkreis von zumindest 250 m. Alle
Zuwegungen (Forstwege oder Wanderwege) welche sich innerhalb dieses Umkreises befinden werden
im Brandfall abgesperrt.

Bei einem Brandfall im TurmfuR befindet sich fiir erste Brandbekdmpfungsmalnahmen ein Kohlendi-
oxidfeuerldscher mit 2 kg Fassungsvermogen im Turmfull und ein weiterer befinden sich in den Ser-
vicewdgen der Firma ENERCON. Sollte der Brand nicht geléscht werden kdnnen, kann die Feuerwehr
erst nach der Meldung, dass die Anlage Spannungsfrei ist, den Brand l6schen. Das Freischalten der
WEA erfolgt entweder durch den Miihlenwart, das Servicepersonal von ENERCON oder durch die
Stromnetz Steiermark GmbH. Die Spannungsfreiheit der WEA wird durch die standig besetzte Stelle
des Anlagenherstellers ENERCON an die Leitstelle der Feuerwehr kommuniziert oder direkt vor Ort
durch das Servicepersonal, den Miihlenwart oder durch das Servicepersonal des Netzbetreibers. Bei
einem solchen Ereignis muss ein Sicherheitsbereich rund um die WEA eingerichtet werden. Dieser Si-
cherheitsbereich umfasst einen Umkreis von zumindest 250 m. Alle Zuwegungen (Forstwege oder
Wanderwege), welche sich innerhalb dieses Umkreises befinden, werden im Brandfall abgesperrt.

Bei einem Brand in der Trafostation ist zu beachten, dass es sich um eine Kompaktstation handelt, die
nicht betreten werden kann. Servicearbeiten und Wartungsarbeiten finden von aufRen statt. Da es sich
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bei der Trafostation um eine elektrische Betriebsstdtte handelt, diirffen BrandbekdmpfungsmaRnah-
men nur dann gesetzt werden, wenn eine Spannungsfreiheit der Trafostation gemeldet ist. Die ge-
samte Anlage muss daher vorher spannungsfrei gemeldet werden. Bis zur Freigabe der Spannungsfrei-
heit des Trafos muss die Feuerwehr in einem angemessenen Abstand in Bereitstellung bleiben. Danach
kann der Brand von der zustdndigen Feuerwehr geldscht werden. Bei einem solchen Ereignis muss ein
Sicherheitsbereich rund um die Trafostation der WEA eingerichtet werden. Dieser Sicherheitsbereich
muss von der Feuerwehr so gewahlt werden, dass kein Gefahrdungspotential flir Personen besteht.
Um zu verhindern, dass sich der Brand tiber die Erdkabelen bis zur WEA ausbreitet, werden die Erdka-
beln in der Erde verlegt und nicht in Leerrohren.

Vor Inbetriebnahme des WP Pretul Il wird gemeinsam mit den 6rtlichen Feuerwehren, denRettungs-
diensten und der Polizei ein Brandbekdmpfungskonzept, inklusive eines Ubungsplans, erarbeitet. Wei-
ters wird es eine Schulung durch ENERCON fir die zustandigen Blaulichtorganisationen geben, in wel-
chem das richtige Verhalten im Brandfall bei einer WEA (Gondelbrand, Trafobrand; Brand im TurmfuR)
und das richtige Bergen von verletzten aus der WEA erklart wird.

2.7.3 AuRere ErschlielRung

Die duRere Erschliefung erfolgt Giber 6ffentliche Verkehrsflachen bzw. fiir Einsatzfahrzeuge befahrbare
Zufahrtswege. Die Kranaufstellflachen werden zu rund 75 % riickgebaut, ganzlich die Flachen die fir
den Aufbau des Gittermastenkrans bendtigt werden.

Vor Inbetriebnahme des WP Pretul Il wird gemeinsam mit den 6rtlichen Feuerwehren und Rettungs-
diensten ein Brandbekdmpfungskonzept, inklusive eines Ubungsplans, erarbeitet. Ein Punkt des ge-
samten Konzeptes wird die Moéglichkeit der Zufahrt zu den WEA (iber das gesamte Jahr sein.

2.7.4 Innere ErschlieBung der WEA/Trafostationen

Die Feuerwehr kann nur in den ebenerdigen Fult der Windenergieanlage nach Spannungsfreischaltung
der Anlage durch die Wartungsfirma. Der Turm ist fir die Feuerwehr nicht zugédnglich. Die Trafostation
kann nicht begangen werden, da es sich um eine Kompaktstation handelt.

2.7.5 Loschwasserversorgung

Eine erhohte Brandlast oder Brandgefahrdung ist hier nicht gegeben. Aus diesem Grunde ist eine Ort-
liche Loschwasserbereitstellung (Hydranten, Loschwasserbehalter usw.) nicht notwendig. Bei einem
Brand in der Gondel ist zunachst die Sicherung der Umgebung notwendig und Loschwasser wird erst
bendtigt, wenn brennende Teile herabstiirzen.

D.h. die Anlage wird kontrolliert zum Abbrand gebracht — an der Gondel selbst werden keine Lésch-
maRnahmen durchgefiihrt.

Bei einem Brandfall in der Gondel befindet sich fir erste BrandbekdampfungsmaRnahmen ein Kohlen-
dioxidfeuerloscher 2 kg in der Gondel. Sollte der Brand mit dem Feuerldscher nicht geléscht werden
kénnen, wird die Windenergieanlage kontrolliert abgebrannt. Ein Brand in der Gondel oder der Rotor-
blatter ist von der Feuerwehr nicht beherrschbar, dieser Storfall wird toleriert und stellt somit ein ge-
sellschaftlich akzeptiertes Risiko dar.

Bei einem Brand in der Gondel muss ein Sicherheitsbereich rund um die Windenergieanlage eingerich-
tet werden. Dieser Sicherheitsbereich umfasst einen Umkreis von rund 250 m. Alle Zuwegungen (Forst-
wege oder Wanderwege) welche sich innerhalb dieses Umkreises befinden werden im Brandfall abge-
sperrt.
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2.7.6 Ruckhalteanlagen Trafostation

Das Transformatorendl kann vollstandig in einer dafiir geeigneten Wanne, welche sich unterhalb des
Trafos befindet, aufgefangen werden.

2.7.7 Abschottungen und Anforderungen an Bauteile und Baustoffe

Das Erdkabel zwischen der Trafostation und der WEA wird in einer Tiefe von zumindest 100 cm in ei-
nem 20 cm machtigen Sandbett verlegt. Zum Schutz der Erdkabel wird ein 20 cm machtiges Sandbett
auch iber den Erdkabeln eingebracht. Eine zusatzliche brandschutztechnische Abschottung zwischen
der Trafostation und der WEA ist nicht vorgesehen.

2.7.8 Flucht- und Rettungswege

Da in der WKA keine Aufenthaltsrdume vorhanden sind, gelten nicht die Vorschriften an bauliche Ret-
tungswege. Die Gondel wird nur von geschultem Personal begangen. Fiir den Ausfall des Aufzuges ist
ein Notablass vorhanden und es steht eine Steigleiter liber die gesamte Turmhohe zur Verfligung. Fir
sonstige Not- oder Ausfalle sowie zur Rettung von Verletzten wird ein Abseilgerdt bei den Service-
einsatzen mitgefihrt, mit dem ein Notabstieg aus der Windenluke im Heck der Maschine moglich ist.

Die Trafostation befindet sich separat neben dem Turm im Abstand von ca. 2 m vom Fundamentsporn.
Daher kann der Zugang zum Turmfull bzw. Treppenanlage zur Betretungsoffnung im Fullsegment der
WKA und zum Transformator jederzeit getrennt voneinander erfolgen — es besteht keine gegenseitige
Beeinflussung im Falle einer Stérung in einem der beiden genannten Anlagenteile.

Bei einem Brand in der Trafostation ist zu beachten, dass es sich um eine Kompaktstation handelt, die
nicht betreten werden kann. Servicearbeiten und Wartungsarbeiten finden von auRen statt.

Gleichzeitig wird auf den Flucht- und Rettungsplan (Dokument: C 03 E-115_Flucht und Rettungsplan)
verwiesen.

2.7.9 Kennzeichnung von Rettungswegen

Zur Beleuchtung der Rettungswege ist eine Sicherheitsbeleuchtung wahrend der Wartung erforderlich.
Sie wird Uber batteriegepufferte Einzelleuchten realisiert.

2.7.10 Rauch- und Warmeabzugsanlagen

Die Entrauchung wird durch permanente Offnungen in der Gondel und der Thermik im Turm gewahr-
leistet (siehe Brandschutzkonzept).

2.7.11 Alarmierungseinrichtungen

In der WEA werden folgende Brandmelder verbaut:

- 1 Brandmelder Hekatron ORS 142 SP maschinenhausseitig am Statorring
- 1 Brandmelder Hekatron ORS 142 auf der Unterseite des Maschinentragers (Turmkopf)

Bei Branderkennung wird dieser an die Ferniiberwachung weitergeleitet, welch umgehend die zustan-
digen Betreiber des Stromnetzes und die 6rtliche Feuerwehr informiert (Einsatzplane).

Eine direkte Alarmierungseinrichtung zu Einsatzkraften bzw. zur Feuerwehr ist nicht vorhanden und
auch nicht vorgesehen.
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2.7.12 Anlagen und Einrichtungen zur Brandbekampfung

Diese ist fuir die Bekampfung von allenfalls kleinsten Entstehungsbranden ausreichend. Selbstrettung
geht vor Brandbekampfung.

2.7.13 Betriebliche MalRnahmen zur Brandverhttung

Das Verhalten im Brandfall und die SelbsthilfemaRBnahmen werden regelmaRig geschult und getibt, da
nur erfahrenes Personal die Wartung der WEAs durchfiihrt. Wahrend der Wartung wird die Anlage
auBer Betrieb genommen.

Brandursache aus mechanischer Reibung wird vorgebeugt, indem wenige schnell drehende Teile ver-
wendet werden und kein Getriebe vorhanden ist. Alle wichtigen Komponenten werden mit Tempera-
turfiihler Giberwacht. Erhdhte Temperaturen oder Uberdrehzahlen fiihren zur sofortigen Abschaltung
der WEAs und Absendung einer Stérmeldung lber die permanent besetzte Stelle als Ferniberwa-
chung.

Die strombetriebenen Komponenten werden mehrfach Gberwacht z.B. Temperaturiiberwachung in
den einzelnen Bereichen.

Trotz der regelmaRigen Wartungen konnen Storungen an der Windenergieanlage auftreten. Stérungen
auBern sich in einem automatischen Abschalten der betroffenen Windenergieanlage und einer auto-
matischen Benachrichtigung per SMS an den Mihlenwart und die Betriebsflihrung. ENERCON selbst
erfahrt tiber den Leitstand von den Stérungen und kann sofort auf moégliche Storfalle reagieren.

Stor- oder Unfalle kdnnen nie zu 100 % ausgeschlossen werden, aus diesem Grund wird um moglichst
schnell bei jeglicher Art von Unfall vor Ort sein zu kénnen, wird die Zuwegung ganzjahrig freigehalten.
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3 EMISSIONEN, RUCKSTANDE UND ABFALLE IN DER RUCKBAU-
UND NACHSORGEPHASE

Nach der geplanten Nutzungsdauer der WEA ist ein vollstandiger Abbau moglich, ohne dass nachhal-
tige Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und Landschaftsbildes zuriickbleiben. Nach Ende der Le-
bensdauer der WEA erfolgt eine statische Prifung der Anlagen und in Abhangigkeit dieser Prifung
besteht entweder die Moéglichkeit, die WEA weiter zu betreiben, um eine neue Genehmigung fiir eine
neue WEA anzusuchen oder die Anlagen zu demontieren. Fiir den Riickbau der Anlage werden wah-
rend der Betriebsphase vom Betreiber betriebswirtschaftliche Riicklagen gebildet.

3.1 RuckBau WEA

Werden eine oder mehrere Windkraftanlagen aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden dauer-
haft und endgiiltig auRer Betrieb genommen, kann eine Demontage der Anlage(n) erfolgen. Dabei wird
die Anlage in Ihre Einzelteile zerlegt und Stiick fur Stiick abtransportiert. Alle Komponenten werden
entsprechend den zu diesem Zeitpunkt giiltigen gesetzlichen Grundlagen verwertet bzw. entsorgt.

3.2 RUCKBAU FUNDAMENT

Dabei wird das Fundament bis in eine Tiefe von 1 m unter GOK oder bis auf Felsoberkante abge-
schemmt. Das verbleibende Fundament wird mit standortgerechtem Material hinterfillt, anschlie-
Rend mit Humus Uberdeckt und mit einer standortgerechtem Saatgut-mischung begriint. Durch diesen
Rickbau kann der gesamte Bereich wieder ihrer urspriinglichen Nutzung zugefiihrt werden.

Dabei kommt es Uber einen kurzen Zeitraum von wenigen Tagen zu Ldrm- und Staubemissionen in
stark lokal begrenztem Raum. Die aus dem Abbau der Fundamente entstehenden Beton- und Eisenab-
falle werden entsprechend den zu diesem Zeitpunkt giiltigen gesetzlichen Grundlagen verwertet bzw.
entsorgt.

3.3 RUCKBAU VERKEHRSTECHNISCHE INFRASTRUKTUR

Nachdem die WEA und die Fundamente zuriickgebaut wurden kann mit dem Rickbau der Montage-
flachen begonnen werden. Der Schotter (gebrochenes Aushubmaterial) wird anschlieRend zur Geladn-
demodellierung verwendet, mit Humus Gberdeckt und mit einer standortgerechten Saatgutmischung
begriint. Die Wege, welche fiir den WP gebaut wurden werden, sofern sie zu forst- oder almwirtschaft-
lichen Zwecken nicht mehr bendtigt werden, wieder zurlickgebaut. Dabei wird der Schotter ebenfalls
zur Gelandemodellierung herangezogen und die Flache mit Humus Gberdeckt. AnschlieBend wird der
rlickgebaute Bereich mit einer standortgerechten Saatgutmischung begrint.

3.4 RECYCLING

Bei allen RiickbaumaRahmen wird danach getrachtet, den anfallenden Abfall zu recyceln oder wenn
dies nicht moglich ist einer fachgerechten Entsorgung zuzufiihren. Das Recycling von WEA wirft im
Vergleich zur Recyclingfrage anderer Energieproduktionsanlagen keine Probleme auf. Die WEA kénnen
zum GroRteil wiederverwendet oder -verwertet werden. Anlagenteile, die keiner Verwertung zuge-
fihrt werden kénnen, werden entsprechend den dann geltenden gesetzlichen Bestimmungen ent-
sorgt.
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4 GUTACHTEN IM ENGEREN SINN

Aufgabe ist die Erstellung des Fachgutachtens zum gegenstandlichen UVP-Projekt, bezogen auf das
Fachgebiet Bautechnik und Brandschutz. Nachfolgend wird ein Gutachten nach UVP-G 2000 und eine
Beurteilung hinsichtlich Beriicksichtigung weiterer Verwaltungsvorschriften erstellt. Auf Basis dieser
Gutachten werden gesammelt unter Punkt 4 MaBnahmenvorschlage gemacht.

4.1 GUTACHTEN NACH UVP-G
4.2 ALLGEMEINES

4.3 BEURTEILUNGSUMFANG, FACHBEREICH, GEGENSTAND

Das gegenstdndliche Gutachten behandelt die Prifung der einschldagigen Anforderungen aus dem
Fachgebiet Bau- und Brandschutztechnik fiir das Projekt Windpark Pretul II.

Fragen zur Geotechnik (Bauwerksgriindung) werden nur eingeschrankt beurteilt.

Fragen zum Schallschutz, Verkehrswegebau sowie dem StralRen-, Orts- und Landschaftsbild werden auf
Grund der Beiziehung von Fachsachverstandigen in diesem Befund nicht gepriift.

4.4 GESETZLICHE GRUNDLAGEN

Es kann davon ausgegangen werden, dass die gesetzlich verpflichtenden Kennzeichnungen gemald
Stmk. Bauprodukte- und Marktiiberwachungsgesetz 2013 LGBI. Nr.83/2013 i.d.g.F. mit dem die Bereit-
stellung von Bauprodukten auf dem Markt und deren Verwendung sowie die Marktiberwachung von
Bauprodukten geregelt wird, eingehalten werden.

Ebenfalls werden die Anforderungen die sich aus § 43 des Stmk. Baugesetzes, LGBI. Nr. 59/1995i.d.g.F.
ergeben als nachgewiesen angesehen.

4.4.1 Bezeichnungen Brandschutz

Soweit nicht ndher ausgefiihrt, entsprechen die im Gutachten verwendeten Klassifizierungen und Be-
zeichnungen in Bezug auf brandschutztechnische Klassifizierungen den Definitionen der
ONORM EN 13501-2 Ausgabe 2016-11-01 sowie ONORM EN 13501-3, Ausgabe 2009-12-01.

4.4.2 Betrachtung von Bauphase — Betriebsphase — Stérfall — Nachsorge

1. Bauphase:
Mit der kiinftigen Bestellung eines Baustellenkoordinators sowie der laufenden Anpassung des
SIGE-Plans bei Fortschritt der tatsidchlichen Arbeiten oder eingetretenen Anderungen, auch in
Abstimmung mit den konkret ausfiihrenden Firmen, missen jedenfalls die Sicherheit und der
Gesundheitsschutz der Arbeitnehmerinnen auf der Baustelle durch die Koordinierung bei der
Vorbereitung und Durchfiihrung von Bauarbeiten gewahrleistet werden.

2. Betriebsphase und Storfall:
Die Untersuchungen in Befund und Gutachten beziehen sich nahezu ausschlieBlich auf die Be-

triebsphase und den bautechnischen Stérfall ,,Brand”.

3. Nachsorge - Stilllegung
Durch regelméaRige Wartungs- und Servicearbeiten wird ein Betriebszeitraum von zumindest 20
Jahren erwartet. Danach erfolgt entweder der Rickbau oder die Anpassung an den dann giilti-
gen Stand der Technik. Hier wird auf Fachgutachten der Spezialsachverstiandigen verwiesen.
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Im Fall einer Stilllegung der Windkraftanlage Pretul Il ist sicherzustellen, dass alle durchgefiihr-
ten bautechnischen MaBnahmen (Fundierungen, Aufstellflichen der Kranplatze, Kabelka-
nale/Verrohrungen) entsprechend den vorgelegten Unterlagen riickgebaut werden.

4.4.3 Anlagenstandorte / Verkehrsflachen / Umladeplatz / 6ffentliches Gut

Die Zustimmung der Gemeinden bzw. StralRenerhalter fiir die Benlitzung der 6ffentlichen Wegflachen,
des Grundeigentiimers des geplanten Umladeplatzes, der Grundstiickseigentiimer fiir die Standorte
der Windkraftanlagen und die der Forstwege liegen entsprechend den Angaben der Betreiber vor. Eine
Priifung dieser Unterschriften wurde vom Gutachter nicht durchgefiihrt.

4.5 MECHANISCHE FESTIGKEIT UND STANDSICHERHEIT

45.1 Griundung

Aus dem geotechnischen Gutachten geht hervor, dass die Kreisringgriindungen gemaf Typenstatik zu-
Iassig sind, zusatzlich erfolgt durch einen Bodenmechaniker nach Durchfiihrung der Ausschachtungen
eine Freigabe der weiteren Malnahmen durchgefiihrt. Im Detail wird auf Befund und Gutachten des
Fachbereiches Geologie verwiesen.

4.5.2 Tragstruktur

Als europaischer Stand der Technik auf dem Gebiet der Berechnung, Bemessung und Planung von Trag-
werken ist die Normenserie der einschlagigen Eurocodes EN 1990 bis EN 1999 in Verbindung mit den
zugehdrigen nationalen (dsterreichischen) Anwendungsnormen ONORM B 1990 bis ONORM B 1999,
jeweils in der giiltigen Fassung, anzusehen.

Die vorgelegte Typenstatik bezieht sich auf andere Regelwerke, die in der Berechnung von den Euro-
codes abweichen (siehe Auflagenvorschlage).

Unter der Voraussetzung, dass die statische Berechnung und Bemessung sowie die Detailplanung
durch Befugte nach dem Stand der Technik durchgefiihrt wurde und die Fundierung und die Funda-
mentsektionen plangemaR hergestellt werden, kann davon ausgegangen werden, dass das Bauwerk
und alle seine tragenden Teile unter standigen, verdanderlichen und auBergewdhnlichen Einwirkungen
wahrend der Errichtung und bei der spateren Nutzung tragfahig, gebrauchstauglich und dauerhaft
sind. (siehe Auflagenvorschlag).

4.6 DICHTHEIT UNTERBODEN/AUFFANGWANNE TRANSFORMATOREN

Hinsichtlich der Dichtheit der Unterbéden der Transformatoren wurden keine konkreten Projektin-
halte gefunden. Im Zuge der Projektbeschreibung wurde nur auf eine dldichte Ausfiihrung verwiesen.

Aus diesen Griinden und da diesbezliglich keine konkreten Projektinhalte gefunden werden konnten,
wird der Behérde empfohlen, sich die Dichtheit und Medienbestdndigkeit der Unterb6den/Auffang-
wannen vom ausfiihrenden Unternehmen und dem Baufiihrer bescheinigen zu lassen (siehe Auflagen-
vorschlage).

4.7 BRANDSCHUTZ

4.7.1 BEGRENZUNG DER AUSBREITUNG VON RAUCH UND FEUER

Auf Grund der baulichen Trennung, zwischen Transformatorengehduse und Windkraftanlage sowie
der im Erdreich verlegten Verkabelung (Sandbett), kann davon ausgegangen werden, dass eine Brand-
Ubertragung auf die Windkraftanlage bzw. die Verrauchung des Stahlturmes ausgeschlossen ist. Durch
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permanente Offnungen in der Gondel und der Thermik im Turm selbst findet eine Entrauchung der
Anlage statt.

4.7.2 BRANDFRUHERKENNUNG

Driiber hinaus werden durch installierte Sensoren eine Branderkennungsmeldung, welche an eine
Ferniberwachung (24 Std.) angeschlossen sind, umgehend an die zustéandigen Betreiber der Wind-
kraftanlage verstandigt. Diese wiederum verstandigt die ortliche Feuerwehr (Einsatzplane).

4.7.3 DURCHFUHRUNG DER LOSCHARBEITEN

Da keine Loscharbeiten bei einer brennenden Windkraftanlage durch die Feuerwehr vorgesehen sind,
beschrankt sich der Einsatz der Feuerwehr auf die Umgebungssicherung um eine Brandentstehung
durch Funkenflug zu vermeiden. Wartungstechniker sind wahrend der Wartungsarbeit mit Handfeuer-
I6scher ausgestattet welche als ausreichend angesehen werden

4.7.4 FLUCHT UND RETTUNG DER WARTUNGSMITARBEITER/INNEN

Auf Grund, dass in der Windkraftanlage keine Aufenthaltsraume vorhanden sind, sondern nur zu War-
tungsarbeiten durch geschultes Personal betreten werden, sind die geplanten Einrichtungen (No-
tablass, Abseilgerat, Steigleiter) sowie organisatorischen MalRnahmen (Schulungen von Verhalten im
Brandfall sowie Abseilschulungen) als ausreichend anzusehen.

4.8 GUTACHTEN NACH WEITEREN VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN

Grundsatzlich ist zu beurteilen, ob aus bau- und brandschutztechnischer Sicht die Genehmigungsvo-
raussetzungen folgender Materiengesetze eingehalten werden:

— Stmk. Bauprodukte- und Marktiiberwachungsgesetz 2013 i.d.g.F. in Verbindung mit den
VO der Baustoffliste OA und OE idgF

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass mit Verweis auf das Gutachten nach UVP-G auch die An-
forderungen der genannten Materiengesetze erfiillt werden, wenn den Anforderungen gemaR UVP-G
entsprochen wird.
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5 MARNAHMEN UND AUFLAGENVORSCHLAGE

10.

11.

12.

13.

14.

Die Bestimmungen des Bauarbeitenkoordinationsgesetzes (BauKG), BGBI. | Nr. 37/1999
i.d.g.F. sind einzuhalten. Fiir die Erstellung des SiGePlanes ist die ONORM B 2107-2 ,Verfah-
ren zur Erstellung von Sicherheits- und Gesundheitsplanen® zu beachten.
In der Errichtungsphase bzw. Baudurchfiihrung ist sicherzustellen, dass die Sicherheit von
Menschen und Sachen gewahrleistet ist. Jedenfalls ist eine entsprechende Absicherung der
Baugruben zur Vermeidung von Gefahren durchzufiihren.
Vor Einrichtung des Umladeplatzes sind die Abflussraume des Froschnitzbaches darzustellen
und MaBnahmen festzulegen um keine nachteilige Beinflussung der Unterlieger bei Hoch-
wasser auftreten kdnnen. Die festgelegten MalRnahmen sind vorab mit der BBL Obersteier-
mark Ost abzustimmen und freigeben zulassen.
Die Bestimmungender Verordnung des Bundesministers fiir Arbeit, Soziales und Konsumen-
tenschutz Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen und auf auswartigen Ar-
beitsstellen (Bauarbeiterschutzverordnung - BauV) sind einzuhalten.
Die im geotechnischen Entwurfsbericht angenommenen Baugrundverhaltnisse sind beim
Baugrubenaushub vom Bodengutachter zu lberpriifen und zu bestadtigen. Vor Aufbringen
der Sauberkeitsschicht ist die Tragfahigkeit der Baugrubensohle durch den Bodengutachter
zu bestatigen und freizugeben.
Die Einhaltung der Ubereinstimmung der baulichen Ausfiihrung mit den statisch-konstrukti-
ven Vorgaben und Plénen ist von einem hiezu befugten Zivilingenieur/Ingenieurkonsulenten
flr Bauwesen (Statiker) bescheinigen zu lassen Die Freigaben fiir die ausreichende Tragfahig-
keit des Untergrundes, die ordnungsgemale Verlegung der Bewehrung sowie der Einbau der
Fundamentsektionen ist nachweislich fiir jedes einzelne Fundament durchzufiihren und Vor-
ort bereitzuhalten.
Der hochste Wasserstand darf maximal bis zur Gelandeoberkante (-0,20 m) stehen.
Die Dichtheit des Unterbodens/Auffangwanne und die der Leitungsdurchfiihrungen im Bo-
denbereich sind fllssigkeitsdicht und medienbestandig auszubilden und zu erhalten. Die je-
weils ordnungsgemale Ausfiihrung ist von der ausfiihrenden Firma bescheinigen zu lassen.
Es durfen nur Baustoffe/Bauprodukte verwendet werden, die die gesetzlich verpflichtende
Kennzeichnung im Sinne des Stmk. Bauprodukte- und Marktiiberwachungsgesetz 2013 LGBI.
Nr.83/2013 i.d.g.F. tragen.
Alle getroffenen bautechnischen MaBnahmen sind bei dauerhafter Stilllegung einzelner
Windkraftanlagen bzw. des gesamten Windparks Pretul Il, bis mind. 1 m unter das Ur-
sprungsgelande riickzubauen. Geldndeveranderungen sind auf das Niveau des Urgeldndes
rickzufihren.
Das Brandschutzkonzept von Pretul 1 ist um die 4 WEAs Pretul Il zu erweitern und vor der
Inbetriebnahme nachweislich der zustandigen Feuerwehr zu lbermitteln. Das ergdnzende
Brandschutzkonzept ist der Behorde zu tibermitteln.
Der Vorgang des Einbaues des Spannvorganges des BBV Post-tensioning Systems type L 7 EW
to L 15 WE ist von dafiir Befugten durchzufiihren und auch zu dokumentieren. Nach Fertig-
stellung ist darliber eine Bestatigung lber die ordnungsgemaRe Ausfiihrung inkl. Prifproto-
kollen vorzulegen.
Samtliche Auflagen welche sich aus der Typenstatik ergeben sowie fiir die Baufiihrung im
Priifbescheid zur Typenpriifung vom TUV-Siid vorgeschrieben wurden sind nachweislich (do-
kumentiert) einzuhalten und von einem hiezu Befugten zu bestatigen.
Prifintervalle:
a. Der Turm ist mindestens alle 2 Jahre durch einen Sachverstandigen fiir Windenergiean-
lagen auf den Erhaltungszustand hin zu tGberprifen. Wenn von der Herstellerfirma eine
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laufende (mindestens jihrliche) Uberwachung und Wartung der Windenergieanlage
durchgefihrt wird, kann der Zeitraum der Fremdiiberwachung auf 4 Jahre verlangert
werden. Uber die Uberpriifung bzw. Uberwachung und Wartung ist mindestens alle 2
Jahre ein Bericht zu erstellen. Diese Berichte sind jeweils, falls von der zustandigen Be-
horde gefordert, an diese zu tGbersenden.

b. Esisteine regelmaBige Kontrolle der Spannglieder - mindestens einmal pro Jahr - durch-
zufuhren. Beschadigte Spannglieder sind auszutauschen. In diesem Fall sind die War-
tungsintervalle in Abstimmung mit der zustandigen Behorde anzupassen. Ein entspre-
chendes Vorgehen ist im Betriebshandbuch zu vermerken.

6 ZU DEN VARIANTEN UND ALTERNATIVEN

Die in der UVE angefiihrten Varianten weisen keine bau- und brandschutztechnische Relevanz auf.

7 ZU DEN STELLUNGNAHMEN UND EINWENDUNGEN

Die Stellungnahme der Umweltanwaltin MMag.? Ute Péllinger vom 30.8.2018 bezliglich des Betonier-
vorganges der Fundamente in einem Gul somit auch nach 18:00 Uhr. Dazu kann festgehalten werden,
dass die Fundamente mit einer Arbeitsfuge geplant und ausgelegt sind. Somit kann das betonieren der
Fundament unterbrochen werden. Auch ist It. Bauablauf das betonieren der Fundamente auf 2 Tage
ausgelegt und kann daher Betoniervorgang entsprechend um 18:00 Uhr unterbrochen werden.

Zur Stellungnahme der Abteilung 14 Wasserwirtschaft, Ressourcen und Nachhaltigkeit bezuglich Situ-
ierung des Umladeplatzes im HQuqo Bereich, wird auf den Auflagenvorschlag 3 verwiesen.

8 ZUSAMMENFASSUNG

Da die wesentlichen bautechnischen Anforderungen eingehalten werden, besteht aus bau- und brand-
schutztechnischer Sicht fiir das Projekt Windpark Pretul Il keine Bedenken, immer unter der Voraus-
setzung, dass die im Befund und Gutachten zitierten Ausfiihrungen bzw. Abgrenzungen und wenn
nachstehende Auflagenvorschlage vorgeschrieben, eingehalten und deren Einhaltungen/Ausfiihrung
nachgewiesen werden.

Der Fachgutachter
elektronisch gefertigt

Graz, am 28. Dezember 2018 (Ing. Dipl.-Ing. Robert Jansche, MPA)
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