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Bescheid

Spruch

Auf Grund des Antrages des Landes Steiermark, vertreten durch die Abteilung 16 des Amtes der
Steiermarkischen Landesregierung, vom 16. Februar 2018 wird festgestellt, dass fiir das Vorhaben des
Landes Steiermark ,,Verlegung L 401 Hartbergerstrasse nach Mallgabe der in der Begriindung
préazisierten Form und der eingereichten Projektunterlagen keine Umweltvertriiglichkeitspriifung
durchzufiihren ist.

Rechtsgrundlagen:

Bundesgesetz tiber die Priifung der Umweltvertraglichkeit (Umweltvertriglichkeitspriifungsgesetz 2000
- UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993 i.d.F. BGBI. I Nr. 80/2018:

§2 Abs. 2

§ 3 Abs. 1,4 und 7

Anhang 1 Z 9 lit. g), h) und i) Spalte 3

Begriindung

A) Verfahrensgang

I. Mit der Eingabe vom 16. Februar 2018 hat das Land Steiermark, vertreten durch die Abteilung 16 des
Amtes der Steierméarkischen Landesregierung, bei der UVP-Behorde gemil3 § 3 Abs. 7 UVP-G 2000 den
Antrag auf Feststellung eingebracht, ob fiir das Vorhaben ,,Verlegung L. 401 Hartbergerstrafie” eine UVP-
Pflicht gegeben ist.

Vom Antragsteller wurden folgende Unterlagen vorgelegt:

- Technischer Bericht von September 2017, erstellt von DI Georg Frisch, Alberstrale 10, 8010 Graz
(Beilage 1)

- Verkehrliche Stellungnahme vom 18. Dezember 2017, erstellt von der IKK Kaufmann — Kriebernegg
ZT-GmbH, Mariatrosterstralle 158, 8044 Graz (Beilage 2)

- Bericht Luftschadstoffe vom 9. Jédnner 2018, erstellt von der Forschungsgesellschaft fiir
Verbrennungskraftmaschinen Thermodynamik mbH, Inffeldgasse 19, 8010 Graz (Beilage 3)

- Detaillageplan Teil 1, M = 1:500 (Beilage 4)

- Detaillageplan Teil 2, M = 1:500 (Beilage 5)

- Regelprofile, M = 1:50 (Beilage 6)

- Ubersichtslageplan, M = 1:2000 (Beilage 7)

II. Am 16. Februar 2018 wurde der Amtssachverstindige fiir Verkehrstechnik um Stellungnahme ersucht,
ob die vorgelegten Unterlagen vollstidndig, plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend sind sowie
welche durchschnittliche tdgliche Verkehrsbelastung (DTV; KFZ/24 h) in einem Prognosezeitraum von
fiinf Jahren zu erwarten ist.

II1. Am 29. Mai 2018 hat der Projektwerber auf Ersuchen des verkehrstechnischen Amtssachverstindigen
die Ergebnisse der im Mérz 2018 durchgefiihrten tiberpriifenden Verkehrserhebung iibermittelt.

Es wurden folgende Unterlagen vorgelegt:

- Zidhlwerte (Beilage 8)

- Bericht Verkehr vom 29. Mirz 2018, erstellt von der IKK Kaufmann — Kriebernegg ZT-GmbH,
Mariatrosterstraf3e 158, 8044 Graz (Beilage 9)

- S 7 Fiirstenfelder Schnellstraie — Abschnitt West, Einreichprojekt 2008 - Verkehrliche Grundlagen

(Beilage 10)
- S 7 Fiirstenfelder Schnellstrale — Abschnitt Ost, Einreichprojekt 2009 - Verkehrliche Grundlagen

(Beilage 11)
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Diese Unterlagen wurden am 30. Mai 2018 an den verkehrstechnischen Amtssachverstindigen
iibermittelt.

IV. Am 16. Juli 2018 teilte der Amtssachverstindige fiir Verkehrstechnik mit, dass - ausgehend von den
aktualisierten Verkehrszahlen - fiir den vorgesehenen Prognosezeitraum von 5 Jahren eine neue
Prognoserechnung durchzufiihren ist.

V. Am gleichen Tag wurde der Projektwerber zur Vorlage einer von den aktualisierten Verkehrszahlen
ausgehenden neuen Prognoserechnung aufgefordert.

VI. Mit der Eingabe vom 17. August 2018 wurde eine von der IKK Kaufmann — Kriebernegg ZT-GmbH,
Mariatrosterstra3e 158, 8044 Graz, am 13. August 2018 erstellte ergdnzende Stellungnahme (Beilage 12)
vorgelegt und am gleichen Tag an den verkehrstechnischen Amtssachverstindigen iibermittelt.

VII. Am 5. September 2018 hat der Amtssachverstindige fiir Verkehrstechnik wie folgt Stellung
genommen:

wZur Herstellung des Schnellstrafienanschlusses Fiirstenfeld an die geplante S 7 Fiirstenfelder
Schnellstrafe, fiir welche das UVP-Verfahren fiir den betreffenden Abschnitt West nunmehr
abgeschlossenen wurde, ist ortlich auch ein Umbau der L 401 Hartbergerstrafse erforderlich. Dafiir
wurde ein Projekt ausgearbeitet und wurde dazu bereits vor etwa fiinf Jahren eine strafienrechtliche
Genehmigung erteilt.

Zwischenzeitlich erfolgten Untersuchungen und Planungen zur Ortsentwicklung von Fiirstenfeld und
wurde infolge dessen eine Umplanung des Abschnittes der L 401 zwischen der Anbindung an die S 7 beim
Kreisverkehrsplatz der Anschlussstelle Fiirstenfeld in km 26,720 und der geplanten Einbindung in die
Bestandstrasse der L 401 in km 27,680 durchgefiihrt.

Da die Stadtgemeinde Fiirstenfeld in einem schutzwiirdigen Gebiet Luft liegt, ist fiir dieses von der
urspriinglichen Genehmigung abweichende Strafsenbauvorhaben ein Evmittlungsverfahren erforderlich
um  festzustellen, ob fiir das gednderte StrafSenbauprojekt die Durchfiihrung  einer
Umweltvertrdglichkeitspriifung erforderlich ist.

Die zur Beurteilung der Umplanung vorgelegten Unterlagen vom September 2017 mit der GZ 13/106-
VHS wurden von Dipl.-Ing. Georg Frisch, staatlich befugter und beeideter Ingenieurkonsulent fiir
WIW/Bauwesen, ausgearbeitet. Demnach miindet die verlegte L 401 nunmehr nicht wie urspriinglich
vorgesehen in km 27,293, sondern rd. 380 m weiter siidlich in km 27,680 wieder in den Bestand ein.
Weiters ist geplant, den Abschnitt der L 401 von dort bis zum Kreisverkehrsplatz Angerstrafie in
km 28,314 am Bestand auszubauen. Der Landesstrafienabschnitt nordlich der Anschlussstelle
Fiirstenfeld wird, so wie urspriinglich vorgesehen, errichtet.

Zur Entwicklung des Verkehrsaufkommens auf der L 401 im Zusammenhang mit der S 7 Fiirstenfelder
Schnellstrafle wurde eine verkehrliche Stellungnahme vom 18. Dezember 2017 von der IKK Kaufimann —
Kribernegg ZT-GmbH vorgelegt. Inhalt der Untersuchungen war vorrangig die Frage, ob durch die
geplante kleinrdumige Verlegung der L 401 nennenswerte Verdnderungen im Vergleich zu den
Verkehrsprognosen aus den Jahren 2008 und 2010 aus dem UVP-Verfahren zur Genehmigung der S 7
zu erwarten sind. Dies insbesondere im Hinblick auf Beurteilungen fiir die Fachbereiche Ldrm und

Luftschadstoffe.

Zusammenfassend kommt die Studie zu dem Ergebnis, dass auch fiir den gegeniiber dem urspriinglichen
Projekt gednderten Verlauf der L 401 mit den gleichen Prognosewerten wie fiir das urspriingliche Projekt
gerechnet werden kann.

Zur Uberpriifung und Aktualisierung der Verkehrszahlen wurden vom Amt der Steiermdirkischen
Landesregierung im Mdrz 2018 zusdtzliche Verkehrszdhlungen an drei Stellen entlang der L 401
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durchgefiihrt. Dabei hat sich herausgestellt, dass insbesondere die fiir den betreffenden Abschnitt der
L 401 im Grofraum Fiirstenfeld ermittelten Verkehrszahlen (DTVW der Zdhlistelle 1 in km 28,2 der

L 401) praktisch bereits die fiir das Jahr 2025 prognostizierten Werte aufweisen.

Zur Untersuchung und Begriindung fiir diese starke Verkehrszunahme wurde 2017 von der IKK
Engineering GmbH eine ergdnzende Stellungnahme vom 13. August 2018 vorgelegt. Dort werden als
Begriindung fiir die unerwartet hohe Verkehrszunahme auf der L 401 im Nahbereich von Fiirstenfeld die
dortigen kleinrdumigen Entwicklungen genannt. Diese wurden durch die im Jahr 2007 zwischenzeitlich
erfolgten Umwidmungen von Nutzungsflichen fiir Landwirtschaft, von Dorfgebiet und Industriegebiet in
Kerngebiet  und  Aufschliefungsgebiet  Kerngebiet  erméglicht.  Zum  Zeitpunkt  der
Verkehrsuntersuchungen im Jahr 2006 wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen jedoch aufgrund
des damals aktuell giiltigen Flichenwidmungsplanes abgeschditzt. Im Ubrigen wird darauf hingewiesen,
dass das fiir die Verkehrsuntersuchungen zur S 7 verwendete Verkehrsmodell nicht fiir kleinrdumige
Entwicklungen konzipiert wurde. Dies zeigt auch der Vergleich mit der Zdhlstelle 2 nérdlich der
Abzweigung der L 440 in km 23,0 in Bierbaum an der Safen, wo eine stetige Verkehrszunahme
stattgefunden hat, so wie dies gemdf; dem Verkehrsmodell auch prognostiziert wurde.

Zusammenfassend wird in der ergdnzenden Stellungnahme der IKK Engineering GmbH vom 13. August
2018 festgehalten, dass fiir die L 401 im Abschnitt der vorgesehenen Achsverschiebung fiir die Planfdlle
eines durchgehenden Ausbaues der S 7 und den Ausbau des Abschnitts West der S 7 die fiir das Jahr 2025
prognostizierten Verkehrszahlen weiterhin herangezogen werden kénnen.

Aus fachlicher Sicht konnen die Begriindungen fiir den zwischenzeitlich erfolgten Verkehrsanstieg durch
die Umwidmungen und die dynamische Entwicklung im betreffenden Bereich von Fiirstenfeld und fiir die
Abweichung von der Prognose infolge des fiir kleinrdumige Entwicklungen nicht geeigneten
Verkehrsmodells nachvollzogen werden. **

VIIIL. Am 10. September 2018 wurde der Amtssachverstindige fiir Luftreinhaltung um die Erstattung von

Befund und Gutachten zu folgenden Fragen ersucht:

1. Sind die vorgelegten Unterlagen plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend?

2. Ist durch das Vorhaben mit erheblichen schidlichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen
auf die Umwelt zu rechnen? Bei Vorhaben der Spalte 3 des Anhanges 1 ist gemd3 § 3 Abs. 4 Z 3
UVP-G 2000 (jetzt § 3 Abs. 5 UVP-G 2000) die Verdnderung der Auswirkungen in Hinblick auf das
schutzwiirdige Gebiet — hier Kategorie D hinsichtlich PM ;o — maligeblich.

IX. Der Amtssachverstidndige fiir Luftreinhaltung erstattete am 20. Oktober 2018 wie folgt Befund und
Gutachten:

wProjekt:

Im Strafienprojekt zur Errichtung der S 7 ist eine Anschlussstelle im Bereich der bestehenden
Landesstrafie L 401 — Hartberger Strafse vorgesehen. Im Zuge der Optimierung des im Rahmen der UVP
genehmigten Projektes zeigte sich, dass eine kleinrdumige Verschiebung der Straflenachse angestrebt
wird.

Zur Beurteilung stehen folgende Unterlagen zur Verfiigung:

L 401, Hartberger Strafse, Verlegung L401 Einreichprojekt 2017, Einzelfallpriifung nach UVP-G § 3
Abs. 7, im Aufirag des Amtes der Steiermdrkischen Landesregierung, ABT16 VT-SV.03-144/2013-2 vom
15. Februar 2018,

im Besonderen der Bericht Lufischadstoffe ,Anderung der Immissionsbelastung durch die geplante
Verlegung der L 401, Bericht FVT-007/18/Hin V&U 14/11 Z1/6300 vom 9. Jéinner 2018

Aus dem schliissigen und nachvollziehbaren Bericht der FVT wird in der Folge auszugsweise zitiert.

Die Priifung des Vorhabens erfolgt auf Basis von § 3 Abs. 4 UVP-G 2000.
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Beurteilungsgrundlagen

Grenzwerte fiir die Immissionsbelastung sind im Immissionsschutzgesetz Luft (IG-L, BGBI. I Nr.
115/1997 i.d.g.F.) festgelegt.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte (Alarmwerte, Zielwerte) [ug/m?]) gemdif Anlage 1a

Luftschadstoff HMW MwW3 MwWS8 ™W JMW
Schwefeldioxid 2007 500 120
Kohlenstoffmonoxid 10.000

Stickstoffdioxid 200 400 80 307
PMg 507 40
Blei im Feinstaub (PM ) 0,5
PM; s 25
Benzol 5

D" Drei Halbstundenmittelwerte SO, pro Tag, jedoch maximal 48 Halbstundenmittelwerte pro

Kalenderjahr bis zu einer Konzentration von 350 ug/m? gelten nicht als Uberschreitung

Der Immissionsgrenzwert von 30 ug/m? ist ab 1. Jinner 2012 einzuhalten. Die Toleranzmarge betrdgt
30 ug/m?’ bei Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes und wird am 1. Jinner jedes Jahres bis 1. Jinner
2005 um 5 ug/m?® verringert.

9" Pro Kalenderjahr sind 25 Uberschreitungen zuldssig

2)

Als Beurteilungsmap fiir Infrastrukturprojekte sind teilweise andere Immissionsgrenzwerte anzuwenden,
die sich an den Grenzwerten der Luftqualitdtsrichtlinie 2008/50/EG orientieren. Fiir Stickstoffdioxid ist
gemdf3 § 20 (3) IG-L der ,um 10 ug/m* erhéhte Jahresmittelwert gemdfy Anlage la zum IG-L°, also
40 ug/m’ heranzuziehen.

Fiir die Feinstaubbelastung (PM ) ist im IG-L ein Grenzwert von 50 ug/m’® als Tagesmittelwert
festgelegt, wobei bei PMy jihrlich 25 Uberschreitungen toleriert werden. Auch hier sind im
Anlagenverfahren gemdfy § 20 (3) 1G-L andere Beurteilungsmapstibe anzulegen. Hier sind jihrlich
35 Uberschreitungstage zu tolerieren.

Da ab einem PM;y Jahresmittelwert von 28 ug/m?® zu erwarten ist, dass die Anzahl der tolerierten
Uberschreitungstage von 35 pro Jahr nicht eingehalten werden kann und da die Messungen einen Anteil
von 70 - 75% PM2.5 an PM;y ergeben haben, stellen die Vorgaben fiir PM;y den strengeren
Beurteilungsmafistab dar. Wenn die Vorgaben fiir PM o eingehalten werden, trifft dies auch auf PM2.5
zu.

Standortvoraussetzungen

Hinsichtlich der Standortvoraussetzungen beziiglich der Vorbelastung mit Lufischadstoffen ist
festzuhalten, dass fiir das Gemeindegebiet von Fiirstenfeld in der Statuserhebung PM ;o 2002 bis 2005
nachgewiesen wurde, dass in diesem Bereich die Vorgaben des 1G-L hinsichtlich der PM s-Belastung
nicht sicher eingehalten werden kénnen. In der Steiermdrkischen Luftreinhalteverordnung 2011, LGBI.
Nr. 2/2012 i.d.g.F. wird daher der Standort als Sanierungsgebiet nach § 8 Abs. 2 Z 4 IG-L ausgewiesen.
Weiters ist dieses Gebiet in der Verordnung 2015 Belastete Gebiete nach Anhang 2 UVP-G, BGBI. 1l Nr.
166/20135, als belastetes Gebiet Luft ausgewiesen.

Schwellenwertkonzept

Wenn in einem Gebiet Grenzwertiiberschreitungen auftreten, so erhohen zusdtzliche Emissionen die
Wahrscheinlichkeit des Uberschreitens von Grenzwerten. Um in diesen Gebieten aber dennoch
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Mapfnahmen durchfiihren und Projekte umsetzen zu konnen, wurde das Irrelevanzkriterium aufgestellt
und in § 20 Abs. 3 Z 1 IG-L i.d.g.F. umgesetzt. Es besagt, dass Immissionszusatzbelastungen unter der
Geringfiigigkeitsschwelle, das sind fiir Kurzzeitmittelwerte (bis 95%-Perzentile) 3% des Grenzwertes und
fiir Langzeitmittelwerte 1% des Grenzwertes toleriert werden konnen. Fiir Stickstoffdioxid bedeutet dies,
dass als Irrelevanzschwelle im belasteten Gebiet im Rahmen eines Genehmigungsverfahrens also
0,4 ug/m? anzuwenden ist.

Beim Grenzwertkriterium fiir den Tagesmittelwert von PM;y kann auch der korrespondierende
Jahresmittelwert angewandt werden. Jener Jahresmittelwert fiir PMi, der die Einhaltung des
Uberschreitungskriteriums fiir das Tagesmittel von 35 Uberschreitungstagen pro Jahr entspricht
(Toleranz an Uberschreitungstagen ab dem Jahr 2010), liegt bei 28 ug/m?. Der Zusammenhang zwischen
dem Jahresmittelwert und der Anzahl der Uberschreitungen lautet:

JMW = 0,24 * (Anzahl Uberschreitungstage) + 195

Bei der Anwendung einer Irrelevanzschwelle von 1% des korrespondierenden Jahresgrenzwertes ergibt
sich also eine Zusatzbelastung von 0,28 ug/m’ als Jahresmittel, die als irrelevant im Sinne des
Schwellenwertkonzeptes zu bewerten ist (UBA-95-112 Reports; ALFONS et al. 1995, UBA BERICHT
274, Baumgartner et al., 2007).

Bei Infrastrukturprojekten sind hinsichtlich der Irrelevanzschwellen zusdtzlich Aspekte zu

beriicksichtigen, da

= es bei Infrastrukturprojekten im Regelfall zu keinen Kumulationen kommt,

= zu beriicksichtigen ist, dass neben Gebieten, die Zusatzbelastungen zu verkraften haben, auch
Bereiche entlastet werden (Hinweis auf § 24 f Abs. 2 UVP-G 2000) und

= es sich in der Regel um Projekte im dffentlichen Interesse handelt.
Daher wird in der RVS 04.02.12 festgelegt, dass dann von irrelevanten Zusatzbelastungen auszugehen
ist, wenn fiir Langzeitmittelwerte die durch das Projekt verursachte Zusatzbelastung maximal 3% der

Immissionsgrenzwerte erreicht.

Tabelle 2: Irrelevanzschwellen gemdify RVS 04.02.12

Schadstoff Irrelevanzschwelle

Stickstoffdioxid 0,9 ug/m?
PM, 10 1 , 2 U g/ m?3
PM; s 0,75 ug/m?

Auswirkungen der Trassenverschiebung

Die Grundlagen dieser Untersuchungen basieren auf den Berechnungen, die im Rahmen des UVP-
Projektes zur S 7 durchgefiihrt worden sind. In diesem Projekt wurde die Anschlussstelle L 401/S 7
einschlieplich der anschlieffenden Strafienstiicke bereits entsprechend beriicksichtigt. Hier werden also
ausschlieflich die Auswirkungen auf die Immissionssituation der Nachbarn entlang der Trasse durch die
geringfiigige Verschiebung der Trasse im Vergleich zum urspriinglichen Projekt behandelt.

Bei der geplanten Trassenverschiebung riickt im Bereich von Grundstiick 1627/34 der KG Fiirstenfeld
die Fahrbahn um ca. 2 m an das Gasthaus , Kasermandl‘, das auch zu Wohnzwecken genutzt wird, heran.
Dies wird in den folgenden beiden Abbildungen planlich dargestellt.
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Ein Abriicken findet im Bereich des Aufpunktes AP 11 (Bezeichnung gemdf3 luftreinhaltetechnischem
Gutachten im Rahmen der UVP) statt.

Die Verdnderung der Immissionsbelastung durch PM o wird an Hand von Profilen, die quer zur
Fahrbahn verlaufen und die vorhin beschriebenen Immissionspunkte beriihven, ermittelt. Als Ist-
Belastung wird jener Zustand herangezogen, der im Zuge der UVP fiir die S 7 ermittelt worden ist. Es
handelt sich also um die durch die Trassenverschiebung der L 401 verursachten Verdnderung im
Vergleich zum genehmigten Projekt.

Die betrachteten Punkte sind jene, an denen die grofsten Verdnderungen auftreten. Alle anderen Bereiche
der Trasse liegen deutlich weiter von bewohnten Objekten entfernt.
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Im Rahmen der UVP wurden Berechnungen der projektbedingten Immissionsbeitrdge auch im Bereich
der Trasse der L 401 durchgefiihrt. Da sich weder die Verkehrsbelastung noch die damit verbundene
Emissionsmenge dndert, kann die Beurteilung der Verdnderung durch eine rdaumliche Verschiebung der
Trasse und der damit verbundenen Anderungen der Abstinde zwischen Straffe und Wohnnachbarn
erfolgen.

Auf'der L 401 ist im Jahr 2025 in diesem Streckenabschnitt von einem Verkehrsaufkommen (JDTV) von
14.167 Fahrzeugen bei einem Schwerverkehrsanteil von 7% prognostiziert. Diese verursachen eine
Emissionsmenge von 0,059 kg/(km*h) PM;. Daran dndert sich durch die vorgesehene
Trassenverschiebung nichts.

Durch die Trassenverlegung ergeben sich folgende Anderungen:

Fiir das Querprofil zu Grundstiick 1627/34 erfolgt eine Verlagerung der Fahrbahn um 2 m in Richtung
Osten. Die Fahrbahn riickt um 2 m niher an die Gebdudekante des Gebdudes heran.

Fiir das Querprofil AP 11 erfolgt die Verlagerung der Strafle um ca. 3,5 m in Richtung Westen. Der
Abstand zwischen Wohngebdude und Fahrbahn erhoht sich um diesen Betrag.

Daraus ergeben sich folgende immissionsseitige Verdnderungen:
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Tabelle 3: Verinderung der PMI10-Immissionsbelastungen durch die Trassenverschiebung an
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ausgewdhlten Immissionspunkten.

Abstand zur Istzustand PM 10, Planfall Anderung PM10,
Querprofil Fahrbahnmitte JMW PM10, IMW JMW
[m] [ng/m’] [ng/m’] [ng/m’]
Grundstiick
1627/34 25 33,24 33,30 +0,06
API1 21 33,52 33,43 -0,09

Die entsprechenden graphischen Auswertungen sind im zit. , Bericht Lufischadstoffe ‘ enthalten.

Zusammenfassend ist aus luftreinhaltetechnischer Sicht festzuhalten, dass durch die geringfiigige
Verschiebung der Trasse mit keinen relevanten Verdnderungen der PM -Immissionsbelastung im
Bereich der ndchsten bewohnten Objekte zu rechnen ist. Die ausgewiesene zusdtzliche Belastung von
0,06 ug/m?> PM o im Jahresmittel ldsst sich ausschliefslich rechnerisch ermitteln, de facto ergibt dadurch
keine Verdnderung der Lufigiitesituation am Immissionspunkt Grundstiick 1627/34.

Beantwortung der Fragen
1. Sind die vorgelegten Unterlagen plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend?
Die iibermittelten Unterlagen waren plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend.

2. Ist durch das Vorhaben mit erheblichen schédlichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen
auf die Umwelt zu rechnen? Bei Vorhaben der Spalte 3 des Anhanges 1 ist gemdfs § 3 Abs. 4 Z 3 UVP-
G 2000 die Verdnderung der Auswirkungen in Hinblick auf das schutzwiirdige Gebiet — hier Kategorie
D hinsichtlich PM 0 — mafsgeblich.

Beurteilt wurden die Auswirkungen einer Trassenverschiebung der Hartberger Strafie L 401 auf die
PM g Immissionssituation bei den néchstgelegenen Wohnobjekten. Das Projekt soll in einem mit PM ¢
vorbelasteten Gebiet umgesetzt werden. Auf Grund des oben beschriebenen Ergebnisses ist
festzuhalten, dass durch die Umsetzung des Projektes mit keinen erheblichen schddlichen,
beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen ist.

X. Mit Schreiben vom 24. Oktober 2018 wurden die Parteien des Verfahrens sowie — im Rahmen des
Anhorungsrechtes — die mitwirkenden Behorden und das wasserwirtschaftliche Planungsorgan vom
Gegenstand des Verfahrens und dem Ergebnis der durchgefiihrten Beweisauthahme in Kenntnis gesetzt,
wobei die Moglichkeit zur Abgabe einer Stellungnahme innerhalb einer zweiwochigen Frist eingeraumt
wurde.

XI. Die Umweltanwéltin hat am 9. November 2018 wie folgt Stellung genommen:

,,Das Land Steiermark plant die Neuerrichtung der L 401 Hartbergerstrafie zwischen der Anbindung an
die S 7 bei km 26.720 und der Einbindung in den Bestand bei km 27.680. Fiir dieses 960 m lange neue
Strafenstiick wird fiir das Jahr 2025 ein DTV von 14.167 Kfz prognostiziert. Diese im Vergleich zum
seinerzeitigen UVP-Projekt deutlich héheren Zahlen ergeben sich laut Gutachten des
verkehrstechnischen ASV schliissig aus Umwidmungen der Stadtgemeinde Fiirstenfeld und der damit
einhergehenden Attraktivierung des Projektbereichs. Dariiber hinaus war das UVP-Verkehrsmodell
offenbar nicht fiir die Prognose kleinrdumiger Entwicklungen geeignet, weshalb es aus meiner Sicht
nachvollziehbar ist, dass ein DTV von 15.000 Krafifahrzeugen in einem Prognosezeitraum von 5 Jahren
im schutzwiirdigen Gebiet der Kategorie E nicht erreicht werden wird. Die Priifung einer UVP-Pflicht
anhand der Bestimmung der Z 9 i) des Anhanges 1 zum UVP-G ist daher aus meiner Sicht nicht
erforderlich.
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Das Vorhaben beansprucht ein schutzwiirdiges Gebiet der Kategorie D. Diesbeziiglich liegt ein
schliissiges Gutachten des ASV fiir Luftreinhaltung vor, aus welchem hervorgeht, dass die Verlegung der
L 401 zu keinen relevanten Verdnderungen der PMo-Immissionsbelastung im Bereich der ndchsten
bewohnten Objekte fiihren wird. Der Schutzzweck des schutzwiirdigen Gebietes der Kategorie D wird
daher nicht verletzt, weshalb auch aus diesem Aspekt keine Umweltvertrdglichkeitspriifung erforderlich
ist.

Anzumerken ist schlieflich, dass auch der Auffangtatbestand der Z 9 f) des Anhanges 1 zum UVP-G und
damit eine Kumulation mit dem Vorhaben ,S 7 Fiirstenfelder Schnellstrafse* aus meiner Sicht nicht zur
Anwendung kommt: Der weite Vorhabensbegriff des § 2 Abs. 2 UVP-G 2000 geht nach der Literatur
nicht soweit, dass ein Bundesstrafienvorhaben mit einem Landesstrafienvorhaben als einheitliches
Vorhaben zu betrachten ist (vgl. Ennéckl/N. Raschauer/Bergthaler, UVP-G? Rz 9 mwN).

Schlieplich ist noch zu priifen, ob die allgemeine Kumulationsbestimmung in dem von lit. f nicht
geregelten Fall zweier verschiedener Straffen zur Anwendung gelangen kann (Baumgartner in
Ennockl/Raschauer, UVP-Verfahren 213 Fn 9). Da in diesem Fall jedoch die 25%-Schwelle des § 3
Abs. 2 zu beachten ist und das neue Strafenstiick lediglich 960 m lang ist, ist auch aus diesem Aspekt
eine UVP-Pflicht aus meiner Sicht zu verneinen (vgl. Schmelz/Schwarzer, UVP-G-ON 1.00 Z 9 UVP-G
(Stand 1.7.2011, rdb.at), Rz 20).

Zusammenfassend darf daher mitgeteilt werden, dass aus meiner Sicht fiir die geplante Verlegung der
L 401 zwischen der Anbindung an die S 7 bei km 26.720 und der Einbindung in den Bestand bei km
27.680 keine UVP erforderlich ist. *

XII. Der Projektwerber hat am 7. Dezember 2018 folgende Stellungnahme abgegeben:

,Als Klarstellung zur ergdinzenden Stellungnahme des Biiros IKK vom 13. August 2018 mit der
GZ ABT16-12153/2017-28 wird ausgefiihrt, dass derzeit auf der L 401 im Bereich der Zihlstelle 1
(Zdhlung vom Mdrz 2018), die von IKK 2006 prognostizierte ortliche Entwicklung bereits durch die
Ansiedelung des Lebensmittelmarktes Interspar stattgefunden hat. Speziell in diesem Bereich der
Zihlstelle 1 hat sich durch die kleinrdumige bzw. ortliche Entwicklung des Raumes ein schnellerer
Anstieg der Verkehrsbelastung ergeben als erwartet und im Hinblick auf die L 401 wurde der
Verkehrsprognosewert 2025 fiir den Planfall ohne den Ausbau der S 7 bereits 2018 erreicht. Der Beitrag
der  derzeitigen  durchschnittlichen  tdglichen  Verkehrsbelastung der L 401  von
5.496 Krafifahrzeugen/Tag —am  zukiinftic  prognostizierten — Gesamtverkehrsaufkommen  von
14.167 Krafifahrzeugen/Tag im Jahr 2025 (inkl. dem durchgehenden Ausbau der S 7) betrdigt ca. 39%.
Es werden daher gesamtheitlich betrachtet die prognostizierten durchschnittlich tdglichen
Verkehrsbelastungen (DTV) auf der L 401 von 15.000 Kraftfahrzeugen/Tag, im Jahr 2025 bzw. 2023
nicht iiberschritten werden. *

XIII. Auf Ersuchen der Behorde hat der Amtssachverstandige fiir Verkehrstechnik am 21. Dezember
2018 zu den Ausfiihrungen der Projektwerberin vom 7. Dezember 2018 wie folgt Stellung genommen:

,Infolge der geplanten Errichtung der S 7, Fiirstenfelder SchnellstrafSe, fiir welche das UVP-Verfahren
fiir den betreffenden Abschnitt West nunmehr abgeschlossenen wurde, wurde auch ein Umbau der L 401,
Hartbergerstrafe, zur Herstellung des Schnellstraf3enanschlusses Fiirstenfeld erforderlich. Fiir dieses
Projekt wurde vor etwa fiinf Jahren die strafienrechtliche Genehmigung erteilt.

Zwischenzeitlich erfolgte Planungen zur Ortsentwicklung von Fiirstenfeld haben eine Umplanung des
Abschnittes der L 401 auf eine Ldnge von 960 m zwischen der Anbindung an die S 7 bei der
Anschlussstelle Fiirstenfeld in km 26,720 und der geplanten Einbindung in die Bestandstrasse der L 401
in km 27,680 erforderlich gemacht.

Da die Stadtgemeinde Fiirstenfeld in einem schutzwiirdigen Gebiet Luft liegt, ist fiir dieses von der
urspriinglichen Genehmigung abweichende Landesstraflienbauvorhaben ein Ermittlungsverfahren
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durchzufiihren um festzustellen, ob dafiir die Durchfiihrung einer Umweltvertrdglichkeitspriifung
erforderlich ist.

Als Grundlage fiir die Ermittlung der Auswirkungen der Umplanung der Landesstrafie im Hinblick auf
Beurteilungen fiir die Fachbereiche Ldrm und Luftschadstoffe wurde zur Entwicklung des
Verkehrsaufkommens auf der L 401 im Zusammenhang mit der S 7 eine verkehrliche Stellungnahme vom
18. Dezember 2017 von der IKK Kaufmann — Kribernegg ZT-GmbH vorgelegt. Inhalt der dazu
durchgefiihrten Untersuchungen war vorrangig die Frage, ob durch die geplante kleinrdumige Verlegung
der L 401 nennenswerte Verdnderungen im Vergleich zu den Verkehrsprognosen aus den Jahren 2008
und 2010 aus dem UVP-Verfahren zur Genehmigung der S 7 zu erwarten sind.

Die Studie kommt zu dem Ergebnis, dass auch fiir den gegeniiber dem urspriinglichen Projekt gedinderten
Verlauf der L 401 fiir das Verkehrsaufkommen mit den gleichen Prognosewerten wie fiir das
urspriingliche Projekt gerechnet werden kann.

Zur Uberpriifung und Aktualisierung der Verkehrszahlen wurden vom Amt der Steiermdrkischen
Landesregierung im Mdrz 2018 Verkehrszdhlungen an drei Stellen entlang der L 401 durchgefiihrt.

Dabei hat sich herausgestellt, dass insbesondere die fiir den betreffenden Abschnitt der L 401 im
Grofsraum Flirstenfeld ermittelten Verkehrszahlen (DTVW der Zihistelle 1 in km 28,2 der L 401)
praktisch bereits die fiir das Jahr 2025 prognostizierten Werte aufweisen.

Zur Begriindung fiir diese starke Verkehrszunahme wurde von der IKK Engineering GmbH eine
ergdnzende Stellungnahme vom 13. August 2018 vorgelegt. Dort werden als Ursache fiir die unerwartet
hohe Verkehrszunahme auf der L 401 im Nahbereich von Fiirstenfeld die dortigen kleinrdumigen
Entwicklungen genannt. Diese wurden durch die zwischenzeitlich im Jahr 2007 erfolgten Umwidmungen
von Nutzungen fiir Landwirtschaft, von Dorfgebiet und Industriegebiet in Kerngebiet und
Aufschliefungsgebiet Kerngebiet ermoglicht. Zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchungen im Jahr 2006
wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen jedoch aufgrund des damals aktuell giiltigen
Flichenwidmungsplanes abgeschdtzt. Im Ubrigen wird darauf hingewiesen, dass das fiir die
Verkehrsuntersuchungen zur S 7 verwendete Verkehrsmodell nicht fiir kleinrdumige Entwicklungen
konzipiert wurde. Dies zeigt auch der Vergleich mit der Zihlstelle 2 der aktuellen Zihlung nérdlich der
Abzweigung der L 440 in km 23,0 in Bierbaum an der Safen, wo eine Verkehrszunahme stattgefunden
hat, so wie dies gemdf3 dem Verkehrsmodell auch prognostiziert wurde.

Zusammenfassend wird in der ergdnzenden Stellungnahme der IKK Engineering GmbH vom 13. August
2018 festgehalten, dass fiir die L 401 im Abschnitt der vorgesehenen Projektinderung fiir die Planfille
eines durchgehenden Ausbaues der S 7 und den Ausbau des Abschnitts West der S 7 die fiir das Jahr 2025
prognostizierten Verkehrszahlen weiterhin herangezogen werden konnen.

Diese Unterlagen und Schlussfolgerungen wurden aus fachlicher Sicht bereits im Schreiben vom
5. September 2018 beurteilt. Es wurde festgestellt, dass die Begriindung fiir die Abweichung der
tatsdchlich vorhandenen Verkehrszahlen auf der L 401 im Raum Fiirstenfeld von den hier
prognostizierten Zahlen nachvollziehbar ist. Dies, da einerseits die Verkehrsmodellierung nicht fiir
derart kleinrdumige Prognosen vorgesehen war und andererseits die rdumliche Entwicklung entlang der
L 401 in Fiirstenfeld wesentlich dynamischer erfolgt ist als urspriinglich angenommen.

Aufgrund dessen sowie unter Beriicksichtigung, dass der Verkehrsanteil der L 401 ohne den durch den
Schnellstraflenanschluss Fiirstenfeld gegebenen Verkehr nur etwa ein Drittel des Gesamtverkehrs nach
der Inbetriebnahme der S 7 ausmacht, erscheint die Annahme plausibel, fiir das Prognosejahr 2025 bzw.
2023 auch weiterhin von einem durchschnittlichen tiglichen Gesamtverkehrsaufkommen (DTV) im
Ausmaf3 von rund 14.200 Kfz/Tag auf der L 401 im gegenstdndlichen Abschnitt nach einer durchgehenden
Inbetriebnahme der S 7 auszugehen. *
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B) Entscheidungsrelevanter Sachverhalt

Die L 401 Hartbergerstrale fithrt von Lebing iiber Ober- und Unterbuch, Geiseldorf, Sebersdorf, Bad
Waltersdorf, Leitersdorf, Blumau und Bierbaum nach Fiirstenfeld, wo sie in die B 319 Fiirstenfelder
Stralle einmiindet.

Vorgeschichte:

I. Im Zuge der Realisierung des Abschnittes West der S 7 mit der AST Fiirstenfeld ist eine Verlegung der
L 401 erforderlich.

Das diesbeziigliche Projekt wurde im Rahmen des mit rechtskréftigem Bescheid abgeschlossenen UVP-
Verfahrens zur Genehmigung der S 7 mit der GZ: BMVIT-316.407/0015-IV/ST-ALG/2011 mitbeurteilt.

II. Mit Bescheid der Steierméirkischen Landesregierung als Verkehrsbehérde vom 26. April 2012,
GZ: FA18E-80.30 970/2011-18, wurde die Ausfiihrung des Stralenbauvorhabens an der Landesstrafe
401 ,,Hartbergerstra3e Baulos: AST Fiirstenfeld-Verlegung™ fiir zulédssig erklart. Dieser Bescheid ist in
Rechtskraft erwachsen. Eine Umsetzung des Projektes ist noch nicht erfolgt.

Aktuelles Vorhaben:

I. Zur Erhohung der Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeit ist nunmehr eine - gegeniiber dem mit
Bescheid der Steiermérkischen Landesregierung vom 26. April 2012 genehmigten Projekt - abgeénderte
Trassenfithrung sowie die Errichtung eines Kreisverkehrs geplant.

II. Das gegensténdliche Vorhaben umfasst folgende Maflnahmen:

1. Neuerrichtung

Neuerrichtung der L 401 zwischen der Anbindung an die S 7 bei km 26.720 (KVP AST Fiirstenfeld) und
der Einbindung in die Bestandstrasse der L 401 bei km 27.680 auf einer Lénge von 960 m
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2. Bestandsausbau
Verbreiterung des Fahrstreifens entsprechend den Richtlinien (RVS) auf 3,25 m von km 27.680 bis km
28,314 auf einer Linge von 634 m

o -
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401 - Bestandsausbau

=

| :
|

III. In einem Prognosezeitraum von 5 Jahren ist eine durchschnittliche tdgliche Verkehrsbelastung
(JDTV) von rund 14.200 Kfz/Tag zu erwarten (vgl. die Ausfiihrungen des Amtssachverstindigen fiir
Verkehrstechnik unter Punkt A) VII. und XIII.)

IV. Schutzwiirdige Gebiete der Kategorien A (besondere Schutzgebiete), B (Alpinregion) und C
(Wasserschutz- und Schongebiete) im Sinne des Anhanges 2 UVP-G 2000 sind nicht betroffen.

GemiB § 1 Abs. 2 Z 6 lit. g) der Verordnung des Bundesministers fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt
und Wasserwirtschaft 2015 iiber belastete Gebiete (Luft) zum UVP-G 2000, BGBI. II Nr. 166/2015, liegt
die Stadtgemeinde Fiirstenfeld in einem schutzwiirdigen Gebiet der Kategorie D (PMy).

Das Vorhaben kommt in einem schutzwiirdigen Gebiet der Kategorie E (Siedlungsgebiet) zur
Ausfithrung, da im Umkreis von 300 m um das Vorhaben Grundstiicke im Sinne der Definition des
Anhanges 2 UVP-G 2000 ausgewiesen sind.

V. Beziiglich einer detaillierten Projektbeschreibung wird auf die Projektunterlagen (Beilagen 1 bis 12)
verwiesen.

VI. Die Feststellungen zum Vorhaben ergeben sich aus dem Akteninhalt, dem rechtsgiiltigen
Flichenwidmungsplan sowie aus dem Ortlichen Entwicklungskonzept bzw. dem Entwicklungsplan 1.0.

C) Rechtliche Beurteilung und Beweiswiirdigung

I. GeméB § 3 Abs. 7 UVP-G 2000 hat die Behorde auf Antrag des Projektwerbers/der Projektwerberin,
einer mitwirkenden Behorde oder des Umweltanwaltes festzustellen, ob fiir ein Vorhaben eine
Umweltvertriglichkeitspriifung nach diesem Bundesgesetz durchzufiihren ist und welcher Tatbestand des
Anhanges 1 oder des § 3a Abs. 1 bis 3 durch das Vorhaben verwirklicht wird. Parteistellung haben der
Projektwerber/die Projektwerberin, der Umweltanwalt und die Standortgemeinde. Vor der Entscheidung
sind die mitwirkenden Behorden und das wasserwirtschaftliche Planungsorgan zu horen.
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IL. GemiB § 3 Abs. 1 UVP-G 2000 sind Vorhaben, die in Anhang 1 angefiihrt sind, sowie Anderungen
dieser Vorhaben nach Mafigabe der folgenden Bestimmungen einer Umweltvertriaglichkeitspriifung zu
unterziehen. Fiir Vorhaben, die in Spalte 2 und 3 des Anhanges 1 angefiihrt sind, ist das vereinfachte
Verfahren durchzufiihren.

III. Anhang 1 Z 9 UVP-G 2000 lautet:

Z9 ) I d) g) AusbaumaBnahmen sonstiger Art an SchnellstraBen ') oder
b) e Neubau sonstiger Stralen oder ihrer Teilabschnitte, wenn ein
schutzwiirdiges Gebiet der Kategorien A oder C beriihrt wird

€ und eine durchschnittliche tégliche Verkehrsbelastung (DTV)

e) von mindestens 2000 Kraftfahrzeugen in einem

Prognosezeitraum von fiinf Jahren zu erwarten ist;

h) AusbaumaBnahmen sonstiger Art an SchnellstraBen !), Neubau
sonstiger Stralen oder ihrer Teilabschnitte mit einer
. durchgehenden Lénge von mindestens 500 m, jeweils wenn ein
f) schutzwiirdiges Gebiet der Kategorien B oder D beriihrt wird
und eine durchschnittliche tégliche Verkehrsbelastung (DTV)
von mindestens 2000 Kraftfahrzeugen in einem
Prognosezeitraum von fiinf Jahren zu erwarten ist;

i)  Neubau sonstiger Stra3en oder ihrer Teilabschnitte, wenn ein
schutzwiirdiges Gebiet der Kategorie E berithrt wird und eine
durchschnittliche tdgliche Verkehrsbelastung (DTV) von
mindestens 15 000 Kraftfahrzeugen in einem Prognosezeitraum
von fiinf Jahren zu erwarten ist;

IV. GeméB § 2 Abs. 2 UVP-G 2000 ist Vorhaben die Errichtung einer Anlage oder ein sonstiger Eingriff
in Natur und Landschaft unter Einschluss sdmtlicher damit in einem rdumlichen und sachlichen
Zusammenhang stehender Maflnahmen. Ein Vorhaben kann eine oder mehrere Anlagen oder Eingriffe
umfassen, wenn diese in einem rdumlichen und sachlichen Zusammenhang stehen.

Das gegensténdliche Vorhaben umfasst einerseits die Neuerrichtung der L 401 zwischen der Anbindung
an die S 7 bei km 26.720 und der Einbindung in die Bestandstrasse der L 401 bei km 27.680 sowie
andererseits den Bestandsausbau im Sinne einer Verbreiterung des Fahrstreifens auf 3,25 m von km
27.680 bis km 28,314.

Nach der Spruchpraxis des Umweltsenates (vgl. US 4.3.2010, 4B/2010/2-10) handelt es sich um einen
Neubau im Sinne des Anhanges 1 Z 9 Spalte 3 UVP-G 2000, wenn von einer bestehenden Strafle raumlich
getrennt eine vollig neue Strafle errichtet wird oder eine bereits bestehende Strafle derart verlegt wird,
dass sie an einem anderen Ort neu errichtet und die alte Strafle aufgelassen wird.

Der Vorhabensbestandteil ,,Verbreiterung des Fahrstreifens auf 3,25 m von km 27.680 bis km 28,314
stellt keinen Neubau im Sinne des Anhanges 1 Z 9 Spalte 3 UVP-G 2000 dar.

., Der weite Vorhabensbegriff des § 2 Abs. 2 UVP-G 2000 erfordert es, ein oder mehrere Projekte in ihrer
Gesamtheit und unter Einbeziehung auch jener Anlagen und Anlagenteile, die fiir sich nicht UVP-
pflichtig widren, zu beurteilen. Es ist auf den rdumlichen und sachlichen Zusammenhang der
einzubeziehenden Anlagen oder Eingriffe abzustellen. Liegt ein solcher Zusammenhang vor, ist von einem
Vorhaben auszugehen. Das Vorhaben beschrinkt sich nicht auf die jeweilige technische Anlage, sondern
umfasst auch alle mit dieser in ihrem rdumlichen und sachlichen Zusammenhang stehenden Mafinahmen.
Réumlich zusammenhdngende Projekte sind als Einheit und somit als ein Vorhaben dann anzusehen,
wenn sie in einem engen funktionellen Zusammenhang stehen. Ein fiir sich nicht UVP-pflichtiges
Vorhaben bildet hingegen dann keine Einheit mit einem anderen Projekt, wenn es (auch) einen anderen,
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mit jenem nicht zusammenhdngenden Zweck verfolgt und keinen engeren Zusammenhang mit jenem
aufweist, als er etwa bei blofSen, nicht UVP-pflichtigen Vorarbeiten zu sehen ist (vgl. VwGH 25.09.2018,
Ra 2018/05/0061 bis 0154-14).

Der verfahrensgegenstindliche Bestandsausbau von km 27.680 bis km 28,314 steht sowohl in einem
raumlichen als auch in einem sachlichen Zusammenhang mit dem Vorhabensbestandteil ,,Neuerrichtung
der L 401 zwischen km 26.720 und km 27.680%, sodass im Sinne der Judikatur des VwGH von einem
Vorhaben im Sinne des § 2 Abs. 2 UVP-G 2000 auszugehen ist. Somit ist auch der Bestandsausbau —
obwohl dieser fiir sich betrachtet nicht den Tatbestand des Anhanges 1 Z 9 Spalte 3 UVP-G 2000 erfiillt
— in die weitere Beurteilung miteinzubeziehen.

V. Zur Verwirklichung der Tatbestinde des Anhanges 1 Z 9 Spalte 3 UVP-G 2000 ist Folgendes
auszufiihren:

Das gegenstindliche Vorhaben hat eine durchgehende Lange von 1.594 m, wobei auf die Neuerrichtung
960 m und auf den Bestandsausbau 634 m entfallen (vgl. Punkt B) IL.).

In einem Prognosezeitraum von 5 Jahren ist eine durchschnittliche tdgliche Verkehrsbelastung (DTV)
von rund 14.200 Kfz/Tag zu erwarten (vgl. Punkt B) IIL.).

Der Tatbestand des Anhanges 1 Z 9 lit. g) Spalte 3 UVP-G 2000 wird mangels Lage des Vorhabens in
einem schutzwiirdigen Gebiet der Kategorien A und C im Sinne des Anhanges 2 UVP-G 2000 nicht
verwirklicht (vgl. Punkt B) IV.).

Das Vorhaben kommt in einem schutzwiirdigen Gebiet der Kategorie E im Sinne des Anhanges 2 UVP-
G 2000 zur Ausfithrung (vgl. Punkt B) IV.). Da die in einem Prognosezeitraum von 5 Jahren zu
erwartende durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (vgl. Punkt B) III.) unter dem Schwellenwert
von 15.000 Kfz/Tag, liegt wird der Tatbestand des Anhanges 1 Z 9 lit. i) Spalte 3 UVP-G 2000 nicht
verwirklicht.

Schutzwiirdige Gebiete der Kategorie B sind nicht betroffen (vgl. Punkt B) IV.).

Das Vorhaben kommt in einem schutzwiirdigen Gebiet der Kategorie D (belastetes Gebiet Luft) zur
Ausfithrung (vgl. Punkt B) IV.). Da die Schwellenwerte gemil3 Anhang 1 Z 9 lit. h) Spalte 3 UVP-G
2000 (500 m Lénge; DTV von 2000 KfZ) iiberschritten werden, ist eine Einzelfallpriifung gemél
§ 3 Abs. 4 UVP-G 2000 durchzufiihren.

VI. GemiB § 3 Abs. 4 UVP-G 2000 hat die Behorde bei Vorhaben, fiir die in Spalte 3 des Anhanges 1
ein Schwellenwert in bestimmten schutzwiirdigen Gebieten festgelegt ist, bei Zutreffen dieses
Tatbestandes im Einzelfall zu entscheiden, ob zu erwarten ist, dass unter Beriicksichtigung des AusmaBes
und der Nachhaltigkeit der Umweltauswirkungen der schiitzenswerte Lebensraum (Kategorie B des
Anhanges 2) oder der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet (Kategorien A, C, D und E des
Anhanges 2) festgelegt wurde, wesentlich beeintrachtigt wird. Bei dieser Priifung sind schutzwiirdige
Gebiete der Kategorien A, C, D oder E des Anhanges 2 nur zu beriicksichtigen, wenn sie am Tag der
Einleitung des Verfahrens ausgewiesen oder in die Liste der Gebiete mit gemeinschaftlicher Bedeutung
(Kategorie A des Anhanges 2) aufgenommen sind. Ist mit einer solchen Beeintrachtigung zu rechnen, ist
eine Umweltvertriglichkeitspriifung durchzufiihren. Bei der Entscheidung im Einzelfall sind die
Kriterien des Abs. 5 Z 1 bis 3 zu beriicksichtigen.

Die Kriterien des § 3 Abs. 5 Z 1 bis 3 UVP-G 2000 sind:

1. Merkmale des Vorhabens (Gréfe des Vorhabens, Nutzung der natilirlichen Ressourcen,
Abfallerzeugung, Umweltverschmutzung und Beldstigungen, vorhabensbedingte Anfilligkeit fiir
Risiken schwerer Unfille und von Naturkatastrophen, einschlieflich solcher, die wissenschaftlichen
Erkenntnissen zufolge durch den Klimawandel bedingt sind, Risiken fiir die menschliche Gesundheit),
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2. Standort des Vorhabens (6kologische Empfindlichkeit unter Berlicksichtigung bestehender oder
genehmigter Landnutzung, Reichtum, Qualitdit und Regenerationsfdhigkeit der natiirlichen
Ressourcen des Gebietes und seines Untergrunds, Belastbarkeit der Natur, gegebenenfalls unter
Berticksichtigung der in Anhang 2 angefiihrten Gebiete),

3. Merkmale der potentiellen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt (Art, Umfang und rdumliche
Ausdehnung der Auswirkungen, grenziiberschreitender Charakter der Auswirkungen, Schwere und
Komplexitdt der Auswirkungen, erwarteter Zeitpunkt des FEintretens, Wahrscheinlichkeit von
Auswirkungen, Dauer, Haiufigkeit und Reversibilitdit der Auswirkungen, Maoglichkeit, die
Auswirkungen wirksam zu vermeiden oder zu vermindern) sowie Verdnderung der Auswirkungen auf
die Umwelt bei Verwirklichung des Vorhabens im Vergleich zu der Situation ohne Verwirklichung
des Vorhabens.

Bei in Spalte 3 des Anhanges 1 angefiihrten Vorhaben ist die Veranderung der Auswirkungen im Hinblick

auf das schutzwiirdige Gebiet maB3geblich.

Nach der Judikatur des VwWGH (vgl. VwGH 25.09.2018, Ra 2018/05/0061 bis 0154-14) ,, beschrdnkt sich
die Einzelpriifung auf die mogliche Beeintrdchtigung des Schutzzweckes, fiir den das schutzwiirdige
Gebiet festgelegt wurde. Das bedeutet, dass keine umfassende Priifung der Umweltauswirkungen des
Vorhabens, sondern eine auf den Schutzzweck des schutzwiirdigen Gebietes bezogene Priifung zu
erfolgen hat. Weitere Ermittlungen im Hinblick auf weitere Schutzgiiter sind bei einer solchen
Einzelfallpriifung vom Gesetz nicht gedeckt. Das UVP-G 2000 geht erkennbar davon aus, dass es sich
bei der Luft um ein eigenstindiges Schutzgut handelt, sodass eine diesbeziigliche FEinzelfallpriifung
darauf abzustellen hat, ob das Vorhaben Einfluss auf die Luftqualitit haben kann.

Das Gemeindegebiet der Stadtgemeinde Fiirstenfeld ist auf Grund der Uberschreitung der Grenzwerte fiir
PM, als schutzwiirdiges Gebiet der Kategorie D im Sinne des Anhanges 2 UVP-G 2000 ausgewiesen.

Es ist daher — im Sinne der Judikatur des VwWGH - zu priifen, ob durch das gegenstiandliche Vorhaben zu
erwarten ist, dass der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet — hier: Kategorie D des Anhanges
2 - festgelegt wurde, wesentlich beeintrachtigt wird, das heit, ob es durch die Realisierung des
gegenstdndlichen Vorhabens zu relevanten oder irrelevanten Verdnderungen der Luftqualitit kommt.

Zur Klarung dieser Frage wurden eine verkehrstechnische Stellungnahme sowie ein Gutachten aus dem
Fachbereich Luftreinhaltung eingeholt.

Nach den Ausfithrungen der Amtssachverstdndigen (vgl. Punkt A) VIIL, IX. und XIIL.) sind die
vorgelegten Projektunterlagen plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend. Diese basieren auf den
Berechnungen, die im Rahmen des UVP-Genehmigungsverfahrens zur S 7 durchgefiihrt worden sind, wo
die Verlegung der L 401 bereits mitbeurteilt wurde. Durch die verfahrensgegenstindliche
Trassenverlegung dndert sich weder die Verkehrsbelastung noch die damit verbundene Emissionsmenge.
Daher wurden im gegenstindlichen Verfahren ausschlieflich die Auswirkungen auf die
Immissionssituation der Nachbarn entlang der Trasse durch die geringfiigige Verschiebung der Trasse im
Vergleich zum urspriinglichen Projekt behandelt.

Der Amtssachverstindige fiir Luftreinhaltung kommt in seinem Gutachten (vgl. Punkt A) IX.) zum
Ergebnis, dass der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet — hier: Kategorie D — festgelegt wurde,
durch die Realisierung des Vorhabens nicht wesentlich beeintrachtigt wird.

VII. Zu einer mogliche Kumulation (§ 3 Abs. 2 i.V.m. Anhang 1 Z 9 lit. f) Spalte 3 UVP-G 2000) mit
anderen Vorhaben ist Folgendes auszufiihren:

Der weite Vorhabensbegriff des § 2 Abs. 2 UVP-G 2000 geht nach der Literatur nicht soweit, dass ein
Bundesstrafsenvorhaben mit einem Landesstrafienvorhaben als einheitliches Vorhaben zu betrachten ist
(vgl. Ennockl/Raschauer/Bergthaler, UVP-G?, Rz 9). Eine Kumulation mit dem BundesstraBenvorhaben
,S 7 Furstenfelder Schnellstralle ist daher zu verneinen.
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Im Ubrigen gibt es keine, an das verfahrensgegenstindliche Vorhaben unmittelbar angrenzende, noch
nicht oder in den letzten 10 Jahren dem Verkehr frei gegebenen Teilstiicke, sodass eine Kumulation mit
anderen Vorhaben auch aus diesem Grund zu verneinen ist.

VIILI. Das gegenstiandliche Vorhaben ist daher keiner Umweltvertraglichkeitspriifung zu unterziehen.

Somit war spruchgemél zu entscheiden.

Rechtsmittelbelehrung

Sie haben das Recht, gegen diesen Bescheid Beschwerde an das Bundesverwaltungsgericht zu erheben.
Die Beschwerde ist innerhalb von vier Wochen nach Zustellung dieses Bescheides schriftlich bei uns
einzubringen.

Sie haben auch die Moglichkeit, die Beschwerde liber das Internet mit Hilfe eines Web-Formulars
einzubringen (https://egov.stmk.gv.at/rmbe). Bitte beachten Sie: Dies ist derzeit die einzige Form, mit
der Sie eine beweiskriftige Zustellbestétigung erhalten.

Weitere technische Einbringungsméglichkeiten fir die Beschwerde (z.B. Telefax, E-Mail) konnen Sie
dem Briefkopf entnehmen. Der Absender trdgt dabei die mit diesen Ubermittlungsarten verbundenen
Risken (z.B. Ubertragungsfehler, Verlust des Schriftstiickes).

Bitte beachten Sie, dass fiir elektronische Anbringen die technischen Voraussetzungen und
organisatorischen Beschrankungen im Internet kundgemacht sind: http://egov.stmk.gv.at/tvob

Die Beschwerde hat den Bescheid, gegen den sie sich richtet, und die belangte Behorde zu bezeichnen.
Weiters hat die Beschwerde zu enthalten:

- die Griinde, auf die sich die Behauptung der Rechtswidrigkeit stiitzt,

- das Begehren und

- die Angaben, die erforderlich sind, um zu beurteilen, ob die Beschwerde rechtzeitig eingebracht ist.

Eine rechtzeitig eingebrachte und zuléssige Beschwerde hat aufschiebende Wirkung.

Fiir die Beschwerde ist eine Pauschalgebiihr von € 30,-- zu entrichten. Die Gebiihrenschuld entsteht im
Zeitpunkt der Einbringung der Beschwerde und ist sofort fillig. Sie miissen daher bereits bei der Eingabe
der Beschwerde die Zahlung nachweisen; Sie konnen dazu einen Zahlungsbeleg oder einen Ausdruck
iiber die erfolgte Erteilung einer Zahlungsanweisung der Eingabe anschlieB3en.

Die Gebiihr ist auf das Konto des Finanzamtes fiir Gebiihren, Verkehrssteuern und Gliicksspiel (IBAN:
AT83 0100 0000 0550 4109, BIC: BUNDATWW) unter Angabe des jeweiligen Verfahrens
(Geschiéftszahl — GZ: von der ersten Seite) als Verwendungszweck zu entrichten. Bei elektronischer
Uberweisung  mittels ,,Finanzamtszahlung® sind neben dem genannten Empfinger die
Abgabenkontonummer 109999102, die Abgabenart ,,EEE-Beschwerdegebiihr sowie das Datum des
Bescheides (als Zeitraum) anzugeben.

Hinweis:

Wenn Sie die Durchfiihrung einer miindlichen Verhandlung wiinschen, miissen Sie diese gleichzeitig mit
der Erhebung der Beschwerde beantragen. Bitte beachten Sie, dass Sie, falls die Behorde von der
Erlassung einer Beschwerdevorentscheidung absieht, auf Thr Recht auf Durchfiihrung einer Verhandlung
verzichten, wenn Sie in der Beschwerde keinen solchen Antrag stellen.
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Ergeht an:

1.

Land Steiermark, Abteilung 16 des Amtes der Steiermirkischen Landesregierung, Referat
Gesamtverkehrsplanung und Straeninfrastruktur — Neubau, Stempfergasse 7, 8010 Graz, als
Projektwerber

unter Anschluss des vidierten Plansatzes 11

Stadtgemeinde Fiirstenfeld, Augustinerplatz 1, 8280 Fiirstenfeld, als Standortgemeinde

Abteilung 13, z.H. Frau Hofrat MMag. Ute Pollinger, Stempfergasse 7, 8010 Graz, als
Umweltanwiltin

Ergeht nachrichtlich an:

4.

10.

Land Steiermark, Abteilung 16, Referat Verkehrsbehorde, Stempfergasse 7, 8010 Graz, als
mitwirkende Behorde nach dem Steiermédrkischen Landes-Stralenverwaltungsgesetz 1964

. Bezirkshauptmannschaft Hartberg-Fiirstenfeld, Rochusplatz 2, 8230 Hartberg, als mitwirkende

Behorde nach dem WRG 1959
Abteilung 14, Wartingergasse 43, 8010 Graz, als wasserwirtschaftliches Planungsorgan

Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus, Sektion 5, z.Hd. Umweltbundesamt GmbH.,
Referat Umweltbewertung, Spittelauerlinde Nr. 5, 1090 Wien, fiir Zwecke der Umweltdatenbank,
per e-mail: uvp@umweltbundesamt.at

Abteilung 13, im Haus, zur 6ffentlichen Auflage dieses Bescheides fiir die Dauer von 8 Wochen und
zur Kundmachung der Auflage durch Anschlag an der Amtstafel

Abteilung 15, Landesumweltinformationssystem - LUIS, mit der Bitte, den Bescheid (pdf-File) im
Internet kundzutun

Abteilung 15, z.H. Herrn DI Martin Reiter-Puntinger, Landhausgasse 7, 8010 Graz, fiir Zwecke der
UVP-Datenbank

Fiir die Steiermarkische Landesregierung:
Die Abteilungsleiterin:
1.V. Dr. Katharina Kanz
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