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1. Beschreibung der Anderung

Gegenstand der Beurteilung des gegenstindlichen Fachberichts ist die Anderung des Vorhabens ,,MQG
Messequadrant”. Diese besteht im Wesentlichen darin, dass das Untergescho 3 (UG 3) nicht nur im
Messebetrieb (145 Tage pro Jahr), sondern ganzjahrig (365 Tage pro Jahr) betrieben werden soll. Ndheres
siehe Beschreibung der Anderung im Dokument

,MQG_AB_001".

PLANUM Fallast & Partner GmbH Version 01 | 05.05.2026
Seite 7 von 40



MQG Messequadrant Frohlichgasse Graz
Anderung MQG_VE_001 | Fachbericht Verkehr

2. Untersuchungsraum und Methodik

2.1 Inhaltliche Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Da der Verkehrszustand an und fir sich kein Schutzgut im Sinne des UVP-Gesetzes darstellt, erfolgt die
Beurteilung der Auswirkungen vielmehr lber die Folgewirkungen der verdnderten und zusatzlichen
Verkehrsbelastungen (Fachbereich ,Larm“ und Fachbereich , Luft und Klima“ bzw. Schutzgut Mensch).
Eine Beurteilung aus verkehrlicher Sicht kann fiir den Aspekt Verkehrssicherheit sowie in Bezug auf die
Leichtigkeit und FlUssigkeit des Verkehrsablaufes erfolgen.

2.2  Rdumliche Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Folgende Verkehrslichtsignalanlagen im ndheren Umfeld des Vorhabensgebietes werden im Zuge der
Anderungseinreichung untersucht und beurteilt.

e VLSA 0712 ,Conrad-von-Hétzendorf-StraBe - Frohlichgasse”

Beim Knotenpunkt handelt es sich um einen vierarmigen Knotenpunkt mit integrierter Stralenbahn-
Strecke im nordwestlichen Bereich des Messequadranten. Uber diesen Knotenpunkt erreicht man den
westlichen Teil von Graz und die Grazer Innenstadt.

e VLSA 0714 ,Miinzgrabenstralie - Frohlichgasse”

Beim Knotenpunkt handelt es sich um einen dreiarmigen Knotenpunkt. Uber diesen Knotenpunkt erreicht
man den slidostlichen Teil von Graz und die Grazer Innenstadt.

e VLSA 0721 ,Frohlichgasse - MQG”

Bei der VLSA 0721 handelt es sich um zwei Teilknoten, die im Zuge des Bauvorhabens errichtet werden
und Uber die man in die Messegaragen zufdhrt. Teilknoten 1 ist ein dreiarmiger Knoten an der
Frohlichgasse bei der westlichen Zufahrt zur Tiefgarage MQG. Teilknoten 2 ist ein vierarmiger Knoten an
der Frohlichgasse bei der ostlichen Zufahrt zur Tiefgarage MQG sowie zur Halle A des Messecenters.

PLANUM Fallast & Partner GmbH Version 01 | 05.05.2026
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Die nachfolgende Abbildung zeigt

die Umgebung des Messequadranten mit den beschriebenen
Verkehrslichtsignalanlagen.
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Abbildung 2-1: Lage der zu untersuchenden Verkehrslichtsignalanlagen (Quelle: basemap.at, Mod.: PLANUM)

Aus den Erfahrungen bei anderen vergleichbaren Projekten hat der durch das Vorhaben bedingte,
zusatzliche Verkehr auRRerhalb des Untersuchungsraumes aufgrund der Verteilung im hoherrangigen Netz
keine relevanten Wirkungen. Deshalb sind keine Fernwirkungen zu untersuchen.

Das Anspruchsniveau der Untersuchungstiefe ergibt sich u.a. in Abstimmung mit anderen Fachbereichen.

Die verkehrstechnischen Auswirkungen stellen fiir diese Fachbereiche die Grundlagen der weiteren
Bearbeitung dar (z.B. Wirkfaktorbericht Larm oder Wirkfaktorbericht Luftschadstoffe).

Fiir das gegenstadndliche Vorhaben wurden im Fachbericht Verkehr fiir den gesamten Untersuchungsraum
folgende Beurteilungsschritte anhand von Planféillen durchgefiihrt:

Ermittlung des Ist-Zustandes 2019 (FB Verkehr 2019) anhand der durchgefiihrten Verkehrserhebun-

gen in den Jahren 2018 und 2019 im Untersuchungsgebiet sowie mit Hilfe der Auswertung von Dau-
erzahlstellen des Landes Steiermark im Stadtgebiet Graz.

Ermittlung der Verkehrsbelastungen flir den Nullplanfall ohne Realisierung des Vorhabens.

Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung fiir den Betriebsfall mit Realisierung des Vorhabens und
den dadurch zusatzlich generierten Verkehrsbelastungen

PLANUM Fallast & Partner GmbH
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2.3 Zeitliche Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Aufgrund der durchgefiihrten Erhebungen und der vorliegenden Grundlagendaten ergibt sich als
Analysezeitpunkt fir die Beurteilung des IST-Zustandes das Jahr 2019.

Fiir die Beurteilung des Nullplanfalls ohne Betrieb sowie den Prognoseplanfall mit Betrieb werden
Verkehrsdaten  von  Landes-Dauerzahlstellen  der vergangenen Jahre analysiert, die
Verkehrsentwicklungen ermittelt und beurteilt sowie die Verkehrszahlen des IST-Zustandes 2019 auf die
Planfalle fortgeschrieben.

2.4 Normative und fachliche Grundlagen

e Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000, BGBI | 1993/697 i.d.g.F

e Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015, der Forschungsgesellschaft
fir StraBen- und Verkehrswesen e. V.

e RVS 02.02.21 ,Verkehrssicherheitsuntersuchung”, Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe -
Schiene - Verkehr

e RVS 02.02.22 ,Verkehrskonfliktuntersuchung”, Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe -
Schiene - Verkehr

e RVS03.01.11 ,Beurteilung des Verkehrsablaufs auf StraRen”, Osterreichische Forschungsgesellschaft
StraRe - Schiene - Verkehr

e RVS 03.01.12 ,Rahmenrichtlinie fiir VerkehrserschlieBung”, Osterreichische Forschungsgesellschaft
StralRe - Schiene - Verkehr [7]

e RVS 03.01.13 ,Kategorisierung und Anforderungsprofile von StraRen”, Osterreichische Forschungs-
gesellschaft StralSe - Schiene - Verkehr [8]

e RVS03.04.12 ,Stadtstraen, Querschnitte, Gestaltung innerorts“, Osterreichische Forschungsgesell-
schaft StraRe - Schiene - Verkehr

e RVS 03.05.12 ,Plangleiche Knoten, Kreuzungen und T-Kreuzungen®, Osterreichische Forschungsge-
sellschaft StraRRe - Schiene - Verkehr

e RVS 05.04.32 ,Planen von Verkehrslichtsignalanlagen”, Osterreichische Forschungsgesellschaft
Strale - Schiene - Verkehr

e RVS 05.04.33 ,Ausfiihrung, Abnahme, Betrieb, Instandhaltung von VLSA“, Osterreichische For-
schungsgesellschaft StraRe - Schiene - Verkehr

e RVS05.04.35 ,Evaluierung von Verkehrslichtsignalanlagen®, Osterreichische Forschungsgesellschaft
StraRe - Schiene - Verkehr

e RiLSA — Deutsche Richtlinie fir Lichtsignalanlagen vom August 2010

e Verkehrsingenieursarbeitsplatz , LISA+ 8.1.3“ von Schlothauer & Wauer fiir die verkehrliche Beurtei-
lung der relevanten Knotenpunkte nach RVS

e Bosserhoff - Programm Ver_Bau —, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bau-
leitplanung mit Excel-Tabellen am PC“ — Berechnung des generierten Verkehrs

PLANUM Fallast & Partner GmbH Version 01 | 05.05.2026
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e Signalprojekte der zu beurteilenden Verkehrslichtsignalanlagen fiir die Bearbeitung und Analyse der
einzelnen Knotenpunkte:
o Signalprojekt VLSA 0712 ,Conrad-von-Hotzendorf-Stralle - Frohlichgasse” A-01 Stand
19.12.2023 von Trafility GmbH
o Signalprojekt VLSA 0714 ,Minzgrabenstrale - Frohlichgasse” Version C-03 Stand
16.05.2025 von verkehrplus ZT GmbH
o Signalprojekt VLSA 0721 ,Frohlichgasse - MQG” Version 1.1 Stand 02.02.2026 von PLA-
NUM Fallast & Partner GmbH
e Messe Graz ,Veranstaltungskalender 2019“ mit der Auflistung aller Veranstaltungen im Bereich der
Messe mit Angaben zur Anzahl der Veranstaltungstage und prognostizierten Besucher.
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3. Rahmenbedingungen der verkehrlichen ErschlieBung

3.2 Koordinierte Verkehrssteuerung und Verkehrsfiihrung

Der Messequadrant befindet sich im Einflussbereich mehrerer umliegender Knotenpunkte, die durch
Verkehrslichtsignalanlagen geregelt werden. Ubergeordnet werden diese Anlagen zu sogenannten
Steuergebieten zusammengefasst. Darunter versteht man die Koordinierung der Anlagen, um den
Verkehrsfluss in den Hauptrichtungen aufrechtzuerhalten bzw. zu beschleunigen. Im Bereich der
Frohlichgasse, begrenzt durch die MiinzgrabenstraBe und die Conrad-von-Hétzendorf-Stralle, befindet
sich derzeit kein lichtsignalgeregelter Knotenpunkt. Die VLSA 0721 wird im Normalbetrieb durchgehend
im unkoordinierten Signalprogramm S4 laufen und nur durch das situative Messeprogramm
(Sonderprogramm) S17 unterbrochen bei malRgebenden Messeveranstaltungstagen. Daher ist eine
Koordinierung mit anderen Verkehrslichtsignalanlagen im Steuergebiet 70 (,,Conrad-von-Hotzendorf-
StralRe — Schonauglirtel”) nur im Messeprogramm S17 vorgesehen. Damit wird z.B. bei der Entleerung der
Tiefgarage das AbflieBen des Verkehrsaufkommens vom Teilknoten 2 zur VLSA 0712 koordiniert
gesteuert.

3.2.1 Beschreibung des Knotenpunkts VLSA 0721 TK1 ,,Frohlichgasse - MQG Ost“

In diesem Abschnitt der Frohlichgasse befindet sich bereits der derzeit nicht signalisierte T-Knoten mit der
nordlich angrenzenden Zu- und Abfahrt der vorhandenen Tiefgarage unter dem Messevorplatz. Durch den
Bau der suidlich gelegenen Tiefgarage mit der Zu- und Abfahrt des MQG wird der Knotenpunkt um einen
zusatzlichen vierten Knotenarm erweitert.

o«

(")/
K

s v,
%%,

Abbildung 3-1: Knotenskizze 4-armiger Knoten fiir die Anbindung der ostlichen Tiefgarage (Quelle: PLANUM)
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Die Verkehrslichtsignalanlage 0721 ist fir den Normalbetrieb als Dauergriinanlage mit einer
Anforderungs- und Bemessungslogik ausgelegt. Beide Teilknoten kdnnen unabhangig voneinander
agieren und bleiben ohne Beeinflussung von MIV, FuBgédngern und Radfahrern in der Phase 1 (Teilknoten
1) und Phase 6 (Teilknoten 2). Fiir den Individualverkehr wurden in der Frohlichgasse Induktionsschleifen
im Annaherungsbereich zu den Teilknoten berlicksichtigt, die eine Bemessung der Griinzeit ermoglichen.
Fiir den offentlichen Verkehr ist je Fahrtrichtung eine Meldestrecke vorgesehen, die eine Bemessung der
Griinzeit ermoglicht.

Die Ablaufsteuerung am Teilknoten 1 beinhaltet fiinf Phasen:

e Phase 1 stellt die Grundphase ,Dauergriin“ mit Freigabe der Frohlichgasse und der Signalgruppen
12GR, 14GR, 41 und 43 sowie 51 und 53 dar. Ohne Beeinflussung samtlicher Detektoren verbleibt
der Teilknoten 1 in der Phase 1.

e Phase 2 wird immer angesteuert, sobald eine Anforderung fiir die Phasen 3 und/oder 4 erfolgt. In
der Phase 2 sind die Signalgruppen 41 und 51 im Vergleich zur Phase 1 gesperrt.

e Phase 3 wird bei Anforderung der Signalgruppe 11R und/oder 14L angesteuert. Sind die Detektoren
beider Fahrstreifen in der nérdlichen Zufahrt (Signalgruppe 11) belegt und es liegt keine Anforderung
fur die Signalgruppe 14L vor, so wird die Phase 4 direkt angesteuert.

e Phase 4 wird grundsatzlich bei Anforderung der Signalgruppen 11, 13, 44A, 44B und 54 angesteuert.

e Phase 5 wird ausschlieRlich nach der Phase 4 angesteuert und ermoglicht eine Bemessung der Griin-
zeit an den Signalgruppen 11 und 13.
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Abbildung 3-2: VLSA 0721 TK1 Festzeitprogramm S4 unkoordiniert (Quelle: PLANUM)
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VLSA 07247TK1
Frohlichiggsse - MQG Ost

Abbildung 3-3: Signallageplan VLSA 0721 TK1 , Fréhlichgasse - MQG Ost“ (Quelle: PLANUM)
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3.2.2 Beschreibung des Knotenpunkts VLSA 0721 TK2 ,,Frohlichgasse - MQG West”

Auf der westlichen Seite der Bebauung entsteht ein dreiarmiger lichtsignalgeregelter Knoten als
Teilknoten 2 der VLSA 0721, der die Tiefgaragenzu- und -ausfahrt West an die Frohlichgasse anbindet.
Uber diesen Knotenarm finden zusitzlich die Anlieferungen fiir die MQG-Bebauung statt. Auf diesem
Streckenabschnitt ist ein Wendehammer fir den LKW-Verkehr vorgesehen, iber den die zufahrenden
LKWs umdrehen kénnen, um zur Ladezone an der MQG-gewandten StralRenseite zu gelangen.
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Abbildung 3-4: Knotenskizze T-Knoten fiir die Anbindung der siidwestlichen Tiefgarage (Quelle: PLANUM)
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Die Ablaufsteuerung am Teilknoten 2 beinhaltet vier Phasen:

e Phase 6 stellt die Grundphase ,,Dauergriin“ mit Freigabe der Frohlichgasse und der Signalgruppen
16G, 18GR und 47 dar. Ohne Beeinflussung samtlicher Detektoren verbleibt der Teilknoten 2 in der
Phase 6.

e Phase 7 wird immer angesteuert, sobald eine Anforderung fiir die Phasen 8 und/oder 9 erfolgt. In
der Phase 7 ist die Signalgruppe 47 im Vergleich zur Phase 6 gesperrt.

e Phase 8 wird bei Anforderung der Signalgruppen 17R und/oder 16L sowie 48 angesteuert. Sind die
Detektoren beider Fahrstreifen in der slidlichen Zufahrt (Signalgruppe 17) belegt und es liegt keine
Anforderung fiir die Signalgruppen 16L und 48 vor, so wird die Phase 9 direkt angesteuert.

e Phase 9 wird bei Anforderung der Signalgruppe 17 angesteuert.
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Abbildung 3-5: VLSA 0721 TK2 Festzeitprogramm S4 unkoordiniert (Quelle: PLANUM)
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N

VLSA 0721

MQG West ¥

Frohlichgasse -

Abbildung 3-6: Signallageplan VLSA 0721 TK2 ,,Frohlichgasse - MQG West” (Quelle: PLANUM)
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4. Erlauterung der Planfille

4.1 Verkehrsentwicklung Stadt Graz

In der Fassung des Fachberichts 2019 wurde fiir die Verkehrsbelastungen am relevanten StraBennetz im
Umfeld des Vorhabens eine Steigerung von 1% pro Jahr angesetzt.

Die Analyse der Verkehrsentwicklungen am StraRennetz der Stadt Graz anhand von 9 Landes-
Dauerzahlstellen (siehe Abbildung 4-1) der Jahre 2016 bis 2024 zeigt, dass diese Annahmen deutlich tGber
der realen Entwicklung liegen. In Abbildung 4-2 und Abbildung 4-3 ist die Entwicklung des JDTV (Jahrlicher
Durchschnittlicher Taglicher Verkehr) und DTVw (Durchschnittlicher Taglicher Werktagsverkehr) an den
relevanten Dauerzahlstellen im Stadtgebiet von Graz dargestellt.

Fum}g{s"mnd R A ; ‘A .7.; N & y o _ “ : £ Pl ) Legende:

O Stadtmitte

O Stadtrand

. Messendorfberg:,

N

R‘u%%(, 0

Abbildung 4-1 Lage der untersuchten Dauerzahlstellen des Landes Steiermark im Stadtgebiet von Graz
(Quelle: GIS Steiermark)
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Verkehrsentwicklung Stadt Graz
JDTV: Jahrlicher Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
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Abbildung 4-2 Verkehrsentwicklung JDTV 2016 bis 2024 an den untersuchten Dauerzihlstellen des Landes Stei-
ermark im Stadtgebiet von Graz (Quelle: Land Steiermark)

Verkehrsentwicklung Stadt Graz
DTVw: Durchschnittlicher Taglicher Werktagsverkehr
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Abbildung 4-3 Verkehrsentwicklung DTVw 2016 bis 2024 an den untersuchten Dauerzihlstellen des Landes Stei-
ermark im Stadtgebiet von Graz (Quelle: Land Steiermark)
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Die tatsachliche relative Verkehrsentwicklung seit 2018 (siehe Abbildung 4-4) an den Dauerzdhlstellen
zeigt sowohl am Stadtrand als auch bei zentrumsnahen Zahlstellen eine Abnahme gegeniiber dem
Bestand 2019 zum Zeitpunkt der Erstellung der UVP-Unterlagen im Fachbereich Verkehr. Gegeniliber dem
Ausgangszustand ergibt sich statt der damals angenommenen Zunahme von etwa 6% (bei einer jahrlichen
Steigerung von 1%) eine Abnahme um rund 1% von 2018 auf 2024.

Relative Verkehrsentwicklung Stadt Graz

8%

6%

4%

2%

0%4

-2%

Relative Verkehrsentwicklung [%]

4%

-6%

-8%
2018 2018 2020 2021 2022 2023 2024

—g—Stadtmitte —g—Stadtrand

Abbildung 4-4 Relative Verkehrsentwicklung 2018 bis 2024 an den untersuchten Dauerzihlstellen des Landes
Steiermark im Stadtgebiet von Graz (Quelle: Land Steiermark)

Weiters sehen die Ziele der Stadt Graz, die im Mobilitatsplan Graz 2040 festgehalten sind, eine Abnahme
der zuriickgelegten Wege mit dem motorisierten Individualverkehr sowohl im Modal Split der
Wohnbevélkerung sowie im Modal Split des stadtgrenziiberschreitenden Verkehrs bis zum Jahr 2040 vor
(siehe Abbildung 4-5). Dariber hinaus nimmt der Motorisierungsgrad in Graz leicht ab.

Obwohl die Bevolkerung der Stadt Graz weiter zunimmt und somit auch die absolute Zahl der
zugelassenen Pkws und einige Potenzialflichen im Stadtgebiet in den nachsten 10 Jahren entwickelt
werden, misste die Kfz-Verkehrsbelastung am Grazer StraBennetz auf Basis des Mobilitdtsplans in
Zukunft abnehmen.
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Modal Split der Grazer Wohnbevélkerung  Modal Split des stadtgrenziiberschreitenden
fiir das Jahr 2040 Verkehrs fiir das Jahr 2040

21%

55 %

Basiswerte
aus 2021

Basiswerte

aus 2022

*davon max. 1 % Radverkehr

Abbildung 4-5 Ziele des Modal Splits der Grazer Wohnbevoélkerung und des stadtgrenziiberschreitenden Ver-
kehrs fiir das Jahr 2040 (Quelle: Mobilitdtsplan Graz 2040)

Fiir die Fortschreibung der Verkehrsdaten von 2019 auf den Nullplanfall ohne Betrieb sowie den
Prognoseplanfall mit Betrieb ist diese Abnahme der Grundbelastung nicht bericksichtigt. Die
Berechnungen und Nachweise werden fir die reale Entwicklung mit gleichbleibenden
Verkehrsbelastungen ohne Beriicksichtigung der verkehrsmindernden MaRRnahmen der Stadt Graz und
des Landes Steiermark gefiihrt.
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In Abbildung 4-6 ist die fir diesen Fachbericht angenommene Grundbelastung rot dargestellt, die von
2018 mit 1% auf 2019 hochgerechnet wurde. Die reale Verkehrsentwicklung zeigt, dass diese Annahme
zwar fur das Jahr 2019 zu gering gewahlt wurde, aber trotzdem um etwa 2% (iber dem realen Wert von

2024 liegt, blau bzw. griin dargestellt. Die Trendprognose laut den Zielen der Stadt Graz ist grau
angedeutet.

Relative Verkehrsentwicklung Stadt Graz
inkl. hochgerechneter Grundbelastung 2019 (rot), gewahlter Trend (grun/blau)
und Ziele der Stadt Graz (grau)
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Abbildung 4-6 Relative Verkehrsentwicklung 2018 bis 2024 mit Trendprognosen bis 2035 an den untersuchten
Dauerzahistellen des Landes Steiermark im Stadtgebiet von Graz (Quelle: Land Steiermark, PLANUM)
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4.2 Nullplanfall ohne Betrieb

Verkehrsbelastung

Erhobene und kalibrierte Verkehrsbelastung aus dem Erhebungsjahr 2018
hochgerechnet mit 1% auf das Analysejahr 2019 (FB Verkehr 2019)

Aktuell vorhandener und in der Grundbelastung 2019 bereits beriicksichtigter

Grundbestand Verkehr 2019

Verkehr Messe 2019 Messeverkehr 2019 auf Basis des Messeveranstaltungskalenders 2019
(FB Verkehr 2019)
. Generierter Verkehr durch die Erweiterung der Tiefgarage Stadion Liebenau
Verkehr TG Stadion (FB Verkehr 2019)

Dieser Planfall reprasentiert die Verkehrssituation vor Inbetriebnahme des Messequadranten Graz. Es
handelt sich um den Nullplanfall vor der eigentlichen Betriebsphase. Die Bautatigkeiten sind
abgeschlossen und der generierte Verkehr der umliegenden relevanten Bauvorhaben ist mit einbezogen.
Im Gegensatz zum Fachbericht Verkehr aus dem Jahr 2019 wurde die Verkehrsbelastung des
Analysejahres 2019 nicht mit 1% pro Jahr hochgerechnet, sondern gleichbleibend angenommen.

4.3 Prognoseplanfall mit Betrieb

Verkehrsbelastung

Erhobene und kalibrierte Verkehrsbelastung aus dem Erhebungsjahr 2018
hochgerechnet mit 1% auf das Analysejahr 2019 (FB Verkehr 2019)

Aktuell vorhandener und in Grundbelastung 2019 bereits beriicksichtigter

Grundbestand Verkehr 2019

Verkehr Messe 2019 Messeverkehr 2019 auf Basis des Messeveranstaltungskalenders 2019
(FB Verkehr 2019)
. Generierter Verkehr durch die Erweiterung der Tiefgarage Stadion Liebenau
Verkehr TG Stadion (FB Verkehr 2019)
Verkehr Bebauung MQG Generierter Verkehr durch die Bebauung des MQG

(Wohnen, Biro, Nahversorger) (FB Verkehr 2019)

Generierter Verkehr durch Fremdparker auRerhalb der Messetage im
Verkehr Fremdparker 2.Untergeschoss (UG2)
(FB Verkehr 2019)
Generierter Verkehr durch Parkvorgange im 3.Untergeschoss (UG3) innerhalb
der zusatzlichen 220 Werktage pro Jahr und auBerhalb der 145 bereits
genehmigten Messetage
(NEU in der Anderungseinreichung)

Verkehr UG3

Das Vorhaben Messequadrant ist in Betrieb. Die durch das Vorhaben generierten Pkw-Fahrten werden
mit dem Grund-Verkehrsaufkommen aus dem Jahr 2019 (iberlagert. Dies bedeutet, dass auch fiir den
Prognoseplanfall mit Betrieb keine Wirkungen des flir Graz beschlossenen Mobilitdtsplans 2040
angenommen werden (Modal-Split bleibt unverandert). Falls die verkehrspolitischen Zielsetzungen der
Stadt Graz erreicht werden, konnten auch Reduktionen der Querschnittsbelastungen des Grund-
Verkehrsaufkommens eintreten.
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5. Berechnung und Herangehensweise — Generierter Verkehr

Im Zuge der Anderungseinreichung soll UG3 (3. Untergeschoss) der Messegarage durchgehend an 365
Tagen im Jahr gedffnet werden. Zu den bereits genehmigten 145 Tagen (Samstage, Sonntage, Feiertage
und 30 Werktage) wird die Nutzung von UG3 an zusatzlichen 220 Werktagen pro Jahr erweitert.

5.1 Ermittlung des generierten JDTV fiir die Nutzung von UG3

In UG3 der Messegarage sind insgesamt 610 Stellplatze vorhanden. Fiir die Berechnung der generierten
Fahrten wird angenommen, dass die Stellplatze in UG3 von Kurzparkern genutzt werden, da diese im
Gegensatz zu Dauerparkern den verkehrlich unglinstigeren Fall darstellen. Die Nutzung von UG3 ist
prinzipiell aber auch fiir Dauerparker moglich. Weiters wird angenommen, dass 50% der Stellplatze
zweimal pro Tag umgeschlagen werden, d.h. die Parkdauer liegt bei maximal 4 Stunden und die anderen
50% der Stellplatze einmal pro Tag umgeschlagen werden, d.h. die Parkdauer liegt bei maximal 8 — 10
Stunden. Dadurch ergeben sich insgesamt 915 Pkw-Fahrten pro Tag und pro Richtung (Quell- und
Zielverkehr) bzw. 1.830 Pkw-Ein- und Ausfahrten pro Tag. Da UG3 an den bereits genehmigten 145 Tagen
pro Jahr nur fir den Messeverkehr freigegeben ist, ist die Nutzung durch Parkende an den restlichen 220
Werktagen moglich. Daraus ergibt sich ein JDTV fiir den zusatzlich generierten Verkehr im Zuge der
Anderungseinreichung von 1.104 Pkw-Fahrten pro 24 Stunden.

Abbildung 5-1 Darstellung der Berechnung des JDTV liber die zusitzlich generierten Fahrten (Quelle: PLANUM)

Fiir die Anderungseinreichung wird angenommen, dass es sich bei dem zusitzlich generierten Verkehr um
neu induzierte Pkw-Fahrten handelt. In der Realitit kann die dauerhafte Offnung von UG3 der
Messegarage dazu beitragen, den Parkplatz-Suchverkehr der Stadt Graz zu entlasten und bereits
bestehenden Verkehr in die Messegarage zu leiten.

Fiir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der naheliegenden Verkehrslichtsignalanlagen wird von einem
der 220 Werktage mit Nutzung des UG3 ausgegangen und der DTV von 1.830 Pkw-Fahrten herangezogen.
In Abbildung 5-2 ist die relative Ganglinie fiir die zusatzlich generierten Pkw-Fahrten in UG3 dargestellt.
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Relative Tagesganglinie ® Quellverkehr
Generierter Verkehr - UG3 - Kurzparker B Zielverkehr
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Abbildung 5-2 Relative Tagesganglinie des generierten Pkw-Verkehrs durch Parkende in UG3 der Messegarage
(Quelle: PLANUM)

5.2  Vergleich der generierten Verkehrszahlen

Als maRgebende Messetypen wurden Tagesmessen sowie Konzertveranstaltungen gewahlt. Die Analyse
der Besucher- und Verkehrszahlen der beiden maRgebenden Messetypen hat ergeben, dass bei einer
Konzertveranstaltung im Mittel etwa 1.500 Pkw und bei einer Tagesmesse um die 2.400 Pkw bei den
Parkbereichen um die Messe bzw. in der Messegarage parken. Das entspricht bei Konzertveranstaltungen
in Summe 3.000 Zu- und Ausfahrten pro Tag und bei Tagesmessen 4.800 Zu- und Ausfahrten pro Tag.

In Abbildung 5-3 sind die Verkehrsmengen bei den malRgebenden Messeveranstaltungen innerhalb der
145 Messetage dem generierten Verkehr durch MQG innerhalb der {brigen 220 Werktage
gegenibergestellt. Bei Parkenden in UG3 entspricht der durchschnittliche tagliche Werktagsverkehr
(DTVmo-Fr) 1.830 Pkw/24h, bei Fremdparker in UG2 400 Pkw/24h und bei der MQG-Bebauung in UG1
1.316 Pkw/24h.
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Gegenuberstellung der Verkehrszahlen
Messeveranstaltungen 2019 - Generierter Verkehr MQG
5.000

4.500
4.000
3.500
3.000
2.500

4,800
2.000

1.500

1.000

500

Konzert Tagesmesse MQG

B Konzerveranstaltung Tagesmesse B MQG Bebauung Messegarage Fremdparker M Messegarage Kurzparker

Abbildung 5-3 Gegeniiberstellung der Verkehrszahlen: Messeveranstaltungen 2019 — Generierter Verkehr MQG
(Quelle: PLANUM)

Die Gegenliberstellung der Verkehrszahlen zeigt, dass der generierte Verkehr durch MQG iiber den Pkw-
Zu- und Ausfahrten bei Konzertveranstaltungen liegen. Bei Konzertveranstaltungen finden die Zufahrten
allerdings lber den Nachmittag und Abend verteilt statt und die Ausfahrten in der Nacht nach
Veranstaltungsende. Diese Verkehrsmengen sind daher nicht direkt miteinander vergleichbar.

Tagesmessen finden neben Wochenenden auch unter der Woche an Werktagen statt, generieren Verkehr
Uber den ganzen Tag verteilt und sind somit mit dem generierten Verkehr durch MQG vergleichbar. Der
generierte Verkehr durch die Bebauung am MQG-Areal sowie durch Fremdparker in der Messegarage
liegt inklusive dauerhafter Nutzung von UG3 bei knapp lGber 3.500 Pkw-Fahrten pro Tag und damit unter
den Verkehrsmengen bei einer Tagesmesse.
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6. Verkehrstechnische Analyse (IST-Zustand)

6.1 Qualitdt des Verkehrsablaufes im Untersuchungsgebiet

Die Conrad-von-Hotzendorf-StraBe und die Miinzgrabenstrale bilden als zwei der grofien
HaupteinzugsstralRen im Slidosten von Graz eine gute Anbindung fir das untergeordnete Streckennetz
bei der Frohlichgasse und dem angrenzenden Messequadranten Graz. Es ist anzunehmen, dass ein
GroRteil der motorisierten Anwohner der Uberbauung sowie der Beschiftigten der Handelsbereiche vom
Autobahnzubringer A2-Ost zufahren werden. Die librigen Fahrten werden sich auf die nordwestliche
Relation zum Schénaugtrtel und in Fahrtrichtung der Grazer Innenstadt aufteilen.

Die Conrad-von-Hotzendorf-StraRe bietet aufgrund der Fahrbahnbreiten vom Stadion Liebenau bis zum
Knotenpunkt mit der Frohlichgasse im Gegensatz zur etwas schméleren Miinzgrabenstralle glinstigere
Platzverhiltnisse. Dieser Zustand schlagt sich in der ersten Vorabschatzung auf die Leistungsfahigkeit
nieder und es kann dadurch angenommen werden, dass ca. 1/3 der Fahrten von und nach Stiden zum und
vom MQG zuriick durch die Minzgrabenstrale unternommen werden. Die restlichen 2/3 der Fahrten
werden entsprechend der Kapazitit von der breiter ausgefiihrten Conrad-von-Hotzendorf-Stralle
aufgenommen. Im Zuge der MaRnahmen fiir die Steuerung des prognostizierten generierten Verkehrs ist
allerdings eine Lenkung der Verkehrsstrome je nach Kapazitdtsreserven der Zufahrten auch mit einer
verkehrstechnisch optimierten Aufteilung moglich.

Um die Qualitat des Verkehrsflusses im Bestand abzubilden, wurden fiir die relevanten Kreuzungen im
Untersuchungsgebiet Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefiihrt (als Grundlage fir die
Leistungsfahigkeitsberechnungen dient die RVS 05.04.32).

6.1.1 Beurteilung IST-Zustand VLSA 0712 ,,Conrad-von-Hotzendorf-StraRe — Frohlichgasse”

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der VLSA 0712 erfolgt fiir die Morgen- und Abendspitzenstunde
des Analysejahres 2019 an den aktuell versorgten Festzeitprogrammen (aktualisiert am 19.12.2023). Die
Bewertung der Festzeitprogramme erfolgt mit Freigabe der StraBenbahn (Signalgruppe 31 und 33), da die
kritische Fahrrelation 11L (Linksabbieger auf der Conrad-von-Hotzendorf-StraRe von Norden Richtung
MQG Fréhlichgasse) mit und ohne Freigabe der StraRenbahn die gleiche Griinzeit bei gleicher Umlaufzeit
aufweist.
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6.1.1.1 Bewertung S2 Morgenprogramm
$2 Morgenprogramm - Bestand 2019
Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF |[|J..‘.|1.H1|0..:.|....2\0..1.|.:..3|0....|....4|0....|...:5|0...:|.‘:.6|0....|....TF‘..”..:?E...|..‘.|.Be|35m"9 Ausl.grad | QSV
MGR «| | 68 | 27 | 51 — - T o 760 D34 A
e L es| 78 | 12 T 205 085 | E
12 <} 36| 58| 2 2 ——_L 385 037 B
13 <fs 87| 13 | 18 ﬂ[ﬂ?} =l 699 084 D
14 —t- 36 | 58 | 24 ;B_IIIGZZ 286 0,44 B
w | |m|u s | == —— — >
Sl B N I LT O N . sa >
w5 |- i i 0
v [ ||| e - =i i 0
41A <] 38 | 49 | 15 T — B
4B <] 38| 9 | 65 1'3 aa_ A
22 [ o] o] s |—m5} S T I B
43 | 38| 49| 15 | N e ———T i 5
438 .+ | 38| 49 | 15 SB—I]]EE‘ B
44 |70 9 |33 NI e T —— A
51 <] 38 | 49| 15 —— — i — —
74 | 68 | 34 | 5o [FEHFHHEHHARAARARRP, —— AR
S 0 I N LN AN RELARALRARERAR VAN MR YV
Phase 1 Phase 2 Phase 22 Phase 3 Phase 5
EPAPWUP\SY  Phase 21 Phase 4
Abbildung 6-1 S2 Morgenprogramm der VLSA 0712 mit Bestand 2019 (Quelle: Stadt Graz)
M Ms Ms Far L
i i R R e e R e e e e e R e e o
1 -{ 11GR | 51| 370 [1900 |1.00| 1900 | 1077 |034[ 11,37 4 | 24 | 29
2 ‘[ 11GR | 51| 390 [2000 |1.00| 2000 | 1133 |034[1133| 4 | 24| 30
1 3 Lo | 11 | 12| 205 |1800 |1.00| 1800 | 240 |0s85|8207| 7 | 42| 32
Furt | = | 41A | 15 31,25 0 20 0.0
1 Lol a2 | 24| 161 1800 [090| 1620 | 432 |037|2935] 3 | 18| 21
2 <— | 12 | 24| 167 |2000 100| 2000 | 533 |031]|27,94| 3 | 18| 22
: 3 ¢ | 12 | 24| 57 |1800 |o90| 1620 | 283 |D20|2668) 1 | 6 8
Furt I 2 |13 32,94 0 20 0.0
4 f 33,v33| 10 51,91
3 f 13 | 18 | 334 |2000 |1.00| 2000 | 400 |084|57.35| 9 | 54| 48
2 f 13 | 18 | 334 |2000 |1.00| 2000 | 400 |084|57.35| 9 | 54| 48
? 1 ™~ | 13 |18 | 31 |1800 |0%0| 1620 | 324 |010[2995| 1 | 6 4
33 | —= | 43 | 15 31,25 0 2.0 0.0
13 | ~—= | 438 | 15 31,25 0 20 0.0
2 4 14 | 24| 64 |1800 |1.00| 1800 | 212 |030|2875| 1 | 6 8
4 1 —~~ | 14 | 24| 222 1900 |100| 1900 | 507 |044|30.17| 4 | 24| 29
Furt I 4 | 33 18,05 0 20 0.0
1 1 31,731| 10 51,91
P T | = | a8 |65 3,47 0 20 0.0

Abbildung 6-2 RVS-Bewertung S2 Morgenprogramm der VLSA 0712 mit Bestand 2019 (Quelle: PLANUM)
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Zur Morgenspitzenstunde erreicht der Linksabbieger auf der Conrad-von-Ho6tzendorf-StraBe Richtung
Messequadrant in der Frohlichgasse (Signalgruppe 11L) einen Auslastungsgrad von 0,85, mit einer
mittleren Wartezeit von etwa 82 Sekunden einen Level of Service (LOS) E und somit die Kapazitatsgrenze.
Alle anderen Fahrrelationen erreichen gute bis ausreichende Verkehrsqualitaten.

6.1.1.2

Bewertung S8 Abendprogramm

Wie zur Morgenspitzenstunde weist die Signalgruppe 11L auch wahrend der Abendspitzenstunde einen
Auslastungsgrad von 0,85 und einen LOS E auf. Die Analyse hat gezeigt, dass die anderen Fahrrelationen
geniligend Leistungsfahigkeitsreserven aufweisen, um die Griinzeitverteilungen zu optimieren und damit
die Kapazitat des Linksabbiegers der Signalgruppe 11L zu erhdhen.

S8 Abendprogramm - Bestand 2019

signal- TU=90
guppe A0 a0 9 00 R 00 0 0 T8 B | Belastung Ausigrad | asv
11GR -4' 68 | 29 | 53 _“I%Z T —— 877 038 A
1. Lles| 78| 12 Z;o_llIle— 205 085 E
12 38 | 58 | 22 —T I T . 409 0.40 B
13 <t 87 | 15 | 20 _I]]‘]gZ: — : =l 720 074 | c
14 Al 38| 58| 22 T E‘m—[ﬂ!ﬂZl 1 211 039 B
° il P - I 0 °
- B| 2|6 I ZHG . 0o o
T31 e | 19| 24| 5 R e B 1 D
R 0 A e — ; >
41A  «| 40 | 51 | 15 ! 40—11155 ! ! B
4B <+ 40| 11 | 65 =) — — A
2 [[o|n|wn —— — — :
43A | 40 | 51| 15 ——] — -} — B
438 o | 40| 51| 15 40—11155 B
40 [ 70| 1 | oo | — T S — A
S Bl B T | i e — 1
74 « | 68 | 36 | 58 J_'u'_'u'_':_l'_'un?_lg_'u”u;_'umunununurunu;ﬂununu';ﬂ . . . la_lnu'_'u'_}_l”u”?_lnu”u”ununu'_
Y ot s i e S
TR AR LN I U LA AR R RVS
Phase 1 Phase2 Phase 21 Phase 3 Phase 5
EPWAPIWUP\SY Phase 22 Phase 4

Abbildung 6-3 S8 Abendprogramm der VLSA 0712 mit Bestand 2019 (Quelle: Stadt Graz)
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M Ms Ms Fsir L

zur| e symool| 568 | G| oo o po e )T g | g | | PR
1 ‘{ 11GR | 53 | 427 | 1900 | 1,00| 1900 | 1119 [0,38| 1080 4 | 24 32
2 l 11GR | 53 | 450 | 2000 |1,00( 2000 | 1178 [ 0,38| 10,76 5 30 33

! 3 L- 1L 12| 205 | 1800 |1,00( 1800 | 240 |085|8207| 7 | 42 32
Furt s 41A 15 31,25 0 2,0 0,0
1 - 12 22 | 160 | 1800 [090| 1620 | 396 |040| 3159 3 18 22
2 -~ 12 22 | 167 | 2000 | 1,00| 2000 | 489 |034|2994| 3 18 23

2 3 I 12 22 82 | 1800 |090| 1620 | 287 [029| 2956 2 12 11
Furt : 42 15 31,25 0 2,0 0,0
4 I 33,va3) 10 51,91
3 f 13 20 | 328 | 2000 |1,00) 2000 | 444 | 074\ 4397 7 42 46
2 f 13 20 | 328 | 2000 | 1,00) 2000 | 444 |074|4397| 7 42 46

’ 1 ™~ 13 20 64 | 1800 |090( 1620 [ 360 |0,18| 2942 1 6 9
3(3) -~ 43A 15 31,25 0 2,0 0,0
1(3) -— 438 15 31,25 0 2,0 0,0
2 4 14 22 31 1800 | 1,00| 1800 189 | 0,16 28,01 1 6 4

4 1 —'r' 14 22 | 180 | 1900 | 1,00 1900 | 464 |039|3083| 3 18 24
Furt I 44 35 16,81 0 2,0 0,0
1 l 31, T31] 10 51,91

’ Furt — 41B 65 347 0 2,0 0.0

Abbildung 6-4 RVS-Bewertung S8 Abendprogramm der VLSA 0712 mit Bestand 2019 (Quelle: PLANUM)

6.1.2 Beurteilung IST-Zustand VLSA 0714 ,,Miinzgrabenstralle — Fréhlichgasse”

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der VLSA 0714 erfolgt fiir die Morgen- und Abendspitzenstunde
des Analysejahres 2019 an den aktuell versorgten Festzeitprogrammen (aktualisiert am 16.05.2025).

6.1.2.1

Bewertung S2 Morgenprogramm

Zur Morgenspitzenstunde erreicht die VLSA 0714 gute Verkehrsqualititen mit ausreichend
Leistungsfahigkeitsreserven. Durch den Nachlauf mittels Grinpfeil fur die Linksabbieger (Signalgruppe
13L) aus der Miinzgrabenstralle von Siden kommend Richtung Frohlichgasse und den Entfall des
Schutzweges am sidlichen Knotenarm der Miinzgrabenstrae konnte die Leistungsfahigkeit und der
Verkehrsfluss am Knoten verbessert werden.
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S2 Morgenprogramm - Bestand 2019

Signal- TU=80
gruppe | FA | FE | TF ? | 1,0 | 29 | 3,0 | 4,0 | 5,0 | 6,0 ) ?,O | Belastung, Ausl.grad | QSV
1 .);' 0 37 | 37 = I - —— 773 067 A
13 .3(' 0 51 51 . 806 051 A
13L - 4 51 10 . 231 0,51 A
14 X 57 | 73 16 T v v T 380 0,66 Cc
41 .=| 57 | 67 | 10 . B
= \« PLELE ""'i.L'.Ll'"":L'_'.'_'_‘_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_'_L:""”'"":L‘.i"""""”"'i"':L'_i""""TﬂRVS ’
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
EPWWPIUP\SY Phase 5
Abbildung 6-5 S2 Morgenprogramm der VLSA 0714 mit Bestand 2019 (Quelle: Stadt Graz)
M Ms MsFstr L
o | e sy 560 | | g g || o) 5|2 | s | S5
1 43 1 37 157 | 1800 | 090 | 1620 | 749 |0.21| 13,43 2 12 14
1 2 \' 11 37 616 | 2000 | 1,00| 2000 925 | 0.67| 2058 7 42 53
Furt Pand 41 10 30.63 0 2,0 0.0
2 -\ 13, 13L] 51 231 (1800 | 090 1620 | 451 |051(1032) 2 12 13
’ 1 \ 13 51 575 | 2000 |1.00| 2000 | 1275 | 045| 854 | 5 30 33
3 ; 14 16 190 | 1800 |0.80| 1440 | 288 | 0686|4161 4 24 24
4 1 u 14 16 190 | 1800 |0.90| 1620 | 324 | 0593688 4 24 24
Furt \ 44 15 26,41 0 2,0 0.0

Abbildung 6-6 RVS-Bewertung S2 Morgenprogramm der VLSA 0714 mit Bestand 2019 (Quelle: PLANUM)

6.1.2.2 Bewertung S8 Abendprogramm

Wie zur Morgenspitzenstunde weist die VLSA 0714 auch zur Abendspitzenstunde gute Verkehrsqualitaten
mit ausreichend Leistungsfahigkeitsreserven auf.
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S8 Abendprogramm - Bestand 2019

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 0 U0
gruppe FA | FE | TF | e | Belastung ) Auslgrad | QSV
1 .3;' 0 38 38 779 0,61 A
13 .!( 0 | 50 | 50 774 047 A
13L - 42 | 50 8 193 047 A
14 3| 56| 73|17 e ! ! ! 320 057 B
41 .| 56 | 66 10 Lo ! : H 5 @ B
4“4 N[ |15 - : : : Tl 78 B
N 0 YL S A L AN AR R N LA IV
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
EPVAP\UP\SY Phase 5
Abbildung 6-7 S8 Abendprogramm der VLSA 0714 mit Bestand 2019 (Quelle: Stadt Graz)
M Ms Mzt L
tr f x tw nh Lstau | Lstau,max MF D Fw
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR [Phw- | [Phw- [Pkw- | [Pkw- 2 | Bemerkung
5 - - 5 - m m FuBg./h] | [FuBg./m m*
[s] gh | e [ ghl | e 1] @81 | 1| 0m]| [m] [[FuBg./h]| [FuBg/m? | [m?
1 dl 11 38 195 | 1800 |090| 1620 770 [ 025) 1333 2 12 16
1 2 \‘ 11 38 584 | 2000 |1,00| 2000 950 |(061)1860( 7 42 49
Furt - a1 10 30,63 0 20 0,0
2 | 13,130 30 193 (1800 (090 1820 | 414 | Q4711017 2 12 12
3
1 .\ 13 50 | 581 | 2000 |1,00) 2000 | 1250 |046) 918 | 5 30 E]
E] ,.5 14 17 124 (1800 |080( 1440 | 306 | 047] 31,15 2 12 16
4 1 X 14 17 196 (1800 (090 1620 | 344 | 0573513 4 24 25
Furt '\ M |15 26,41 0 20 00
Abbildung 6-8 RVS-Bewertung S8 Abendprogramm der VLSA 0714 mit Bestand 2019 (Quelle: PLANUM)
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7. Auswirkungen des Vorhabens

Im folgenden Abschnitt werden anhand der Verkehrsbelastungen der einzelnen Planfille die
Leistungsfahigkeiten der Knoten im Untersuchungsgebiet Uberprift und dargestellt. Die einzelnen
Planfalle wurden bereits in Kapitel 4 erldutert. Von besonderer Bedeutung stellt sich hier nun der
Vergleich der einzelnen Planfalle dar.

7.1 Analyse, Nullplanfall ohne Betrieb“
Der Nullplanfall ohne Betrieb entspricht im Wesentlichen der Bestandverkehrsbelastung aus dem Jahr

2019. In Kapitel 6 wurde speziell auf die Knotenpunkte eingegangen und jeweils die Morgen- und
Abendspitzenstunde 2019 fiir die vorherrschende Leistungsfahigkeit analysiert.

7.1.1 Bewertung der Morgenspitzenstunde — Planfall ,,Nullplanfall ohne Betrieb”

Abbildung 7-1 VLSA 0712, 0714 — Morgenspitzenstunde Nullplanfall ohne Betrieb (Quelle: PLANUM)

Das Bestandsnetz um die Fréhlichgasse zeigt sich mit geringen Einschrankungen zur Morgenspitzenstunde
leistungsfahig mit guten bis ausreichenden Verkehrsqualitdten. Der Linksabbieger auf der Conrad-von-
Hotzendorf-StraRe von Norden kommend in die Frohlichgasse erreicht bereits ohne Betrieb des MQG
unglinstige Wartezeiten.
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7.1.2 Bewertung der Abendspitzenstunde — Planfall ,,Nullplanfall ohne Betrieb”

Abbildung 7-2 VLSA 0712, 0714 — Abendspitzenstunde Nullplanfall ohne Betrieb (Quelle: PLANUM)

Wie zur Morgenspitzenstunde ist das Bestandsnetz um die Frohlichgasse auch zur Abendspitzenstunde
leistungsfahig. Der Linksabbieger auf der Conrad-von-Hotzendorf-StralRe Richtung MQG erreicht auch hier
bereits im Bestand unglinstige Wartezeiten mit einem Level of Service E. Die librigen Fahrrelationen
weisen geniligend Leistungsfahigkeitsreserven fir eine Griinzeitoptimierung auf.

7.2  Analyse ,Prognoseplanfall mit Betrieb”

Fir den Prognoseplanfall mit Betrieb werden zusatzlich die Sattigungsgrade und Verkehrsqualitdaten der
neuen Verkehrslichtsignalanlage 0721 in der Frohlichgasse analysiert und dargestellt. Hierflr wird das
Festzeitprogramm ,,S4 unkoordiniert” bewertet, das, wie in Kapitel 3.2 beschrieben, durchgehend aktiv
ist und nur durch das situative Messeprogramm S17 unterbrochen wird.

Gegeniiber dem Fachbericht Verkehr 2019 wird im Betriebsfall zusatzlich die Nutzung von UG3 auBerhalb
der 145 bereits genehmigten Messetage berticksichtigt. UG3 ist in diesem Fall das ganze Jahr durchgehend
geoffnet. Der Ubrige generierte Verkehr ist unverandert. Die verkehrliche Grundbelastung wird als
konstant angenommen und entspricht der Verkehrsbelastung aus dem Analysejahr 2019.
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7.2.1 Bewertung der Morgenspitzenstunde — Planfall ,,Prognoseplanfall mit Betrieb”

=

5

N

<

Abbildung 7-3 VLSA 0712, 0721, 0714 — Morgenspitzenstunde Prognoseplanfall mit Betrieb (Quelle: PLANUM)

Zur Morgenspitzenstunde im Prognoseplanfall mit Betrieb erreicht der Linksabbieger aus der Conrad-von-
Hotzendorf-StraRe in die Frohlichgasse einen Sattigungsgrad von 0,98 und somit die Kapazitatsgrenze. Es
kénnen grolRere Riickstauerscheinungen auftreten. Eine Analyse der Signalzeitenplane hat ergeben, dass
Potenzial fur eine Optimierung der Griinzeitenverteilung besteht, da die (ibrigen Fahrrelationen vor allem
auRerhalb der Freigabe der Strallenbahnlinie Gber ausreichend Leistungsfahigkeitsreserven verfiigen.

Ale Ubrigen Fahrrelationen weisen gute bis ausreichende Verkehrsqualitdten mit Sattigungsgraden unter
0,90 auf.
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7.2.2 Bewertung der Abendspitzenstunde — Planfall ,,Prognoseplanfall mit Betrieb”

Abbildung 7-4 VLSA 0712, 0721, 0714 — Abendspitzenstunde Prognoseplanfall mit Betrieb (Quelle: PLANUM)

Zur Abendspitzenstunde inklusive MQG-Betrieb Uberschreitet der Linksabbieger aus der Conrad-von-
Hotzendorf-StraRe von Norden kommend Richtung MQG Fréhlichgasse die Kapazitdatsgrenze mit einem
Sattigungsgrad von 1,03. Im S8 Abendprogramm ist ebenfalls eine Umverteilung der Griinzeiten moglich,
um die Leistungsfahigkeit des Knotens sicherstellen zu kénnen.

Im Fachbericht Verkehr 2019 des genehmigten Vorhabens wurde im Betriebsfall ebenfalls eine
Uberlastung des Linksabbiegers aus der Conrad-von-Hétzendorf-StraRe von Norden kommend in die
Frohlichgasse festgestellt.

Ale Ubrigen Fahrrelationen weisen gute bis ausreichende Verkehrsqualitdten mit Sattigungsgraden unter
0,90 auf.

PLANUM Fallast & Partner GmbH Version 01 | 05.05.2026
Seite 36 von 40



MQG Messequadrant Frohlichgasse Graz
Anderung MQG_VE_001 | Fachbericht Verkehr

8. Zusammenfassende Stellungnahme

8.1 Untersuchte Planfille

Im Fachbericht 2019 wurde fiir die Verkehrsbelastungen im relevanten StraRennetz im Umfeld des
Vorhabens eine jahrliche Steigerung von 1 % angesetzt. Die Analyse der tatsachlichen
Verkehrsentwicklung in Graz auf Basis von neun Landes-Dauerzahlstellen fir die Jahre 2016 bis 2024 zeigt
jedoch, dass diese Annahme deutlich tiber der realen Entwicklung liegt. Sowohl am Stadtrand als auch an
zentrumsnahen Zahlstellen ist seit 2019 ein Riickgang der Verkehrsbelastungen festzustellen. Gegeniiber
dem Erhebungsjahr 2018 ergibt sich somit anstelle der prognostizierten Zunahme von rund 6 % bis 2024
eine Abnahme um etwa 1 %.

Diese Entwicklung steht auch im Einklang mit den Zielsetzungen des Mobilitdtsplans Graz 2040, der eine
Reduktion, der mit dem motorisierten Individualverkehr zuriickgelegten Wege vorsieht, sowohl bei der
Grazer Wohnbevolkerung als auch im stadtgrenziberschreitenden Verkehr. Ergdnzend ist festzustellen,
dass der Motorisierungsgrad in Graz leicht riicklaufig ist. Trotz weiter steigender Bevoélkerungszahlen,
einer damit verbundenen moglichen Zunahme der absolut zugelassenen Pkw sowie der Entwicklung
einzelner Potenzialflichen im Stadtgebiet ist daher auf Grundlage der stadtischen Mobilitdtsziele
langfristig von keiner Zunahme, sondern eher von einer Abnahme der Kfz-Verkehrsbelastung im Grazer
StralRennetz auszugehen.

Fiir die Fortschreibung der Verkehrsdaten vom Analysejahr 2019 auf den Nullplanfall ohne Betrieb sowie
den Prognoseplanfall mit Betrieb wird diese mogliche Abnahme der Grundbelastung jedoch nicht
angesetzt. Die Berechnungen und Nachweise werden fiir die reale Entwicklung mit gleichbleibenden
Verkehrsbelastungen ohne Berticksichtigung der verkehrsmindernden MaRnahmen der Stadt Graz und
des Landes Steiermark gefiihrt.

Planfall ,,Nullplanfall ohne Betrieb”

Dieser Planfall reprasentiert die Verkehrssituation vor Inbetriebnahme des Vorhabens ,MQG
Messequadrant Frohlichgasse Graz“, insbesondere vor Inbetriebnahme der Parkgarage. Es handelt sich
um den Nullplanfall vor der eigentlichen Betriebsphase. Die Bautatigkeiten sind abgeschlossen und der
generierte Verkehr der umliegenden relevanten Bauvorhaben ist mit einbezogen. Im Gegensatz zum
Fachbericht Verkehr aus dem Jahr 2019 wurde die Verkehrsbelastung des Analysejahres 2019 nicht mit
1% pro Jahr hochgerechnet, sondern — entsprechend der tatsachlichen Entwicklung — gleichbleibend
angenommen.

Planfall ,,Prognoseplanfall mit Betrieb”

Das Vorhaben Messequadrant ist in Betrieb. Die durch das Vorhaben generierten Fahrten werden mit
dem Grund-Verkehrsaufkommen aus dem Jahr 2019 Uberlagert. Dies bedeutet, dass auch fir den
Prognoseplanfall mit Betrieb keine Wirkungen des fir Graz beschlossenen Mobilitdtsplans 2040
angenommen werden (Modal-Split bleibt unverdandert). Falls die verkehrspolitischen Zielsetzungen der
Stadt Graz erreicht werden, kénnten auch Reduktionen der Querschnittsbelastungen des Grund-
Verkehrsaufkommens eintreten.
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8.2 Verkehrstechnische Analyse des IST-Zustandes

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der VLSA 0712 ,,Conrad-von Hoétzendorf-StraRRe / Frohlichgasse”
sowie der VLSA 0714 ,MinzgrabenstraBe / Frohlichgasse” erfolgt fur die Morgen- und
Abendspitzenstunde des Analysejahres 2019 an den aktuell versorgten Festzeitprogrammen. Das
Signalprojekt der VLSA 0712 wurde am 19.12.2023 aktualisiert und das Signalprojekt der VLSA 0714 am
16.05.2025 im Zuge des Umbaus.

Die Analyse zeigt, dass der Linksabbieger auf der Conrad-von-Ho6tzendorf-StraBe Richtung Messe in die
Frohlichgasse sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze mit einem Auslastungsgrad von 0,85 und
LOS E an der Kapazitatsgrenze liegt. Die Gibrigen Fahrrelationen weisen jedoch ausreichende Reserven auf,
sodass durch eine Optimierung der Griinzeiten die Kapazitat dieses Linksabbiegers erhoht werden kann.

Die VLSA 0714 erreicht in beiden Spitzenstunden gute Verkehrsqualititen mit ausreichenden
Leistungsfahigkeitsreserven. Durch den Nachlauf mittels Grinpfeil fir die Linksabbieger aus der
MinzgrabenstraRe von Siiden kommend Richtung Fréhlichgasse und den Entfall des Schutzweges am
stdlichen Knotenarm der MinzgrabenstraRe konnte die Leistungsfahigkeit und der Verkehrsfluss am
Knoten verbessert werden.

8.3 Auswirkungen des Vorhabens

Der generierte Verkehr des bereits genehmigten UVP-Vorhabens setzt sich zusammen aus den
generierten Pkw-Fahrten durch die MQG-Bebauung (Wohnen, Biiro, Nahversorger), die das erste
Untergeschoss der Parkgarage nutzen, sowie durch Fremd- und Dauerparker, die aulRerhalb der 145
Messetage das zweite Untergeschoss der Messegarage nutzen.

Im Zuge der Anderungseinreichung soll das dritte Untergeschoss (UG3) der Messegarage durchgehend an
365 Tagen im Jahr geoffnet werden. Zu den bereits genehmigten 145 Messetagen (Samstage, Sonntage,
Feiertage und 30 Werktage) wird die Nutzung von UG3 an zusatzlichen 220 Werktagen pro Jahr erweitert.
In UG3 der Messegarage stehen 610 Stellplatze zur Verfligung. Fiir die Berechnung der generierten
Fahrten wird angenommen, dass die Stellplatze in UG3 von Kurzparkern genutzt werden, da diese im
Gegensatz zu Dauerparkern den verkehrlich ungilinstigeren Fall darstellen. Weiters wird angenommen,
dass die Halfte der Stellplatze zweimal taglich und die andere Halfte einmal taglich umgeschlagen wird.
Daraus ergeben sich 1.830 Pkw-Ein- und Ausfahrten pro Tag. Da UG3 an 145 Tagen weiterhin dem
Messeverkehr vorbehalten ist, konnen die Parkenden UG3 an den Ubrigen 220 Werktagen benitzen,
woraus ein zusatzlicher JDTV von 1.104 Pkw-Fahrten pro 24 Stunden resultiert. Fir die
Anderungseinreichung wird konservativ angenommen, dass diese Fahrten neu entstehen. Tatséchlich
kann die dauerhafte Offnung von UG3 jedoch auch bestehenden Parksuchverkehr reduzieren und in die
Messegarage verlagern.

Vorhabenswirkungen im Betriebszustand

Fiir den Prognoseplanfall mit Betrieb werden zusatzlich die Sattigungsgrade und Verkehrsqualitdten der
neuen Verkehrslichtsignalanlage 0721 in der Frohlichgasse analysiert und dargestellt. Hierflr wird das
Festzeitprogramm ,,S4 unkoordiniert” bewertet, das durchgehend aktiv ist und nur durch das situative
Messeprogramm S17 unterbrochen wird. Flr den Betriebsfall wird der gesamte generierte Verkehr
inklusive dauerhafte Nutzung von UG3 an einem Werktag aullerhalb der 145 Messetage bericksichtigt.
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Die verkehrliche Grundbelastung wird als konstant angenommen und entspricht der Verkehrsbelastung
aus dem Analysejahr 2019.

Der Linksabbieger aus der Conrad-von-Hotzendorf-Strale von Norden kommend in Richtung
Messequadrant in der Frohlichgasse erweist sich sowohl in der Morgen- als auch in der
Abendspitzenstunde als kritisch. In der Morgenspitze erreicht diese Fahrrelation mit einem
Sattigungsgrad von 0,98 die Kapazitdtsgrenze und in der Abendspitzenstunde wird diese mit einem
Sattigungsgrad von 1,03 Uberschritten. Eine vergleichbare Uberlastung dieses Linksabbiegers wurde
bereits im Fachbericht Verkehr 2019 fiir den genehmigten Betriebsfall festgestellt.

Die Ubrigen Fahrrelationen weisen hingegen gute bis ausreichende Verkehrsqualitaiten mit
Sattigungsgraden unter 0,90 auf. Da ausreichende Leistungsfahigkeitsreserven bestehen, ist eine
Optimierung der Grinzeitenverteilung moglich und sinnvoll, um die Leistungsfahigkeit und den
Verkehrsfluss des Knotens zu verbessern.
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9. Anhang

Die nachfolgenden Inhalte verstehen sich als Anhang zum Fachbereich Verkehr:

(1) Leistungsfahigkeitsnachweis fiir VLSA 0712 — alle Planfalle
(2) Leistungsfahigkeitsnachweis fiir VLSA 0714 — alle Planfalle
(3) Leistungsfahigkeitsnachweis fiir VLSA 0721 — alle Planfille
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RVS-Bewertung —rr

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

S$2 Morgenprogramm - Bestand 2019 (TU=90) - Morgenspitzenstunde - Bestand 2019 [Pkw-E]

tF M Ms f Msss L X tw | nh [ Lstau | Lst MF Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol [ SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- au| Beenmax , > | Bemerkung
[s] E/h] | E/h] [-] g/h] | E/h] (-1 | Is1 | (-3 [ Im]| [m] |[FuBg./h]| [FuBg./m?|[m?]
1 ‘-'/ 11GR | 51 | 370 | 1900 |1,00( 1900 | 1077 | 0,34| 11,37 4 | 24 29
2 j 11GR | 51 390 (2000 |1,00| 2000 [ 1133 | 0,34| 11,33 4 24 30
1
3 L 11L 12| 205 [1800 |[1,00| 1800 | 240 [085(8207| 7 | 42 32
Furt - 41A | 15 31,25 0 2,0 0,0
1 t 12 24| 161 | 1800 [090| 1620 | 432 |037|2935( 3 [ 18 21
2 -~ 12 24 | 167 | 2000 |1,00( 2000 | 533 | 031|279 3 [ 18 22
2
3 12 24| 57 |1800 [090( 1620 | 283 | 0,20| 26,68 1 6 8
Furt 42 13 32,94 0 2,0 0,0
4 f 33,Vv33| 10 51,91
3 f 13 18 | 334 (2000 |[1,00| 2000 | 400 [084(5735| 9 | 54 48
2 f 13 18 | 334 (2000 |[1,00| 2000 | 400 [084(5735| 9 | 54 48
3
1 - 13 18| 31 [1800 [0,90| 1620 | 324 [0,10(29,95| 1 6 4
3(3) -~ 43A | 15 31,25 0 2,0 00
1(3) -~ 43B 15 31,25 0 2,0 0,0
2 4 14 24| 64 |1800 |1,00( 1800 | 212 |0,30|2875( 1 6 8
4 1 —‘-' 14 24 | 222 | 1900 |1,00| 1900 | 507 |[044(3017| 4 24 29
Furt I 44 33 18,05 0 2,0 0,0
1 l 31, T31| 10 51,91
5
Furt -~ 41B | 65 3,47 0 2,0 0,0
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms, Fstr Angepasste Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
L Kapaztat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
nh Anzahl Halte [
Lstau Staulange [m]
Lstaumax ~Maximale Stauldnge [m]
Mr FuRg.-Verkehrsstarke [Fulg./n]
Dr Dichte der wartenden FuRgénger  [FuRg./m?]
Fw FuBgénger-Warteflache [m?]
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FALLAST & PARTNER GMBH
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S8 Abendprogramm - Bestand 2019 (TU=90) - Abendspitzenstunde - Bestand 2019 [Pkw-E]

tF M Ms f Ms et L X tw | nh [ Lstau| Lst Mk Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- o aumex B 2, | Bemerkung
[s] E/h] | E/h] [-] E/h] | E/h] [-1] s] | [-] | [mI] [m] | [FuBg./h]| [FuBg./m?| [m?]
1 ‘{ T1GR | 53 | 427 | 1900 [1,00| 1900 | 1119 | 0,38( 10,80| 4 24 32
2 j 11GR | 53 [ 450 [2000 |1,00( 2000 | 1178 | 0,38| 10,76| 5 | 30 33
1
3 L 1L 12| 205 | 1800 |[1,00| 1800 | 240 | 085(82,07| 7 | 42 32
Furt — 41A 15 31,25 0 2,0 0,0
1 t 12 22 | 160 | 1800 | 0,90 1620 | 396 |040] 31,59 3 | 18 22
2 -« 12 22 | 167 (2000 |1,00| 2000 | 489 |0,34]|2994( 3 [ 18 23
2
3 ' 12 22 82 (1800 |090| 1620 | 287 |0,29]29,56| 2 12 1"
Furt I 42 15 31,25 0 2,0 00
4 [ ]33 10 51,91
3 r 13 20 | 328 | 2000 [1,00| 2000 | 444 |0,74(4397| 7 42 46
2 f 13 20 | 328 |2000 |1,00| 2000 | 444 |074]|4397( 7 | 42 46
3
1 ™ 13 20 64 1800 [0,90| 1620 | 360 | 0,18(2942| 1 6 9
3(3) -~ 43A 15 31,25 0 2,0 00
1(3) - 43B 15 31,25 0 2,0 00
2 4 14 22 31 1800 (1,00| 1800 | 189 | 0,16(28,01| 1 6 4
4 1 5 14 22 | 180 | 1900 |1,00( 1900 | 464 |0,39]3083| 3 | 18 24
Furt I 44 35 16,81 0 2,0 00
1 l 31,T31| 10 51,91
5
Furt -~ 41B | 65 347 0 2,0 00
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [-]
tF Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Séttigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor []
Ms, Fstr Angepasste Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
L Kapaztat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
nh Anzahl Halte []
Lstau Staulange [m]
Lstaumax ~Maximale Stauldnge [m]
Mr Fulg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRganger  [FuRg./m?]
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
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Phase 4

Phase 21

EPAP\UP\SY

MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

VLSA 0712 - Conrad-von-Hoétzendorf-StralRe - Frohlichgasse

25-060

Datum | 05.05.2026

Blatt

FB Verkehr

Variante

Abzeichnung

Konstantin Mizera

Projekt

Knotenpunkt

Auftragsnr.

Bearbeiter




PLANUM

RVS-Bewertung —rr

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

S2 Morgenprogramm - Nullplanfall ohne Betrieb (TU=90) - Morgenspitzenstunde - Nullplanfall ohne Betrieb [Pkw-E]

tF M Ms f Ms s L X tw | nh | Lstau | Ls: Me Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- tou | Lotaumax o | Bemerkung
[s] g/h | E/n) [ g/h | E/n) 1| [s] | -] [ Im]| [m] |[FuBg./h]| [FuBg./m?|[m?]
1 “'/ 11GR | 51 370 | 1900 |[1,00| 1900 | 1077 | 0,34| 11,37| 4 24 29
2 l T1GR | 51 [ 390 [2000 |1,00( 2000 | 1133 | 0,34( 11,33| 4 | 24 30
1
3 Ls 11L 12| 205 | 1800 |1,00| 1800 | 240 |0,85|82,07| 7 42 32
Furt — 41A 15 31,25 0 2,0 0,0
1 t 12 24 | 161 [1800 |090( 1620 | 432 | 0,37( 2935 3 18 21
2 - 12 24 | 167 [2000 |1,00| 2000 | 533 [0,31|2794| 3 18 22
2
3 — 12 24 57 [1800 |090| 1620 | 283 |0,20| 26,68| 1 6 8
Furt 42 13 3294 0 2,0 0,0
4 33,Vv33| 10 51,91
3 T 13 18 | 334 | 2000 |1,00( 2000 [ 400 |0,84|5735| 9 54 48
2 T 13 18 | 334 | 2000 |1,00( 2000 [ 400 |0,84|5735| 9 54 48
3
1 ™~ 13 18 31 [1800 |0,90( 1620 [ 324 |0,10(29,95( 1 6 4
303 -~ 43A 15 31,25 0 2,0 00
103 -~ 43B 15 31,25 0 2,0 0,0
2 4 14 24 64 | 1800 |1,00| 1800 | 212 |0,30|2875| 1 6 8
4 1 -7 14 24 | 222 | 1900 (1,00| 1900 | 507 |[044|3017| 4 24 29
Furt 44 33 18,05 0 2,0 0,0
1 l 31, T31| 10 51,91
5
Furt - 41B 65 3,47 0 2,0 0,0
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms,Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [
Lstau Stauldnge [m]
Lstaumax ~ Maximale Stauldnge [m]
Mg FuRg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRgénger  [Fullg./m?]
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0712 - Conrad-von-Hotzendorf-Stralle - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

Strombelastungsplan 1

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

Abendspitzenstunde - Nullplanfall ohne Betrieb [Pkw-E]

von\nach| 1 213|415 CvH-Stral’e Nord
1 205(839] 38 (Arm 1)
2 160 82 |167 5
1082
3 656 64 9 59 59 $847
4 31 (101| 79
5 9
20
100
800

Frohlichgasse Ost

Frohlichgasse West
(Arm 2)

(Arm 4)

160

3 38 3
N <
W . 167 W
= ' 31, o
N 1017 ™
—
v
) @
21009 5759
CvH-Strale Sid
(Arm 3)
Projekt MQG Messequadrant Frohlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0712 - Conrad-von-Hotzendorf-Stralle - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




FALLAST & PARTNER GMBH

PLANUM

S8 Abendprogramm

l LISA

S8 Abendprogramm - Nullplanfall ohne Betrieb
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PLANUM

RVS-Bewertung —rr

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

S8 Abendprogramm - Nullplanfall ohne Betrieb (TU=90) - Abendspitzenstunde - Nullplanfall ohne Betrieb [Pkw-E]

tF M Ms f Ms s L X tw | nn | Lstau | Lst Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- 2| e , > | Bemerkung
[s] E/h] | E/R) [-] E/h | E/nl [-1| [s] | -1 | [m]| [m] |[[FuBg./h]| [FuBg./m?|[m?]
1 "'/ T1GR | 53 | 427 1900 |[1,00( 1900 | 1119 | 0,38| 10,80| 4 24 32
2 l 11GR | 53 | 450 |2000 (1,00( 2000 | 1178 | 0,38| 10,76| 5 30 33
1
3 L 11L 12| 205 [1800 |1,00( 1800 | 240 | 0,85|8207| 7 | 42 32
Furt — 41A 15 31,25 0 2,0 0,0
1 t 12 22| 160 | 1800 (0,90 1620 | 396 | 0,40|31,59| 3 18 22
2 - 12 22 | 167 | 2000 (1,00 2000 | 489 |[0,34]|2994| 3 18 23
2
3 12 22 82 [1800 |090| 1620 | 287 | 0,29| 29,56 2 12 1
Furt 42 15 31,25 0 2,0 0,0
4 33,Vv33| 10 51,91
3 T 13 20 | 328 | 2000 (1,00 2000 | 444 |0,74|4397| 7 42 46
2 7 13 20 | 328 | 2000 (1,00 2000 | 444 |0,74|4397| 7 42 46
3
1 - 13 20 64 [1800 |090| 1620 | 360 | 0,18 29,42| 1 6 9
3(3) hand 43A 15 31,25 0 2,0 0,0
103 -~ 43B | 15 31,25 0 2,0 0,0
2 4 14 22 31 [1800 |1,00| 1800 [ 189 | 0,16|28,01| 1 6 4
4 1 - 14 22| 180 | 1900 (1,00 1900 | 464 | 0,39|3083| 3 18 24
Furt 44 35 16,81 0 2,0 00
1 l 31,T31| 10 51,91
5
Furt hand 41B 65 3,47 0 2,0 0,0
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Séttigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
MsFstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
nh Anzahl Halte [
Lstau Staulénge [m]
Lswumax Maximale Staulange [m]
Mg FuBg.-Verkehrsstarke [Fulg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRgénger  [FuRg./m?]
Fw FuBganger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0712 - Conrad-von-Hotzendorf-Stralle - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan

PLANUM
1

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb [Pkw-E]

von\nach| 1 21 3| 4|5
1 234|718| 42
2 185 106|167
3 668| 90 10
4 64 |136| 86
5 8

20
100
700

Frohlichgasse
(Arm 4)

42

@ 167

>286 X209

86

West

B oe-

CvH-Stralle Sud
(Arm 3)

CvH-StralRe Nord

(Arm 1)

8 510 2994 sg.,
" A
o
- T SV

NI & o

-8

Frohlichgasse Ost
(Arm 2)

185

o]
167 Q
5106 W W

234 ]
136 <
W

90

Projekt MQG Messequadrant Frohlichgasse Graz

Knotenpunkt | VLSA 0712 - Conrad-von-Hotzendorf-Stralle - Frohlichgasse

Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




FALLAST & PARTNER GMBH

PLANUM

S2 Morgenprogramm

l LISA

S2 Morgenprogramm - Prognoseplanfall mit Betrieb
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Phase 4

Phase 21

EPAP\UP\SY

MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

VLSA 0712 - Conrad-von-Hoétzendorf-StralRe - Frohlichgasse

25-060

Datum | 05.05.2026

Blatt

FB Verkehr

Variante

Abzeichnung

Konstantin Mizera

Projekt

Knotenpunkt

Auftragsnr.

Bearbeiter




PLANUM
RVS-Bewertung —rr
FALLAST & PARTNER GMBH I
~ LISA
S2 Morgenprogramm - Prognoseplanfall mit Betrieb (TU=90) - Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb [Pkw-E]
M Ms MsFstr L
tF f i X tw nh | Lstau | Lstau,max Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol [ SGR [Pkw- [ [Pkw- [Pkw- [ [Pkw- Bemerkung
[s] E/h | E/h [-] E/h | E/h 1| Is) | B3| Im]| [m] | (FuBg./h] | [FuBg./m? | [m?
1 ‘{ 11GR | 51| 370 [1900 [1,00| 1900 | 1077 [034| 11,37 | 4 | 24 29
2 I T1GR | 51| 390 (2000 [1,00| 2000 | 1133 [034| 11,33 | 4 | 24 30
]
3 N 1L 12 | 234 (1800 |1,00( 1800 [ 240 |0,98(331,35| 24 | 144 37
Furt — 41A 15 31,25 0 2,0 0,0
1 t 12 24 | 185 | 1800 |090| 1620 | 432 |043| 3044 | 3 18 24
2 - 12 24 | 167 [2000 |1,00| 2000 [ 533 |0,31| 27,94 | 3 18 22
2
3 — 12 24 | 106 | 1800 |090| 1620 | 283 |0,37| 29,70 | 2 12 14
Furt 42 13 32,94 0 2,0 0,0
4 33,Vv33| 10 51,91
3 r 13 18 | 334 [2000 |[1,00| 2000 [ 400 [084| 5735| 9 54 48
2 r 13 18 | 334 [2000 |[1,00| 2000 [ 400 [084| 5735| 9 54 48
3
1 - 13 18 90 | 1800 |[0,90| 1620 | 324 |0,28| 3263 | 2 12 13
3(3) -~ 43A 15 31,25 0 2,0 00
1(3) -~ 43B 15 31,25 0 2,0 00
2 4 14 24 64 | 1800 |1,00( 1800 | 197 |032| 2948 | 1 6 8
4 1 - 14 24 | 222 |1900 |1,00| 1900 | 507 |044| 30,17 | 4 | 24 29
Furt 44 33 18,05 0 2,0 0,0
1 l 31,T31| 10 51,91
5
Furt hand 41B 65 347 0 2,0 0,0
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms s Angepasste [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [l
Lstau Staulange [m]
Lsaumax  Maximale Staulénge [m]
Mg FuRg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden [FuBg./m?]
Fw FuBgénger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0712 - Conrad-von-Hotzendorf-Stralle - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

Strombelastungsplan 1

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb [Pkw-E]

von\nach| 1 2 13|45 CvH-Stralte Nord
1 247(839| 38 (Arm 1)
2 202 167|167 s
1124
et o 29 1o iy
5 9 1 ‘

38
839

20
100
800

Frohlichgasse West Frohlichgasse Ost

(Arm 4) (Arm 2)
© 202 ©
< 38 167 (u“?,
w @l 167 ! — 167 W
“: ' 31 - — - - e s 247 S
S (g m— . e — - 101 2
o
N DN o
8 78 2
%1094 814
CvH-StralRe Sutd
(Arm 3)
Projekt MQG Messequadrant Frohlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0712 - Conrad-von-Hotzendorf-Stralle - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




FALLAST & PARTNER GMBH

PLANUM

S8 Abendprogramm

l LISA

S8 Abendprogramm - Prognoseplanfall mit Betrieb
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Phase 5

Phase 3

Phase 1 Phase 2 Phase 21

Phase 4

Phase 22

EPAP\UP\SY

MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

VLSA 0712 - Conrad-von-Hoétzendorf-StralRe - Frohlichgasse

Datum | 05.05.2026

Blatt

FB Verkehr

Variante

Abzeichnung

25-060

Konstantin Mizera

Projekt

Knotenpunkt

Auftragsnr.

Bearbeiter




PLANUM
RVS-Bewertung —rr
FALLAST & PARTNER GMBH I
~ LISA
S8 Abendprogramm - Prognoseplanfall mit Betrieb (TU=90) - Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb [Pkw-E]
M Ms Ms Fstr L
tF f i X tw | nh | Lstau | Lstau,max Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- N Bemerkung
| emg ey | F | ey | emg | F] 1) | [ mI| m] | (FuBg./hl| [FuBg./m?]| (m?]
1 "'/ 11GR | 53 | 427 [1900 (1,00 1900 | 1119 [ 0,38 10,80| 4 24 32
2 I 11GR | 53 | 450 [2000 (1,00 2000 [ 1178 [ 0,38 10,76| 5 30 33
]
3 L> 11L 12 | 247 1800 |1,00| 1800 | 240 |103| - - - -
Furt — 41A 15 31,25 0 20 0,0
1 t 12 22 | 202 [1800 [0,90| 1620 | 396 |0,51|34,08( 4 24 27
2 -~ 12 22 | 167 [2000 |[1,00| 2000 | 489 |0,34]2994( 3 18 23
2
3 — 12 22 | 167 [1800 [090| 1620 | 287 |0,58| 37,35 3 18 23
Furt 42 15 31,25 0 20 0,0
4 33,v33| 10 51,91
3 T 13 20 | 328 [2000 [1,00| 2000 | 444 |0,74|43,97( 7 | 42 46
2 T 13 20 | 328 [2000 |[1,00( 2000 | 444 |[0,74|4397( 7 | 42 46
3
1 r 13 20 | 149 | 1800 |0,90| 1620 | 360 |041( 3351 3 18 21
303 -~ 43A 15 31,25 0 20 0,0
103 -~ 43B 15 31,25 0 20 0,0
2 4 14 22 31 |1800 |1,00| 1800 | 163 |0,19|28,72| 1 6 4
4 1 - 14 22 | 180 [1900 [1,00| 1900 | 464 |0,39]3083( 3 18 24
Furt 44 35 16,81 0 20 0,0
1 l 31,731 10 51,91
5
Furt -~ 41B 65 3,47 0 20 0,0
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms, Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
nh Anzahl Halte [
Lstau Stauldnge [m]
Lstaumax ~ Maximale Staulédnge m]
Mr FuRg.-Verkehrsstarke [Fulg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRgénger  [FuBg./m?]
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0712 - Conrad-von-Hotzendorf-Stralle - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




Knotendaten

PLANUM

1

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

VLSA 0714 - MinzgrabenstraBBe - Frohlichgasse

A

Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse

Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

Strombelastungsplan 1

nnnnn ST & PARTNER GMBH

LISA

Morgenspitzenstunde - Bestand 2019 [Pkw-E]

vonlnach) 1 | 3 | 4 Miinzgrabenstrae Nord
1 616|157 (Arm 1)

3 575 231

165
4 [190]190 1t
s 1 ’
20 J o
=
100 o T_g o
600 -
(2'\4 o
Frohlichgasse
(Arm 4)
N N
0 P
N
(o3
<)
®
580°
5 80
Minzgrabenstralte Sud
(Arm 3)
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




S2 Morgenprogramm

PLANUM

1
FALLAST & PARTNER GMBH
LISA
S2 Morgenprogramm - Bestand 2019

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 To=e0
gruppe | FA | FE  TF O ., 10 , 20 3 40 50 60 70 | pBejastung, Auslgrad | QSV
11 A 0|37 37| j— i s = anE . 773 0,67 A
13 ‘5( o | 51| 51 _..47"“/ P Al 806 051 A

Dumkel—t i : —— .
130 an | 41| 51 | 10 [Pl : Jo o UL R 231 051 A
14 3| 57| 73| 16 - : ! » s R 380 0,66 c
41 .~ 57 | 67 | 10 .t ! : = 5-1111"_7 Al B
s N 78] 13 15”““: : | I e B

RN B4 Y LARARS RASRARARSARARAAAAY RLARARLERARY 0% RALARRLARRRLARY LAY M LARAARRARAR N1V

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

EPAP\UP\SY Phase 5
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

RVS-Bewertung —rr

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

S$2 Morgenprogramm - Bestand 2019 (TU=80) - Morgenspitzenstunde - Bestand 2019 [Pkw-E]

tF M Ms f Ms s L X tw | nh | Lstau | Lst MFr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- au | Btawmax 5 5 | Bemerkung
S emg | ey | O emg | by | DD | 1) | D[ ImI | [m] | [FuBg/hl | [FuBg./m? | (m?]
1 < 1 37| 157 | 1800 [090| 1620 | 749 |[021]|1343| 2 | 12 14
1 2 \ 1 37| 616 | 2000 | 1,00 2000 | 925 |0,67]|20,58| 7 | 42 53
Furt Paad 1 10 30,63 0 2,0 0,0
2 -\ 13,13L| 51 231 | 1800 (090 1620 | 451 |0/51|1032| 2 12 13
3
1 \ 13 51| 575 | 2000 |[1,00| 2000 [ 1275 | 045| 854 | 5 | 30 33
3 } 14 16| 190 [1800 |0,80| 1440 | 288 | 066|4161| 4 | 24 24
4 1 N 14 16| 190 | 1800 [090(| 1620 | 324 | 059| 36,88 4 24 24
Fut | N | @ |15 26,41 0 20 | 00
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms, Fstr Angepasste Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
L Kapaztat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
nh Anzahl Halte [
Lstau Staulange [m]
Lstaumax ~Maximale Stauléange [m]
Me FuRg.-Verkehrsstarke [Fulg./n]
Dr Dichte der wartenden FuRgénger  [FuRg./m?]
Fw FuBgénger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse

Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026

Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan

PLANUM
1

nnnnn ST & PARTNER GMBH

LISA

Abendspitzenstunde - Bestand 2019 [Pkw-E]

vominach| 1 | 3 | 4 Muinzgrabenstrae Nord

1 5841195 (Arm 1)

3 581 193

4 1241196
20
100

500
Frohlichgasse
(Arm 4)
'\96,5
@ ‘ A2
()
%
-9
SO
Minzgrabenstralte Siud
(Arm 3)

Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




S8 Abendprogramm

PLANUM

LISA
S8 Abendprogramm - Bestand 2019
Signal- TU=80
gruppe | FA (FE, TF Q2 %0 20 30 40 50 60 70 | geastung, Ausl.grad | QSV
11 2| o | 38| 38 |—P"/ “ 779 0,61 A
13 | 0 | s | o | [ttt 77, 047 | A
13L a | 42 | 50 | 8 [Pt e R 193 047 | A
14 X|s6 | 73|17 et ! ! "IN 320 0,57 B
41 .~| 56 | 66 | 10 56 el2 B
s \| 70| | o [mmm—m—- —— = |
LR S0 Y AR SAAAR ARSA SARAAAAAN LARARLARARLY BERLERLERRRL RN SO LR 1V
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
EPWAP\UP\SY Phase 5
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

RVS-Bewertung —rr

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

S8 Abendprogramm - Bestand 2019 (TU=80) - Abendspitzenstunde - Bestand 2019 [Pkw-E]

tr M Ms f Ms et L X tw | nh | Lstau| Ls Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- tou | Lotaumax > >, | Bemerkung
S ey | ey | O emg | Emg | V| )| T3 [ImI| [m] | [FuBg./hl| [FuBg./m? | [m?]
1 ) 11 38 [ 195 | 1800 |090| 1620 [ 770 | 0,25/ 1333| 2 | 12 16
1 2 \' 11 38 [ 584 |2000 |1,00| 2000 [ 950 | 0,61]|1860| 7 | 42 49
Furt Pl Zy| 10 30,63 0 2,0 00
2 “\ 13,13L| 50 | 193 [ 1800 [090| 1620 | 414 (0471017 2 [ 12 12
3
1 \ 13 50 [ 581 |2000 |1,00| 2000 [ 1250 | 0,46 918 | 5 | 30 35
3 > 14 17 | 124 | 1800 |0,80(| 1440 | 306 |041(31,15| 2 | 12 16
4 1 A 14 17 | 196 | 1800 |0,90| 1620 | 344 |057(3513| 4 | 24 25
Furt '\‘ 44 15 26,41 0 2,0 00
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tF Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor []
Ms, Fstr Angepasste Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
L Kapaztat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [
Lstau Staulange [m]
Lstaumax Maximale Staulange [m]
Mr FuBg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRganger  [FuRg./m?
Fw FuRgéanger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse

Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026

Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

Strombelastungsplan 1

nnnnn ST & PARTNER GMBH

LISA

Morgenspitzenstunde - Nullplanfall ohne Betrieb [Pkw-E]

vonlnach) 1 | 3 | 4 Miinzgrabenstrae Nord

1 616(157 (Arm 1)
3 |575| [231
4 [190[190
20
100
600

Frohlichgasse
(Arm 4)

(%
?‘4
J 5800
5 80

Minzgrabenstralte Sud

(Arm 3)
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




S2 Morgenprogramm

PLANUM

LISA
S$2 Morgenprogramm - Nullplanfall ohne Betrieb
Signal- TU=80
gruppe | FA (FE, TF Q2 %0 20 30 40 50 60 70 | geastung, Ausl.grad | QSV
11 );' 0 | 37 37| 36 . 773 0,67 A
13 el 0 | 51| 51 _471“'/ H 06 051 A
13L ay | 41| 51 | 10 [Pt Emmgo. 231 051 A
14 X|s7| 73|16 55:—9st_ 380 0,66 c
41 u=| 57 | 67 | 10 5!3“]]-‘_ B
s \| 70| | o [mmm—m—- —— ————m ’
LAY S84 Y LARAR SASSARAARARARALARY HLARARLERRAY 0% RALARARLEARRLERS RLNS B LARRRLARARRN \VZ)
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
EP\AP\UP\SY Phase 5
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

RVS-Bewertung —rr

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

S2 Morgenprogramm - Nullplanfall ohne Betrieb (TU=80) - Morgenspitzenstunde - Nullplanfall ohne Betrieb [Pkw-E]

tF M Ms f Ms e L X tw | nh | Lstau| Lst Me Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- b e Bemerkung
[s] g/h | E/n) [-] g/h | E/n) F1| @s1 | 1| Im]| [m] | [FuBg./hl|[FuBg./m?| [m?
1 A " 37 | 157 | 1800 [0,90| 1620 | 749 |[021|1343| 2 12 14
1 2 \ 11 37 | 616 [2000 |[1,00( 2000 | 925 | 0672058 7 42 53
Furt Pad 41 10 30,63 0 2,0 0,0
2 “\ 13,13L| 51| 231 [1800 |0,90( 1620 | 451 |0,51|10,32| 2 12 13
3
1 ‘\ 13 51 575 12000 |1,00| 2000 | 1275 [045| 854 | 5 | 30 33
3 ; 14 16| 190 | 1800 [0,80| 1440 | 288 |066(41,61( 4 | 24 24
4 1 N 14 16| 190 | 1800 [0,90| 1620 | 324 | 0593688 4 | 24 24
Fut | N | 4 |5 26,41 0 20 |00
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms, Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitét [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [
Lstau Staulange [m]
Lstaumax ~Maximale Staulénge [m]
Mg FuRg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRgénger  [FuRg./m?]
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan

PLANUM
1

nnnnn ST & PARTNER GMBH

LISA

Abendspitzenstunde - Nullplanfall ohne Betrieb [Pkw-E]

vominach| 1 | 3 | 4 Muinzgrabenstrae Nord

1 5841195 (Arm 1)

3 [581 193 5708

4 [124]196 19

Al f
20 J o
100 o o C
500 e *
Frohlichgasse
(Arm 4)
'\96,5
@ ‘ A2
()
%
-9
SO
Minzgrabenstralte Siud
(Arm 3)

Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




S8 Abendprogramm

PLANUM

LISA
S8 Abendprogramm - Nullplanfall ohne Betrieb
Signal- TU=80
gruppe | FA (FE, TF Q2 %0 20 30 40 50 60 70 | geastung, Ausl.grad | QSV
11 2| o | 38| 38 |—P"/ “ 779 0,61 A
13 | 0 | s | o | [ttt 77, 047 | A
13L a | 42 | 50 | 8 [Pt e R 193 047 | A
14 X|s6 | 73|17 54:—99112'— 320 0,57 B
41 .~| 56 | 66 | 10 56 elg 5
s \| 70| | o [mmm—m—- — = |
LR S0 Y AR SAAAR ARSA SARAAAAAN LARARLARARLY BERLERLERRRL RN SO LR 1V
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
EPWAP\UP\SY Phase 5
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

RVS-Bewertung —rr

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

S8 Abendprogramm - Nullplanfall ohne Betrieb (TU=80) - Abendspitzenstunde - Nullplanfall ohne Betrieb [Pkw-E]

tF M Ms f Ms s . X tw | nn | Lstau | Ls Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [Pkw- | [Pkw- [Pkw- | [Pkw- o | Hteumx 2| 2 | Bemerkung
[s] E/h | E/nl [-] E/h | E/nl [1f [s] | [ [ [m]| [m] |I[FuBg./h]|[FuBg./m?|[m?
1 4} 1 38| 195 | 1800 |0,90( 1620 [ 770 [ 0,25| 13,33| 2 12 16
1 2 \' " 38 | 584 |2000 |1,00( 2000 [ 950 [O061|1860| 7 | 42 49
Furt « 41 10 30,63 0 2,0 0,0
2 -\ 13,13L| 50 [ 193 [ 1800 [0,90| 1620 | 414 | 047( 1017 2 12 12
3
1 \ 13 50 [ 581 [2000 |[1,00| 2000 | 1250 | 0,46( 9,18 5 30 35
3 ; 14 17| 124 |1800 |0,80( 1440 | 306 |041|31,15| 2 12 16
4 1 A 14 17| 196 (1800 |090( 1620 | 344 | 0/57|3513| 4 24 25
Fut | N | 4 |15 26,41 0 20 00
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [l
Ms Estr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
N Anzah| Halte [
Lstau Staulénge [m]
Lstaumax ~Maximale Staulédnge [m]
Mr FuRg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
De Dichte der wartenden FuRganger [FulRg./m?
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse

Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026

Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

Strombelastungsplan 1

nnnnn ST & PARTNER GMBH

LISA

Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb [Pkw-E]

vonlnach) 1 | 3 | 4 Miinzgrabenstrae Nord
1 616/169 (Arm 1)

3 [575] |[261 ST

4 202|222 7’,‘%\5 ’
20 J

[8))
100 >

~
)

600 - 2
0(23 o

Frohlichgasse
(Arm 4)

5 830

5 8%®

Minzgrabenstralte Sud
(Arm 3)

Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse

Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026

Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




S2 Morgenprogramm

PLANUM

LISA
S$2 Morgenprogramm - Prognoseplanfall mit Betrieb
Signal- TU=80
gruppe | FA (FE, TF Q2 %0 20 30 40 50 60 70 | geastung, Ausl.grad | QSV
11 );' 0 | 37 37| 36 . 785 0,67 A
13 el 0 | 51| 51 _471“'/ H 836 0,59 A
13L ay | 41| 51 | 10 [Pt Emmgo. 261 059 | A
14 X|s7| 73|16 55:—9st_ 424 0,70 c
41 u=| 57 | 67 | 10 5!3“]]-‘_ B
s\ 70| 1| 1o - —— ————m ’
LAY S84 Y LARAR SASSARAARARARALARY HLARARLERRAY 0% RALARARLEARRLERS RLNS B LARRRLARARRN \VZ)
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
EP\AP\UP\SY Phase 5
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM
RVS-Bewertung 1
FALLAST & PARTNER GMBH I
~ LISA
S2 Morgenprogramm - Prognoseplanfall mit Betrieb (TU=80) - Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb [Pkw-E]
M Ms MsFstr L
tF f ' X tw | nh | Lstau | Lstau,max Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Is] [:}ﬁ- [:}ﬁ- I [:}ﬁ- [:}ﬁ- o Is] 1 | i im] [FuBg./h] | (FuBg./m? | (m?) Bemerkung
1 ) " 37| 169 (1800 [0,90( 1620 | 749 |0,23| 13,60 2 12 15
1 2 \‘ 1 37 | 616 [2000 |1,00| 2000 [ 925 |0,67|20,58| 7 42 53
Furt 7 41 10 30,63 0 2,0 0,0
2 “\ 13,13L| 51 261 (1800 [0,90| 1620 | 446 [059|11,96| 2 12 15
3
1 \ 13 51| 575 [2000 |1,00| 2000 [ 1275 [ 045| 854 | 5 | 30 33
3 ; 14 16 | 202 (1800 |0,80| 1440 | 288 |0,70|4446| 4 | 24 26
4 1 N 14 16 | 222 | 1800 (0,90| 1620 | 324 |0,69|4176| 5 30 28
Fut | X | 44 |15 26,41 0 20 00
zuf Zufahtt H
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor 8]
MsFstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [
Lstau Staulange [m]
Lswumax  Maximale Stauldnge [m]
Mg Fulg.-Verkehrsstérke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRganger [FuRg./m?]
Fw FuBgénger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

Strombelastungsplan 1

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA

Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb [Pkw-E]

vonlnach) 1 | 3 | 4 Miinzgrabenstrae Nord
1 584(210 (Arm 1)
3 581 235
29
4 |148[260 oA Ly
T ’
20 J o
100 o) b
500 N %
°

=
®

Frohlichgasse
(Arm 4)

4
Minzgrabenstralte Sud
(Arm 3)
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




S8 Abendprogramm

PLANUM

LISA
S8 Abendprogramm - Prognoseplanfall mit Betrieb
Signal- TU=80
gruppe | FA (FE, TF Q2 %0 20 30 40 50 60 70 | geastung, Ausl.grad | QSV
11 2| o | 38| 38 |—P"/ A 794 0,61 A
13 A+l 0 | 50 | 50 _451"'/ H a6 0,58 A
13L a | 42 | 50 | 8 [Pt e R 235 058 | A
14 X|s6 | 73|17 54:—99112'— 408 0,76 c
41 .~| 56 | 66 | 10 56 elg B
s \| 70| | o [mmm—m—- —— = |
RN SR AR SARARRAARASARARAAAY LARRALERERLY ARRERRRLERRREES RLY S LN =1V
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
EPAP\UP\SY Phase 5
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse
Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026
Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

RVS-Bewertung —rr

FALLAST & PARTNER GMBH

~ LISA

S8 Abendprogramm - Prognoseplanfall mit Betrieb (TU=80) - Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb [Pkw-E]

tF M Ms f Msstr L X tw nh | Lstau | Lst Mer Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR Pkw- | [Pkw- Pkw- | [Pkw- au | Btawmax B k
uf | Fstr.Nr.| Symbo | G| T | [T | | | | 6 [ | iy | FuBgm | truBg/me | (| Pemerend

" 38| 210 | 1800 |0,90| 1620 | 770 |0,27| 13,54 2 12 18

1 38 | 584 |2000 |1,00( 2000 | 950 |061[1860( 7 | 42 49

41 10 30,63 0 2,0 00

13,13L| 50 | 235 [1800 |090( 1620 [ 408 |[0,58| 1257 2 | 12 14

50 | 581 |2000 |1,00( 2000 | 1250 [046( 918 5 | 30 35

14 17 | 148 |1800 |0,80| 1440 | 306 |048( 33,16 3 | 18 19

14 17 | 260 [ 1800 [0,90| 1620 | 344 | 0,76|4568| 6 | 36 33

R P A e S R R

Furt 44 15 26,41 0 2,0 00

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Séttigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor 1
Ms, Far Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
np Anzahl Halte [
Lstau Stauldnge [m]
Lstaumax ~ Maximale Staulange [m]
Me FuBg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRgénger  [FuRg./m?]
Fw FuBgéanger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

Knotenpunkt | VLSA 0714 - Miinzgrabenstrale - Frohlichgasse

Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026

Bearbeiter Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt




PLANUM

Knotendaten 1

LISA
VLSA 0721 - MQG Frohlichgasse

A «

Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz

Knotenpunkt | VLSA 0721 - MQG Froéhlichgasse

Auftragsnr. 25-060 Variante FB Verkehr Datum | 05.05.2026

Konstantin Mizera Abzeichnung Blatt 1

Bearbeiter




PLANUM

g p FALLAST & PARTNER GMBH I
LISA
Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb
N MCG
20 o (Arm 1)
100 R4\ TN Frohlichgasse Ost
400 ,2° (Arm 2)
A &
o© ka
1
N @
N s
von\nach| 6 | 7 | 8 ’5%6
6 32 [406 »
7 1 52
8 |399] 61
vonwnach| 1] 2 | 3 | 4 "o
1 10 10 Fréhlichgasse Mitte !
2 10 417 (Arm 6) A
3 23 11 % %
4 [10 (38317 o %
8O W
© e, \ MQG Ost
z,° . ) >%  (Am3)
Fréhlichgasse Mitte A
R (Arm 4)
A\ S
AN 1 2
ﬁ,’\
Frohlichgasse West
(Arm 8)
P
Vl\?
) MQG West
@ oP® (Arm 7)
v\) o
% '~
PE
<%
oF
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PLANUM

S4 - Morgenspitzenstunde — 1
FALLAST & PARTNER GMBH
LISA
TK1 S4 - Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall ohne Betrieb
Signal- ] 5 4 Tu=70
gruppe An | Ab | TF 0,,0,,0,3,0,,0,5,0,6,0, Belastung| Ausl.grad
11 | 51| 60| 1 ! ¥ ! ! - T 20 0,04
1R D> | 35|39 s E o E 359!115 — 10 0,02
126R 3| 68 | 26 | 30 | T T e A a7 052
13 X| 51| 60 | 11 5 g 5 5 SHF]]Z'- 34 0,09
s S S o [ ; 4
14GR | 68 | 41 | 45 : x : X = = 400 0,31
14L X132 |4 | 1 : T : ”“V - 10 0,04
41 27| 69 | 19| 24 : o ! ! ™ 65
41.BSG o | 69 | 19 | 24 | ! o 5 5 T -
43 7 0 | 39| 43 m . H . o T
43856 | 0 | 39 | 43 M »
' ' T[T e
44A | 50 | 58 | 12 ! % ! ! e m
4B N | 50| 88 | 12 i . i I T Tt
44 BSG o | 50 | 58 | 12 ! ¥ ! ! SH!“]—
51 | 69 | 22 | 27 : AL ! = 5
53 S| o |45 49 |B : " : — T
54 N | 50 | 58 | 12 ! ¥ ! ! e o
71 . 68 33 35 _,nununu:-|unununununy:ﬂunununynunun%,3 E E i 681‘
73 * 68 48 50 ' - K ' ' s 48 | 6
AR ARAAARAAAAAAOAARROARAAAnAaadaon o
83 . 70 pootoootono oo oo oo oo oo oo oooono
848 . 0 E HII E il
nnn;ﬂnnnnI;'|r|nl‘innnnnn;ﬂnnnnnnnnr;rinnnnr
88 . 70 |[Poogouoooouooopooooogooooogooooppooog
T T T T T T T T T T vy
Phase 1 EP\UP\SY Phase 2 Phase 3 Phase 4
AP Phase 5
TK2 S4 - Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall ohne Betrieb
Signal- TU=70
gruppe An | Ab | TF I?|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0| Belastung| Ausl.grad
166 | 68 | 27 | 31 | : : & 406 048
i ra : : '
16L <| 34| 48 | 14 ! HE i B - i 32 0,09
17 7| 53| 59 | 8 | R ; SHHZ'— 63 028
1] 2= : :
18GR | 68 | 27 | 31 ' n— ! ! s 460 0,58
47 | e [ 21 | o7 |——) i i i -
47 BSG o | 68 | 21 | 27 Hmﬂ]] E E E 1
48 N | 36 | 43| 11 ! HE ! 3_11116 o !
48_BSG o+ | 36 | 43 | 11 i HIEE T 5
77 . 68 34 36 _l'-||_l'-||_||-||_l'-||_l'-||_l'-‘u'-||_l'-‘l_l'-il_||-‘I_II-‘l_l'-||_|'-||_||-||_|'-|u'-|u';‘4 : : 6%F
88 . 70 fPoooooooooooogooogoooooooooooogoooog
T T T T T T T T Ry
Phase 6 EP\UP\SY Phase 7 Phase 8 Phase 9
AP
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PLANUM
RVS-Bewertung —rr
FALLAST & PARTNER GMBH I
" LISA
TK1 S4 - Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall ohne Betrieb (TU=70) - Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb
M Ms Ms Fste L
tF f ’ X tw nh | Lstau | Lstau,max Me Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. I R Pkw- | [Pkw- Pkw- | [Pkw- ’ Bemerk
uf| Fetetir Symbotl - SGR ) g | R 1 | o | S | 1 [ 190 [ 61| m1 | im0 | g | (Rug,m | | Bemerkend
1 A 1,11R [ 19| 10 |1800 |090| 1620 | 440 |0,02|1879| O | © 1
1 2 g 1 11| 10 [1800 |090| 1620 | 279 |0,04|2526| O | © 1
Furt | 7 | 41,418SG | 24 15,11 0 2,0 00
2 1 » 12GR 30 | 427 [1900 [1,00( 1900 | 814 [052[17,18| 5 | 30 | 34
2 N 13 11| 11 [1800 |090| 1620 | 292 |0,04|2528| 0 | © 1
3 1 h¢ 13 11| 23 [1900 |09 1710 | 269 |0,09|2583| 0 | © 3
Furt | o7 | 43,438SG | 43 521 0 2,0 00
3 3 14L 11| 10 [1800 [095| 1710 | 269 |0,04|2527| 0 | © 1
2 A 14GR 45| 383 1900 |1,00 1900 | 1221 | 031| 626 3 | 18 | 19
4 1 A 14GR 45| 17 |1800 |0,95| 1710 | 1099 | 0,02| 453 | 0 | O 1
2@ | N |48 48sc| 12 24,03 0 20 00
1(4) N |#a 4 Bs6| 12 24,03 0 2,0 00
1 e 16G 0| 406 |1900 |1,00{ 1900 | 0 | 0| © [0 | 0| oo
6
2 < 16L 0| 32 1800 |1,00| 1800 | 0 | 0| o [0 | |
2 “ 17 0| 52 1800 |1,00| 1800 | 0 | 0| © [0 | |
7 1 ¢ 17,17R | o | 11 |1800 |1,00| 1800 | 0 | o | o || 0| o
Furt | &7 | 47,478SG | 0 S 0 2,0 00
1 A 18GR 0| 460 |1800 [1,00| 1800 | 0 | oo | oo [0 | 0| o
8
Furt | N | 484858sG | 0 o 0 20 00
2uf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitit [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Ny Anzahl Halte [
Lstau Staulange m]
Lstaumax ~Maximale Staulange [m]
Mr FuRg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuBgénger  [FuBg./m?]
Fw FuBgénger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
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PLANUM
RVS-Bewertung —rr
FALLAST & PARTNER GMBH I
" LISA
TK2 S4 - Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall ohne Betrieb (TU=70) - Morgenspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb
M Ms Ms Fstr L
tF f ’ X tw nh | Lstau | Lstau,max Me Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | R Pkw- | [Pkw- Pkw- | [Pkw- " Bemerk
uf| Fetetir Symbotl - SGR ) g | R 1 | o | S | 1 [ 190 [ 61| m1 | im0 | g | (Rug,m | | Bemerkend
1 A 1,1 | o | 10 |1800 |100| 1800 | o0 ©
1 2 W 11 0| 10 [1800 [100| 1800 0 || o || | o
Furt | 7 | 41,418SG | 0 S 0 2,0 00
2 1 » 12GR 0| 427 |1900 [1,00] 1900 | 0 | oo | o |
2 N 13 o | 11 [1800 [100| 1800 0 || o || | oo
3 1 h¢ 13 0| 23 [1900 [1,00| 1900 | 0 || o || | o
Furt | o7 | 43,438SG| 0 S 0 2,0 00
3 3 14L 0| 10 1800 |1,00| 1800 | 0 | 0| o [0 | |
2 Pt 14GR 0| 383 1900 [1,00{/ 1900 | 0 | 0| o || 0|
4 1 A 14GR 0| 17 |1800 [1,00| 1800| 0 [ | o | o
2@ | N |48 4a8Bsc| o © 0 20 00
1(4) N |#n 4a8s6| o S 0 2,0 00
1 e 16G 31| 406 [1900 |1,00| 1900 | 841 |048[1581| 4 | 24| 32
6
2 < 16L 14| 32 [1800 |0,95| 1710 | 342 [009|2337| 0 | © 4
2 “ 17 8 | 52 |1800 [090| 1620 | 185 |028|3216| 1 | 6 6
7 1 ¢ 17,177R | 26 | 11 |1800 |0,95| 1710 | 635 [002| 1397 0 | © 1
Furt | &7 | 47,478SG | 27 13,21 0 20 00
1 A 18GR 31| 460 [1800 |1,00| 1800 | 797 |058[17,67| 5 | 30| 36
8
Furt N | 4848856 | 11 24,86 0 2,0 00
zuf Zufahrt 8
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitit [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Ny Anzahl Halte [
Lstau Staulange m]
Lstaumax ~Maximale Staulange [m]
Mr FuRg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuBgénger  [FuBg./m?]
Fw FuBgénger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
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PLANUM

Strombelastungsplan

FALLAST & PARTNER GMBH

LISA
Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb o MCG
< (Arm 1)
20 .o .
100 LR \ Frohlichgasse Ost
400 2 ) (Arm 2)
Z

e\?
N k%’w
pe°

«‘7
Y
2° -
Q
von\nach| 6 [ 7 [ 8 / ®
6 47 |439 [\
7 20 97
8 394102
Q
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 N A
1 20 10 Frohlichgasse Mitte 8
2 |10 456 (Arm 6) A
3 48 20 ‘%) %
4 10 |389| 15 9 © N
[ .
‘Ay % \ - MQG Ost
N % Frohlichgasse Mitte Lpe (M3
Z .~ (Arm 4) @
© V.9
W
Fréhlichgasse West
(Arm 8)
el
S gt
‘{‘9@\ MQG West
5 (Arm 7)
v’\\ g
7
% 2
-
Q.
° "ﬁ’ N
P
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PLANUM

S4 - Abendspitzenstunde — 1
FALLAST & PARTNER GMBH
LISA
TK1 S4 - Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall ohne Betrieb
Signal- ] 5 4 Tu=70
gruppe An | Ab | TF 0,,0,,0,3,0,,0,5,0,6,0, Belastung| Ausl.grad
11 x| 51 | 60 | 11 ! ¥ ! ! - T o0 30 0,08
1R D> | 35|39 s E o E 359!115 — 10 0,02
126R 3| 68 | 26 | 30 | T T e A 466 057
13 X| 51| 60 | 11 5 g 5 5 SHF]]Z'- 68 0,18
s S S o [ ; 4
14GR | 68 | 41 | 45 : x : X = = 404 0,32
14L X132 |4 | 1 : T : ”“V - 10 0,04
41 27| 69 | 19| 24 : o ! ! ™ 65
41.BSG o | 69 | 19 | 24 | ! o 5 5 T -
43 7 0 | 39| 43 m . H . o T
43856 | 0 | 39 | 43 M »
' ' T[T e
44A | 50 | 58 | 12 ! % ! : - % |
4B N | 50| 88 | 12 i . i I T Tt
44 BSG o | 50 | 58 | 12 ! ¥ ! ! SH!“]—
51 | 69 | 22 | 27 : AL ! = 5
53 S| o |45 49 |B : " : — T
54 N | 50 | 58 | 12 ! ¥ ! ! e o
71 . 68 33 35 _,nununu:-|unununununy:ﬂunununynunun%,3 E E i 681‘
73 * 68 48 50 ' - K ' ' s 48 | 6
AR ARAAARAAAAAAOAARROARAAAnAaadaon o
83 . 70 pootoootono oo oo oo oo oo oo oooono
84B . 0 E ¥ E E o
nnn;ﬂnnnnI;'|r|nl‘innnnnn;ﬂnnnnnnnnr;rinnnnr
88 . 70 |[Poogouoooouooopooooogooooogooooppooog
T T T T T T T T T T vy
Phase 1 EP\UP\SY Phase 2 Phase 3 Phase 4
AP Phase 5
TK2 S4 - Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall ohne Betrieb
Signal- TU=70
gruppe An | Ab | TF I?|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0| Belastung| Ausl.grad
166 | 68 | 27 | 31 | : : & 430 052
i ra : e s s L '
1o 1 il Bl : b ; 34 L 46 : 47 0,14
17 7| 53| 59 | 8 | R ; SHHZ'— 17 0,52
7R |35 ] a0 | 18 T s 2 003
1] 2= : :
18GR | 68 | 27 | 31 ' n— ! ! s 496 0,62
47 | e [ 21 | o7 |——) i i i -
47 BSG o | 68 | 21 | 27 Hmﬂ]] E E E 1
48 N | 36 | 43| 11 ! HE ! 3_11116 o !
48_BSG o+ | 36 | 43 | 11 i HIEE T 5
77 . 68 34 36 _l'-||_l'-||_||-||_l'-||_l'-||_l'-‘u'-||_l'-‘l_l'-il_||-‘I_II-‘l_l'-||_|'-||_||-||_|'-|u'-|u';‘4 : : 6%F
88 . 70 fPoooooooooooogooogoooooooooooogoooog
T T T T T T T T Ry
Phase 6 EP\UP\SY Phase 7 Phase 8 Phase 9
AP
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PLANUM
RVS-Bewertung —rr
FALLAST & PARTNER GMBH I
~ LISA
TK1 S4 - Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall ohne Betrieb (TU=70) - Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb
M Ms Ms Fstr L
tF f X tw nh | Lstau | Lstau,max Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR Pkw- | [Pkw- Pkw- | [Pkw- : Bemerk
uf | Ftr.Nr. | Symbo s | B e L e e [T | 6] 19 | B r |t | (FuBg/m | (FuBg/ma | (| Bemennd
1 A 1, 1R | 19| 10 [1800 [090| 1620 | 440 |002[1879| 0 | © 1
1 2 A 1 11| 20 |1800 [0,90| 1620 | 261 |0,08[2575| 0 | O 2
Furt | o7 | 41,418sG | 24 15,11 0 2,0 00
2 1 > 12GR 30 | 466 |1900 |1,00| 1900 | 814 |0,57| 1810 5 | 30 | 37
2 PN 13 11| 20 |1800 [0,90| 1620 | 292 |0,07|2563| 0 | O 2
3 1 N 13 11| 48 |1900 [090| 1710 | 269 |0,18[27,04| 1 | 6 6
Furt | »7 | 43,438SG | 43 5,21 0 2,0 00
3 3 14L 11| 10 |1800 [0,95| 1710 | 269 |0,04|2527| 0 | 0 1
2 el 14GR 45 | 389 |1900 [1,00| 1900 | 1221 |032| 630 | 3 | 18| 19
4 1 A 14GR 45| 15 |1800 [0,95| 1710 | 1099 |0,01| 453 | o | © 1
2(4) R | #8 44856 12 24,03 0 2,0 00
14 | N |#aw4Bsc| 12 24,03 0 20 |00
1 e 16G 0| 439 [1900 [1,00{ 1900 | 0 || o || | o
6
2 < 16L 0| 47 [1800 [100{ 1800 | 0 || o || | o
2 o\ 17 0 97 | 1800 |1,00( 1800 0 [o'e) o | 00| o 0
7 1 J 17,177R | 0 | 20 |1800 [1,00{ 1800 | 0 | o | o [0 | 0| o
Furt | o | 47,47BSG | 0 o 0 2,0 0,0
1 A 18GR 0 | 4% [1800 [1,00{ 1800| 0 | 0| o | 0| 0| o
8
Furt X | 4848856 | 0 0 0 20 00
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [
Lstau Stauldnge [m]
Lsaumax  Maximale Stauléange [m]
Mr FuBg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRganger  [FuRg./m?]
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
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PLANUM
RVS-Bewertung —rr
FALLAST & PARTNER GMBH I
~ LISA
TK2 S4 - Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall ohne Betrieb (TU=70) - Abendspitzenstunde - Prognoseplanfall mit Betrieb
M Ms Ms Fstr L
tF f X tw nh | Lstau | Lstau,max Mr Dr Fw
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR Pkw- | [Pkw- Pkw- | [Pkw- : Bemerk
uf | Ftr.Nr. | Symbo s | B e L e e [T | 6] 19 | B r |t | (FuBg/m | (FuBg/ma | (| Bemennd
1 A 1, 1R | o | 10 [1800 [1,00{ 1800 | 0 | o | o [0 | 0| o
1 2 A 1 0| 20 [1800 [1,00{ 1800| 0 | 0| o ||| o
Furt | 7 | 41,418SG | 0 0 0 2,0 00
2 1 > 12GR 0 | 466 [1900 [1,00{ 1900 | 0 | 00| o | 0| 0| oo
2 PN 13 0| 20 [1800 [1,00{ 1800 | 0 | 0| o | 0| 0| oo
3 1 N 13 0| 48 [1900 [1,00{ 1900| 0 | 0| o | 0| 0| o
Furt | »" | 43,43BSG| 0 S 0 2,0 00
3 3 14L 0| 10 [1800 100 1800 | 0 || o || | o
2 el 14GR 0| 389 [1900 [1,00{ 1900 | 0 || o || |
4 1 A 14GR 0| 15 [1800 [1,00{ 1800 | 0 | 00| o | 0| 0| oo
24 | N |48 448sG| 0 © 0 20 |00
14 | N |#awssc| o o 0 2,0 00
1 e 16G 31| 439 |1900 |1,00| 1900 | 841 |052| 1646 5 | 30 | 34
6
2 < 16L 14| 47 |1800 [0,95| 1710 | 342 |014|2387| 1| 6 5
2 PN 17 8 | 97 [1800 |090| 1620 | 185 [052[3991| 2 | 12| 12
7 1 J 17,177R | 26 | 20 |1800 [095| 1710 | €35 |0,03[ 1408 0 | © 2
Furt | o | 47,47BSG | 27 13,21 0 2,0 0,0
1 A 18GR 31| 49 |1800 |1,00| 1800 | 797 |062|1872| 5 | 30 | 39
8
Furt X | 4848856 | 11 24,86 0 2,0 00
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
M Belastung [Pkw-E/h]
Ms Sattigungsbelastung [Pkw-E/h]
f Faktor [
Ms Fstr Angepasste Sattigungsbelastung  [Pkw-E/h]
L Kapazitat [Pkw-E/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nh Anzahl Halte [
Lstau Stauldnge [m]
Lsaumax  Maximale Stauléange [m]
Mr FuBg.-Verkehrsstarke [FuRg./h]
Dr Dichte der wartenden FuRganger  [FuRg./m?]
Fw FuRganger-Warteflache [m?]
Projekt MQG Messequadrant Fréhlichgasse Graz
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