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Einleitung

Die Verbund Hydropower GmbH (VHP) betreibt das von der STWEAG in den Jahren 1930 bis
1931 errichtete Wasserkraftwerk Laufnitzdorf an der Mur. Diese Kraftwerksanlage befindet
sich siidlich des Murkraftwerkes Pernegg und ndrdlich des Murkrafiwerkes Rabenstein. Es
handelt sich dabei um ein Niederdruck-Ausleitungskraftwerk. Die Wehranlage und der rd.
4,1 km lange zugehdrigen Stauraum, welcher bis zum Kraftwerk Pernegg zuriickreicht,
befinden sich in Mixnitz. Der von der Wehranlage abzweigende Oberwasserkanal erreicht nach
einer Lange von ca. 7 km das Krafthaus Laufnitzdorf. Die Fallhdhe betrdgt hier 18,8 m die

Ausbauwassermenge der beiden Kaplanturbinen 120 m?/s und die Engpassleistung rd. 18 KW.

Unmittelbar neben dem Krafthaus befindet sich im Anschluss an die Umspanner-Vorhalle die
110 kV-Freiluftschaltanlage. Der Energieabtransport von dort weg erfolgt {iber das bestehende
und unmittelbar am Kraftwerk vorbei verlaufende 110 kV-Leitungssystem der Energienetze

Steiermark GmbH als Netzbetreiber.

Das Kraftwerk Laufnitzdorf ist Teil der Kraftwerkskette ,,Mittlere Mur®. Der Betrieb ist
vollautomatisiert und in das in Pernegg, rund um die Uhr besetzte, ca. 12 km oberstrom von

Laufnitzdorf entfernte Fernsteuerungs- und Ferniiberwachungssystem, eingebunden.

Das Krafthaus des Kraftwerkes Laufnitzdorf befindet sich seit dem Jahr 2008 unter

Denkmalschutz, wodurch sich Einschrankungen in Bezug auf dieses Bauwerk ergeben.

Fiir das Niederdruck-Ausleitungskraftwerk Laufnitzdorf ist das Wasserbenutzungsrecht im Jahr
2020 ausgelaufen. Da eine Wiederverleihung des Wasserbenutzungsrechtes an eine Anpassung
an den Stand der Technik gebunden ist, beabsichtigt die Verbund Hydropower GmbH die

Revitalisierung dieser Kraftwerksanlage.

Um die vorhandene motorische Kraft des zur Verfligung stehenden Wassers bestmoglich
auszuniitzen, ist im Zuge des Revitalisierungsvorhabens eine variable und von Zufluss
abhéngige Stauzielerhohung um bis zu maximal 30 cm geplant. Gemeinsam mit der Erhdhung
der Ausbauwassermenge auf 140 m?'s und dem Einbau einer Wehrturbine bei der Wehranlage
Mixnitz mit einer Ausbauwassermenge von 20 m?*s, soll eine Erhohung der Engpassleistung

um 6,3 MW erreicht werden.

Da sich durch die geplanten MaBBnahmen Auswirkungen auf die Restwasserstrecke und die

Stauraumldnge ergeben, ist dafiir eine Umweltvertrdglichkeitspriifung durchzufiihren. Die
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zugehorige Umweltvertraglichkeitserklirung in der aktualisierten Version vom 10.11.2020,
Einlage 3.1 Index A wurde von ZT Jereb, Ingenieurkonsulent fiir Bauplanung und

Baumanagement in 8010 Graz erstellt.

1 Fachbefund

Die fiir die geplanten RevitalisierungsmaBnahmen vorgelegten Projektunterlagen mit dem
Technischen Bericht zur UVE vom Oktober 2020, Einlage 2.1 Index A wurden von der
Verbund Hydropower GmbH zusammengestellt. Der fiir den Fachbefund zum Verkehrswesen
mafgebliche Fachbericht Verkehr in der Endfassung vom 05.11.2020, Einlage 3.3 index A
wurde von der Ingenieurgemeinschaft DI Anton Bilek und DI Gunter Krischner GmbH in 8010

Graz verfasst.

1.1 Bestand

Das Kraftwerk Laufnitzdorf wurde als Niederdruck-Ausleitungskraftwerk konzipiert und
besteht seit der Errichtung in den Jahren 1930/31. Die gesamte Anlage mit dem Speicherbecken
und dem Ausleitungskanal weist von der Stauwurzel bis zum Abflul aus dem Turbinenhaus
eine Lange von rd. 11,5 km auf. Seit der Inbetriebnahme der neuen Warte in Pernegg im Jahr
1996, wird das Kraftwerk Laufnitzdorf von dort aus iiberwacht und gesteuert. Im Jahr 2000
fanden Arbeiten zur Automatisierung des Kraftwerksbetriebes statt. Umfangreiche
Ertiichtigungs- und Sanierungsarbeiten an der Wehranlage in Mixnitz wurden in der Zeit von

August 2008 bis Frithjahr 2010 durchgefiihrt.

Der Murfluss verlduft hier zwischen Pernegg und Rothelstein zuerst in nahezu siidliche
Richtung und nach einem engen Schwenk, in westliche Richtung bis Laufnitzdorf. Aufgrund
der abschnittsweisen Enge des Tales verlaufen die Eisenbahnstrecke Wien/Siid -
Spielfeld/StraBB, die S 35-Brucker SchnellstraBe, die LandesstraBe Nr. 121-Brucker
BegleitstraBe und das sonstige Straennetz in unmittelbarer Nédhe zum Murfluss. Zwischen

Bruck an der Mur und Frohnleiten verlaufen die S 35-Brucker SchnellstraBe und die
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Landesstrafle Nr. 121-Brucker BegleitstraBe dabei durchwegs westlich der Mur und verlduft die
Eisenbahnstrecke durchwegs Ostlich der Mur. Weiters verlduft auch eine 110 KV Freileitung

zentral durch das Tal.

Der ca. 7 km lange Oberwasserkanal der Ausleitung, welcher in Form eines mit Beton bzw.
Asphaltfeinbeton dicht ausgekleideten Trapetzprofils mit einer Sohlbreite von 6 m und einer
Boschungsneigung von 2:3 fiir eine Wassertiefe von rd. 5 m errichtet wurde, verlauft hangseitig
westlich der Mur. Da sich auch westlich des Kanals Ansiedlungen befinden und um die
dortigen land- und forstwirtschaftlich genutzten Flichen aufzuschlieBen, wird der Kanal
mehrfach von Stralen gequert. Im Einzelnen befinden sich Briicken tiber den Oberwasserkanal
in Kanal-km 0,561 (L 121-Schlagerbriicke, Stahlbetonkonstruktion mit auf 20 Tonnen
eingeschriankte Tragfahigkeit), in Kanal-km 2,120 (Wildbriicke), in Kanal-km 2,864
(Postbriicke bei der Ortseinfahrt Rothelstein Nord, Stahlbriicke mit auf 25 Tonnen
eingeschriankte Tragfihigkeit), in Kanal-km 3,1212 (Schonbacherbriicke, Stahlbriicke mit auf
4 Tonnen eingeschriankte Tragfdhigkeit), in Kanal-km 3,23931 (Harrerbriicke bei der
Ortseinfahrt Rothelstein Siid, Stahlbriicke mit auf 4 Tonnen eingeschrinkte Tragfahigkeit), in
Kanal-km 4,2115 (Weirerbriicke, landwirtschaftliche Zufahrt, Stahlbriicke mit auf 25 Tonnen
eingeschriankte Tragfihigkeit), in Kanal-km 5,40375 (Krawanjabriicke, Zufahrt zu den
Anwesen Burgstaller und Krawanja, Stahlbriicke mit auf 4 Tonnen eingeschriankte
Tragfihigkeit) sowie in Kanal-km 6,5067 (Urschlerbriicke, Zufahrt nach Nord Laufnitzdorf,
Stahlbriicke mit auf 4 Tonnen eingeschrinkte Tragfihigkeit). Der rund 180 m lange
Unterwasserkanal wird ca. 95 m unter dem Krafthaus von der StraBBenbriicke der L 121-Brucker
BegleitstraBe und ca. 130 m unterhalb vom Krafthaus von der Briicke der S 35-Brucker
Schnellstralle gequert.

Die Zufahrt zu den Kraftwerksanlagen erfolgt von den Anschlussstellen Zlatten, Pernegg,
Mixnitz/Mautstatt, Rothelstein, Laufnitzdorf und Rothleiten der S 36-Brucker Schnellstral3e aus
iiber die L 121-Brucker Begleitstrale und das ortliche Stralen- und Wegenetz. Dariiber hinaus
verlaufen auch kraftwerksinterne Wege entlang des Ausleitungskanals und bestehen

Abfahrtsrampen zur Kanalsohle hinab.

Briicken iiber die Mur zwischen der Stauwurzel in Pernegg in ca. Mur-km 226,8 und der
Einmiindung des Unterwasserkanals in die Mur bei ca. Mur-km 214,8 in Laufnitzdorf bestehen

im Stauraumbereich bei ca. Mur-km 226,0 (Briicke Kirchdorf), ca. Mur-km 224,2 (L 104-
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BreitenauerstraBe) sowie im Verlauf der Restwasserstrecke in ca. Mur-km 222,1 (L 133-

Mixnitzstralle) und ca. Mur-km 220,4 (Fahrradsteg).

1.2 Vorhaben

1.2.1 Allgemeines

Die Nutzung der Wasserkraft als erneuerbare Energiequelle durch den Betrieb von
Wasserkraftwerken verringert den Einsatz von Primirrohstoffen wie Kohle, Ol und Gas,
reduziert die CO2 Belastung und dient der sicheren elektrischen Energieversorgung
Osterreichs. Das fiir den Betrieb der Kraftwerksanlage Laufnitzdorf erforderliche
Wasserbeniitzungsrecht ist abgelaufen. Fiir die Wiederverleihung ist die dafiir erforderliche
Anpassung der Anlagen an den Stand der Technik geplant. Dies soll durch das Vorhaben
»REVIT KW Laufnitzdorf* erfolgen und damit den Energie- und Klimazielsetzungen
entsprochen werden. Zusammengefasst vorgesehen sind neben einer Leistungssteigerung der

Kraftwerksanlage die

e Erneuerung, Sanierung und Erweiterung von bestehenden Bauwerken, Briicken und

Ufersicherungen

e Ertiichtigung des Hochwasserschutzes im Stauraum und Verbesserung des
Hochwasserschutzes bei  kleinen Hochwidssern im  Miindungsbereich  des

Breitenauerbaches
¢ Durchfiihrung 6kologischer BegleitmafSnahmen

Die Revitalisierung der Anlagenteile des Kraftwerkes Laufnitzdorf findet tiberwiegend im
Bereich der bestehenden Kraftwerksanlage statt. Fiir die Bauphase wihrend der Durchfiihrung
der einzelnen MafBnahmen in der Kraftwerksanlage ist allerdings die voriibergehende
Inanspruchnahme von ca. 25.500 m? an Fremdgrund fiir Zufahrten, Baustelleneinrichtungen
und  Zwischenlagerflichen  erforderlich. ~ Fir die  Umsetzung der  geplanten
Hochwasserschutzmafnahmen am Stauraum und am Breitenauerbach, die Errichtung des
Wendepegels, den Neubau der Postbriicke und die Okologischen Ausgleichsflichen und

Ersatzaufforstungen sind dauerhaft Flichen im AusmaR von ca. 14.500 m? erforderlich. Fiir die
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Durchfiihrung aller vorgesehenen MaBnahmen wird mit einer Dauer von rd. drei Jahren

gerechnet. Dabei ist es erforderlich, das Kraftwerk fiir rd. sechs Monate still zu legen.

1.2.2 Bauphasen

Fiir den zeitlichen Ablauf wird das Vorhaben in drei Bauabschnittsphasen eingeteilt.

In der ersten Phase, welche 15 Monate dauert, wird das Kraftwerk grundsétzlich
konsensgemil betrieben. In dieser Zeit werden das Wehrkraftwerk und der Fischaufstieg in
Mixnitz errichtet. Zu diesem Zweck wird im Bereich des Ostlichen Wehrfeldes (Wehrfeld A)
im Ober- und im Unterwasser ein UmschlieBungsdamm geschiittet. Neben den Abbruch- und
Umbauarbeiten am Wehrwirterhaus ist in dieser Bauphase weiters im Stauwurzelbereich die
Uferriicknahme und die Herstellung von Buhnen, sowie die Errichtung von
Hochwasserschutzdimmen im Bereich der Miindung des Breitenauerbaches und im

linksufrigen Stauraumbereich unterhalb der Miindung des Breitenauerbaches geplant.

Die zweite Phase dauert etwa 10 Monate. In den ersten sechs Monaten dieser Phase wird das
Kraftwerk auler Betrieb genommen. Im Bereich der Wehranlage erfolgt nach der Errichtung
des Unterwasser-Umschliefungsdammes die Herstellung einer ca. 60 m langen Kolksicherung
sowie die Anpassung bzw. Neuherstellung von Steinschlichtungen an den Boschungen. Bei der
Wehranlage sind die vollstindige Demontage des westlichen Wehrverschlusses (Wehrfeld B),
die erforderlichen Betonarbeiten und die Montage des neuen Walzenwehres geplant. Weiters zu
dieser Zeit vorgesehen sind Anpassungsarbeiten und erforderliche Betonarbeiten im gesamten

Einlaufbauwerk sowie die Umbauarbeiten an der Tauchwand.

In dieser Phase werden auch alle stahlwasserbaulichen- und elektrotechnischen

Anpassungsarbeiten durchgefiihrt.

Am Oberwasserkanal werden samtliche Sanierungs- und Anpassungsmaf3inahmen durchgefiihrt.
Dies umfasst auch die Sanierung von Briickenwiderlagern und die Neuerrichtung der

Postbriicke.

Im Bereich des Wasserschlosses finden Umbau und Sanierungsarbeiten statt und erfolgt die
Neugestaltung und Verstdarkung des Rechenpodiums mit anschlieBendem Einbau der neuen
Rechenreinigungsmaschine. Im Krafthaus werden bei der Maschine 1 die elektromaschinellen

Anlagenteile demontiert und die zugehodrigen Abbrucharbeiten durchgefiihrt. Anschliefend
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erfolgt die Montage der neuen Anlagenteile und alle weiteren Arbeiten bis zur

Wiederinbetriebnahme dieser Maschine.

Die dritte Phase dauert etwa 11 Monate. Wihrend dieser Zeit wird das Hauptkraftwerk nur mit

einer Maschine betrieben, allerdings ist das Wehrkraftwerk bereits in Betrieb.

Im Bereich der Wehranlage ist die vollstindige Demontage des Ostlichen Wehrverschlusses
(Wehrfeld A), die erforderlichen Betonarbeiten und Anpassungsarbeiten und die anschlieBende

Montage des neuen Walzenwehres geplant.

Im Maschinenhaus erfolgt in diesem Bauabschnitt bei der Maschine 2 die Demontage der
elektromaschinellen Anlagenteile und werden die zugehorigen Abbrucharbeiten durchgefiihrt.
Anschlieend erfolgt die Montage der neuen Anlagenteile und werden alle weiteren Arbeiten

bis zur Wiederinbetriebnahme dieser Maschine durchgefiihrt.

1.2.3 Verkehr im Projektgebiet

1.2.3.1 Allgemeines

Um die verkehrlichen Auswirkungen moglichst gering zu halten wurde ein Verkehrskonzept
erstellt, bei welchem nach Moglichkeit Totalsperren der Landesstralen vermieden werden
sollen. Auch im Gemeindestra3ennetz ist dies mit Ausnahme der durch die Neuerrichtung der
Postbriicke in Rothelstein erforderlichen Sperre, der Fall. Hier und falls auch andernorts
erforderlich, werden Umleitungen eingerichtet. Eine Sperre des Murradweges ist nicht

vorgesehen.

Im Bereich des Stauraumes und des Oberwasserkanals werden bestehende Zufahrten,
Uferbegleitwege und Dammbegleitwege sowie die Kanalsohle fiir den Baustellenverkehr
mitverwendet. Zur Durchfiihrung von Baumaf3inahmen, insbesondere im Stauraum im Bereich
der Stauwurzel, sind linksufrig temporére auf die Niederwasserzeit beschrinkte Baustra3en im
Murfluss notwendig. Weiters sind zur Errichtung von BaugrubenumschlieBungsdimmen im
Bereich der Wehranlage und des Unterwasserkanals temporire Zufahrtsrampen entlang der
Murbéschung ~erforderlich. Uber diese StraBen erfolgt der Transport von Kies,

Wasserbausteinen und von sonstigen Materialien.
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1.2.3.2 Baustellenzufahrten

Bei Arbeiten im Bereich der ostlichen Stauwurzel erfolgt die Zufahrt von der L 121-Brucker

Begleitstrale kommend iiber eine Gemeindestrale bzw. die Bahnstraf3e.

Arbeiten im Ostlichen Stauraumbereich sind tUber die L 133-Mixnitzerstrale und iiber den

Auweg, einen Gemeindeweg, erreichbar.

Fiir die Arbeiten im westlichen Stauraumbereich und fiir die Errichtung des Pegelhauses
erfolgt die Zufahrt tiber die L 121-Brucker Begleitstrale, die Unterfiihrung der S 35-Brucker
Schnellstrale bei Trafo8 und weiter iiber bestehende Zufahrtswege oder iiber die L 104-
Breitenauerstrale und Dbestehende Zufahrtswege. Ebenso erfolgt die Zufahrt zum

Stauraumbereich auf Hohe der Breitenauer Briicke uber die L 104-Breitenauerstrafie.

Die Zufahrt zur Baustelle des Hochwasserschutzes Breitenauerbach erfolgt von der L 133-
MixnitzerstraBBe aus iiber den Auweg zur bestehenden, den OBB und der VHP gehdrenden
Zufahrt, bis zur Einmiindung des Breitenauerbaches bzw. {iber einen bestehenden Zufahrtsweg

bis zum Bachbett des Breitenauerbaches.

Auf die Ostseite der Wehranlage zur Errichtung des Wehrkraftwerkes und der
Fischaufstiegshilfe, erfolgt die Zufahrt iiber die L 133-Mixnitzerstrale und weiter iiber den
Auweg, eine Gemeindestrale. Die Zufahrt zur Westseite erfolgt liber die L 121-Brucker

Begleitstrale und einen Wirtschaftsweg der Gemeinde.

Zum Oberwasserkanal bestehen generell Zufahrtsmoglichkeiten von der L 121-Brucker
Begleitstrale aus iiber das oOrtliche Gemeindestralennetz. Im unmittelbaren Bereich der
Kanalbriicken kann auch der Kanaldamm befahren werden. Bei der Schlagerbriicke ist die

Zufahrt direkt von der L 121-Brucker Begleitstrale aus moglich.

Fir diec Buhnenherstellung in der Restwasserstrecke erfolgt die Zufahrt {iber bestehende

Betriebszufahrten direkt von der L 121-Brucker Begleitstra3e aus

Die Zufahrt zum Krafthaus und daran anschlieBenden kurzen Unterwasserkanal erfolgt auf

kurzem Weg direkt von der L 121-Brucker Begleitstralle aus.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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1.2.3.3 Zufahrten zu Baustelleneinrichtungen

Da sich die Baustelle tiiber eine Linge von rd. 12 km erstreckt, sind zwei
Baustelleneinrichtungen  und  vier  Zwischenlagerflichen  geplant. = Wenn  die
Baustelleneinrichtungsflichen nicht mehr bendtigt werden, erfolgt der Riickbau in den

urspriinglichen Zustand.

Soweit dies mdglich und erforderlich ist, werden Aushub und Dammschiittmassen direkt von

der Gewinnungs- zur Einbaustelle transportiert.

In unmittelbarer Ndhe zur Wehranlage Mixnitz ist Ostlich davon ein Bereich fiir eine
Baustelleneinrichtung mit Baubiiros, Magazinen, Werkstétten, Lagerflichen und Parkplitzen
sowie ein Zwischenlager vorgesehen. Auch ist hier die Aufbereitung von Bodenaushubmaterial

durch Sieben mit einer mobilen Behandlungsanlage geplant.

Die Zufahrt erfolgt tiber die L 133-Mixnitzerstrale und in weiterer Folge den Auweg, einem

Gemeindeweg.

Das Zwischenlager 1 mit einem Lagervolumen von ca. 22.000 m? ist unmittelbar unterhalb des
Wehres bzw. des Fischaufstieges linksufrig sowie im Bereich der Baustelleneinrichtungsflache
am Oberwasserdamm eingeplant. Hier wird hauptsdchlich Aushubmaterial, Humus,

Dammschiittmaterial aus UmschlieBungsddmmen sowie Wasserbausteine gelagert.

Die Zufahrt erfolgt {iber die L 121-Brucker BegleitstraBe und dann weiter iiber den Auweg,

einem Gemeindeweg.

Das aus zwei Flachen bestehende Zwischenlager 2 mit einem Lagervolumen von insgesamt ca.
20.000 m* ist unmittelbar unterhalb der Schlagerbriicke, zwischen der L 121-Brucker
Begleitstrale und dem Oberwasserkanal und ndrdlich davon, unmittelbar unterhalb der
Wehranlage, ostlich im Anschluss an den Oberwasserkanal vorgesehen. Hier wird vorwiegend

Aushubmaterial bzw. Dammschiittmaterial aus UmschlieBungsddmmen zwischengelagert.

Die Zufahrt erfolgt iiber die L 121-Brucker BegleitstraBe und dann weiter {iber
Kanalbegleitwege.

Das Zwischenlager 3 befindet sich unmittelbar unterhalb der Weirerbriicke linksufrig (6stlich)
vom Oberwasserkanal und dient vorwiegend der Lagerung von Abtragmaterial und Humus aus

den Dammen des Oberwasserkanals. Das Lagervolumen betrédgt rd. 10.000 m>.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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Die Zufahrt erfolgt tiber die L 121-Brucker BegleitstraBe vom Schnellstraenanschluss
Rothelstein kommend auf kurzem Weg weiter auf dem Weirer-Gunackerweg, einem

Gemeindeweg.

Das Zwischenlager 4 ist unmittelbar oberhalb des Kraftwerkes in Laufnitzdorf vorgesehen. In
diesem Zwischenlager mit einem Lagervolumen von ca. 1.000 m*® wird hauptsichlich

Abtragmaterial aus dem Krafthaus und Wasserschlossbereich zwischengelagert.
Die Zufahrt erfolgt direkt von der L 121-Brucker Begleitstral3e aus.

Auf der unmittelbar neben dem Krafthaus Laufnitzdorf gelegenen Freifliche wird eine
Baustelleneinrichtung mit Baubiiros, Magazinen, Werkstétten, Lagerflichen und Parkpldtzen

und ein Zwischenlager eingerichtet.

Die Zufahrt erfolgt direkt von der L 121-Brucker Begleitstralle aus.
1.2.3.4 Verkehr im Projektgebiet im Ist-Zustand

1.2.3.4.1 Gliederung des Projektgebietes

Das Bauvorhaben erstreckt sich langs der dem Murtal verlaufenden S 35-Brucker Schnellstralle
und der parallel dazu verlaufenden L 121-Brucker Begleitstrale. Praktisch alle Zu- und
Abfahrten zu den einzelnen Baubereichen des Projektes erfolgen somit von der S 35-Brucker

Schnellstralle aus iiber die L 121-Brucker BegleitstraBe kommend.

Fiir die verkehrlichen Betrachtungen wird fiir das betroffene Verkehrsnetz eine Unterteilung in

die zwei Bearbeitungsraume A und B vorgenommen.

Da es sich um ein Linienbauwerk mit einer erheblichen Langsausdehnung handelt, wird das
Vorhaben in die vier Bereiche ,,Stauraum®, ,,Mixnitz®, ,,Oberwasserkanal® und ,,Laufnitzdorf*

unterteilt. Die Aktivitdten in den vier Bauphasen werden den jeweiligen Bereichen zugeordnet.

Fiir die Darstellung der verkehrlichen Auswirkungen schlieBlich werden die drei Szenarien

,,Nord®, , Mitte* und ,,Stid* betrachtet.

Der Bearbeitungsraum A behandelt die Verkehrsverhdltnisse entlang der L 121-Brucker
Begleitstrale ab dem SchnellstraBenanschluss Zlatten der S 35-Brucker Schnellstralle in ca.
km 6 der L 121-Brucker BegleitstraBe und endet nach ca. 18 km beim Schnellstra3enanschluss
Frohnleiten Nord der S 35-Brucker Schnellstrae in ca. km 24 der L 121- Brucker
Begleitstral3e.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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Die L 121-Brucker Begleitstrale verlduft in diesem Raum westufrig der Mur abwechselnd
rechts und links und unweit zur S 35-Brucker Schnellstra3e zwischen Bruck an der Mur und
Graz. Abschnittsweise verlduft die Strale auch direkt neben dem Oberwasserkanal des

Kraftwerkes Lauthitzorf,

Im IST-Zustand weist die Landesstrale zwischen km 6,0 und km 24,0 6rtlich unterschiedliche
Verkehrsstirken auf. Gemidfl den Angaben im GIS des Amtes der Steiermirkischen
Landesregierung mit Stand 2014 sind dies zwischen 200 Kfz/Tag bei ca. km 20 und 3.500
Kfz/Tag zwischen km 22,65 und dem siidlichen Ende des Untersuchungsraumes. Die Anteile

an Schwerverkehr bewegen sich zwischen 1% und 9%.

Eine Querschnittszdhlung rd. 300 m siidostlich der Wehranlage Mixnitz und unweit der
Abzweigung der L 133-Mixnitzerstrale in km 13,730 der L 121-Brucker Begleitstrale im
Zeitraum vom 21.01.2019 bis 26.01.2019 hat ein Aufkommen von 388 KFZ/Tag ergeben. Dies
entspricht auch der Grofenordnung des im GIS fiir diese Stelle angegebenen
Verkehrsaufkommens. Die Auswertung des LKW-Anteils der Verkehrszdhlung betrigt etwa
9% und ist damit allerdings wesentlich hoher als der im GIS fiir diese Stelle angegebene

Schwerverkehrsanteil.

Eine weitere Querschnittszdhlung, rd. 250 m westlich der Zufahrt zum Krafthaus Laufnitzdorf
bei km 20,400 der L 121-Brucker Begleitstrale im Zeitraum vom 21.01.2019 bis 27.01.2019
hat ein Autkommen von 603 KFZ/Tag mit einem Schwerverkehrsaufkommen von 9% ergeben.
Da in diesem Fall das Aufkommen etwa doppelt so hoch ist als wie im GIS angegeben, wird
dies fiir die weiteren Betrachtungen beriicksichtigt. Ungeachtet dessen, kann das
Verkehrsaufkommen auf dem betreffenden Abschnitt der iliberwiegend ausreichend gut

ausgebauten Landesstra3e, als vergleichsweise gering angesehen werden.

Der Bearbeitungsraum B umfasst den von der L 121-Brucker Begleitstrale abzweigenden
und vom Vorhaben betroffenen ca. 0,6 km langen Abschnitt der L 104-Breitenauerstraf3e
zwischen dem Kreisverkehr Mixnitz Ost und der Abzweigung der L 133-Mixnitzerstralle sowie

den ebenfalls betroffenen Abschnitt der L 133-Mixnitzerstrale vom Beginn bis km 0,4.

GemiB den Angaben im GIS des Amtes der Steiermérkischen Landesregierung mit Stand 2014
weist diese Landesstrale im gegenstidndlichen Abschnitt zwischen der L 121-Brucker
Begleitstrale und der Abzweigung der L 133-Mixnitzerstralle ein Verkehrsaufkommen von rd.

3.500 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 7% auf.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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Die L 133-Mixnitzerstralle verlduft auf der Ostlichen Murseite. Das Verkehrsautkommen wird

mit 1.000 Fahrten téglich und einem Schwerverkehrsanteil von 1% angegeben.
1.2.3.5 Durch das Projekt verursachte Fahrten

Das tigliche Autkommen an projektbedingten Fahrten wird aus dem Bauablauftkonzept fiir die
rund drei Jahre andauernden BaumaBnahmen zur Revitalisierung der Kraftwerksanlage
ermittelt. Es wird mit 200 Arbeitstagen pro Jahr gerechnet. Weiters wird davon ausgegangen,
dass die Transporte mit drei oder vierachsigen Lkw durchgefiihrt werden, wobei eine Beladung
von 20 Tonnen pro Lkw angesetzt wird. Fiir Fahrten mit Personenkraftwagen betrdgt der
Besetzungsgrad zwei Personen/Pkw und werden mit Kleinbussen maximal neun Personen

befordert.

Die Bauplanung geht davon aus, dass im Juni 2020 mit den Bauarbeiten im Bereich Mixnitz

begonnen wird und die Restarbeiten in Laufnitzdorf im Mai 2023 abgeschlossen werden.

Auf dieser Basis ergeben die Berechnungen, dass das groBte durchschnittliche
Verkehrsaufkommen im Bereich Laufnitzdorf im ersten Halbjahr 2022 mit 75 Kfz-Fahrten pro
Tag, im Bereich Oberwasserkanal im 2. Halbjahr 2021 und im ersten Halbjahr 2022 mit 40
Kfz-Fahrten pro Tag, im Bereich Mixnitz im ersten Halbjahr 2020 mit 240 Kfz-Fahrten pro
Tag und im Bereich Stauraum im ersten Halbjahr 2021 mit 100 Kfz-Fahrten pro Tag betragen
wird. Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde werden 20 % des
Tageswertes angesetzt, um damit auch allfdllige typische Verkehrsspitzen von

Baustellenverkehr zu berticksichtigen.

1.2.4 Auswirkungen des durch das Projekt verursachten

Verkehrs

1.2.4.1 Bauphase

Die maximalen Auswirkungen der aus den Bauabschnitten gleichzeitig auftretenden

Bauverkehre werden in drei Szenarien beschrieben.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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Im Szenario Nord ist vom Bearbeitungsraum A die L 121-Brucker BegleitstraBe vom
SchnellstraBenanschluss Zlaten bei km 6,0 bis zur Schlagerbriicke in km 13,8 sowie der

gesamte Beurteilungsabschnitt B beinhaltet.

Fir dieses Szenario ist der maximale Baustellenverkehr des Baubereiches Stauraum
maBgeblich. Das groBite Verkehrsautkommen wird in diesem Bereich im ersten Halbjahr 2021
mit 100 Kfz-Fahrten erwartet. Zeitgleich ist aus dem angrenzenden Bereich Mixnitz mit
maximal 40 Kfz-Fahrten pro Tag zu rechnen. Es ergibt sich somit ein durch die Bauarbeiten
verursachtes zusétzliches Verkehrsaufkommen von insgesamt 140 Kfz-Fahrten téglich, bzw. in

der Spitzenstunde 28 Kfz-Fahrten.

Das Szenario Mitte stellt einen Teil des Szenarios Nord dar und umfasst den Abschnitt der L
121-Brucker Begleitstrale vom SchnellstraBenanschluss Mixnitz/Mautstadt bei km 11,8 bis zur
Schlagerbriicke bei km 13,8. Fiir dieses Szenario ist das maximale Verkehrsaufkommen aus
dem Bereich Mixnitz maB3geblich. Dieses wird mit 240 Kfz-Fahrten pro Tag im ersten Halbjahr
2020 erwartet. Aus den angrenzenden Bereichen Stauraum und Oberwasserkanal wird kein
gleichzeitig auftretender Baustellenverkehr erwartet. Fiir die verkehrsstérkste Stunde wird mit

48 Kfz-Fahrten gerechnet.

Das Szenario Siid umfasst den siidlichen Bearbeitungsraum A mit der L 121-Brucker
Begleitstrale ab der Schlagerbriicke in km 13,8 bis zum SchnellstraBenanschluss Frohnleiten

Nord in km 24,1.

Malgeblich fiir dieses Szenario ist die Verkehrsspitze aus dem Baustellenbereich Laufnitzdorf.
Hier wird mit dem gréf8ten Verkehrsaufkommen im Ausmall von 75 Kfz-Fahrten tdglich im
ersten Halbjahr 2022 gerechnet. Hinzu kommt das zeitgleich aufiretende Verkehrsaufkommen
aus dem angrenzenden Bauabschnitt Oberwasserkanal mit 40 Kfz-Fahrten pro Tag. Dem
entsprechend wird fiir die Spitzenstunde von einem Verkehrsautkommen im Ausmal3 von 23

Kfz-Fahrten ausgegangen.

Die Ermittlungen haben ergeben, dass die stérkste durch die Bauarbeiten verursachte
Verkehrszunahme, welche iiber die L 121-Brucker Begleitstrale abgewickelt wird, im ersten
Halbjahr 2020 mit 240 zusétzlichen Kfz-Fahrten auftritt. Diese Fahrten teilen sich auf in 60
Pkw-Fahrten und 180 Fahrten von Lkw. Im Sinne einer Worst Case Betrachtung wird diese
Verkehrszunahme als Grundlage fiir die Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen fiir den

gesamten betreffenden Abschnitt der L 121-Brucker BegleitstraBe zwischen der

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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SchnellstraBenanschlussstelle Zlaten in km 6,0 bis zur Schnellstraenanschlussstelle

Frohnleiten Nord in km 24,1 herangezogen.
1.2.4.2 Betriebsphase

Das derzeitige Betriebskonzept wird auch fiir das revitalisierte Kraftwerk beibehalten. Somit
erfolgt auch hinkiinftig die Steuerung und Uberwachung ferngesteuert von der Warte Pernegg
aus. Hinzu kommt neu zur Stauzielregelung im Hochwasserfall ab einem Durchfluss von 215
m3/s eine Wendepegelanlage., Da die Steuerung und Uberwachung von der bestehenden
Leitstelle in Pernegg aus erfolgt, ist auch kein stdndiger Arbeitsplatz bei der Kraftwerksanlage
geplant.

Nur withrend der Wartungs-, Uberwachungs-, Einstell- und allgemeinen Pflegearbeiten sowie
Instandsetzungen bzw. im Hochwasserfall ist das Kraftwerk Laufnitzdorf besetzt. Dadurch
kommt es lediglich zu wenigen Zu- und Abfahrten. Im Durchschnitt wird mit 20 Kfz-Fahrten

pro Monat gerechnet.

1.3 Andere maRgebliche Projekte in der Umgebung

Sowohl die S 35-Brucker Schnellstrale als auch die L 121-Brucker Begleitstrale verlaufen
stellen- bzw. abschnittsweise unweit von den Kraftwerksanlagen und insbesondere vom
Oberwasserkanal entfernt. Dazu wurde erhoben, dass in den Jahren 2020 bis 2023 hier keine

Stral3enbaumalinahmen stattfinden werden.

Weiters verliuft die OBB-Eisenbahnstrecke Wien/Siid — Spielfeld/Stra im Bereich von
Mixnitz sowie in Pernegg nahe am Stauraum vorbei. Die OBB beabsichtigen In Mixnitz im
Bereich der Miindung des Breitenauerbaches die Erneuerung der Randbalken auf der
Bachbriicke einschlielich der Errichtung einer Larmschutzwand sowie eine Gleisneulage. Dies
allerdings erst nach Fertigstellung der HochwasserschutzmaBBnahmen am Breitenauerbach
durch die Verbund Hydropower GmbH. Weitere ortliche BaumaBnahmen der OBB sind
entlang des Stauraumes und der dort vorgesehenen Hochwasserschutzmaf3nahmen geplant.

Dies betrifft insbesondere auch den Umbau des Bahnhofs ,, Mixnitz-Barenschiitzklamm®.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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2 Fachqutachten

2.1 Allgemeines

Der Stralenverkehr ist in der Schutzgutbetrachtung der Umweltvertriglichkeitspriifung nicht
direkt beinhaltet. Die sich aus dem Straflenverkehr ergebenden Auswirkungen des Vorhabens
spielen allerdings nicht nur beim Schutzgut Mensch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit,
sondern auch bei anderen Umweltschutzgiitern eine ma3gebliche Rolle und die Verkehrsdaten
dienen dafiir als Beurteilungsgrundlage. Maf3geblich ist im vorliegenden Fall insbesondere der

Baustellenverkehr.

Die fachliche Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens im Hinblick auf die
Umweltvertraglichkeit, erfolgt auf der Grundlage der Umweltvertriaglichkeitserklarung (UVE),
vorgelegt von der Ingenieurgemeinschaft Dipl.-Ing. Bilek und Dipl.-Ing. Krischner GmbH,
unter besonderer Beriicksichtigung der Ausfiihrungen fiir den Fachbereich Verkehr in der
Einlage 3.3 Index A im Ordner 16.

Zusitzlich wurden ergdnzende und abkliarende Gespriche mit den Projektanten und dem

Verfasser des Fachbeitrages Verkehr gefiihrt sowie Ortsbesichtigungen durchgefiihrt.

Gegenstand der verkehrlichen Begutachtung im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung ist
somit die Beurteilung der Auswirkungen der geplanten Revitalisierung des
Ausleitungskraftwerkes Laufnitzdorf auf die Verkehrssituation im Einflussbereich des
Vorhabens. Aus verkehrlicher Sicht als mafBgeblich erachtet wird die Gewéhrleistung einer
sicheren, leichten und fliissigen Verkehrsabwicklung fiir alle betroffenen Verkehrsteilnehmer
auf den 6ffentlichen Stralen und Wegen wihrend der Bauphase und nach der Fertigstellung der

erneuerten Anlagen.

Im verkehrlichen Teil der vorgelegten UVE werden die Auswirkungen des Vorhabens auf das
Verkehrsgeschehen auf Offentlichen Stralen im Hinblick auf die Beeintrdchtigung der
Verkehrsqualitdt und Leistungsfihigkeit sowie die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit,

vor allem durch Verkehrsbehinderungen und den Schwerverkehr in der Bauphase bearbeitet.

Die Gelegenheitsverkehre in der Betriebsphase spielen im vorliegenden Fall nur dann eine

Rolle, wenn bei Reparaturen oder Erneuerungen mit Lkw ersatzweise grofe Bauteile,

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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Maschinen oder Transformatoren anzuliefern sind. Weiters ist je nach Bedarf Geschiebe und
Ablagerungen von den Rechenanlagen und den Sperren abzutransportieren und ist
erforderlichenfalls der Stauraum von Sedimenten zu entleeren. Uber das damit verbundene
Verkehrsaufkommen liegen allerdings keine speziellen Angaben vor, wobei diesbeziiglich
gegeniiber dem Bestand auch keine maBgeblichen Anderungen erwartet werden. Ahnliches gilt

auch fiir Storfalle.
2.2 Untersuchungsraum

Die Abgrenzung des Untersuchungsbereiches ergibt sich aus dem Einflussbereich der
Auswirkungen durch das Vorhaben. Die rdumliche Abgrenzung kann unter verschiedenen
Gesichtspunkten erfolgen. Unterschieden werden kdnnen vom Vorhaben direkt beanspruchte
Verkehrsflichen, vom Vorhaben direkt beeinflusste Verkehrsflichen und vom Vorhaben
indirekt beeinflusste Verkehrsflichen. Daraus ergeben sich die fiir das gegenstdndliche

Vorhaben als maB3geblich angesehenen Stralen- und Wegverbindungen

Wesentlich fir die verkehrliche Beurteilung der durch das  wasserbauliche
Revitalisierungsprojekt verursachten geénderten Verhiltnisse, sind vor allem mdgliche

Konflikte sowie Nutzungsbeschrankungen wéhrend der Bauphase.

Im engeren Untersuchungsbereich speziell betrachtet werden im vorliegenden Fall 6ffentliche
Stralen und Wege, die in der Bauphase durch den Lkw-Verkehr als Zufahrt genutzt werden

oder durch das Projekt in anderer Weise beeinflusst werden.

Im weiteren Untersuchungsraum verlduft der Streckenabschnitt der S 35-Murtal Schnellstralle
zwischen Bruck an der Mur und Graz und parallel dazu auch iiber den Vorhabensstandort

hinaus, die L 121-Murtal Begleitstral3e.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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2.3 Betroffenes StraRennetz

2.3.1 Allgemeines

Das Bauvorhaben erstreckt sich lings der dem Murtal verlaufenden S 35-Brucker Schnellstralle
und der parallel dazu verlaufenden L 121-Brucker BegleitstraBe. Die meisten Zu- und
Abfahrten zu den einzelnen Projektbaustellen erfolgen daher iiber die L 121-Brucker

Begleitstrale kommend und gegebenenfalls von der S 35-Brucker Schnellstral3e aus.

Fir die verkehrlichen Betrachtungen wird das betroffene Verkehrsnetz in zwei
Bearbeitungsraume unterteilt. Da sich die Einzelbaustellen {iber eine erhebliche Lénge
verteilen, wird das Vorhaben weiters in die vier Bereiche ,Stauraum®, ,,Mixnitz“,
,Oberwasserkanal® und ,,Laufnitzdorf* unterteilt. Die Einzelmafinahmen in den vier Bauphasen
werden den jeweiligen Bereichen zugeordnet. Fiir die Darstellung der verkehrlichen

Auswirkungen schlieBlich werden die drei Szenarien ,,Nord®, ,,Mitte* und ,,Stid** betrachtet.

2.3.2 Bearbeitungsraume

Der Bearbeitungsraum A behandelt die Verkehrsverhidltnisse entlang der L 121-Brucker
Begleitstrale ab dem SchnellstraBenanschluss Zlatten der S 35-Brucker Schnellstral3e in ca.
km 6 der L 121-Brucker BegleitstraBe und endet nach ca. 18 km beim SchnellstraBenanschluss

Frohnleiten Nord der S 35-Brucker Schnellstra3e in ca. km 24 der L 121-Brucker Begleitstral3e.

Die L 121-Brucker BegleitstraBe verlduft westufrig der Mur abwechselnd rechts und links
sowie unweit zur S 35-Brucker Schnellstrale zwischen Bruck an der Mur und Graz.
Abschnittsweise verlduft die Strafle auch direkt neben dem Oberwasserkanal des Kraftwerkes

Laufnitzdorf.

Die LandesstraBe dient vorwiegend als Zubringer vom untergeordneten Straflennetz zur
Schnellstrale und als zwischenortliche Verkehrsverbindung sowie dem langsamen Verkehr.
Ein groBerer Verkehrsknoten besteht bei der Anschlussstelle Mixnitz/Mautstatt der S 35-

Brucker Schnellstral3e, wo auch die L 104-Breitenauerstrafle in dstliche Richtung abzweigt.
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Fallweise dient die L 121-Brucker BegleitstraBe auch als Ausweichroute bei einer Totalsperre
der Schnellstrale. Als StraBe mit geringerer regionaler Verkehrsbedeutung und vorwiegend
lokaler Bedeutung, wurde die L 121-Murtal Begleitstrae der Stralenkategorie E zugeordnet.
Zwischen der Stauwurzel bei Pernegg und der Einmiindung des Unterwasserkanals in die Mur,

verlduft die Strale mit Ausnahme von Roéthelstein praktisch durchgehend durch Freiland.

Die LandesstraBBe weist zwischen dem Beginn des Untersuchungsraumes bei ca. km 6,0 und
dem Ende des Untersuchungsraumes bei ca. km 24,0 6rtlich unterschiedliche Verkehrsstiarken
auf. Gemil den Angaben im GIS des Amtes der Steiermirkischen Landesregierung mit Stand
2014 sind dies zwischen 200 Kfz/Tag bei ca. km 20,0 und 3.500 Kfz/Tag zwischen km 22,65
und dem siidlichen Ende des Untersuchungsraumes. Die Anteile an Schwerverkehr bewegen

sich zwischen 1% und 9%.

Eine Querschnittszdhlung rd. 300 m stidostlich der Wehranlage Mixnitz und unweit der
Abzweigung der L 133-Mixnitzerstrae in km 13,730 der L 121-Brucker BegleitstraBe im
Zeitraum vom 21.01.2019 bis 26.01.2019 hat ein Aufkommen von 388 KFZ/Tag ergeben. Dies
entspricht auch der GroBenordnung des im GIS fiir diese Stelle angegebenen
Verkehrsaufkommens. Die Auswertung des LKW-Anteils der Verkehrszédhlung betrigt etwa
9% und ist damit allerdings wesentlich hoher als der im GIS fiir diese Stelle angegebene

Schwerverkehrsanteil.

Eine weitere Querschnittszdhlung, rd. 250 m westlich der Zufahrt zum Krafthaus Lauftnitzdorf
bei km 20,400 der L 121-Brucker Begleitstrale im Zeitraum vom 21.01.2019 bis 27.01.2019
hat ein Autkommen von 603 KFZ/Tag mit einem Schwerverkehrsaufkommen von 9% ergeben.
Da in diesem Fall das Autkommen etwa doppelt so hoch ist als wie im GIS angegeben, wird
dies fiir die weiteren Betrachtungen beriicksichtigt. Ungeachtet dessen, kann das
Verkehrsaufkommen auf dem betreffenden Abschnitt der iiberwiegend ausreichend gut

ausgebauten Landesstra3e, als vergleichsweise gering angesehen werden.

Der Bearbeitungsraum B umfasst den von der L 121-Brucker Begleitstrale abzweigenden
und vom Vorhaben betroffenen ca. 0,6 km langen Abschnitt der L 104-Breitenauerstraf3e
zwischen dem Kreisverkehr Mixnitz Ost und der Abzweigung der L 133-Mixnitzerstralle sowie

den ebenfalls betroffenen Abschnitt der L 133-Mixnitzerstrale vom Beginn bis km 0,4.

Die L 104-Breitenauerstral3e weist als Verbindungsstrale zwischen dem Murtal und dem Raum
Birkfeld eine regionale Bedeutung auf. Dem entsprechend vergleichsweise hoch ist hier auch

das Verkehrsaufkommen. Gemd den Angaben im GIS des Amtes der Steiermérkischen
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Landesregierung mit Stand 2014 weist diese Landesstrale im gegenstdndlichen Abschnitt
zwischen der L 121-Brucker BegleitstraBe und der Abzweigung der L 133-Mixnitzerstralle ein

Verkehrsautkommen von rd. 3.500 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 7% auf.

Die L 133-Mixnitzerstralle, welche auf der Ostlichen Murseite verlduft, stellt eine alternative
StraBenverbindung zu der auf der westlichen Murseite verlaufenden L 121-Brucker
Begleitstrale dar, dient aber vorrangig der ErschlieBung der dortigen Siedlungen.
Einschrinkungen fiir den Schwerverkehr sind gegeben durch die auf 3,7 m Hohe beschrinkte
Bahnunterfiihrung und die Gegenverkehrsregelung auf der schmalen Murbriicke. Dem
entsprechend gering ist dort auch das Verkehrsautkommen, welches mit 1.000 Fahrten téglich

und einem Schwerverkehrsanteil von 1% angegeben wird.

2.3.3 Murradweg

Durch das Projektgebiet verlduft auch der R 2-Murradweg. Die Route dieses liberregionalen
Radweges verlauft in diesem Bereich iiber das lokale Stra3en- und Wegenetz durchwegs 6stlich
der Mur. Mogliche Beeintridchtigungen sind gegeben im Bereich des Gemeindestralennetzes
nordostlich von Mixnitz und in jenem ca. 1,5 km langen Abschnitt, wo die Route auf der
L 133-MixnitzerstraBe verlduft. Auf der anderen Murseite findet lokal beschriankter
Fahrradverkehr auf der L 121-Brucker Begleitstrale statt. Neben den StraB3enbriicken {iber die
Mur in Kirchdorf, in Mautstatt (L 104-BreitenauerstraBe) und Goberlmoar (L 133-
Mixnitzerstrale) kann auch der Fahrradsteg unweit vom Freizeitzentrum Tieber genutzt

werden.

2.3.4 Unmittelbare Zufahrten zu Betriebsstatten der

Kraftwerksanlage

GroBlere Anlagenteile des Kraftwerks Laufnitzdorf befinden sich im Bereich der Wehranlage in
Mixnitz mit dem Einlauf in den Oberwasserkanal, den Wehrverschliissen und dem zuséitzlich
geplanten Wehrkraftwerk und in Laufnitzdorf, im Bereich des Krafthauses mit den Turbinen,
Generatoren, Transformatoren und der Energieableitung. Diese Zufahrten sind nicht nur

wihrend der Bauphase, sondern auch wihrend des Betriebes von wesentlicher Bedeutung.
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Weitere Zufahrten sind fiir die Baumaflnahmen zum Stauraum hin, zum Oberwasserkanal, zur

Restwasserstrecke und zu den Lagerplidtzen hin erforderlich.
2.3.4.1 Zufahrt zur Wehranlage

Die Wehranlage mit dem westlich davon angeordneten Einlauf in den Oberwasserkanal
befindet sich bei ca. km 13,24 der L 121-Brucker BegleitstraBe unmittelbar neben der
Landesstrafle. Die direkte Zufahrt zur Anlage ist von hier aus allerdings nicht moglich. Die
Zufahrt erfolgt daher iiber die ca. 0,6 km weiter siidlich von der L 121-Brucker Begleitstralle
abzweigende L 133-Mixnitzerstrale und nach der Querung der Mur wieder in nordliche
Richtung weiter tiber den Auweg. Die Lange der Zufahrt ab der Abzweigung von der L 121-
Murtal Begleitstra3e betrdgt dabei rd. 900 m. Die Zufahrt verlduft durch ein nahezu unbebautes
gebiet. Der Auweg verlduft in Ufernihe zur Mur und dient der AufschlieBung der
landwirtschaftlich genutzten Flachen zwischen der Mur und der hier 0Ostlich davon

verlaufenden Eisenbahnstrecke.

2.3.4.2 Zufahrt zum Krafthaus

Der Kraftwerksstandort befindet sich bei ca. km 20,16 der L 121-Brucker Begleitstra3e nach
einer ca. 3 km langen geradlinigen FlieBstrecke der Mur unweit vor der Murschleife Rothleiten.
Die Zufahrt zur siidlichen Seite des Krafthauses erfolgt dabei direkt von der Landesstral3e aus
auf das Grundstiick des Kraftwerkes. Zur Nordseite, wo sich auch das Umspannwerk befindet,
kann auf kurzem Weg iiber eine nordlich vom Unterwasserkanal verlaufende Strale zugefahren
werden. Diese, bis zum Erreichen des dortigen Werksgeldndes ca. 130 m lange Stralle, dient

dabei gleichzeitig auch als Zufahrt zu den wenigen dortigen Wohnliegenschaften.
2.3.4.3 Zufahrten fur das Bauvorhaben

Der Grofteil der Baustellenbereiche bei der Stauwurzel, im 6stlichen und westlichen Stauraum,
beim Breitenauerbach, an der Wehranlage, am Oberwasserkanal, an der Restwasserstrecke
sowie am Krafthaus und am Unterwasserkanal ist von Landesstralen aus auf zumeist kurzem
Weg iiber das GemeindestraBBennetz und bestehende Zufahrten erreichbar. Eine lidngere, ca. 1,5
km lange Zufahrt iiber eine Gemeindestrale (AlleestraBe und Bahnstrafle) ist lediglich zur

Baustelle der Uferaufweitung und Buhnenherstellung in Pernegg erforderlich.
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Infolge der Léangserstreckung des Bauvorhabens tiber rd. 12 km, sind zwei
Baustelleneinrichtungen und vier Zwischenlagerflichen geplant. Allerdings werden Aushub-
und Dammschiittmassen nach Moglichkeit direkt von der Gewinnungs- zur Einbaustelle

transportiert und nicht zwischengelagert.

Baustelleneinrichtungen sind vorgesehen in unmittelbarer Niahe zur Wehranlage Mixnitz und
auf der unmittelbar neben dem Krafthaus Laufnitzdorf gelegenen Freifliche. Das ndrdlichste
Zwischenlager mit einem Lagervolumen von ca. 22.000 m? ist unmittelbar unterhalb des
Wehres Mixnitz, ein weiteres Zwischenlager mit einem Lagervolumen von insgesamt ca.
20.000 m* im Bereich der Schlagerbriicke, ein drittes Zwischenlager unmittelbar siidwestlich
der Wegererbriicke mit einem Lagervolumen von rd. 10.000 m* und schlieBlich das vierte
Zwischenlager mit einem Lagervolumen von ca. 1.000 m?® unmittelbar nordostlich des

Kraftwerkes in Laufnitzdorf geplant.

Wenn diese temporér flir das Bauvorhaben erforderlichen Flichen nicht mehr bendtigt werden,

erfolgt der Riickbau in den urspriinglichen Zustand.

Abgesehen von der Baustelleneinrichtung und der Zwischenlagerflache beim Wehr im Mixnitz,
wo die bestehende Betriebszufahrt {iber die L 133-Mixnitzerstrale und den Auweg genutzt
werden kann, befinden sich alle diese Flachen in unmittelbarer Ndhe zur L 121-Brucker

Begleitstral3e.

2.4 Zeitliche Abgrenzung der

Verkehrsuntersuchungen

Zur Beschreibung des Ist-Zustandes werden die vorhandenen Verkehrsdaten aus dem GIS der
Steiermérkischen Landesregierung aus dem Jahr 2014 herangezogen. Weiters wurden an der
L 121-Brucker Begleitstrale unweit von der Wehranlage und kurz nach dem Krafthaus
zusitzliche Querschnittszdhlungen durchgefiihrt. Auf der Basis dieser Datengrundlage wird das
zukiinftige Verkehrsautkommen berechnet und dann der durch das Vorhaben verursachte

Verkehr hinzugerechnet.

Fiir die allgemeine Verkehrszunahme fiir den Ist-Zustand 2020 und das Prognosejahr 2022 wird

eine Jahrliche Verkehrszunahme von 1 % angenommen. Das Jahr 2022 fiir die Prognose wurde
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in der Einreichung gewihlt, da davon ausgegangen wird, dass bis dahin die meisten Arbeiten

abgeschlossen sein werden.

Fir die Zeit nach der im Jahr 2023 geplanten Inbetriecbnahme der modernisierten
Kraftwerksanlage wird mit keinem malgeblichen Verkehrsautkommen durch den

Kraftwerksbetrieb gerechnet.

2.5 Verkehrsaufkommen im Projektgebiet

2.5.1 Durch das Projekt verursachte Fahrten

Das tégliche Aufkommen an projektbedingten Fahrten wird aus dem Bauablaufkonzept fiir die
rund drei Jahre andauernden BaumafBnahmen zur Revitalisierung der Kraftwerksanlage
ermittelt. Es wird mit 200 Arbeitstagen pro Jahr gerechnet. Weiters wird davon ausgegangen,
dass die Transporte mit drei oder vierachsigen Lkw durchgefiihrt werden, wobei eine Beladung
von 20 Tonnen pro Lkw angesetzt wird. Fiir Fahrten mit Personenkraftwagen betrdgt der
Besetzungsgrad zwei Personen/Pkw und werden mit Kleinbussen maximal neun Personen
befordert.

Die Bauplanung geht davon aus, dass im Juni 2020 mit den Bauarbeiten im Bereich Mixnitz

begonnen wird und die Restarbeiten in Laufnitzdorf im Mai 2023 abgeschlossen werden.

Auf dieser Basis ergeben die Berechnungen, dass das grofite durchschnittliche
Verkehrsaufkommen im Bereich Laufnitzdorf im ersten Halbjahr 2022 mit 75 Kfz-Fahrten pro
Tag, im Bereich Oberwasserkanal im 2. Halbjahr 2021 und im ersten Halbjahr 2022 mit 40
Kfz-Fahrten pro Tag, im Bereich Mixnitz im ersten Halbjahr 2020 mit 240 Kfz-Fahrten pro
Tag und im Bereich Stauraum im ersten Halbjahr 2021 mit 100 Kfz-Fahrten pro Tag betragen
wird. Zur Ermittlung des Verkehrsautkommens in der Spitzenstunde werden 20 % des
Tageswertes angesetzt, um damit auch allfdllige typische Verkehrsspitzen von

Baustellenverkehr zu berticksichtigen.

Die maximalen Auswirkungen der aus den Bauabschnitten gleichzeitig auftretenden

Bauverkehre werden in drei Szenarien beschrieben.
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2.5.1.1 Szenario Nord

Im Szenario Nord ist vom Bearbeitungsraum A die L 121-Brucker Begleitstrale vom
SchnellstraBenanschluss Zlaten bei km 6,0 bis zur Schlagerbriicke in km 13,8 sowie der

gesamte Beurteilungsabschnitt B beinhaltet.

Fir dieses Szenario ist der maximale Baustellenverkehr des Baubereiches Stauraum
maBgeblich. Das groBite Verkehrsautkommen wird in diesem Bereich im ersten Halbjahr 2021
mit 100 Kfz-Fahrten erwartet. Zeitgleich ist aus dem angrenzenden Bereich Mixnitz mit
maximal 40 Kfz-Fahrten pro Tag zu rechnen. Es ergibt sich somit ein durch die Bauarbeiten
verursachtes zusétzliches Verkehrsaufkommen von insgesamt 140 Kfz-Fahrten téglich, bzw. in

der Spitzenstunde 28 Kfz-Fahrten.

2.5.1.2 Szenario Mitte

Dieses Szenario stellt einen Teil des Szenarios Nord dar und umfasst den Abschnitt der L 121-
Brucker BegleitstraBe vom SchnellstraBenanschluss Mixnitz/Mautstadt bei km 11,8 bis zur
Schlagerbriicke bei km 13,8. Fiir dieses Szenario ist das maximale Verkehrsaufkommen aus
dem Bereich Mixnitz maB3geblich. Dieses wird mit 240 Kfz-Fahrten pro Tag im ersten Halbjahr
2020 erwartet. Aus den angrenzenden Bereichen Stauraum und Oberwasserkanal wird kein
gleichzeitig aufiretender Baustellenverkehr erwartet. Fiir die verkehrsstiarkste Stunde wird mit

48 Kfz-Fahrten gerechnet.

2.5.1.3 Szenario Sud

Das Szenario Siid umfasst den siidlichen Bearbeitungsraum A mit der L 121-Brucker
Begleitstrale ab der Schlagerbriicke in km 13,8 bis zum Schnellstraenanschluss Frohnleiten
Nord in km 24,1.

MaBgeblich fiir dieses Szenario ist die Verkehrsspitze aus dem Baustellenbereich Laufnitzdorf.
Hier wird mit dem gréften Verkehrsautkommen im AusmalBl von 75 Kfz-Fahrten tiglich im
ersten Halbjahr 2022 gerechnet. Hinzu kommt das zeitgleich auftretende Verkehrsautkommen
aus dem angrenzenden Bauabschnitt Oberwasserkanal mit 40 Kfz-Fahrten pro Tag. Auf dieser
Grundlage wird fiir die Spitzenstunde von einem Verkehrsautkommen im Ausmal} von 23 Kfz-

Fahrten ausgegangen.
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2.5.1.4 Maximaler maRgeblicher Verkehr in der Bauphase

Nachdem sich ergeben hat, dass die stdrkste durch die Bauarbeiten verursachte
Verkehrszunahme, welche tiber die L 121-Brucker Begleitstrale abgewickelt wird, im ersten
Halbjahr 2020 mit 240 zusidtzlichen Kfz-Fahrten auftritt, wird diese Verkehrszunahme als
Grundlage flir die Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen fiir den gesamten betreffenden
Abschnitt der L 121-Brucker Begleitstrale zwischen der Schnellstra3enanschlussstelle Zlaten
in km 6,0 bis zur Schnellstral3enanschlussstelle Frohnleiten Nord in km 24,1 im Sinne einer
Maximalbetrachtung herangezogen. Diese 240 zusitzlichen Kfz-Fahrten teilen sich auf in 60

Pkw-Fahrten und 180 Fahrten von Lkw.

2.5.2 Verkehrsaufkommen in der Betriebsphase

Es ist kein stdndiger Arbeitsplatz bei der Kraftwerksanlage geplant, da die Steuerung und
Uberwachung von der rd. 12 km entfernten Leitstelle in Pernegg aus erfolgt. Lediglich wihrend
der Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten bzw. im Hochwasserfall ist das Kraftwerk

Laufnitzdorf besetzt.

Durch die Wartungs-, Uberwachungs-, Einstell- und allgemeinen Pflegearbeiten kommt es nur
fallweise zu Zu- und Abfahrten. Im Durchschnitt wird mit 20 Zu- und Abfahrten pro Monat

gerechnet.

2.5.3 Verkehrsaufkommen im Ist-Zustand

Abgesehen von den im Jahr durchgefiihrten Zéhlungen, stammen die Verkehrswerte aus dem
GIS des Amtes der Steiermédrkischen Landesregierung aus dem Jahr 2014. Zur Ermittlung der
fir die Verkehrsuntersuchungen mafBigeblichen Verkehrszahlen wurde von einer jihrlichen

Verkehrszunahme im Ausmal} von 1 % ausgegangen.
2.5.3.1 L 121-Brucker Begleitstrae

Aus den Angaben im GIS des Amtes der Steiermérkischen Landesregierung mit Stand 2014

kann entnommen werden, dass die Landesstralle zwischen km 6,0 und km 22,7 ortlich
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unterschiedliche Verkehrsstiarken aufweist. Es sind dies zwischen 200 und 3.500 Kfz-Fahrten

pro Tag und betragen die Anteile an Schwerverkehr zwischen 1% und 9%.

Eine Querschnittszdhlung unweit der Abzweigung der L 133-Mixnitzerstra3e in km 13,730 von
der L 121-Brucker BegleitstraBe im Zeitraum vom 21.01.2019 bis 26.01.2019 hat ein
Aufkommen von 388 Kfz/Tag ergeben. Dies entspricht auch der GroBenordnung des im GIS
fiir diese Stelle angegebenen Verkehrsaufkommens. Die Auswertung des LKW-Anteils der
Verkehrszidhlung betrigt etwa 9% und ist damit allerdings wesentlich hoher als der im GIS fiir

diese Stelle angegebene Schwerverkehrsanteil.

Eine weitere Querschnittszahlung unweit der Zufahrt zum Krafthaus Laufnitzdorf bei km
20,400 der L 121-Brucker Begleitstrale im Zeitraum vom 21.01.2019 bis 27.01.2019 hat ein
Aufkommen von 603 KFZ/Tag mit einem Schwerverkehrsaufkommen von 9% ergeben. Das in
diesem Fall etwa doppelt so hohe Verkehrsaufkommen wie im GIS angegeben, wird fiir die

weiteren Betrachtungen beriicksichtigt.

Insgesamt gesehen kann das Verkehrsautkommen auf dem betreffenden Abschnitt der
iiberwiegend ausreichend gut ausgebauten Landesstral3e, als vergleichsweise gering angesehen

werden.

2.5.3.2 L 104-BreitenauerstraBe und L 133-MixnitzerstraRe

Vom Vorhaben betroffenen ist der von der L 121-Brucker Begleitstrale abzweigende und
ca. 0,6 km langen Abschnitt der L 104-Breitenauerstrale zwischen dem Kreisverkehr Mixnitz
Ost und der Abzweigung der L 133-Mixnitzerstrale sowie ebenfalls der Abschnitt der L 133-

Mixnitzerstrale vom Beginn bis km 0,4.

Aufgrund der regionalen Bedeutung der L 104-Breitenauerstrale ist hier auch das
Verkehrsaufkommen entsprechend hoher. Gemdf den Angaben im GIS des Amtes der
Steiermérkischen Landesregierung mit Stand 2014 weist diese Landesstrale im
gegenstdndlichen Abschnitt zwischen der L 121-Brucker BegleitstraBe und der Abzweigung
der L 133-Mixnitzerstrale ein Verkehrsautkommen von rd. 3.500 Kfz/Tag mit einem Lkw-

Anteil von 7% auf.

Die L 133-Mixnitzerstra3e dient vorrangig der ErschlieBung der Siedlungen auf der dstlichen
Murseite. Dem entsprechend gering ist das Verkehrsaufkommen auf dieser Strafle, welches mit

1.000 Fahrten téglich und einem Schwerverkehrsanteil von 1% angegeben wird.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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2.6 Verkehrliche Beurteilung

2.6.1 Beurteilung besonderer StraBenabschnitte

2.6.1.1 Kreisverkehrsplatze Mixnitz West und Ost

Die Kreisverkehrsplitze Mixnitz West und Ost befinden sich am Beginn bzw. Ende der
Rampen des SchnellstraBenanschlusses Mixnitz/Mautstatt. Hier erfolgt auf der Westseite der
Anschluss der L 121-Brucker Begleitstrale und an der Ostseite der Anschluss der L 104-
Breitenauerstrale an die S 35-Brucker Schnellstrale. Die direkte Verbindung der beiden
Kreisverkehrsanlagen erfolgt liber eine Unterfiihrung der S 35-Brucker Schnellstrafle. Beide
Kreisverkehrsanlagen weisen fiinf Arme auf, wobei beim Kreisverkehrsplatz Ost, die zwei

Arme der Schnellstralenrampen als Einbahn ausgefiihrt sind.

Als Grundlage zur Ermittlung der Verkehrsqualitdt in diesem Bereich wurde im Rahmen der
Projektvorbereitungen am Mittwoch dem 13.02.2019 eine héndische Verkehrszdhlung
durchgefiihrt. Da die davor bereits automatisiert durchgefiihrten Zdhlungen an der L 121-
Brucker Begleitstrale ergeben haben, dass die hochste Verkehrsbelastung zwischen 12:00 und
15:00 auftritt, erfolgte in diesem Zeitraum auch die héndische Zdhlung an den
Kreisverkehrspldtzen. Dabei wurde am Zihltag festgestellt, dass das stirkste
Verkehrsaufkommen zwischen 14:00 und 15:00 aufgetreten ist. Insgesamt wurden in dieser
Stunde beim Kreisverkehrsplatz Mixnitz West 278 Fahrzeuge und am Kreisverkehrsplatz
Mixnitz Ost 302 Fahrzeuge gezéhlt.

Der maximale Baustellenverkehr tritt in der Anfangsphase des Bauvorhabens auf und betragt
240 Fahrten pro Tag. Daraus ergeben sich flir die Spitzenstunde 24 Fahrten. Fiir das
Beurteilungsjahr 2020 wurde fiir die im Jahr 2019 erhobenen Verkehrszahlen eine jahrliche
Zunahme von 1% beriicksichtigt und dafiir gemeinsam mit dem dazugerechneten
Baustellenverkehr die Leistungsfahigkeitsberechnung durchgefiihrt. Es ergibt sich, dass es in
keinem Fall zu Verkehrsiiberlastungen kommt, sondern noch erhebliche Reserven vorhanden
sind. Von der Durchfiihrung genauerer Verkehrsuntersuchungen fiir den Bereich dieser beiden

Kreisverkehrsanlagen konnte daher abgesehen werden.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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2.6.1.2 Kreuzungsbereich Schlagerbricke

Etwas stromabwiérts der Wehranlage Mixnitz quert die L 121-Brucker Begleitstrae im Verlauf
der Schlagerbriicke den Oberwasserkanal von der Westseite auf die Ostseite. Kurz danach

zweigt die L 133-Mixnitzerstraf3e in Ostliche Richtung von der L 121-Brucker Begleitstral3e ab.

Auch in diesem Fall wurde im Rahmen der Projektvorbereitungen als Grundlage zur Ermittlung
der Verkehrsqualitit in diesem Kreuzungsbereich am Mittwoch dem 13.02.2019 eine hdndische
Verkehrszdhlung durchgefiihrt. Das stirkste Verkehrsautkommen ist hier verglichen mit den
Kreisverkehrspldtzen in Mixnitz etwas frither, ndmlich zwischen 13:00 und 14:00 aufgetreten,

wobei hier in dieser Stunde 66 Fahrzeuge gezdhlt wurden.

Die Uberpriifung der Leistungsfihigkeit des Knotens mit dem fiir das Jahr 2020
hochgerechneten Verkehr des Ist-Zustandes und dem hinzukommenden maximalen
Baustellenverkehr ergibt eine sehr gute Verkehrsqualitit mit noch sehr grof3en verbleibenden

Reserven.

Anzumerken zur Schlagerbriicke bei Kanal-km 0,56 ist, dass das Briickentragwerk eine
verminderte Tragfdhigkeit aufweist und hier daher eine Gewichtsbeschriankung auf maximal 20
Tonnen verordnet wurde. Dies hat zur Folge, dass schwerere Fahrzeuge iiber die L 133-
Mixnitzerstrale ausweichen miissen, wobei hier allerdings im Bereich der Bahnunterfithrung

auf der anderen Murseite eine Hohenbeschriankung auf 3,70 m besteht.
2.6.1.3 Zufahrt zum Krafthaus

Das Krafthaus befindet sich im Ortsteil Laufnitzdorf der Stadtgemeinde Frohnleiten lediglich
durch einen etwas grofleren Vorplatz getrennt, direkt an der L 121-Murtal Begleitstral3e bei ca.
km 20,1. Die LandesstraBBe verlduft in diesem Bereich in der Fahrtrichtung Graz in einem
gestreckten ~ Rechtsbogen durch einen Freilandabschnitt ohne gesonderte
Geschwindigkeitsbeschrankung. Kurz nach der Krafthauszufahrt beginnt allerdings das
Ortsgebiet von Laufnitzdorf mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Aufgrund der oOrtlichen Gelidndeverhéltnisse sind bei der Ausfahrt aus dem Krafthausvorplatz
die Sichten in nordostliche Richtung fiir die hier ortlich zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
100 knm/h nur eingeschrénkt vorhanden. Es ist daher eine Anpassung der StraBenbdschung auf
eine Lange von 35 m notwendig, um die erforderliche Mindestsichtweite zu gewéhrleisten.

Diese MaBnahme ist auf dem Landesstralengrundstiick durchzufiihren und bedarf daher der

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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Genehmigung der LandesstraBenverwaltung. In siidwestliche Richtung von der Ausfahrt aus
gesehen kommt der entgegenkommende Verkehr aus dem Ortsgebiet von Laufnitzdorf und es
wird daher mit einer Ortlich angepassten Geschwindigkeit von 70 km/h gerechnet. In diesem
Fall ist eine Verbesserung der Kreuzungssicht nicht moglich, es ist jedoch die fiir
Grundstiickszufahrten erforderliche Mindestsichtweite vorhanden. Fiir die Bauphase mit dem
hohen Lkw-Aufkommen ist allerdings im Bereich der Krafthauszufahrt eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h vorgesehen. Diese Mallnahme ist bei der zustindigen

Behorde zu beantragen und von dieser zu verordnen.

Das Verkehrsaufkommen in diesem Bereich wird mit ca. 600 Kfz taglich mit einem Lkw-
Anteil von 5 % angegeben. Im Zusammenhang mit dem Kraftwerksbetrieb erfolgt derzeit
lediglich etwa einmal im Tag eine Zu- und Abfahrt mit einem Pkw und etwa alle zwei Monate
eine Zu- und Abfahrt mit einem Lkw. Ein merkbar groBBeres Verkehrsaufkommen findet nur im
Revisionsfall alle neun Jahre statt, wobei wihrend dieser Zeit taglich etwa ein bis zwei Lkw zu-
und abfahren. Daran wird sich auch hinkiinftig nichts dndern. Wéahrend der Bauphase dient der
Vorplatz des Krafthauses flir die Baustelleneinrichtung und als Lagerplatz und wird hier mit
maximal 75 Zu- und Abfahrten tiglich gerechnet. Eine Uberlastung der L 121-Brucker

Begleitstrale im Bereich dieser Zufahrt wird nicht erwartet.
2.6.1.4 Zufahrten zum Baufeld

Die Zufahrt zum Baufeld in den einzelnen Bauabschnitten erfolgen von 6ffentlichen Stralen
ausschlieBlich iiber bereits bestehende Grundstiickszufahrten. Die Ortlichen Sichtverhiltnisse
werden vorhabensgemifl zum gegebenen Zeitpunkt iiberpriift und erfolgt dann auch die
Entfernung von sichtbehinderndem Bewuchs und wird erforderlichenfalls die Verordnung von

Geschwindigkeitsbeschrankungen erwirkt.
2.6.1.5 Zufahrtsbriicken tiber den Oberwasserkanal

Als Zufahrt zu den westlich des Oberwasserkanals gelegenen Grundstiicken bestehen mehrere
Briicken. Es handelt sich dabei um einfache ca. 20 m lange Einfeld-Stahlbriicken mit einem
Holzbohlenbelag. Die Briicken weisen Fahrbahnbreiten von ca. 3 m auf und sind

gewichtsbeschrénkt.

Bei der Harrerbriicke (Kanal-km 3,2), Wegererbriicke (Kanal-km 4,2), Krawanjabriicke
(Kanal-km 5,4) und Urschlerbriicke (Kanal-km 6,5) werden die Widerlager und Tragwerke

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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soweit erforderlich saniert und der Korrosionsschutz erneuert. Zur larmtechnischen
Verbesserung wird Holzfahrbahn erneuert und werden die Pfosten schridg zur Fahrbahn

eingebaut.
2.6.1.6 Neubau der Postbriicke

Die Postbriicke im Verlauf der DorfstraBe in Rothelstein iiber den Oberwasserkanal in ca.
Kanal-km 2,9 wird neu errichtet. Anstelle des bestehenden Tragwerks aus Stahl mit einem
Holzbohlenbelag ist eine breitere Stahlverbundbriicke mit hoherer Tragkraft geplant. Es handelt
sich dabei um eine Einfeldkonstruktion mit einer Stiitzweite von 21,2 m. Die Gesamtbreite der
neuen Briicke betrdgt 6,21 m, die Fahrbahnbreite betrdgt 4,0 m und die Breite fiir den Gehweg
1,25 m. Um ein Anschlagen der Schwallwelle an der Briicke zu verhindern, wird die Briicke als
Trogbriicke konzipiert. Fiir die neue Briicke wird die bestehende Widerlagerbank reprofiliert
und um ca. 3,6 m verlingert. Der Widerlagerriegel wird auf Kleinverpresspfahlen tief
gegriindet. Der neue Gehweg wird in das Vorland eingebunden, wofiir seitlich Schiirzen am

Widerlager miterrichtet werden.

Wihrend der Bauzeit der neuen Postbriicke, fiir welche rund vier Monate eingeplant ist, sind
kleinrdumige Umleitungen vorgesehen. Dies ist gut moglich, da der betreffende Ortsteil von
Rothelstein liber zwei weitere in unmittelbarer Ndhe befindliche Briicken erreichbar ist. Fiir
den Umleitungsverkehr wird die gewichtsbeschriankte Schonbacherbriicke tempordr mittels
provisorischer Unterstellung verstirkt, sodass hier eine hinsichtlich der Traglast zur Postbriicke

gleichwertige Briicke zur Verfligung steht.

2.6.2 Verkehrssicherheit und Unfallgeschehen

Die Auswertung der Unfille mit Personenschaden auf dem betreffenden Abschnitt der L 121-
Brucker BegleitstraBe zwischen km 5,8 und km 25,8 fiir die drei Jahre von 2015 bis 2017 hat
ergeben, dass hier keine Unfallhdufungsstellen vorliegen. Wohl aber sind im Jahr 2015 fiinf
Unfille mit Verletzten dokumentiert, im Jahr 2016 vier Unfille mit Personenschaden und im
Jahr 2017 zwei Unfille mit Personenschaden. Eine spezielle Unfalltype sticht dabei nicht

heraus.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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Einzelne Unfille mit Beteiligung von Radfahrern sind bekannt bei ca. km 1,1 der L 133-
Mixnitzerstra3e bei der neuen Welt und bei ca. km 15,2 und ca. km 16,0 der L 121-Brucker
BegleitstraBe in Rothleiten. Abgesehen davon, besteht kein weiteres dokumentiertes

Unfallgeschehen.

2.6.3 Ermittlung der Verkehrsqualitat, der Sensibilitat und
der Eingriffserheblichkeit

Die Beurteilung der Verkehrsqualitdt eines Straenzuges erfolgt nach dem Handbuch zur
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2005). Als Grundlage dazu dienen das
Verkehrsaufkommen und die mittlere Pkw-Reisegeschwindigkeit. Die Reisegeschwindigkeit
hingt dabei ab von den Anlageverhiltnissen der Strale (Fahrbahnbreite, Kurvigkeit,
Steigungsverhéltnisse) und die verordneten Geschwindigkeitsbeschrinkungen.  Als
Beurteilungsparameter flir die Einteilung eines betrachteten Straenabschnittes in die
Qualitatsstufen A (nahezu keine gegenseitige Beeintrdchtigung der Verkehrsteilnehmer) bis F
(Verkehrsiiberlastung) wird aus der Reisegeschwindigkeit und dem Verkehrsaufkommen die
Verkehrsdichte berechnet.

Die Sensibilitdt der StraBen im Ist-Zustand 2014 und der Nullvariante 2020 werden iiber die
bestehende Verkehrsqualitdt unter Berilicksichtigung eines allfdlligen Unfallgeschehens
ermittelt. Fiir die Bewertung werden dabei die Stufen gering, méBig, hoch und sehr hoch

verwendet.
Die Eingriffserheblichkeit wihrend der Bauphase schlielich wird tiiber die bestehende

Verkehrsqualitdt und Sensibilitdt unter Beriicksichtigung des Bauverkehrs ermittelt. Fiir die

Bewertung werden dabei die Stufen gering, méBig, hoch und sehr hoch verwendet.

2.6.3.1 Beurteilung der LandesstraBe Nr. 121-Brucker

Begleitstrale einschlieBlich Nebenstrallen

Da das Verkehrsautkommen auf dieser Stralenverbindung zwischen Pernegg bei ca. km 6,0
und Frohnleiten bei km 24,1 zwischen 300 und 3.500 Kfz-Fahrten (Verkehrszahlen 2014)
taglich stark schwankt, wurde der Stralenzug in der Verkehrsuntersuchung in insgesamt 24
Abschnitte unterteilt. Aufgrund der zumeist giinstigen StraBenverhéltnisse und des durchwegs
méligen Verkehrsaufkommens, welches bis zum SchnellstraBenanschluss Mixnitz/Mautstadt
bei etwa km 11,8 und dann erst einiges nach dem Krafthaus des Murkraftwerkes Laufnitzdorf

ab etwa km 21,4 wieder etwas hoher ist, wird insgesamt von einer geringen Sensibilitiit der

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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L 121-Brucker BegleitstraBe im betrachteten Abschnitt ausgegangen. Dies gilt gleichermal3en
fiir den Ist-Zustand des Jahres 2014 wie auch die Verhéltnisse im Jahr 2020. Nicht zutreffend
ist dies lokal fiir den Bereich der Schlagerbriicke iiber den Oberwasserkanal bei ca. km 13,8.
Dies, da in diesem Bereich infolge des kurvigen StraBenverlaufes und der eingeschrinkten
Stralenbreite sowie der Gewichtsbeschrankung fiir die Briicke, speziell fiir den Schwerverkehr
bei Gegenverkehr Behinderungen gegeben sind.

Als Eingriffsintensitit fiir die Bauphase wird im Sinne einer Grenzwertbetrachtung von
zusdtzlich 240 Kfz-Fahrten pro Tag ausgegangen und diese Fahrten, welche tatséchlich nur im
Szenario Mitte auftreten, fiir den gesamten StraBenabschnitt angesetzt. Auch wenn sich daraus
theoretische Verkehrszunahmen von bis zu 75,5 % ergeben, fiihrt dies nur im Bereich des
Schnellstralenanschlusses Rothleiten zwischen km 224 und km 22,6 zu einer
Verschlechterung der Verkehrsqualitit von der Stufe A zur Stufe B. Als Folge von
Sanierungsarbeiten in Abschnitten, wo der Oberwasserkanal im direkten Anschluss an die
Landesstrale verlduft, konnen fallweise Verkehrsbeeintrichtigungen nicht ausgeschlossen
werden und sind erforderlichenfalls Verkehrsregelungen vorgesehen. Eine Totalsperre der

Landesstraf3e ist jedoch nicht geplant.

Insgesamt gesehen ergibt sich wihrend der Bauphase fiir die L 121-Brucker Begleitstrale im
betrachteten Abschnitt zwischen den Schnellstralenanschliissen in Zlatten bei km 6,0 und in
Frohnleiten Nord bei km 24,1 eine geringe Eingriffserheblichkeit. Es werden keine

merkbaren Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit erwartet.

Das Nebenstrallennetz wird fallweise fiir Zufahrten zu Einzelbauabschnitten genutzt. Merkbare
Auswirkungen daraus konnen sich insbesondere im Ortsteil Rothelstein ergeben, wo sich eine
Reihe von Wohnhdusern und auch ein Feuerwehrstiitzpunkt hangseitig westlich des
Oberwasserkanals befinden und die Zufahrt iiber Briicken {iber den Oberwasserkanal erfolgt.
Dies insbesondere auch wéhrend der Zeit des Neubaues der Postbriicke im Verlauf der
Dorfstral3e.

Ohne genauere Angaben und unter der Annahme, dass das fiir die Bauphase maximale
stiindliche Verkehrsaufkommen auch bei Abtransporten von Geschiebe, Sedimenten und
Unholz nicht iiberschritten wird, gilt die Annahme einer geringen Eingriffserheblichkeit auch
fiir die Betriebsphase.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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2.6.3.2 Beurteilung der LandesstraBen Nr. 104-
BreitenauerstraBe und 133-MixnitzerstrafRe

einschlieBlich NebenstrafRen

In diesem Bearbeitungsraum verlaufen die ZufahrtsstraBen zum ostlichen Murufer. Dort
befinden sich insbesondere die Zufahrt zum Miindungsbereich des Breitenauerbaches und die
Zufahrt zum Stauwehr des Kraftwerkes Laufnitzdorf. Von der L 121-Brucker Begleitstrae im
Bereich des SchnellstraBenanschlusses Mixnitz/Mautstatt kommend verlduft die L 104-
Breitenauerstraf3e iiber die Murbriicke in Ostliche Richtung. Bereits nach einer kurzen Strecke
zweigt der Gemeindeweg Mautstatt ab. Uber diesen Weg kann zum nordlichen Ufer des
Breitenauerbaches zugefahren werden. Bei diesem Weg handelt es sich um eine innerdrtliche
Siedlungsstrafle, iiber welche auch ein kurzer Abschnitt der Route des Murradweges verliuft.
Die ebenfalls in diesem Bearbeitungsraum am 0Ostlichen Murufer verlaufende L 133-
Mixnitzerstrae dient vorwiegend der ErschlieBung der dortigen Wohnliegenschaften und es
verlduft auch hier ein Abschnitt der Route des Murradwegs R 2. MaBgebliche Einschrinkungen
im Verlauf der L 133-Mixnitzerstrale bestehen im Bereich der Bahnunterfithrung durch eine
Hohenbeschrankung auf 3,7 m und der Murbriicke, wo aufgrund der geringen Fahrbahnbreite

eine Gegenverkehrsregelung vorhanden ist.
Fiir das Kraftwerk von Bedeutung ist diese Stralle als Zufahrt zur Wehranlage Mixnitz.

In diesem Bearbeitungsraum wurden in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung nur die
Kreuzungsbereiche der L 121-Brucker BegleitstraBe mit der L 104-Breitenauerstrale im
Norden (KVP Mixnitz West und KVP Mixnitz Ost) und mit der L 133-Mixnitzerstral3e im
Stiden genauer untersucht. Dabei hat sich aus den Daten der Verkehrsziahlungen am 13.02.2019
ergeben, dass die Verkehrsqualitdt gut ist und die verkehrliche Auslastung der Knotenpunkte
noch grof3e Leistungsreserven aufweisen. Es wird daher fiir den Ist-Zustand von einer geringen

Sensibilitit im Hinblick auf Verkehrszunahmen ausgegangen.

Als Eingriffsintensitit fiir die Bauphase wird im Sinne einer Grenzwertbetrachtung von
zusétzlich 240 Kfz-Fahrten pro Tag ausgegangen. Obwohl sich daraus theoretisch erhebliche
Verkehrszunahmen ergeben, fiihrt dies zu keiner malBigeblichen Verschlechterung der

Verkehrsqualitét.

Insgesamt gesehen ergibt sich somit wihrend der Bauphase fiir die zum 0Ostlichen Murufer

fihrenden und dort verlaufenden Landestraflen im betrachteten Abschnitt zwischen der

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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Murbriicke Mautstatt und der Murbriicke Schlager eine geringe Eingriffserheblichkeit.
Merkbare Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit konnen sich fallweise auf dem
Nebenstralennetz, insbesondere auch fiir den Fahrradverkehr am betroffenen Abschnitt des

Murradweges R 2 ergeben.

Ohne genauere Angaben und unter der Annahme, dass das fiir die Bauphase maximale
stiindliche Verkehrsaufkommen auch bei Abtransporten von Geschiebe, Sedimenten und
Unholz sowie Wartungsarbeiten an der Wehranlage nicht iiberschritten wird auch fiir die

Betriebsphase von einer geringen Eingriffserheblichkeit ausgegangen.

2.6.4 Zusammenfassung der Auswirkungen des Vorhabens

auf das offentliche Wegenetz

Die Verbund Hydropower GmbH betreibt das in den Jahren 1930/31 errichtete Niederdruck-
Ausleitungskraftwerk Laufnitzdorf. Dieses Kraftwerk befindet sich unmittelbar siidlich des
Murkraftwerkes Pernegg und ist Teil der Kraftwerkskette ,Mittlere Mur®. Die
Kraftwerksanlage weist eine Gesamtlinge von ca. 12 km auf und besteht aus dem Stauraum,
der Wehranlage, dem rd. 7 km langen Oberwasserkanal, dem Krafthaus und dem
Unterwasserkanal.

Die Zufahrt zu den Anlagen des Kraftwerks erfolgt von der S 35-Brucker Schnellstraf3e iiber
die Landesstrale Nr. 121-Brucker BegleitstraBe kommend zum Teil direkt bzw. auf kurzem
Weg iiber das Nebenstraennetz. Die L 121-Brucker Begleitstrale weist entlang des
Kraftwerkes einen zumeist gestreckten Verlauf ohne nennenswerten Langsneigungen auf und
verlauft iiberwiegend im Freiland durch ein land- und forstwirtschaftlich genutztes Gebiet. Als
einzige Ortschaft wird Rothelstein durchfahren. Es befinden sich hier nur einige wenige Hauser
an der Strafle und auch ansonsten besteht entlang der Landesstra3e nahezu keine Verbauung.
Das Verkehrsautkommen auf der L 121-Brucker Begleitstrale nimmt mit der Entfernung vom
Schnellstralenanschluss Mixnitz/Mautstadt kontinuierlich von bis zu ca. 1.800 Kfz téglich auf
ca. 500 Kfz tdglich und weniger ab und nimmt erst nach dem Krafthaus in Richtung
Frohnleiten wieder zu. Auch auf den anderen im Projektgebiet fiir das Vorhaben beniitzten
Landesstralen und Gemeindewegen ist das Verkehrsautkommen gering. Das Unfallgeschehen

beschrinkt sich auf wenige Ereignisse und weist keine Hdufungen oder RegelmiBigkeiten auf.

Befund und Gutachten fiir den Fachbereich Verkehrswesen
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2.7 Zusammenfassende Beurteilung

Um das Dbestehende Wasserkrafiwerk Laufnitzdorf nach dem Auslaufen des
Wasserbenutzungsrechtes weiter betreiben zu konnen ist zum Erreichen des Standes der
Technik die Erneuerung der Anlagen erforderlich. Vorgesehen ist neben der Sanierung,
Erneuerung und Erweiterung von bestehenden Bauwerken, Briicken und Ufersicherungen auch
die Ertiichtigung des Hochwasserschutzes im Stauraum und im Miindungsbereich des

Breitenauerbaches sowie die Durchfithrung 6kologischer Begleitmafinahmen.

Im Rahmen der Revitalisierung ist zugleich auch geplant, die Engpassleistung um 6,3 MW zu
erhohen. Dies wird erreicht durch eine Erhdhung des Stauziels und der Ausbauwassermenge

sowie den Einbau einer Restwasserturbine in der Wehranlage.

Fiir die Durchfithrung der geplanten MaBBnahmen ist gemif3 dem Bauablaufplan eine Dauer von
drei Jahren vorgesehen.

Aus dem Bauplan ergibt sich, dass in der verkehrsintensivsten Bauphase von insgesamt

zusitzlich maximal 240 Kfz-Fahrten pro Tag ausgegangen wird.

Die Uberpriifung der Leistungsfihigkeit der maBgeblichen Knotenpunkte bei den
Kreisverkehrspldtzen in Mixnitz und bei der Schlagerbriicke erfolgt jeweils fiir die hochsten
Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde. Die Berechnungen zeigen, dass ausreichende
Leistungsreserven vorhanden sind, um den durch das Projekt verursachten zusétzlichen

Verkehr wéhrend der vorgesehenen Bauarbeiten gut abwickeln zu kdnnen.

Ostlich der Mur verlduft die Route des Murradweges R 2. Fiir Arbeiten im norddstlichen
Stauraumbereich und bei Arbeiten im Miindungsbereich des Breitenauerbaches werden
Abschnitte der Radwegroute, welche in einem kurzen Abschnitt auf der L 133-Mixnitzerstralle
und im Ubrigen zumeist iiber das ortliche GemeindestraBennetz verlduft, auch vom

Baustellenverkehr genutzt. Kurzzeitig kann es hier zu Beeintrachtigungen kommen.

Nach der Fertigstellung der Revitalisierungsmaflnahmen kommt es zu keinem nennenswerten
Verkehrsaufkommen und wird mit lediglich etwa 20 Kfz-Fahrten pro Monat gerechnet. Uber
das Verkehrsaufkommen, welches bei der Rdumung der Rechen und Sperren und insbesondere

einer Ausbaggerung der Speicher verursacht wird, liegen keine Informationen vor.

Zusammenfassend betrachtet wird auf einer Skala zwischen ,,sehr gering* und ,,sehr hoch* die
Erheblichkeit der Auswirkungen des Projektes ,,Revitalisierung des bestehenden Kraftwerkes
Laufnitzdorf“ aufgrund der in den vorgelegten Unterlagen durchgefiihrten Planungen,
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Untersuchungen und Analysen sowie der eigenen Erhebungen und Schlussfolgerungen aus
verkehrlicher Sicht insgesamt als

gering
beurteilt.

Die Einschitzung der Erheblichkeit der Auswirkungen des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht
wird damit begriindet, dass davon ausgegangen werden kann, dass durch das Vorhaben die
Verkehrsabwicklung auch wihrend der im vorliegenden Fall ma3geblichen Bauphase, aufgrund
des derzeitigen maéBigen Verkehrsautkommens auf den betroffenen Straen nicht
iibergebiihrlich lang bzw. nachhaltig beeintrachtigt wird und somit von der Gewéhrleistung der
Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs im Wesentlichen ausgegangen werden

kann.

Die Beurteilung erfolgt unter der Voraussetzung, dass das Vorhaben so wie in den Unterlagen
beschreiben, projektgemédl durchgefiihrt wird und die im Folgenden vorgeschlagenen
Ausgleichsmafinahmen vorgeschrieben und eingehalten werden.

2.8 Als erforderlich erachtete MaBnahmen

Zur Verringerung der nachteiligen Auswirkungen wiahrend der Bauphase wird aus fachlicher

Sicht die Einhaltung nachstehender MaB3nahmen als erforderlich erachtet:

. Um die nachteiligen Auswirkungen in der Bauphase mdoglichst gering zu halten, ist der vom
Amt der Steiermérkischen Landesregierung ausgearbeitete Baustellenleitfaden einzuhalten.
Insbesondere sind Verschmutzungen von 6ffentlichen Stralen durch Baustellenfahrzeuge und
durch Staub der Baustelle im umliegenden Stralennetz laufend zu kontrollieren und sind
Verunreinigungen erforderlichenfalls sofort zu beseitigen. Dies betrifft insbesondere Straflen
und Wege in Siedlungsndhe und welche auch von Radfahrern beniitzt werden.or der
Inangriffnahme des Bauvorhabens ist im Hinblick auf die aus Griinden der Verkehrssicherheit
im Bereich der Zufahrt zum Krafthaus in Laufnitzdorf erforderlichen MaBnahmen zur
Herstellung der Ausfahrtssicht mit der Landesstralenverwaltung als Grundeigentiimer das
Einvernehmen herzustellen. Auch ist die behordliche Verordnung fiir die hier wihrend der
Bauphase geplante Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h zeitgerecht bei der

Verkehrsbehorde zu veranlassen.

. Vor dem Beginn der Bauarbeiten beim Ostlichen Stauraumufer sowie beim Miindungsbereich
des Breitenauerbaches ist mit den OBB als betroffenes Eisenbahnunternehmen hinsichtlich der
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hier geplanten Vorhabensteile im Bauverbots- bzw. Gefidhrdungsbereich der Eisenbahn ein
Arbeitstibereinkommen abzuschlieBen. Falls dies nicht moglich ist, ist hinsichtlich der

Zuldssigkeit des Vorhabens eine eisenbahnbehdrdliche Genehmigung einzuholen.

Wihrend der Bauzeit insbesondere auch wéhrend der Sanierung der Briicken tiber den
Oberwasserkanal ist die Erreichbarkeit der Wohnliegenschaften fiir Einsatzfahrzeuge fiir
Notfille stets zu gewihrleisten.

Um Such- und Umwegfahrten sowie Falschfahrten zu vermeiden und unnétige Fahrten zu
verhindern, sind die Zufahrten zu den Baustelleneinrichtungen, Einzelbaustellen und

Zwischenlagerplidtzen zu beschildern.

Nach Fertigstellung der Kraftwerksanlagen ist im Einvernehmen mit den Eigentiimern bzw.
Wegerhaltern der urspriingliche Verlauf der 6ffentlich zugénglichen Wege wieder herzustellen,
sind die Wege entsprechend dem Verwendungszweck wieder aus- bzw. zuriickzubauen oder zu
sanieren und sind nicht mehr erforderliche Beschilderungen zu entfernen bzw. Beschilderungen
dort wo erforderlich, wieder anzubringen.

2.9 Zusatzliche MaBnahme

Vorhabensgeméil ist der Neubau der Postbriicke mit einer Fahrbahnbreite von 4,0 m geplant.
Um die Begegnungsmoglichkeit zweier Pkw im Briickenbereich gut zu ermdglichen wird es

allerdings als sehr zweckmafBig erachtet, die Fahrbahn 4,5 m breit zu errichten.
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3 Bearbeitung der Einwendungen und

Stellungnahmen aus verkehrstechnischer Sicht

3.1 Stellungnahme der OBB-Infrastruktur AG,
Projektleitung Koralmbahn vom 24.02.2021

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die Baumafinahmen der Verbund GmbH in den
Bauverbotsbereich der OBB-Infrastruktur AG eingegriffen wird und Gefahren fiir die
Eisenbahnanlagen nicht ausgeschlossen werden. Insbesondere wurde das Vorhaben der
Verbund GmbH von Seiten der OBB AG im Hinblick auf Beriihrungspunkte mit dem geplanten
Projekt ,, Mixnitz-Bdrenschiitzklamm, Bahnhofsumbau * gepriift

Aus eisenbahnfachlicher Sicht kann dazu festgestellt werden, dass zum Bahnhofsumbau derzeit
noch kein eisenbahnrechtlich genehmigtes Projekt vorliegt. Auch in den vorliegenden
Unterlagen zur Modernisierung des Murkraftwerkes Laufnitzdorf werden keine Bauvorhaben
der OBB beschrieben. Somit konnte ohne eine Information der OBB AG das Vorhaben des
Umbaues des Bahnhofs Mixnitz-Birenschiitzklamm in der Umweltvertriglichkeitserklarung
nicht berilicksichtigt werden. Der einzige offensichtliche direkte Berlihrungspunkt des
Vorhabens der Verbund Hydro Power GmbH mit Anlagen der OBB AG betrifft
Hochwasserschutzmafinahmen im Bereich der Einmiindung des Breitenauerbaches in den

Stauraum der Mur, wo eine Briicke der Eisenbahnstrecke den Breitenauerbach quert.

Diesbeziiglich sowie betreffend allfdlliger sonstiger Baumafinahmen der Verbund Hydro Power
GmbH im Bauverbotsbereich und Gefihrdungsbereich der Bahn, wire die Erteilung einer
eisenbahnrechtlichen Ausnahmegenehmigung erforderlich. Diese behordliche Genehmigung
kann jedoch entfallen, wenn zwischen der OBB und der Verbund GmbH eine Einigung iiber
die Errichtung der bahnfremden Anlagen besteht. Uber die Abwicklung der BaumaBnahmen
wird ein Arbeitsiibereinkommen getroffen. Dort konnen neben den zum Schutz der
Bahnanlagen und des Betriebes auf der Bahn als erforderlich erachtete Vorkehrungen auch
aufeinander abgestimmte Bauzeitpline beriicksichtigt werden. Weiters konnen auch
gegenseitige Projektanpassungen, so wie diese in der Stellungnahme der OBB angefiihrt

werden, vereinbart werden. Allerdings liegen derzeit keine Hinweise vor, dass eine Einigung
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der OBB mit der Verbund Hydro Power GmbH hinsichtlich der geplanten Errichtung
bahnfremder Anlagen im Bauverbots- und Gefdhrdungsbereich der Bahn nicht erzielt werden

kann und eine eisenbahnbehdrdliche Entscheidung erforderlich ist.

3.2 Einwendungen und Stellungnahmen der
Stadtgemeinde Frohnleiten vom 28.02.2021

Es wird von Seiten der Gemeinde als Straf3enerhalter gefordert, dass die fiinf bestehenden
Gemeindestrafienbriicken iiber den Oberwasserkanal an den Stand der Technik, insbesondere
an die Anforderungen an die Briickenklasse I, anzupassen sind. Eine zwingende Notwendigkeit

um diese Forderung zu begriinden, wird allerdings nicht angegeben.

Weiters sollen auch die Briickenzufahrten in Bezug auf ihre Radien so neu gestaltet werden,

dass sie von allen Kraftfahrzeugen erreicht werden kénnen.

Bei diesen Briicken handelt es sich um die Postbriicke in Kanal-km 2,864, die
Schonbacherbriicke in Kanal-km 3,121 und die Harrerbriicke in Kanal-km 3,239, welche den
Oberwasserkanal im Ortsteil Rothelstein queren und der ErschlieBung des Siedlungsraumes
jenseits des Kanals dienen, die Krawanjabriicke in Kanal-km 5,404, welche die einzige Zufahrt
zu zwei Wohnliegenschaften ist und die Urschlerbriicke in Kanal-km 6,507 im Ortsteil

Laufnitzdorf, welche eine alternative Zufahrt darstellt.

Diese Briicken wurden in Form einfacher einfeldriger Stahlbriicken mit einem Holzbohlenbelag
als Fahrbahn errichtet. Die Spannweite dieser Briicken betrdgt jeweils ca. 20 m und ist die
Fahrbahn rd. 3 m breit. Fiir die Schonbacherbriicke, Harrerbriicke, Krawanjabriicke und
Urschlerbriicke besteht eine Gewichtsbeschrankung auf maximal 3,5 t, fiir die Beniitzung der

Postbriicke wurde eine Gewichtsbeschrinkung auf 22,5 t verfligt.

Die Postbriicke, die Schonbacherbriicke und die Harrerbriicke, queren den Oberwasserkanal im
Ortsteil Rothelstein, wo sie Verbindungen zwischen der siidlich des Oberwasserkanals
verlaufenden LandesstraBe Nr. 121-Brucker BegleitstraBe und dem ndordlich des

Oberwasserkanals verlaufenden GemeindestraBennetz darstellen und derart der ErschlieBung
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des ortlichen Siedlungsraumes jenseits des Kanals dienen. Diese Briicken weisen Abstinde von

lediglich ca. 260 m und 120 m zueinander auf.

GemidB den vorliegenden Vorhabensbeschreibungen ist geplant, die Tragwerke der
Schonbacherbriicke und der Harrerbriicke zu erhalten und soweit erforderlich, zu sanieren. Die
Postbriicke wird vorhabensgemd3 neu errichtet. Hier ist ein Briickentragwerk ohne
Gewichtsbeschrankung geplant und vorgesehen, die Fahrbahnbreite auf 4,0 m zu vergroBern. In
diesem Zusammenhang ebenfalls vorgesehen ist die erforderliche Anpassung der
Briickenzufahrten. Da wéhrend der Neuerrichtung der Postbriicke diese Straenverbindung
nicht bentitzbar ist, erfolgt die Umleitung iiber die benachbarte Schonbacherbriicke, welche fiir
diesen Zeitraum durch eine behelfsmdfige Unterstiitzung in Briickenmitte auch fiir den

schweren Verkehr befahrbar gemacht wird.

Aus verkehrstechnischer Sicht kann zum Verkehrskonzept im betreffenden Teil von Rotelstein
festgestellt werden, dass durch die drei unweit von einander befindlichen Briicken iiber den
Oberwasserkanal das kleine Siedlungsgebiet und die angrenzenden Waldfldchen jenseits des
Kanals fiir den lokalen Verkehr gut erschlossen werden. Daran &ndern auch die
Gewichtsbeschrankungen der Schonbacher- und Harrerbriicke nichts, da bei der Postbriicke
keine Gewichtsbeschrankung besteht und die Erreichbarkeit auch iiber diese Briicke moglich
ist. Die geringen Fahrbahnbreiten der Briicken entsprechen dem Ausbaugrad der
anschlieBenden Stralen, wobei in den Briickenbereichen ausreichende Begegnungssichten
vorhanden sind. Ausweichmoglichkeiten sind allerdings nur sehr beschriankt vorhanden.
Aufgrund der guten Vernetzung der Stralen konnte hier allenfalls die Einfiihrung eines

Einbahnsystems in Betracht gezogen werden.

3.3 Stellungnahme von Elfriede Burgstaller vom
15.02.2021

Es wird in der Stellungnahme betreffend die Zufahrt zum Anwesen Laufnitzdorf 33 darauf
hingewiesen, dass die bestehende Zufahrtsmoglichkeit mit LKW iiber die Weirerbriicke

aufgrund anstehender Renovierungsarbeiten auch weiterhin moglich sein muss.
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Aus den vorgelegten Projektunterlagen kann nicht entnommen werden, dass es diesbeziiglich
durch das Wasserbauprojekt Anderungen geben wird. Um die derzeit verordnete
Gewichtsbeschrankung auf maximal 22,5 Tonnen filir die Weirerbriicke autheben zu kdnnen, ist
aufgrund der Ergebnisse einer statischen Nachrechnung vorgesehen, fiir den Briickenbereich
eine Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h zu verordnen. Damit konnen hier auch schwere LKW
mit dem gesetzlich hochst zuldssigen Gesamtgewicht passieren. Im Ubrigen wird diese Briicke

im Bestand erhalten und saniert.

3.4 Einwendung von Christian Pagger vom
23.02.2021

In der Einwendung wird darauf hingewiesen, dass bisher mit dem Grundeigentiimer
hinsichtlich der Inanspruchnahme von Grundstiicken fiir die Errichtung einer Weganlage,
damit die Weirerbriicke und die Postbriicke im fiir das Projekt erforderlichen Ausmaf; befahren

werden konnen, keine Gesprdche stattgefunden haben.

Aus den Projektunterlagen kann entnommen werden, dass fiir den geplanten Neubau und die
damit verbundene Verbreiterung der Postbriicke die Inanspruchnahme von kleinen Teilen von
Fremdgrundstiicken erforderlich ist. Vom Grundeigentiimer Christian Pagger betroffen ist hier
das Grundstiicke Nr. 515/1 siidlich des Oberwasserkanals. Ohne eine Inanspruchnahme des

betreffenden Grundstiicksteils ist der projektgeméBe Ausbau der Postbriicke nicht moglich.

Die in der Einwendung ebenfalls genannten Grundstiicke Nr. 615, 616 und 630/2 befinden sich
bergseitig des Oberwasserkanals im Bereich der Weirerbriicke. Hier sind gemiB3 den
Unterlagen zum Vorhaben keine BaumaBBnahmen geplant. Allerdings kann aus dem Lageplan
entnommen werden, dass hier der bestehende Weg nicht zur Ginze auf dem Weggrundstiick

Nr. 602, sondern auch teilweise iiber die genannten Nachbargrundstiicke verliuft.

Dipl.Ing.Dr. Guido Richtig

(elektronisch gefertigt)
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