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Bescheid

Spruch

Auf Grund des Antrages vom 30. August 2023 der Hornbach Baumarkt GmbH mit dem Sitz in Wiener
Neudorf (FN 135514 k des Landesgerichtes Wiener Neustadt) wird festgestellt, dass fiir das Vorhaben
der Hornbach Baumarkt GmbH ,,Errichtung eines Bau- und Gartenmarktes am Standort Liebenauer
Giirtel* nach Mallgabe der in der Begriindung prézisierten Form und der eingereichten
Projektunterlagen (Beilagen 1 bis 9) keine Umweltvertriglichkeitspriifung durchzufiihren ist.

Rechtsgrundlagen:

- Bundesgesetz liber die Priifung der Umweltvertraglichkeit (Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz
2000 - UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993 i.d.F. BGBI. I Nr. 26/2023:
§2 Abs. 2
§3 Abs. 1,2,4und 7
Anhang 1 Z 9 lit. g), h) und 1) Spalte 3
Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 sowie lit. ¢) und d) Spalte 3
Anhang 1 Z 21 lit. a) Spalte 2 sowie lit. b) und c¢) Spalte 3

- Verordnung des Landeshauptmannes von Steiermark vom 31. Juli 2017, mit der ein
Regionalprogramm zur Sicherung der Qualitdit und Quantitit des ost- und weststeirischen
Tiefengrundwassers erlassen wird, LGBI. Nr. 76/2017

- Verordnung der Bundesministerin fiir Nachhaltigkeit und Tourismus iiber belastete Gebiete (Luft)
2019, BGBI. II Nr. 101/2019: § 1 Abs. 2 Z 4 lit. a)

Kosten

GemalB §§ 76 bis 78 Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz 1991 — AVG, BGBI. Nr. 51/1991
1.d.g.F., hat die Hornbach Baumarkt GmbH mit dem Sitz in Wiener Neudorf (FN 135514 k des
Landesgerichtes Wiener Neustadt) folgende Kosten zu tragen:

Landesverwaltungsabgaben geméll der Landes-Verwaltungsabgabenverordnung 2016, LGBI. 73/2016
id.gF.:

a) fiir diesen Bescheid nach Tarifpost A 2 € 13,50
b) fiir den Sichtvermerk auf den eingereichten

18 Unterlagen nach Tarifpost A 7 (je € 6,20) € 111,60
Gesamtsumme: € 125,10

Dieser Betrag ist mittels beiliegender Gebiihrenvorschreibung binnen 2 Wochen nach Rechtskraft
dieses Bescheides zu entrichten.

Gebiihren nach dem Gebiihrengesetz, BGBI. Nr. 267/1957 i.d.g.F.:

Gebiihren: 1x€14,30 € 14,30 fiir den Antrag vom 30. August 2023
16 x€ 390 € 6240 fir die Beilagen 1,2, 3.4, 5und 6
6x€21.80 € 130,80 fiir die Beilagen 7, 8 und 9
Gesamtsumme: €207,50

Diese Gebiihren sind bereits in der ausgewiesenen Gesamtsumme beriicksichtigt.
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Begriindung

A) Verfahrensgang

I. Am 30. August 2023 hat die Hornbach Baumarkt GmbH mit dem Sitz in Wiener Neudorf (FN
135514 k des Landesgerichtes Wiener Neustadt) bei der UVP-Behorde den Antrag gemil3 § 3 Abs. 7
UVP-G 2000 auf Feststellung eingebracht, ob fiir das Vorhaben der Hornbach Baumarkt GmbH
»Errichtung eines Bau- und Gartenmarktes am Standort Liebenauer Giirtel” eine UVP-Pflicht besteht.

Die Antragstellerin hat folgende Unterlagen vorgelegt:

- Betriebsbeschreibung (Beilage 1)

- Luftschadstofftechnische Stellungnahme vom 30. Juni 2023, erstellt von der Miiller-BBM Austria
GmbH, Opernring 4, 8010 Graz (Beilage 2)

- Verkehrstechnische Stellungnahme vom 19. Juli 2023, erstellt von DI Rudolf Fruhmann,
Waldweg 3, 8410 Weitendorf (Beilage 3)

- Ubersichtsplan (Beilage 4)

- FEinreichplan, erstellt von der Studio Singer ZT GmbH, Landstraler Hauptstrale 81/38, 1030 Wien
(Beilage 5)

- Plan — Ubersicht Tiefgarage, erstellt von der Studio Singer ZT GmbH, LandstraBer Hauptstrale
81/38, 1030 Wien (Beilage 6)

II. Am 4. September 2023 hat der Amtssachverstindige fiir Verkehrstechnik zu den mit
Sachverstindigenauftrag vom 31. August 2023 gestellten Fragen folgende Stellungnahme abgegeben:

., Diese verkehrstechnische Stellungnahme bezieht sich auf Ihre per E-Mail iibermittelte Anfrage vom
31. August 2023 zum Gegenstand ,UVP-Feststellungsverfahren gemdfp § 3 Abs. 7 UVP-G 2000
Errichtung eines Bau- und Gartenmarktes am Standort Liebenauer Giirtel . Dabei umfasst das geplante
Vorhaben der Hornbach Baumarkt GmbH, IZ NO-Siid — Strafie 3 Objekt 64, 2355 Wiener Neudorf,
einen Bau- und Gartenmarkt samt Freigelinde, einen Drive-In-Baustoffhandel, einen Biiro- und
Sozialtrakt, eine Tiefgarage, befestigte und unbefestigte Aufsenflichen sowie eine Erschliefsungsstrafe.
Das gegenstindliche Betriebsgrundstiick hat die Grundstiicksnummer 141/6 und befindet sich in der
KG Engelsdorf (KG Nr. 63110).

Konkret werden folgende Fragestellungen bearbeitet bzw. beantwortet:

1. Sind die vorliegenden Unterlagen vollstindig, plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend?

2. Wieviel betrdgt die Linge der Erschlieffungsstrafie?

3. Welche durchschnittliche tdgliche Verkehrsbelastung (DTV;, KFZ/24h) ist in einem
Prognosezeitraum von fiinf Jahren zu erwarten?

4. Gibt es unmittelbar an die Erschliefungsstrafie angrenzende, noch nicht oder in den letzten 10
Jahren dem Verkehr frei gegebene Teilstiicke (vgl. Anhang 1 Z 9 lit. f) Spalte 2)? Bejahendenfalls,
welche Linge haben/hat diese(s) Teilstiick(e)?

Der Anfrage wurden zur Beurteilung der Sachlage nachstehende Unterlagen beigefiigt:

- Betriebsbeschreibung (Beilage 1) von der Studio Singer ZT GmbH, Landstrasser Hauptstrasse
81/4/38, 1030 Wien

- Luftschadstofftechnische Stellungnahme (Beilage 2) vom 30. Juni 2023, erstellt von der Miiller-BBM
Austria GmbH, Opernring 4, 8010 Graz

- Verkehrstechnische Stellungnahme (Beilage 3) vom 19. Juli 2023, erstellt von DI Rudolf Fruhmann,
Waldweg 3, 8410 Weitendorf

- Ubersichtslageplan (Beilage 4), erstellt von der Studio Singer ZT GmbH, Landstrafer Hauptstrafie
81/4/38, 1030 Wien

- Lageplan (Beilage 5) vom 30. Juni 2023, erstellt von der Studio Singer ZT GmbH, Landstrafer
Hauptstrafie 81/38, 1030 Wien

- Tiefgarage Ubersicht Stellpliitze (Beilage 6) vom 30. Juni 2023, erstellt von der Studio Singer ZT
GmbH, Landstrafer Hauptstrafse 81/38, 1030 Wien
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Nach Befundung der Unterlagen kann zur Frage 1 , Unterlagen ‘ nachstehende Stellungnahme vom ASV
abgegeben werden:

Fiir die verkehrstechnische Beurteilung der UVP-Pflicht gemdf; § 3 Abs. 7 UVP-G 2000 sind die
vorgelegten Unterlagen ausreichend, vollstindig und plausibel.

Nach Befundung der Unterlagen kann zur Frage 2 | Ldnge Erschliefungsstrafie‘ nachstehende
Stellungnahme vom ASV abgegeben werden:

In der beigelegten Betriebsbeschreibung sowie dazugehorigen verkehrstechnischen Stellungnahme
wurde die gegenstindliche Erschlieffungsstrafie in drei Abschnitte, die nachstehend aufgelistet sind,
aufgeteilt:

- Abschnitt 1: von Am Engelsdorfgrund bis Einfahrt Anlieferung

- Abschnitt 2: von der Einfahrt Anlieferung bis Hauptzufahrt

- Abschnitt 3: von Hauptzufahrt nach Osten

Zusdtzlich wird vom ASV eine weitere Linge, der Abschnitt 4, eingefiihrt.
- Abschnitt 4. Teilabschnitt Erschlieffungsstrafie bis Wendehammer (siehe Abbildung 1)

Abbildung 1: Lageplanausschnitt der Beilage 5

Nachstehend werden die Lingen der einzelnen Abschnitte aufgezdhlt und summiert, dabei werden die
Abschnitte 1 und 2 unterteilt, da diese bereits teilweise baulich vorhanden sind. Laut Auskunft des
Straflenamtes der Stadt Graz ist die Einmiindung der Gemeindestrafse mit der Bezeichnung ,Am
Engelsdorfgrund’ auf einer Ldnge von ca. 55 m seit dem Jahr 2002 verkehrswirksam. Wie in den
Abbildungen 2 und 3 erkennbar, ist der verbleibende Teil, der bereits baulich vorhanden ist, bis zum
GST 141/6 auf einer Linge von ca. 145 m fiir den dffentlichen Verkehr gemdf; § 1 StVO 1960 mittels
Betonleitwdnde gesperrt.

Abbildung 3: E;‘l}miindm)gsn'ompete “Am Engé]sdo;

18°ABYWIS SEy/:sdNY :Jajun SIS UspUll SYONIPSNY SOp II8YIYDT Jop "Mzq Jnjeubis usyosiuoale
J19saIp Bunjnig 1Nz asi9muIH “USIUBISSILUE 9pINM SajUsWN}O Sasalp [eulBLO ayosiuosle seq



Seite 5

Die nachstehende Tabelle listet die einzelnen Abschnitte bzw. Teilabschnitte der geplanten
Erschliefungsstrafie auf, wobei diese eine Gesamtlinge von ca. 675 m hat. Nach Umsetzung des
gegenstdndlichen Vorhabens werden ca. 620 m Strafienlinge fiir den Verkehr frei gegeben, da die
Einmiindungstrompete der Gemeindestraie ,Am Engelsdorfgrund‘ bereits seit iiber 20 Jahren
verkehrswirksam ist.

Tabelle |: Auflistung der einzelnen Strafienabschnitte (Abschnitt | —4)

Abschnitt Bezeichnung neu verkehrs- gesperrt
wirksam
_ Am Engelsdorfgrund - Anlieferung 55m 75 m

_ Anlieferung - Hauptzufahrt 200 m 70 m
Hauptzufahrt - Osten 205 m

Erschliefungsstr. Wendehammer 70 m

4
[ SUMME | 475m 55m 145m

Nach Befundung der Unterlagen kann zur Frage 3 , Verkehrsbelastung‘ nachstehende Stellungnahme
vom ASV abgegeben werden:

In der verkehrstechnischen Stellungnahme zum gegenstdndlichen Vorhaben von DI Fruhmann wird auf
Basis der dffentlich zugdnglichen Stellplatzanzahl und den Angaben des Projektwerbers Hornbach
Baumarkt AG eine durchschnittliche tigliche Verkehrsbelastung von 3.286 KFZ/24h angefiihrt. Diese
Verkehrsbelastung wird in einem weiteren Schritt in der Stellungnahme einer der drei Abschnitte (1-3)
zugewiesen (Anmerkung: die Abschnitte sind in der Beantwortung der Frage 2 verbal beschrieben).

Die Grofienordnung wurde im Rahmen der ggst. Beurteilung durch den ASV mit Hilfe des vereinfachten
Verfahrens laut RVS 02.01.13 , Verkehrserzeugung von Einkaufszentren und multifunktionalen Zentren
kontrolliert.

Als Parameter zur Ermittlung der duferen Gesamtverkehrserzeugung kommen laut oa. RVS die
Verkaufsfliche (VFL), die Branchenbezogene Teilverkehrserzeugungsrate (w), der MIV-Anteil an
Gesamtwegen sowie der Besetzungsgrad der KFZ zur Anwendung.

Diese Abschiitzung ergibt fiir das ggst. Vorhaben eine Verkehrsbelastung von ca. 2.700 KFZ/24h auf
der Erschlieffungsstrafe.

Daraus ist erkennbar, dass die vom Fachplaner angesetzte Verkehrsbelastung im Prognosezeitraum
von fiinf Jahren als plausibel und nachvollziehbar beurteilt werden kann.

Nach Befundung der Unterlagen kann zur Frage 4 ,noch nicht oder in den letzten 10 Jahren dem
Verkehr frei gegebenen Teilstiicke ‘ nachstehende Stellungnahme vom ASV abgegeben werden.

An dieser Stelle wird auf die Beantwortung der Frage 2 verwiesen, in der ersichtlich ist, dass eine
Strafenldnge von ca. 145 m bereits im Bestand vorhanden (siehe Abbildung 3), aber nicht fiir den
Verkehr frei gegeben ist. Dieser Strafienabschnitt ist Teil der geplanten Erschliefungsstrafe fiir den
geplanten Baumarkt Hornbach Liebenau. *

III. Das wasserwirtschaftliche Planungsorgan hat am 14. September 2023 die Anfrage der UVP-
Behorde vom 31. August 2023 wie folgt beantwortet:

., Hiermit wird mitgeteilt, dass das vom Vorhaben betroffene Gst. Nr. 141/6, KG 63110 Engelsdorf,
innerhalb des (auch) nach § 34 verordneten Widmungsgebiets des Regionalprogramms
Tiefengrundwasser (vgl. § 1 der Verordnung des Landeshauptmannes von Steiermark vom 31. Juli
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2017, mit der ein Regionalprogramm zur Sicherung der Qualitdt und Quantitit des ost- und
weststeirischen Tiefengrundwassers erlassen wird, LGBIL. Nr. 76/2017) gelegen ist.

Erginzend dazu wird angemerkt, dass durch das gegenstindliche Vorhaben die Schutzziele der
angefiihrten Verordnung nicht gefdhrdet sind, da allfdillige mit so einem Vorhaben verbundene
Schadstoffeintrdge nicht in relevantem Ausmafs in den Tiefengrundwasserkérper einzudringen
vermégen (Qualitit) und die Verwendung von Tiefengrundwasser fiir einen Gewerbebetrieb dem
offentlichen Interesse widerspricht und somit nicht bewilligungsfihig ist.

Es ist diesbeziiglich somit auf Grund einer allfilligen Kumulierung nicht mit erheblichen schddlichen,
beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen. *

IV. Am 19. September 2023 hat der Amtssachverstindige fiir Luftreinhaltung zu den mit
Sachverstindigenauftrag vom 31. August 2023 gestellten Fragen folgende Stellungnahme abgegeben:

Mit Schreiben vom 31. August 2023 haben Sie Unterlagen der Hornbach Baumarkt GmbH mit dem Sitz
in Wiener Neudorf/Niederosterreich tibermittelt, die bei der UVP-Behdrde des Landes Steiermark einen
Antrag gemdfy § 3 Abs. 7 UVP-G auf Priifung einer allfilligen UVP-Pflicht zum Vorhaben der
Errichtung und des Betriebs eines Bau- und Gartenmarktes am Standort Liebenauer Giirtel, 8010 Graz,
auf dem Gst. Nr. 141/6, KG 63110 Engelsdorf, eingebracht hat.

Die Unterlagen bestehen aus einer 10-seitigen Betriebsbeschreibung, drei planlichen Darstellungen,
einer 3-seitigen Verkehrstechnischen Stellungnahme ,Bauvorhaben Hornbach Liebenauer Giirtel,
8041 Graz' des ZT-Biiros Rudolf Fruhmann, Weitendorf, und einer 2-seitigen Luftschadstofftechnischen
Stellungnahme zur Kumulation der Auswirkungen mit gleichartigen Vorhaben in rdumlichem
Zusammenhang der Miiller-BBM Austria GmbH Graz.

Rechtlich betrachtet handelt es sich um ein Einkaufszentrum im Sinne des Anhanges 1 Z 19 UVP-G
2000, das Vorhaben fillt aber auch unter Anhang 1 Z 21 UVP-G , Errichtung offentlich zugdnglicher
Parkplitze oder Parkgaragen fiir Kraftfahrzeuge’. Fiir das Vorhaben ist von einer
Flicheninanspruchnahme von insgesamt (ErschliefSungsstrafie, 2 Baupldtze) 3,0352 ha auszugehen,
geplant ist die Errichtung von offentlich zugdnglichen 328 KFZ-Stellplitze (359 KFZ-Stellpldtzen
insgesamt, davon 31 KFZ-Stellpliitze fiir Mitarbeiter).

Das Vorhaben bleibt damit unter den Schwellenwerten gemdfy Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 sowie lit.
¢) und d) Spalte 3 sowie Anhang 1 Z 21 lit. a) und b) UVP-G. Da aber die Geringfiigigkeitsschwelle von
25 % der mafsgeblichen Schwellenwerte zur Kumulierungsbestimmung gemdfs § 3 Abs. 2 UVP-G
tiberschritten wird, ist zu priifen, ob es andere gleichartige Vorhaben gibt, die mit dem
gegenstdndlichen Vorhaben in einem rdumlichen Zusammenhang im Sinne der Rechtsprechung des
BVYwG stehen.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (vgl. BVwG 26.02.2015, Wi43 2008995-1)
,ist der raumliche Zusammenhang zwischen den Vorhaben dann gegeben, wenn die Auswirkungen der
einzelnen Vorhaben auf ein oder mehrere Schutzgiiter kumulieren wiirden (vgl. BMLFUW, Leitfaden
,Einzelfallpriifung gemdfp UVP-G 2000° [2011] 13). Ausschlaggebend sind die Reichweiten der
mafsgeblichen Umweltbelastungen, also jener Bereich, in dem sich die mafigeblichen und relevanten
Umweltauswirkungen der zu kumulierenden Vorhaben erwartungsgemdf iiberlagern werden. Maf3stab
fiir den rdumlichen Zusammenhang ist das Schutzgut, wobei alle auf Grund der Ausgestaltung des
Vorhabens mafigeblich betroffenen Schutzgiiter zu beriicksichtigen sind. Je nach Belastungspfad und
Schutzgut wird der rdumlich Zusammenhang unterschiedlich weit zu sehen sein (Schmelz/Schwarzer,
UVP-G § 3 Rz 27). Im Sinne der Judikatur des Verwaltungsgerichtshofes ist eine allgemein giiltige
Angabe von Metern nicht méglich, dies ist von Gegebenheiten im Einzelfall abhdngig und muss
individuell - unter Beriicksichtigung der meteorologischen und geografischen Verhdltnisse - beurteilt
werden. Entscheidend sind allfdllige Beeintrdchtigungen der Umwelt durch die Kumulation von
Auswirkungen (VwGH 21.12.2011, 2006/04/0144; vgl. Altenburger/Berger, UVP-G § 3 Rz 34;
vgl. Baumgartner/Petek, UVP-G 2000, 75). Voraussetzung fiir die Anwendung der
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Kumulierungsbestimmung ist daher, ob es durch die verschiedenen Eingriffe zur Uberlagerung der
Wirkungsebenen im Sinne kumulativer und additiver Effekte kommen kann (vgl. Ennéckl, UVP-Pflicht
und Kumulierungspriifung nach dem UVP-G 2000, RAU-UT 2009/11, 26 [28]).

In diesem Sinn ersuchen Sie um Stellungnahme zu folgenden Fragen:

1. Sind die vorliegenden Unterlagen volistindig, plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend?

2. Wie ist der Untersuchungsbereich abzugrenzen, in dem gleichartigen Vorhaben zu erheben sind?
Um eine planliche Darstellung wird ersucht.

Ad 1) Die Unterlagen beinhalten neben der ausfiihrlichen Betriebsbeschreibung und den Pldnen zwei
nur sehr schmal gehaltenen Fachstellungnahmen zu den Themen Verkehr und Luftschadstoffe. Die
Luftschadstofftechnische Stellungnahme zur Kumulation der Auswirkungen mit gleichartigen Vorhaben
im rdumlichen Zusammenhang der Miiller-BBM Austria GmbH Graz bezieht sich, wie der Titel schon
sagt, lediglich auf die Frage der Kumulation der Auswirkungen mit gleichartigen Vorhaben in
raumlichem Zusammenhang. Es wird im Text darauf verwiesen, dass vom Biiro aktuell eine
luftschadstofftechnische Untersuchung fiir die bau- und gewerberechtliche Bewilligung erstellt wird.
Entsprechend wird fiir diese Untersuchung die rdaumliche Abgrenzung des Untersuchungsgebietes auch
enger vorgenommen, als es fiir eine Betrachtung im Rahmen des UVP-G 2000 gefordert wird. In der
Stellungnahme werden fiinf umliegende Einkaufszentren angefiihrt und mit Verweis auf die
Entfernungen zum gegenstindlichen Projektgebiet die Meinung vertreten, dass kein rdumlicher
Zusammenhang mit gleichartigen Vorhaben bestehen wiirde, da eine Uberlagerung von relevanten
Zusatzbelastungen der Schadstoffe PM10 oder NO2, welche von den Emissionen auf dem jeweiligen
Betriebsgrundstiick und den Zufahrtsstraffen bis zum iibergeordneten Strafiennetz ausgehen,
auszuschlieffen seien. Beziiglich der Angaben zu den umliegenden FEinkaufszentren kann die
Vollstindigkeit und Plausiblitit mangels vorliegender Hintergrundinformation (Bescheide etc.) nicht
tiberpriift werden. Die verkehrstechnische Stellungnahme , Bauvorhaben Hornbach Liebenauer Giirtel,
8041 Graz‘ des ZT-Biiros Rudolf Fruhmann, Weitendorf, beschdftigt sich vorrangig mit der
Leistungsfdhigkeit der Anschlussstellen. Da darin auch Verkehrsstrome angefiihrt werden, ist davon
auszugehen, dass es bereits weitergehende bzw. detaillierte Untersuchungen zu den durch den Betrieb
des gegenstindlichen Vorhabens generierten Verkehrsstromen gibt. Diese wdren fiir den Fall der
Notwendigkeit einer fachlichen immissionsseitigen Beurteilung von grofier Bedeutung und sollten bei
der Konsenswerberin angefordert werden.

Ad 2) Die Miiller-BBM Austria GmbH geht in ihrer Luftschadstofftechnischen Stellungnahme davon
aus, dass mit der Aus-/Einfahrt vom und zum Liebenauer Giirtel das tibergeordnete Verkehrsnetz
verlassen bzw. erreicht wird. Dieser Ansatz entspricht grundsdtzlich der gingigen Auffassung beziiglich
eines tibergeordneten Verkehrstrigers, er muss aber angesichts des vom gegenstindlichen Projekt
induzierten Verkehrs in Frage gestellt werden. Die verkehrstechnische Stellungnahme geht von einem
durchschnittlichen Gesamttagesverkehr (Kund:innen, Mitarbeiter:innen, Anlieferung) von 3286 Kfz/24h
aus, was auf diesem Abschnitt des Liebenauer Giirtels bei einem aktuellen (2022) durchschnittlichen
tdglichen Verkehr gemdfs GIS Steiermark an der lokalen Zihlstelle von 15082 Fahrzeugen pro 24
Stunden (Schwerverkehrsanteil 5 %) eine Steigerung von iiber 20 % bedeuten wiirde. Kann also nicht
von einem Aufgehen des projektinduzierten Verkehrs im Bestandsverkehr des Liebenauer Giirtels
ausgegangen werden, stellt sich die Frage der Abgrenzung des Untersuchungsbereichs beziiglich
gleichartiger Vorhaben. Fiir den Liebenauer Giirtel bietet sich der Abschnitt zwischen Anschlussstelle
Liebenau im Westen und Anschlussstelle St. Peter an. Entsprechend wdren die in diesem Bereich
befindlichen Betriebe und Vorhaben in die Kumulationsbetrachtung mit aufzunehmen. Beziiglich des
Zubringers zur A2 kann dieser — auch angesichts des dortigen Verkehrsaufkommens - tatsdchlich als
tibergeordnetes Straflennetz angesehen werden. Im GIS Steiermark finden sich Verkehrsdaten fiir den
Zubringer lediglich bis 2012, fiir dieses Jahr werden 35.700 KFZ/24h mit einem hohen
Schwerverkehrsanteil von 10 % ausgewiesen. Es ist seither eher von einer Steigerung als einem Sinken
der Verkehrsdaten auszugehen. Sollten also keine héhergerichtlichen Erkenntnisse eine Einstufung des
Liebenauer Giirtels als iibergeordnetes und daher nicht mehr zu beriicksichtigendes Strafennetz
begriinden, wird vorgeschlagen, den Untersuchungsbereich, in dem die gleichartigen Vorhaben zu
erheben sind, mit dem Areal entlang des Liebenauers Giirtel zwischen den Anschlussstellen Liebenau
und St. Peter zu definieren.
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Im Falle der Notwendigkeit einer fachlichen Beurteilung der kumulativen Immissionen sind fiir die in
diesen Bereich fallenden gleichartigen Betriebe bzw. Vorhaben zumindest die genehmigten Stellpldtze
und Betriebszeiten notwendig. Weitere Angaben (Stellplatzwechsel, Verkehrsstrome) wdren im Sinne
der Untersuchungsgenauigkeit und des dafiir notwendigen Aufwandes hilfreich, andernfalls wiirde im
Sinne einer Grobpriifung auf Literaturangaben und konservative Abschdtzung zuriickgegriffen
werden.

V. Am 21. September 2023 teilte die mitwirkende Behorde nach dem Steiermérkischen Landes-
Stralenverwaltungsgesetz 1964 in Beantwortung der Anfrage der UVP-Behorde vom 11. September
2023 mit, dass fiir die bereits gebaute ca. 200 m lange projektgegenstiandliche Erschliefungsstralie
bislang keine Bewilligung nach dem Steiermédrkischen Landes-Stralenverwaltungsgesetz 1964 erteilt
wurde.

VI. Der luftreinhaltetechnische Amtssachverstindige hat am 22. September 2023 zu den mit
Sachverstindigenauftrag vom 22. September 2023 gestellten Fragen wie folgt Stellung genommen:

., Mit Schreiben vom 22. September 2023 haben Sie zur Fragestellung einer allfilligen UVP-Pflicht zum
Vorhaben der Errichtung und des Betriebs eines Bau- und Gartenmarktes am Standort Liebenauer
Giirtel, 8010 Graz, auf dem Gst. Nr. 141/6, KG 63110 Engelsdorf eine Stellungnahme des
verkehrstechnischen Amtssachverstindigen vom 4. September 2023 iibermittelt, der zum Schluss
kommt, dass es sich bei der mit dem gegenstindlichen Projekt in Verbindung stehenden
Erschlieffungsstrafie (erwartet wird eine jahresdurchschnittliche tdgliche Verkehrsbelastung (JDTV)
von 3.286 KFZ/24 h) um den Neubau einer Straf3e mit einer durchgehenden Linge von mehr als 500 m
in einem schutzwiirdigen Gebiet der Kategorie D im Sinne der Verordnung der Bundesministerin fiir
Nachhaltigkeit und Tourismus iiber belastete Gebiete (Luft) 2019, BGBL II Nr. 101/2019 handelt.

Entsprechend ist gemdfs § 3 Abs. 4 UVP-G 2000 bei Vorhaben, fiir die in Spalte 3 des Anhanges 1 ein
Schwellenwert in bestimmten schutzwiirdigen Gebieten festgelegt ist, zu untersuchen und zu beurteilen,
ob zu erwarten ist, dass unter Beriicksichtigung des Ausmafes und der Nachhaltigkeit der
Umweltauswirkungen der Schutzzweck wesentlich beeintrdchtigt wird.

Entsprechend ersuchen Sie um Erstattung von Befund und Gutachten zu folgenden Fragen:

1) Sind die vorgelegten Projektunterlagen vollistindig, plausibel und nachvollziehbar?

2) Ist zu erwarten, dass unter Beriicksichtigung des Ausmafles und der Nachhaltigkeit der
Umweltauswirkungen der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet (hier: Kategorie D des
Anhanges 2 - Stickstoffdioxid und PM10) festgelegt wurde, wesentlich beeintrdchtigt wird? Bei in
Spalte 3 des Anhanges 1 angefiihrten Vorhaben ist die Verdnderung der Auswirkungen im Hinblick
auf das schutzwiirdige Gebiet mafsgeblich.
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Zu Frage 1) Die mit Threm Schreiben vom 31. August 2023 iibermittelten Unterlagen beschdftigen sich
fiir den Fachbereich Luftreinhaltung (Lufischadstofftechnische Stellungnahme zur Kumulation der
Auswirkungen mit gleichartigen Vorhaben in rdumlichem Zusammenhang der Miiller-BBM Austria
GmbH Graz) ausschlieflich mit der Frage einer moglichen Kumulierung des Vorhabens mit anderen
gleichartige Vorhaben, die mit dem gegenstindlichen Vorhaben in einem rdumlichen Zusammenhang
im Sinne der Rechtsprechung des BVwG stehen. Die Unterlage ist fiir die Beantwortung der
gegenstindlichen Frage also nicht hilfreich. Allerdings findet sich in der Kurzstellungnahme der
Hinweis, dass das Biiro parallel auch eine luftschadstofftechnische Untersuchung fiir die bau- und
gewerberechtliche Einreichung erstellt hat. Im Sinn der Verfahrensokonomie konnte bei Vorliegen
dieser Stellungnahme und unter der Vorgabe, dass sie als plausibel, vollstindig und fachtechnisch
richtig anzusehen ist, die Frage 2) unter Umstinden ohne amtswegige Modellrechnung beantwortet
werden. Eine Verwendung dieser Stellungnahme konnte das Verfahren also deutlich beschleunigen.
Zudem ist fiir die Beurteilung in jedem Fall noch die exakte Abgrenzung des Betrachtungsraums
notwendig. Im Detail geht es darum, wie das zu beurteilende Strafienstiick exakt abzugrenzen ist sowie
ob die mit der Zufahrt erschlossenen Parkflichen und Stellplditze in die Betrachtung mit aufzunehmen
sind. Diese Frage kann nicht von luftreinhaltetechnischer Seite her beantwortet werden. *

VII. Mit der Eingabe vom 25. September 2023 iibermittelte die Projektwerberin die fiir die bau- und
gewerberechtlichen Bewilligungsverfahren verfasste Luftreinhaltetechnische Beurteilung vom
21. September 2023, erstellt von der Miiller-BBM Austria GmbH, Opernring 4, 8010 Graz.

VIII. Der Amtssachverstindige fiir Schallschutz hat am 27. September 2023 zu den mit
Sachverstindigenauftrag vom 20. August 2023 gestellten Fragen wie folgt Stellung genommen:

Mit Schreiben vom 31. August 2023 haben Sie Unterlagen der Hornbach Baumarkt GmbH mit dem
Sitz in Wiener Neudorf/Niederdsterreich iibermittelt, die bei der UVP-Behdorde des Landes Steiermark
einen Antrag gemdf § 3 Abs. 7 UVP-G auf Priifung einer allfilligen UVP-Pflicht zum
Vorhaben der Errichtung und des Betriebs eines Bau- und Gartenmarktes am Standort Liebenauer
Giirtel, 8010 Graz auf dem Gst. Nr. 141/6, KG 63110 Engelsdorf, eingebracht hat.

Die Unterlagen bestechen aus einer 10-seitigen Betriebsbeschreibung, drei planlichen
Darstellungen, einer 3-seitigen Verkehrstechnischen Stellungnahme , Bauvorhaben Hornbach
Liebenauer Giirtel, 8041 Graz‘ des ZT-Biiros Rudolf Fruhmann, Weitendorf. Des Weiteren liegt
auch bereits die Stellungnahme von Mag. Andreas Schopper fiir die Luftreinhaltung vor.

In diesem Sinn ersuchen Sie um Stellungnahme zu folgenden Fragen:
1. Sind die vorliegenden Unterlagen vollstindig, plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend?

Grundsdtzlich reichen die Unterlagen fiir eine Festlegung des Untersuchungsraums aus. Die
Problematik beim gegenstindlichen Vorhaben wurde bereits in der Stellungnahme Mag. Schopper
detailliert ausgefiihrt.

2. Wie ist der Untersuchungsbereich abzugrenzen, in dem die gleichartigen Vorhaben zu erheben sind?
Um eine planliche Darstellung wird ersucht.

Seitens der Luftreinhaltung wurde bereits ein moglicher Untersuchungsraum festgelegt. Folglich der
stark frequentierten Verkehrstrdger im Nahbereich zum gegenstdndlichen Projekt ist der festgelegte
Untersuchungsraum jedenfalls auch fiir die schalltechnische Priifung ausreichend.
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In der verkehrstechnischen Stellungnahme wird von einem durchschnittlichen Gesamttagesverkehr
(Kundinnen, Mitarbeiterinnen, Anlieferung) von 3286 Kfz/24h ausgegangen, was auf diesem
Abschnitt des Liebenauer Giirtels bei einem durchschnittlichen tdglichen Verkehr gemdf GIS
Steiermark (2022) von 15082/5 Fahrzeugen pro 24 Stunden (Schwerverkehrsanteil 5%) eine
Steigerung von rund 20 % darstellt. Aus schalltechnischer Sicht bedeutet dies nur eine Erhohung der
Emission von weniger als 1 dB.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, das fiir die Kumulationspriifung der vom Mag. Schopper
festgelegte Untersuchungsraum und den gewiinschten Daten der gleichartigen Betriebe im
Untersuchungsraum jedenfalls ausreichend sind. *

IX. Am 5. Oktober 2023 hat der luftreinhaltetechnische Amtssachverstindige seine Stellungnahme vom
22. September 2023 wie folgt ergénzt:

In Ergdnzung zu meinem Schreiben vom 22. September 2023 und auf Grund unserer
zwischenzeitlichen Gesprdche kann ich zur Frage der Abgrenzung des Untersuchungsraums Folgendes
festhalten:

In gleichartigen Verfahren (Einzelfallpriifung nach dem UVP-G bei Neubau einer Strafle mit einer

durchgehenden Ldnge von mindestens 500 m und einer jahresdurchschnittlichen tdglichen

Verkehrsbelastung von mindestens 2.000 Kraftfahrzeugen in einem Prognosezeitraum von fiinf Jahren)

in der Steiermark wurde der Untersuchungsrahmen in Verfahren vor dem Bundesverwaltungsgericht so

abgegrenzt, dass neben der eigentlichen Strafse auch

— die mit dem Betrieb des Vorhabens kausal verbundenen Anschlussbereiche am Betriebsareal wie
Parkpliitze, Stellflichen und interne Lade- und Rangierbereiche sowie

— die Verkehrsstrome des ankommenden und abflieffenden Verkehrs im dffentlichen Straflennetz auf
der Grundlage der tatsdchlichen Quellgeometrie und auf der Grundlage des Irrelevanzkriteriums
von 1 %

zu berticksichtigen sind.
Folgerichtig wird diese Abgrenzung auch fiir das gegenstdndliche Verfahren vorgeschlagen.

Insofern kann Ihre Frage 2) vom 22. September 2023, ob zu erwarten ist, dass unter Beriicksichtigung
des Ausmafies und der Nachhaltigkeit der Umweltauswirkungen der Schutzzweck, fiir den das
schutzwiirdige Gebiet (hier: Kategorie D des Anhanges 2 - Stickstoffdioxid und PM10) festgelegt
wurde, wesentlich (bei in Spalte 3 des Anhanges 1 angefiihrten Vorhaben ist die Verdnderung der
Auswirkungen im Hinblick auf das schutzwiirdige Gebiet mafigeblich) beeintrdchtigt wird, insofern
beantwortet werden, als eine entsprechende Beurteilung bei Vorliegen einer entsprechenden
luftschadstofftechnischen (und als vollstdndig, fachlich richtig und plausibel erkannten) Untersuchung
unter Beriicksichtigung des projektierten Betriebsablaufs und der oben angefiihrten rdumlichen
Abgrenzung des Untersuchungsgebiets erfolgen kann. **

X. Mit der Eingabe vom 27. Oktober 2023 {ibermittelte die Projektwerberin die von der Miiller-BBM
Austria GmbH, Opernring 4, 8010 Graz, erstellte luftreinhaltetechnische Beurteilung vom 24. Oktober

2023 (Beilage 7).

XI. Am 28. November 2023 erstattete der Amtssachverstindige fiir Luftreinhaltung zu den mit
Sachverstidndigenauftrag vom 22. September 2023 gestellten Fragen unter Beriicksichtigung der
Beilage 7 wie folgt Befund und Gutachten:

., Mit Schreiben vom 31. August 2023 haben Sie Unterlagen der Hornbach Baumarkt GmbH mit dem
Sitz in Wiener Neudorf, Niederosterreich, iibermittelt und dariiber informiert, dass bei der UVP-
Behérde des Landes Steiermark ein Antrag gemdf3 § 3 Abs. 7 UVP-G auf Priifung einer allfdlligen
UVP-Pflicht zum Vorhaben der Errvichtung und des Betriebs eines Bau- und Gartenmarktes am
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Standort Liebenauer Giirtel, Graz, auf dem Gst. Nr. 141/6 KG Engelsdorf eingebracht wurde und
diesbeziiglich um Abgrenzung des Untersuchungsgebietes fiir eine Kumulationspriifung ersucht. Ein
entsprechender Vorschlag wurde mit Antwortschreiben vom 19. September 2023 iibermittelt.

Mit Schreiben vom 22. September 2023 haben Sie informiert, dass der verkehrstechnische
Amtssachverstindige in seiner Stellungnahme vom 4. September 2023 zum Schluss kommt, dass es sich
bei der mit dem gegenstdindlichen Projekt in Verbindung stehenden Erschlieffungsstrafie (erwartet wird
eine jahresdurchschnittliche tigliche Verkehrsbelastung von 3.286 KFZ/24 h) um den Neubau einer
Strafie mit einer durchgehenden Ldnge von mehr als 500 m in einem schutzwiirdigen Gebiet der
Kategorie D im Sinne der Verordnung der Bundesministerin fiir Nachhaltigkeit und Tourismus tiber
belastete Gebiete (Luft) 2019, BGBI. I Nr. 101/2019, handelt.

Entsprechend ist gemdf; § 3 Abs. 4 UVP-G 2000 bei Vorhaben, fiir die in Spalte 3 des Anhanges 1 ein
Schwellenwert in bestimmten schutzwiirdigen Gebieten festgelegt ist, zu untersuchen und zu beurteilen,
ob zu erwarten ist, dass unter Beriicksichtigung des Ausmafies und der Nachhaltigkeit der
Umweltauswirkungen der Schutzzweck wesentlich beeintrdchtigt wird.

Entsprechend ersuchten Sie um Erstattung von Befund und Gutachten zu folgenden Fragen:

1) Sind die vorgelegten Projektunterlagen vollstindig, plausibel und nachvollziehbar?

2) Ist zu erwarten, dass unter Beriicksichtigung des Ausmaffes und der Nachhaltigkeit der
Umweltauswirkungen der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet (hier: Kategorie D des
Anhanges 2 - Stickstoffdioxid und PM10) festgelegt wurde, wesentlich beeintrdchtigt wird?

Bei in Spalte 3 des Anhanges 1 angefiihrten Vorhaben ist die Verdnderung der Auswirkungen im
Hinblick auf das schutzwiirdige Gebiet mafsgeblich.

Im Rahmen der Priifung der iibermittelten Unterlagen zeigte sich, dass sich diese fiir den Fachbereich
Luftreinhaltung (Luftschadstofftechnischen Stellungnahme zur Kumulation der Auswirkungen mit
gleichartigen Vorhaben in rdumlichem Zusammenhang der Miiller-BBM Austria GmbH Graz vom
30. Juni 2023) ausschlieflich mit der Frage einer moglichen Kumulierung des Vorhabens mit anderen
gleichartige Vorhaben handelt, die mit dem gegenstindlichen Vorhaben in einem rdumlichen
Zusammenhang im Sinne der Rechtsprechung des BVwG stehen.

Da sich in dieser 2-seitigen Kurzstellungnahme der Hinweis fand, dass durch das Biiro parallel auch
eine luftschadstofftechnische Untersuchung fiir die bau- und gewerberechtliche FEinreichung
erstellt wird, wurde im Antwortschreiben vom 22. September 2023 die Ubermittlung dieser
Stellungnahme angeregt mit dem Zusatz, dass bei Vorliegen dieser Stellungnahme und unter der
Vorgabe, dass sie als plausibel, vollstindig und fachtechnisch richtig anzusehen und fiir eine
Verfahren nach dem UVP-G anwendbar ist, die Frage 2) unter Umstinden ohne amtswegige
Modellrechnung beantwortet werden konnte.

In einem ergdnzenden Schreiben vom 23. Oktober 2023 wurde zur Frage der Abgrenzung des
Untersuchungsraums festhalten, dass aufbauend auf die Vorgangsweise in gleichartigen
Verfahren (Einzelfallpriifung nach dem UVP-G bei Neubau einer Straffe mit einer durchgehenden
Ldnge von mindestens 500 m und einer jahresdurchschnittlichen tiglichen Verkehrsbelastung von
mindestens 2000 Krafifahrzeugen in einem Prognosezeitraum von fiinf Jahren) vor dem
Bundesverwaltungsgericht die Abgrenzung so vorzunehmen ist, dass neben der eigentlichen Strafle
auch die mit dem Betrieb des Vorhabens kausal verbundenen Anschlussbereiche am Betriebsareal
wie Parkplitze, Stellflichen und interne Lade- und Rangierbereiche sowie die Verkehrsstrome des
ankommenden und abflieffenden Verkehrs im offentlichen Straflennetz auf der Grundlage der
tatsdchlichen Quellgeometrie und des Irrelevanzkriteriums von 1 % zu beriicksichtigen sind.

Mit Schreiben vom 22. November 2023 haben Sie nunmehr die von der Projektwerberin bei der
Miiller-BBM GmbH beauftragte luftreinhaltetechnische Untersuchung iibermittelt, verbunden mit dem

Ersuchen um Erstattung von Befund und Gutachten im Sinne des Gutachtensauftrages vom
22. September 2023.
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Vorgelegt wurde von der Konsenswerberin die ,Luftreinhaltetechnische Untersuchung UVP-
Feststellungsverfahren Hornbach Graz Liebenau — Errichtung eines Bau- & Gartenmarktes mit
Drive-In sowie einer Tiefgarage am Liebenauer Giirtel — Graz auf Gst. Nr. 141/6, EZ 690,
KG 63110 Engelsdorf, erstellt von der Miiller-BBM Austria GmbH, datiert mit 24. Oktober 2023.

Diese Untersuchung baut ihre Ermittlung der projektbedingten Emissionen und damit auch

die Berechnung der Immissionen auf die technischen FEinreichunterlagen der Konsenswerberin

auf, insbesondere die

— Einreichpldne zum Projekt ,, Hornbach Graz Liebenau — Errichtung eines Bau- & Gartenmarkts, inkl.
Drive-in sowie einer Tiefgarage, erstellt von der Studio Singer ZT GmbH, Landstrasser Hauptstrafie
81/4/38, 1030 Wien, Stand 10. August 2023

— Baubeschreibung fiir die Errichtung eines Bau- & Gartenmarkts, inkl. Drive-in sowie einer
Tiefgarage, erstellt von Studio Singer ZT GmbH, Stand 13. September 2023

— Betriebsbeschreibung, erstellt von Studio Singer ZT GmbH, undatiert

Die Untersuchung baut weiters auf ein

— Verkehrstechnisches Gutachten ,Erschlieffjung BVH Hornbach Liebenauer Giirtel’, 8041 Graz,
Gst. Nr. 100/1, 141/6 und Teile von 136, 138/1 KG 63110 Engelsdorf, erstellt von Dipl.-Ing. Rudolf
Fruhmann am 19. Juli 2023

auf, das in der Stellungnahme des verkehrstechnischen Amtssachverstindigen DI Harald

Ortner (Abteilung 14 des Amts der Steiermdrkischen Landesregierung) vom 4. September 2023 als

JSiir die verkehrstechnische Beurteilung der UVP-Pflicht gemdfl § 3 Abs. 7 UVP-G 2000

ausreichend, vollstindig und plausibel* beurteilt wurde.

Grundsdtzlich kann vorausgeschickt werden, dass die Luftreinhaltetechnische Untersuchung Miiller-
BBM ausfiihrlich und transparent dokumentiert ist und die gewdhlten Ansiitze, Uberlegungen und
Arbeitsschritte nachvollziehbar und (bis auf ein Detail zur Fahrzeugklassenfestlegung, siehe unten)
vollstindig sind. FEinzelne Teilaspekte (z.B. Abgrenzung des Untersuchungsgebietes Emissionen im
offentlichen Strafsennetz) wurden teilweise vorab mit Behorde und Sachverstindigen abgekldrt. Die
einzelnen Schritte wurden gepriift (Teilbereich wie z.B. die FEmissionsberechnungsschritte
stichprobenartig) und als korrekt bearbeitet bewertet. Die Thematik wurde insgesamt also umfassend und
serios unter iiberwiegend konservativen Annahmen untersucht, die Ergebnisse kénnen als Grundlage fiir
die Beurteilung herangezogen werden.

Projekt

Die Hornbach Baumarkt GmbH, IZ NO Siid, Str. 3, 2355 Wiener Neudorf, plant also die Errichtung
eines Bau- und Gartenmarktes in einem Gewerbegebiet am Liebenauer Giirtels auf Gst. Nr. 141/6
(vormals Gst. Nr. 141/6 und 100/1), EZ 690, KG 63110 Engelsdorf.

Das Vorhaben umfasst eine Verkaufsfliche von rund 15.400 m? auf einer Bauplatzgroffe von rund
40.300 m? sowie einen Drive-in Bereich zur Baustoffabholung. Geplant sind 56 PKW-Stellpldtze im
Freien, die westlich des Gartencenters sowie nérdlich und éstlich des eigentlichen Marktes situiert sein
sollen, sowie eine natiirlich beliiftete Tiefgarage mit 303 PKW-Stellpliitzen unter dem Markt.
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Unmapstibiger Ubersichtslageplan aus der lufireinhaltetechnischen Untersuchung Miiller-BBM

Das Vorhaben soll verkehrsmdfsig iiber eine teilweise bereits bestehende, teilweise erst zu errichtende
offentliche Aufschlieffungsstraffe und zwei Einbindungsknoten an das iibergeordnete Strafiennetz
(Liebenauer Giirtel) angebunden werden, im Westen iiber die bestehende, ampelgeregelte ,Zu-
/Ausfahrt West* (Kreuzung Liebenauer Giirtel — Am Engelsdorfgrund) und im Siidosten iiber eine erst
zu errichtende, ebenfalls signalgeregelte , Zu-/Ausfahrt Ost‘ (Kreuzung Liebenauer Giirtel).

Emissionen

Die mit dem Betrieb des Projekts verbundenen Fahrbewegungsannahmen in der
Luftreinhaltetechnischen Untersuchung Miiller-BBM bauen auf das Verkehrstechnische Gutachten
Fruhmann sowie Unterlagen zum Verkehrsaufkommen eines Referenzmarktes des konsenswerbenden
Unternehmens auf-

Bei geplanten 6 Einkaufstagen pro Woche wird von 313 Einkaufstagen pro Jahr ausgegangen.
Beriicksichtigt werden in der Analyse zwei Prognosejahre, das erste Betriebsjahr nach Errichtung
2026 sowie das erste Jahr mit vollem Jahresumsatz, das 2029 erwartet wird. Beziiglich der
Fahrbewegungen am Betriebsgelinde wurde fiir die Freiparkplitze ein doppelter Stellplatzwechsel
im Vergleich zu den Tiefgaragenparkpliitzen angenommen, was den Ansdtzen in einschldgiger
Literatur entspricht. Fiir den Drive-in Bereich wird entsprechend den Geschdftsprognosen ebenfalls
erst fiir 2029 die volle Tdtigkeit erwartet, fiir diesen Teilbereich wird konservativ mit einem Anteil
von 50% leichter Nutzfahrzeuge gerechnet. Fiir den Lieferverkehr, in einer konservativen Prognose
zu 100% LKW-Ziige, wird fiir beide Jahre ein voller Betrieb angenommen.

Fiir die Zufahrt der Kunden- und Mitarbeiter-Kfz gehen Verkehrsuntersuchung und in der Folge
auch Miiller BBM davon aus, dass 80 % iiber die ostliche und 20 % tiber die westliche Anbindung
an den Liebenauer Giirtel zufahren. Die Abfahrt erfolgt zu 84 % iiber die ostliche und zu 16 %
tiber die westliche Anbindung.
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Anzahl der Fahrbewegungen von Kunden- und Mitarbeiter-PKW im Bezugsjahr 2026

Summe Zufahrten Abfahrten
FB/a FB/a FB/a
PP Freigeldnde Nord 164840 82420 82420
(38 PKW-Stellpliitze)
PP Freigeldnde West 43380 21690 21690
(9 PKW-Stellpliitze)
Tiefgarage 657188 328594 328594
(303 PKW-Stellpldtze)

Drive-in PKW 19522 9761 9761
Summe PKW 884930 442465 442465
Drive-in LNF 19522 9761 9761

Summe LNF 19522 9761 9761

Anzahl der Fahrbewegungen von Kunden- und Mitarbeiter-PKW im Bezugsjahr 2029

Summe Zufahrten Abfahrten
FB/a FB/a FB/a
PP Freigeldnde Nord 196238 98119 88119
(38 PKW-Stellpliitze)
PP Freigeldnde West 51644 25822 25822
(9 PKW-Stellpliitze)
Tiefgarage 782366 391183 391183
(303 PKW-Stellpldtze)
Drive-in PKW 23240 11620 11620
Summe PKW 1053488 526744 526744
Drive-in LNF 23240 11620 11620
Summe LNF 23240 11620 11620

Die Aufteilung der Verkehrsstrome des zufliefsenden und abfliefsenden Verkehrs im tibergeordneten
Straflennetz wurden dem Verkehrsgutachten entnommen. Fiir die PKWs werden 20 % der Zu- und
Abfahrten von und nach Westen (Liebenauer Giirtel) und etwas weniger (11 bzw. 18 %) von und nach
Osten erwartet. Der Grofsteil der Zu- und Abfahrten (59 bzw. 50 %) wird iiber den Autobahnzubringer
Stid erwartet, deutlich weniger (10 bzw. 12 %) iiber den Autobahnzubringer Nord.

Die Fahrbewegungen des Lieferverkehrs wurden den Unterlagen zum Verkehrsaufkommen
eines Referenzmarktes der Auftraggeberin entnommen. LKW-Lieferungen erfolgen von Montag bis
Freitag, sie sind in der Untersuchung Miiller BBM konservativ der Fahrzeugklasse ,SNF-Zug*
zugeordnet wurden. Gemdfs Verkehrsuntersuchung erfolgen sowohl die Zufahrt als auch die
Abfahrt des Lieferverkehrs ausschliefslich iiber die westliche Anbindung an den Liebenauer Giirtel.
Dies wird auch emissions- und immissionsseitig als konservative Annahme angesehen, da die
Fahrstrecke damit ldnger ist als bei Beniitzung der Anbindung West und entsprechend hoéhere
Luftschadstoffemissionen in die Berechnung einfliefsen.

18°ABYWIS SEy/:sdNY :Jajun SIS UspUll SYONIPSNY SOp II8YIYDT Jop "Mzq Jnjeubis usyosiuoale
19s91p Bunynid Inz esiemulH ‘LalUBISSILE apinm sajuswnyog sasalp [eulBLQO syodsiuolyse seq



Seite 15

Anzahl der Lieferverkehr-Fahrbewegungen in den Bezugsjahren 2026 und 2029

Summe Zufahrten Abfahrten

FB/a FB/a FB/a

LKW Gartencenter 2722 1361 1361

LKW Rampe 2722 1361 1361
Baumarkt

LKW Drive-in 2722 1361 1361

Summe LKW 8166 4083 4083

Grundsdtzlich wurden damit insgesamt konservative Ansdtze gewdhlt, fiir die Freiparkplitze und
die Tiefgarage ist allerdings anzumerken, dass von einer 100 %-igen Nutzung durch PKWs
ausgegangen wurde, was angesichts der Spezifikation des Marktes nicht unbedingt realistisch
erscheint. Tatsdchlich ist von einem Anteil von leichten Nutzfahrzeugen auszugehen, der wohl im
Bereich oder unter 10 % bleiben wird. Auch wenn mit grofier Wahrscheinlichkeit diese Differenz
durch die sonst konservative Herangehensweise (Anlieferung ausschliefflich LKW-Zug, 50% LNF im
Drive-in Bereich) aufgewogen wird, werden nachfolgend noch Uberlegungen zu den emissionsseitigen
Auswirkungen eines allfdlligen LNF-Anteils im Bereich Freiparkplitze und Tiefgarage angestellt.

Fiir die Emissionsabschitzung ausgehend von diesen Fahrbewegungen werden in der
luftreinhaltetechnischen Untersuchung Miiller-BBM unterschiedliche Ansdtze und
Emissionsfaktoren verwendet. Berechnet und untersucht wurden die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid
NO2 und Feinstaub PMI10, da nur diese in Vergleich zu den gesetzlichen Grenzwerten
relevanten Groflenordnungen freigesetzt werden.

Die durch die Fahrten am Betriebsgeldnde freigesetzten Motoremissionen werden anhand
von Emissionsfaktoren der Technischen Grundlage fiir die Beurteilung der Emissionen von Kraftfahrzeugen
auf Abstellflichen (hrsg. vom BMAW, 2022) berechnet. Entsprechend der Gegebenheiten wurden
sowohl die Kaltstartemissionen bei den Abfahrten vom Betriebsgeldinde als auch Emissionen
bedingt durch Stauereignisse bei den Zu- und Abfahrten beriicksichtigt.

Fiir die Berechnung der diffusen Staubemissionen durch Aufwirbelung auf dem Betriebsgelinde
werden die Emissionsfaktoren des aktuellen Handbuchs der Emissionsfaktoren (HBEFAVersion 4.2,
2022) herangezogen. Gewdhlt wurde die Verkehrssituation Agglo / Erschlieffung / 30 /stop+go mit
einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 10 km/h. Mittels Vergleich mit den Emissionsfaktoren
der TG Abstellfldichen 2022 konnen die gewdhlten als deutlich konservativ angesehen werden.

Die im dffentlichen Strafiennetz emittierten Luftschadstoffe werden ebenfalls iiber Emissionsfaktoren
des Handbuchs der Emissionsfaktoren (Version 4.2) abgeschditzt. Auf der Erschliefungsstrafie wurde
die Verkehrssituation Agglo / Erschliefsung / 30 / dicht, auf dem Liebenauer (und Sankt-Peter-) Giirtel
die Verkehrssituation Agglo / HVS / 50 / dicht und auf dem Autobahnzubringer die Verkehrssituation
Agglo / AB-City / 100 / dicht verwendet.

Im offentlichen Strafiennetz wurden in vorheriger Absprache mit dem
luftreinhaltetechnischen Amtssachverstindigen das Tunnelportal Unterflurtrasse im Westen sowie
der Knoten St. Peter im Osten als Abgrenzung des Emissions-Untersuchungsgebietes gewdhlt, am
Autobahnzubringer wurde im Norden und Siiden jeweils eine Strecke von rund 800 m beriicksichtigt.

Ausgehend von diesen Aktivititszahlen sowie Emissionsfaktoren errechnen sich in der
Untersuchung Miiller BBM Emissionen von 106,32 kg NOx/a und 8,64 kg PMI10/a aus dem
Kundenverkehr fiir 2026 sowie von 90,52 kg NOx/a und 10,67 kg PM10/a fiir 2029.

Aus dem LKW-Zulieferverkehr errechnen sich 15,22 kg NOx/a und 3,03 kg PM10/a fiir 2026 sowie
14,76 kg NOx/a und 3,02 kg PM10/a fiir 2029.
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Insgesamt ergibt das dem Projekt zugeordnete Emissionen von 121,54 kg NOx/a und 11,67 kg
PM10/a fiir 2026 sowie 105,28 kg NOx/a und 13,70 kg PM10/a fiir 2029.

Betriebsgelinde 2026 kg NOx/a kg PM10/a
PKW (Kunden und Mitarbeiter) 104,50 8,48

LNF (Kunden) 1,72 0,16

LKW 15,22 3,03
Betriebsgelinde 2029

PKW (Kunden und Mitarbeiter) 89,13 9,51

LNF (Kunden) 1,39 0,17

LKW 14,76 3,02
Erschlieffungsstrafen 2026 kg NOx/a kg PM10/a
PKW (Kunden und Mitarbeiter) 55,76 8,52

LNF (Kunden) 1,06 0,19

LKW 19,78 1,39
Erschlieffungsstrafsen 2029

PKW (Kunden und Mitarbeiter) 46,69 9,70

LNF (Kunden) 0,82 0,22

LKW 18,80 1,38
Offentliches Strafennetz kg NOx/a kg PM10/a
2026 162,3 30,90
2029 122,8 34,90

Die Herleitung der Emissionen ist in der Untersuchung Miiller BBM im Kapitel 5.1 transparent und
schliissig dokumentiert. Die Emissionen wurden fiir die Immissionsmodellierung den in Kapitel 3.4.3.1
aufgelisteten und in Kapitel 5.2 ersichtlich gemachten Quellen zugeordnet. Beziiglich der in der
Tiefgarage freigesetzten Emissionen wurden korrekterweise alle Beliiftungsbereiche (keine Trennung
in Zuluft und Abluft) als Emissionsquellen angenommen, da bei der gewdhliten natiirlichen Beliiftung
keine Zuordnung Be-/Entliiftung getroffen werden kann.

Zur oben bereits thematisierten fehlenden Beriicksichtigung von leichten Nutzfahrzeugen auf den
Freiparkpliitzen und in der Tiefgarage ist festzuhalten, dass realistischerweise von einem, wenn auch
geringen Anteil an LNF auch in diesen Bereich anzugehen ist. Wird konservativ von einem Anteil von
10 % LNF an den Fahrzeugen, die diese Parkbereiche nutzen, ausgegangen, kommt es zwangsldufig zu
einer Erhéhung der rechnerischen Emissionen. Die Verdnderungen konnen anhand der verwendeten
Emissionsfaktoren aus TG Abstellflichen 2022 und HBEFA Version 4.2, 2022 abgeschiditzt werden.

Bei Feinstaub PMI10 ist nur mit marginalen Erhohungen zu rechnen, da die motorischen
Emissionsunterschiede sehr gering sind und das HBEFA (wie auch die TG Abstellfidchen) fiir PKWs
und LNFs von den gleichen Aufwirbelungs- (bzw. Brems- und Reifenabriebs-) Faktoren ausgeht. Ohne
Beriicksichtigung des - gleichbleibenden, also nivellierenden - LKW-Beitrags zu den Emissionen
bleiben die Erhéhungen am Betriebsgelinde und auf der Erschliefungsstrafie deutlich unter bzw.
liegen am Giirtel und am Autobahnzubringer bei 1 %.

Fiir die Stickstoffoxide NOx ist die Abschdtzung etwas komplexer. Am Betriebsgeldinde ergeben sich —
ebenfalls ohne den LKW-Beitrag — bei Beriicksichtigung der Jahresreduktionsfaktoren der TG
Abstellflichen fiir 2025 und 2030 gegeniiber dem Basisjahr 2020 Erhéhungen im Fahrbetrieb von
unter 1%, bei anderen Eingangsparametern wie z.B. den Leerlaufemissionen bleiben die LNF-
Emissionen unter denen der PKW. Auf der Erschliefungsstrafle ergeben sich (auf Grund der HBEFA-
Emissionsfaktoren) geringere Emissionen als in der Berechnung, am Giirtel Zunahmen von 2,5 % und
am Autobahnzubringer von 7%.
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Immissionen

Das  Basisgesetz zur Beurteilung von Luftschadstoffimmissionen ist in Osterreich das
Immissionsschutzgesetz-Luft (BGBI. I Nr.115/1997, i.d.g.F.). Dieses schreibt zum dauerhafte Schutz der
Gesundheit des Menschen, des Tier- und Pflanzenbestands, sowie der Kultur- und Sachgiiter vor
schédlichen Luftschadstoffen, aber auch zum Schutz des Menschen vor unzumutbaren Beldstigungen u.a.
folgende, die betrachteten Schadstoffe betreffende Immissionsgrenzwerte zum dauerhaften Schutz der
menschlichen Gesundheit in ug/m?> vor.

Luftschadstoff HMW TMW MW
Stickstoffdioxid 200 350
PMg 502 40
PM; s 25

D Der Immissionsgrenzwert von 30 ug/m? ist ab 1. Jinner 2012 einzuhalten. Die Toleranzmarge betriigt 30 ug/m® bei
Inkrafitreten dieses Bundesgesetzes und wird am 1. Jinner jedes Jahres bis 1. Janner 2005 um 5 ug/m? verringert. Die
Toleranzmarge von 10 ug/m* gilt gleichbleibend ab 1. Jinner 2005 bis 31. Dezember 2009. Die Toleranzmarge von 5
ug/m? gilt gleichbleibend ab 1. Jinner 2010. Eine Evaluierung der Wirkung dieser Toleranzmarge fiir die Jahre 2010 und
2011 war im Jahr 2012 durchzufiihren, auf deren Grundlage der Bundesminister fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt
und Wasserwirtschaft im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Wirtschaft, Familie und Jugend gegebenenfalls den
Entfall der Toleranzmarge mit Verordnung anzuordnen gehabt hditte. Da keine entsprechende Verordnung erlassen wurde
gilt derzeit ein Jahresmittelgrenzwert von 35 ug/m?>.

2 Pro Kalenderjahr sind 25 Tage mit Grenzwertiiberschreitung zuldissig.

Fiir Feinstaub PM2.5 ist ein Grenzwert fiir das Jahresmittel von 25 ug/m® festgelegt.
Jener Jahresmittelwert fiir PM10, der im Mittel aller Osterreichischen Messstellen in langjihriger
Betrachtung der Einhaltung des Uberschreitungskriteriums fiir das Tagesmittel von 25
Uberschreitungstagen pro Jahr entspricht, liegt gemdf3 Leitfaden UVP und 1G-L (UBA Report-0737,
Wien 2020) bei 24,8 ug/m> Da also ab diesem PMI10 Jahresmittelwert zu erwarten ist, dass
die Anzahl der tolerierten Uberschreitungstage nicht eingehalten werden kann (,Ansatz des
korrespondierenden Jahresmittelwertes ‘) und da die landesweiten Messungen einen Anteil von 70 —
75 % PM2.5 an PM10 ergeben, stellen die Vorgaben fiir PM10 den strengeren Beurteilungsmafistab
dar. Wenn die Vorgaben fiir PMI10 ecingehalten werden, trifft dies auch auf PM2.5 zu, in
weiterer Folge wird daher immissionsseitig nur mehr PM10 betrachtet.

Fiir die immissionsseitige Beurteilung der Auswirkungen einer Projektrealisierung wird
richtigerweise vorausgeschickt, dass der Standort als Sanierungsgebiet fiir die Luftschadstoffe PM10
und NO2 gemdf3 Steiermdrkischer Luftreinhalteverordnung 2011, insbesondere aber auch als
belastetes Gebiet fiir die Luftschadstoffe PMI10 und NO2 gemdfs aktueller Verordnung der
Bundesministerin fiir Nachhaltigkeit und Tourismus iiber belastete Gebiete nach Anhang 2 UVP-G (Luft) 2019
ausgewiesen ist.

Das bedeutet, dass gemdf} der Eingangsfrage 2) eine wesentliche Beeintrdchtigung des Schutzzwecks,
fiir den das schutzwiirdige Gebiet (hier: Kategorie D des Anhanges 2 - Stickstoffdioxid und PM10)
festgelegt wurde, nur dann verneint werden kann, wenn die Emissionen keinen relevanten Beitrag zur
Immissionsbelastung leisten. Diese Schwelle der Relevanz ist gemdfs Leitfaden UVP und IG-L (UBA
Report-0737, Wien 2020) fiir das Jahresmittel mit 1% des Grenzwertes definiert.
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Fiir NO2 ist die Irrelevanzschwelle entsprechend mit 0,35 ug NO2/m? im Jahresmittel definiert. Fiir
Feinstaub PM 10 ist die Irrelevanzschwelle aufgrund der strengeren Vorgaben fiir den Tagesmittelwert
bzw. der vom Gesetz tolerierten jihrlichen Anzahl an Grenzwertiiberschreitungen iiber den Ansatz des
korrespondierenden Jahresmittelwertes von 24,8 ug/m® festzulegen. Fiir PMI0 ist die
Irrelevanzschwelle entsprechend mit 0,25 ug/m? im Jahresmittel zu definieren.

Die Immissionsberechnungen wurden in der Luftreinhaltetechnischen Untersuchung Miiller-BBM
mittels  des  Modellsystems ~ GRAMM/GRAL  vorgenommen, das am  Institut  fiir
Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik der Technischen Universitit Graz entwickelt
wurde. Das Modell kann angesichts der lokalen Topographie und Meteorologie sowie der
Quellkonfiguration als zur Berechnung der projektbedingten Zusatzimmissionen geeignet angesehen
werden.

Verwendet wurde unter Beriicksichtigung der lokalen Geldndetopografie und der lokalen Bebauung
die Version GRAL-SCI 22.11, die fiir die Berechnungen benotigten mesoskaligen GRAMM-Windfelder
stammten aus der tiber das Landesumweltinformationssystem frei zugdnglichen Windfeldbibliothek
Steiermark 2017. Das fiir die Berechnung herangezogene Windfeld wurde gepriift, es bildet die lokal
zu erwartenden Bedingungen ab.

Die Tagesmodulation der Emissionen ausgehend vom Tagesgang des Kunden- Mitarbeiter- und
Lieferverkehrs baut auf Unterlagen zum Verkehrsaufkommen eines Referenzmarktes sowie die
Verkehrsuntersuchung Fruhmann auf. Weiters wurden die an den Grenzen des Projektgrundstiickes
geplanten Larmschutzwdlle bzw. —wdnde in der Rechnung beriicksichtigt.

Zur Berechnung der NOx/NOZ2 Konversion wurde gemdfs der Empfehlung der Technischen Grundlage zur
Berechnung und Beurteilung von Immissionen im Nahbereich kileiner Quellen (BMAW 2023) die
Funktion nach Bdchlin (2008) mit den Parametern der RVS 04.02.12 (2020) herangezogen. Die dafiir
notwendige lokale Vorbelastung wurde mittels Daten der Station Don Bosco der letzten 5 Jahre
abgeschdtzt, wobei mit einem fiir die Berechnungen verwendeten NO2-Jahresmittel von 38 ug/m?® der
Mittelwert der Jahresmittel dieser Station fiir diesen Zeitraum herangezogen wurde.

Sowohl die verwendeten meteorlogischen Eingangsparameter als auch die Modellkonfigurationen
kénnen als korrekt und der gegenstindlichen Aufgabenstellung entsprechend gewdhlt angesehen
werden.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsmodellierung werden in der Luftreinhaltetechnischen Untersuchung
Miiller-BBM sowohl graphisch als auch fiir sechs vordefinierte Immissionspunkte, die die am
starksten belastete Wohnnachbarschaft abdecken, numerisch dargestellt.

Demnach liegt gemdfs der Ausbreitungsmodellierung das Immissionsmaximum im Bereich von
dauerbewohnten Objekten an der Grenze des Grundstiicks Esserweg 67 (Nr. 135/10, KG Engelsdorf).
Dort werden rechnerische Zusatzimmissionen von 0,22 ug NO2/m?* und 0,10 ug PM10/m? fiir 2026
und von 0,19 ug NO2/m?und 0,11 ug PM10/m3 fiir 2029 erwartet.

Jahresmittelwerte in ug/m? NO2 2026  NO22029 PMI102026 PMI02029
Esserweg 44 P 1 0,21 0,18 0,08 0,09
Esserweg 63 IP 2 0,18 0,15 0,08 0,08
Esserweg 67 IP 3 0,22 0,19 0,1 0,11
Messendorfer Strafie 85 IP 4 0,16 0,14 0,08 0,08
Jigerweg 39 IP 5 0,14 0,12 0,06 0,07

Esserweg 40 IP 6 0,18 0,16 0,07 0,08
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Die oben bereits diskutierten emissionsseitigen Auswirkungen einer Annahme von 10 % leichter
Nutzfahrzeuge im Verkehr auf den Freiparkplitzen und in der Tiefgarage (anstatt der angenommenen
100 % PKW) konnen so bewertet werden, dass gemdfy den Immissionsplots in Kapitel 5.3 der
Untersuchung Miiller-BBM die Emissionen am Betriebsgeldinde und auf der Erschlieffungsstrafle die
Immissionen an den betrachteten Immissionspunkten nordlich des Projektgebietes bei weitem
dominieren. Die Emissionen am Liebenauer Giirtel bleiben in den dortigen Immissionen deutlich
untergeordnet bzw. rechnerisch nicht darstellbar, umso mehr die Emissionen am Autobahnzubringer.
Weiters darf nicht iibersehen werden, dass durch die NOx/NOZ2-Konversionen die immissionsseitigen
Anderungen fiir diese Schadstoffgruppe geringer ausfallen als die emissionsseitigen.

Insofern kann davon ausgegangen werden, dass bei einer angenommenen Nutzung der Freiparkpliitze
und der Tiefgarage von 90 % PKW und 10 % LNF statt 100 % PKW die immissionsseitigen
Verdnderungen im Vergleich zu den Berechnungen Miiller BBM unter 1 % bleiben. Auf die oben
dargestellten projektbedingten Zusatzimmissionen ergeben sich also keine Auswirkungen, sie bleiben
fiir die Beurteilung giiltig.

Diese berechneten Zusatzimmissionen bleiben durchwegs unter der oben dargestellten Relevanzgrenze
und sind im Sinne des Schwellenwertkonzepts nicht als erhebliche Zusatzbelastungen anzusehen.

Die im Schreiben vom 22. September 2023 iibermittelte Fragestellungen konnen also wie folgt
beantwortet werden:

Ad 1) Die vorgelegten Projektunterlagen kénnen als vollstindig, plausibel und nachvollziehbar
bewertet und fiir die Beurteilung der immissionsseitigen Auswirkungen herangezogen werden.

Ad 2) Die ermittelten rechnerischen Zusatzimmissionen konnen als irrelevante Verdnderung der
lokalen Immissionssituation im Sinne des Schwellenwertkonzepts angesehen werden. Folglich ist nicht
zu erwarten, dass der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet festgelegt wurde, durch diese
Immissionen wesentlich beeintrdchtigt wird.

XII. Am 14. Dezember 2023 hat die Bau- und Anlagenbehdrde die Anfrage der UVP-Behorde vom
27. September 2023 betreffend gleichartige (der Z 17, 18, 19 oder 21 des Anhanges 1 UVP-G 2000
zuzuordnende) Vorhaben im relevanten Untersuchungsbereich beantwortet.

XIII. Der Amtssachverstindige fiir Luftreinhaltung teilte am 19. Dezember 2023 mit, dass mit
Ausnahme der beiden Vorhaben Liebenauer Hauptstrae 209a und Liebenauer HauptstraBle 211
samtliche Vorhaben gemil3 der von der Bau- und Anlagenbehorde {ibermittelten Aufstellung mit dem
antragsgegenstdndlichen Vorhaben in einem rdumlichen Zusammenhang stehen.

XIV. Am 21. Dezember 2023 hat der schalltechnische Amtssachverstdndige zur Frage des rdumlichen
Zusammenhangs auf Basis des von der Hofer Akustik GmbH am 20. September 2023 erstellten
schalltechnischen Gutachtens, GZ: 2023/17 (Beilage 8), wie folgt Stellung genommen:

., Mit der Eingabe vom 30. August 2023 hat die Hornbach Baumarkt GmbH bei der UVP-Behdrde den
Antrag gemdf3 § 3 Abs. 7 UVP-G 2000 eingebracht, ob fiir das Vorhaben eine UVP-Pflicht gegeben ist.
Dazu wurde bereits vom luft- und schalltechnischen ASV der Untersuchungsbereich festgelegt. Nun
wurde seitens der Anlagenbehorde eine Liste der frei zugdnglichen Parkflichen im
Untersuchungsgebiet vorgelegt. Es ist nun zu priifen, welche Parkfldchen mit dem gegenstindlichen
Vorhaben kumulieren konnten.

Fiir die Beantwortung dieser Frage wird ein schalltechnisches Gutachten der Hofer Akustik mit der
GZ:2023/17 vom 20. September 2023 herangezogen. Dieses Gutachten wurde fiir die
gewerberechtliche Genehmigung des gegenstindlichen Marktes erstellt und stellt in den
Immissionskarten den Einflussbereich des gegenstindlichen Marktes dar. Aus den Immissionskarten ist
ersichtlich, dass ausschlieflich eine Kumulation mit den Parkfldchen am Liebenauer Giirtel 6, 10 und
12 zu erwarten ist. Alle anderen in der Tabelle angefiihrten Parkflichen liegen aufierhalb des
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Einwirkbereichs des gegenstindlichen Baumarktes. Dies wird noch einmal grafisch (blauer Kreis) in
der nachfolgenden Immissionskarte dargestellt.

Ausschnitt aus der Immissionskarte Tag:

%

Larmausbreitun in 1,5 m Hohe

N

Abschlieffend kann aus schalltechnischer Sicht festgestellt werden, dass durch die Errichtung des
gegenstdndlichen Marktes ausschlieflich eine Kumulierung mit den Parkpldtzen am Liebenauer Giirtel
aus schalltechnischer Sicht zu erwarten ist.

XV. Mit Schreiben vom 28. Dezember 2023 wurde der luftreinhaltetechnische Amtssachverstindige um
Erstattung von Befund und Gutachten zur Frage ersucht, ob auf Grund einer Kumulierung der
Auswirkungen mit erheblichen schidlichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die
Umwelt — hier: Schutzgiiter Mensch und Luft - zu rechnen ist.

XVI. Am 2. Janner 2024 forderte der luftreinhaltetechnische Amtssachverstindige weitere Daten an.

XVII. Mit der Eingabe vom 20. Mérz 2024 iibermittelte die Projektwerberin die am 12. Februar 2024
angekiindigte luftschadstofftechnische Stellungnahme zur Ableitung der jahresdurchschnittlichen
Vorbelastung auf Basis der 3-monatigen mobilen Luftgiitemessung am Standort Esserweg samt
Messbericht (Beilage 9).

XVIIL. Am 11. April 2024 erstattete der luftreinhaltetechnische Amtssachverstindige wie folgt Befund
und Gutachten:

, Mit Schreiben der Abteilung 13 vom 28. und 29. Dezember 2023 ersuchen Sie im UVP-

Feststellungsverfahren ,Hornbach Baumarkt GmbH Liebenau‘ um Erstattung von Befund und

Gutachten zur Frage, ob im Fall einer Realisierung des Projekts eines Bau- und Gartenmarktes am

Standort Liebenauer Giirtel 8010 Graz (Gst. Nr. 141/6, KG Engelsdorf) in der Betriebsphase auf Grund

einer Kumulierung der Auswirkungen mit samtlichen in einem rdumlichen Zusammenhang stehenden

Vorhaben, die gleichartige Umweltauswirkungen haben, mit

- erheblichen schddlichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt — hier:
Schutzgiiter Mensch und Luft

- wesentlichen Beeintrichtigungen des Schutzzwecks, fiir den das schutzwiirdige Gebiet (hier:
Kategorie D) festgelegt wurde (Kumulationspriifung gemdf3 § 3 Abs. 2 i.V.m. Anhang 1 Z 21 lit. b)
Spalte 3 UVP-G 2000),

zu rechnen ist.
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Bisheriger Verfahrensgang

Mit der Eingabe vom 30. August 2023 hat die Hornbach Baumarkt GmbH, Wiener Neudorf, bei der
UVP-Behorde den Antrag auf Priifung gemdfs § 3 Abs. 7 UVP-G 2000 eingebracht, ob fiir das
Vorhaben der Errichtung eines Bau- und Gartenmarktes am Standort Liebenauer Giirtel, 8010 Graz,
auf dem Gst. Nr. 141/6, KG 63110 Engelsdorf, eine UVP-Pflicht gegeben ist und dazu eine 10seitige
Betriebsbeschreibung, drei planliche Darstellungen, eine 3seitige Verkehrstechnische Stellungnahme
,Bauvorhaben Hornbach, Liebenauer Giirtel, 8041 Graz ' des ZT-Biiros Rudolf Fruhmann Weitendorf
und eine 2seitige Luftschadstofftechnische Stellungnahme zur Kumulation der Auswirkungen mit
gleichartigen Vorhaben in rdaumlichem Zusammenhang der Miiller-BBM Austria GmbH Graz
tibermittelt.

Mit Schreiben der Abteilung 13 vom 31. August 2023 haben Sie diese Unterlagen zusammen mit einer
Kurzbeschreibung des Vorhabens und einer rechtlichen Betrachtung weitergeleitet.

Das Bauvorhaben umfasst demnach im Wesentlichen folgende Elemente:
- Bau- und Gartenmarkt samt Freigeldinde

- Drive-In-Baustoffhandel

- Biiro- und Sozialtrakt

- Tiefgarage

- Griinfldchen

- befestigte Aufsenflichen

- Erschlieffungsstrafie

Die gesamte Grundstiicksfliche betrdgt 4,3396 ha, wovon 0,3122 ha auf die 400 m lange
Erschlieffungsstrafe entfallen, die restliche Fliche von 4,0274 ha gliedert sich in Bauplatz 1 mit einer
Fliche von 3,4556 ha (2,6201 ha Gebdudeflichen, versiegelte Aufenanlagen, Parkplitze und
Verkehrsfldchen sowie 0,8355 ha Griinflichen) und Bauplatz 2 mit einer Flédche von 0,5717 (0,1029 ha
Rasengitterfliche und 0,4688 ha unverbaute Fliche).

Rechtlich betrachtet handelt es sich um ein Einkaufszentrum im Sinne des Anhanges 1 Z 19 UVP-G
2000, das Vorhaben fdllt aber auch unter Anhang 1 Z 21 UVP-G Errichtung offentlich zugdnglicher
Parkpliitze oder Parkgaragen fiir Kraftfahrzeuge. Fiir das Vorhaben ist abziiglich der Griin- und
unverbauten Fldchen von einer Fldcheninanspruchnahme von insgesamt 3,0352 ha auszugehen,
geplant ist die Errichtung von offentlich zugdnglichen 328 KFZ-Stellplitze (359 KFZ-Stellplitzen
insgesamt, davon 31 KFZ-Stellpldtze fiir Mitarbeiter).

Das Vorhaben bleibt damit unter den Schwellenwerten gemdfs Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 sowie lit.
¢) und d) Spalte 3 sowie Anhang 1 Z 21 lit. a) und b) UVP-G. Da aber die Geringfiigigkeitsschwelle von
25 % der mafgeblichen Schwellenwerte zur Kumulierungsbestimmung gemdf3 § 3 Abs. 2 UVP-G
tiberschritten wird, wdre zu priifen, ob es andere gleichartige Vorhaben gibt, die mit dem
gegenstdndlichen Vorhaben in einem rdumlichen Zusammenhang im Sinne der Rechtsprechung des
BVwG stehen.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (BVwG 26.02.2015, Wi143 2008995-1) ,ist
der rdumliche Zusammenhang zwischen den Vorhaben dann gegeben, wenn die Auswirkungen der
einzelnen Vorhaben auf ein oder mehrere Schutzgiiter kumulieren wiirden (vgl. BMLFUW, Leitfaden
,Einzelfallpriifung gemdp UVP-G 20009 2011). Ausschlaggebend sind die Reichweiten der
mafgeblichen Umweltbelastungen, also jener Bereich, in dem sich die mafigeblichen und relevanten
Umweltauswirkungen der zu kumulierenden Vorhaben erwartungsgemdf iiberlagern werden. Mapfstab
fiir den rdumlichen Zusammenhang ist das Schutzgut, wobei alle auf Grund der Ausgestaltung des
Vorhabens mafsgeblich betroffenen Schutzgiiter zu beriicksichtigen sind. Je nach Belastungspfad und
Schutzgut wird der rdumliche Zusammenhang unterschiedlich weit zu sehen sein (Schmelz/Schwarzer,
UVP-G § 3 Rz 27). Im Sinne der Judikatur des Verwaltungsgerichtshofes ist eine allgemein giiltige
Angabe von Metern nicht méglich, dies ist von Gegebenheiten im Einzelfall abhdngig und muss
individuell - unter Berticksichtigung der meteorologischen und geografischen Verhdltnisse - beurteilt
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werden. Entscheidend sind allfillige Beeintrdchtigungen der Umwelt durch die Kumulation von
Auswirkungen (VwGH 21.12.2011, 2006/04/0144; vgl. Altenburger/Berger, UVP-G § 3 Rz 34, vgl
Baumgartner/Petek,  UVP-G 2000, 75). Voraussetzung  fiir  die Anwendung  der
Kumulierungsbestimmung ist daher, ob es durch die verschiedenen Eingriffe zur Uberlagerung der
Wirkungsebenen im Sinne kumulativer und additiver Effekte kommen kann (vgl. Ennockl, UVP-Pflicht
und Kumulierungspriifung nach dem UVP-G 2000, RAU-UT 2009/11, 26). *

In diesem Sinn haben Sie um Stellungnahme zu folgenden Fragen ersucht:
1. Sind die vorliegenden Unterlagen vollstindig, plausibel und fiir eine Beurteilung ausreichend?
2. Wie ist der Untersuchungsbereich abzugrenzen, in dem die gleichartigen Vorhaben zu erheben sind?

Mit Schreiben der Abteilung 15 vom 19. September 2023 wurde dazu geantwortet, dass

ad 1) die Unterlagen neben der ausfiihrlichen Betriebsbeschreibung und den Pldnen zwei nur sehr
schmal gehaltene Fachstellungnahmen zu den Themen Verkehr und Luftschadstoffe beinhalten.

Die Lufischadstofftechnische Stellungnahme zur Kumulation der Auswirkungen mit gleichartigen
Vorhaben in rdaumlichen Zusammenhang der Miiller-BBM Austria GmbH Graz fiihrt fiinf umliegende
Einkaufszentren an und vertritt unter Verweis auf die Entfernungen zum gegenstdindlichen Projektgebiet
die Meinung, dass kein raumlicher Zusammenhang mit gleichartigen Vorhaben bestehen wiirde, da eine
Uberlagerung von relevanten Zusatzbelastungen der Schadstoffe PM10 oder NO2, welche von den
Emissionen auf dem jeweiligen Betriebsgrundstiick und den Zufahrtsstrafien bis zum iibergeordneten
Straflennetz ausgehen, auszuschlieffen seien.

Dazu war in Beantwortung der Frage 1) festzuhalten, dass die rdumliche Abgrenzung des
Untersuchungsgebietes in dieser Stellungnahme insgesamt enger vorgenommen wird, als es fiir eine
Betrachtung im Rahmen des UVP-G 2000 gefordert wird, zudem konnten Vollstindigkeit und
Plausibilitit der Angaben zu den umliegenden Einkaufszentren mangels vorliegender
Hintergrundinformation (Bescheide etc.) nicht iiberpriift werden.

Die Verkehrstechnische Stellungnahme Bauvorhaben Hornbach Liebenauer Giirtel, 8041 Graz, des ZT-
Biiros Rudolf Fruhmann Weitendorf beschdftigt sich vorrangig mit der Leistungsfihigkeit der
Anschlussstellen. Da darin auch Verkehrsstrome angefiihrt sind, war davon auszugehen, dass es bereits
weitergehende bzw. detaillierte Untersuchungen zu den durch den Betrieb des gegenstindlichen
Vorhabens generierten Verkehrsstromen gibt. Diese wiren fiir den Fall der Notwendigkeit einer
fachlichen immissionsseitigen Beurteilung von groffer Bedeutung und sollten bei der Konsenswerberin
angefordert werden.

ad 2) die Miiller-BBM Austria GmbH in ihrer Luftschadstofftechnischen Stellungnahme davon ausgeht,
dass mit der Aus-/Einfahrt vom und zum Liebenauer Giirtel das iibergeordnete Verkehrsnetz verlassen
bzw. erreicht wird. Dieser Ansatz entspricht grundsdtzlich der gdngigen Auffassung beziiglich eines
tibergeordneten Verkehrstrdgers, muss aber angesichts des vom gegenstdindlichen Projekt induzierten
Verkehrs in Frage gestellt werden. Die verkehrstechnische Stellungnahme Fruhmann geht von einem
durchschnittlichen projektinduzierten Gesamttagesverkehr von 3286 Kfz/24h aus, was auf diesem
Abschnitt des Liebenauer Giirtels bei einem durchschnittlichen tdglichen Verkehr gemdfs GIS
Steiermark  fiir 2022 an der lokalen Zdhlistelle von 15082 Fahrzeugen pro 24 Stunden
(Schwerverkehrsanteil 5%) eine Steigerung von iiber 20 % bedeuten wiirde.

Entsprechend wire also nicht von einem Aufgehen des projektinduzierten Verkehrs im Bestandsverkehr
des Liebenauer Giirtels auszugehen, als Abgrenzung des Untersuchungsbereichs wurden im Sinn des
Charakters einer Grobpriifung die Anschlussstelle Liebenau im Westen des Liebenauer Giirtels und die
Anschlussstelle St. Peter am ostlichen Ende des St. Peter Giirtels vorgeschlagen. Entsprechend wdren
die in diesem Bereich befindlichen Vorhaben in die Kumulationsbetrachtung mit aufzunehmen. Der
Autobahnzubringer Liebenau - A2 kann dagegen auf Grund des dortigen Verkehrsaufkommens - im GIS
Steiermark finden sich Verkehrsdaten fiir den Zubringer lediglich bis 2012, fiir dieses Jahr werden
35700 FZ/24h mit einem hohen Schwerverkehrsanteil von 10 % ausgewiesen - tatsdchlich als

18°ABYWIS SEy/:sdNY :Jajun SIS UspUll SYONIPSNY SOp II8YIYDT Jop "Mzq Jnjeubis usyosiuoale
19s91p Bunynid Inz esiemulH ‘LalUBISSILE apinm sajuswnyog sasalp [eulBLQO syodsiuolyse seq



Seite 23

tibergeordnetes Strafiennetz angesehen werden. Allfillige dortige Vorhaben wdren entsprechend nicht
zu beriicksichtigen.
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Im Falle der Notwendigkeit einer fachlichen Beurteilung der kumulativen Immissionen wdren fiir die in
diesen Bereich fallenden gleichartigen Betriebe bzw. Vorhaben zumindest die genehmigten Stellpliitze
und Betriebszeiten notwendig. Weitere Angaben (Stellplatzwechsel, Verkehrsstrome) wdren im Sinne
der Untersuchungsgenauigkeit und des dafiir notwendigen Aufwandes hilfreich, andernfalls wiirde im
Sinne einer Grobpriifung auf Literaturangaben und konservative Abschdtzung zuriickgegriffen werden.

Mit Schreiben der Abteilung 13 vom 22. September 2023 wurde eine Stellungnahme des
verkehrstechnischen Amtssachverstindigen vom 4. September 2023 iibermittelt, wonach es sich bei der
mit dem gegenstindlichen Projekt in Verbindung stehenden Erschliefungsstrafie (erwartet wird wie
bereits angefiihrt eine jahresdurchschnittliche tigliche Verkehrsbelastung von 3286 KFZ/24 h) um den
Neubau einer Strafle mit einer durchgehenden Linge von mehr als 500 m in einem schutzwiirdigen
Gebiet der Kategorie D im Sinne der Verordnung der Bundesministerin fiir Nachhaltigkeit und
Tourismus tiber belastete Gebiete (Luft) 2019, BGBI. Il Nr. 101/2019 handelt. Entsprechend wdre
gemdfy § 3 Abs. 4 UVP-G 2000 bei Vorhaben, fiir die in Spalte 3 des Anhanges 1 ein Schwellenwert in
bestimmten schutzwiirdigen Gebieten festgelegt ist, zu beurteilen, ob zu erwarten ist, dass unter
Beriicksichtigung des Ausmafies und der Nachhaltigkeit der Umweltauswirkungen der Schutzzweck
wesentlich beeintrdchtigt wird.

Entsprechend ersuchen Sie um Erstattung von Befund und Gutachten zu folgenden Fragen:

1) Sind die vorgelegten Projektunterlagen vollstindig, plausibel und nachvollziehbar?

2) Ist zu erwarten, dass unter Beriicksichtigung des Ausmafes und der Nachhaltigkeit der
Umweltauswirkungen der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet (hier: Kategorie D des
Anhanges 2 - Stickstoffdioxid und PM10) festgelegt wurde, wesentlich beeintrdichtigt wird? Bei in
Spalte 3 des Anhanges 1 angefiihrten Vorhaben ist die Verdnderung der Auswirkungen im Hinblick
auf das schutzwiirdige Gebiet mafigeblich.

Im Schreiben der Abteilung 15 vom 22. September 2023 wurde zu 1) darauf verweisen, dass die mit dem
Schreiben der Abteilung 13 vom 31. August 2023 iibermittelten Unterlagen fiir den Fachbereich
Luftreinhaltung (Luftschadstofftechnische Stellungnahme zur Kumulation der Auswirkungen mit
gleichartigen Vorhaben in rdumlichem Zusammenhang der Miiller-BBM Austria GmbH Graz)
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ausschlieflich die Frage einer moglichen Kumulierung des Vorhabens mit anderen gleichartige
Vorhaben behandelt, wobei allerdings darauf Bezug genommen wird, dass das Biiro parallel auch eine
luftschadstofftechnische Untersuchung fiir die bau- und gewerberechtliche Einreichung erstellt.

Im Sinn der Verfahrensékonomie und —beschleunigung wird darauf verwiesen, dass bei Vorliegen
dieser Untersuchung unter der Vorgabe, dass sie als plausibel, vollstindig und fachtechnisch richtig
anzusehen ist, die Frage 2) unter Umstdinden ohne amtswegige Modellrechnung beantwortet werden
kénnte.

Ergdnzend wurde mit Schreiben der Abteilung 15 vom 5. Oktober 2023 zur Frage der Abgrenzung des

Untersuchungsraums festgehalten, dass in gleichartigen Verfahren (Einzelfallpriifung nach dem UVP-

G bei Neubau einer Straffe mit einer durchgehenden Ldinge von mindestens 500 m und einer

Jjahresdurchschnittlichen tdglichen Verkehrsbelastung von mindestens 2 000 Krafifahrzeugen in einem

Prognosezeitraum von fiinf Jahren) in der Steiermark der Untersuchungsrahmen in Verfahren vor dem

Bundesverwaltungsgericht so abgegrenzt wurde, dass neben der eigentlichen Strafle auch

— die mit dem Betrieb des Vorhabens kausal verbundenen Anschlussbereiche am Betriebsareal wie
Parkplitze, Stellflichen und interne Lade- und Rangierbereiche sowie

— die Verkehrsstrome des ankommenden und abfliefsenden Verkehrs im offentlichen Straffennetz auf
der Grundlage der tatsdchlichen Quellgeometrie und auf der Grundlage des Irrelevanzkriteriums
von 1 %

beriicksichtigt wurden. Folgerichtig wurde diese Abgrenzung auch fiir das gegenstindliche Verfahren

vorgeschlagen.

Nach  Ubermittlung der ,Luftreinhaltetechnischen — Untersuchung UVP-Feststellungsverfahren
Hornbach Graz Liebenau — Errichtung eines Bau- & Gartenmarktes mit Drive-In sowie einer
Tiefgarage am Liebenauer Giirtel — Graz auf Gst. Nr. 141/6, EZ 690, KG 63110 Engelsdorf", erstellt
von der Miiller-BBM Austria GmbH, datiert mit 24. Oktober 2023, mit Schreiben der Abteilung 13 vom
30. Oktober 2023 wurde im Schreiben der Abteilung 15 vom 28. November 2023 nach ausfiihrlicher
Priifung und Analyse festgehalten, dass im Sinne der Fragestellungen vom 22. September 2023

ad 1) die vorgelegten Projektunterlagen als vollstindig, plausibel und nachvollziehbar bewertet und fiir
die Beurteilung der immissionsseitigen Auswirkungen herangezogen werden konnen.

ad 2) die ermittelten rechnerischen Zusatzimmissionen als irrelevante Verdnderung der lokalen
Immissionssituation im Sinne des Schwellenwertkonzepts angesehen werden konnen und folglich nicht
zu erwarten ist, dass der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet festgelegt wurde, durch diese
Immissionen wesentlich beeintrdchtigt wird.

Die Untersuchung Miiller BBM errechnet nach ausfiihrlich dokumentierter Emissionsberechnung
anhand der auf dem Betriebsgrundstiick sowie dem umgebenden hoherrangigen Verkehrsnetz zu
erwartenden  projektinduzierten Fahrbewegungen des Kund:innen-, Mitabeiter:innen- und
Zulieferverkehrs die zu erwartenden Zusatzimmissionen fiir verschiedene Szenarien an sechs
hauptbetroffenen Immissionspunkten und kommt auf maximale Zusatzimmissionen im Bereich von
dauerbewohnten Objekten (Grenze Gst. Nr. 135/10, KG Engelsdorf — Esserweg 67) von 0,22 ug
NO2/m? und 0,10 ug PM10/m? fiir 2026 und von 0,19 ug NO2/m?* und 0,11 ug PM10/m? fiir 2029 im
Jahresmittel. Diese berechneten Zusatzimmissionen bleiben durchwegs unter der Relevanzgrenze
gemdfy Leitfaden UVP und IG-L (UBA Report-0737, Wien 2020) und sind im Sinne des
Schwellenwertkonzepts (siehe unten) nicht als erhebliche Zusatzbelastungen anzusehen.

Kumulationspriifung

Nach Abschluss der Einzelfallpriifung wurde die Kumulationspriifung wiederaufgenommen und mit
Schreiben der Abteilung 13 vom 18. Dezember 2023 die von der Bau- und Anlagenbehorde der Stadt
Graz iibermittelte Aufstellung der Vorhaben, die der Z 19 (Einkaufszentren) und der Z 21 (6ffentlich
zugdngliche KFZ-Stellpliitze) zuzuordnen sind und sich in diesem Bereich befinden, iibermittelt,
verbunden mit der Frage, welche dieser Vorhaben mit dem gegenstindlichen Vorhaben bezogen auf die
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Schutzgiiter Mensch und Luft in einem rdumlichen Zusammenhang im Sinne der Rechtsprechung des
BVwG stehen.

Nach Beantwortung dieser Frage mit Schreiben der Abteilung 15 vom 19. Dezember 2023 erfolgte mit
Schreiben der Abteilung 13 vom 28. Dezember 2023 die Feststellung, dass auf Grund der
Vorerhebungen zur Kumulationspriifung davon auszugehen ist, dass die genannten Vorhaben (nicht nur
gleichartige, d.h. der gleichen Ziffer des Anhanges 1 zuzuordnende Vorhaben, sondern sdmtliche
Vorhaben, die gleichartige Umweltauswirkungen haben, vgl. VwGH 17.12.2019, Ro 2018/04/0012) im
definierten Untersuchungsraum mit dem antragsgegenstindlichen Vorhaben in einem rdumlichen
Zusammenhang im Sinne der Rechtsprechung des BVwG stehen und diese gemeinsam den
Schwellenwert gemdfs Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 (1.000 KFZ-Stellplitze)
tiberschreiten.

Entsprechend wdre gemdfs § 3 Abs. 2 UVP-G im Einzelfall festzustellen, ob auf Grund einer
Kumulierung der Auswirkungen mit erheblichen schddlichen, beldstigenden oder belastenden
Auswirkungen auf die Umwelt — hier: Schutzgiiter Mensch und Luft - zu rechnen ist.

Die Fragestellung wurden mit Schreiben der Abteilung 13 vom 29. Dezember 2023 noch im Sinne einer
Kumulationspriifung gemdfy § 3 Abs. 2 i.V.m. Anhang 1 Z 21 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000 um die
weitere Frage erweitert, ob auf Grund einer Kumulierung der Auswirkungen der Schutzzweck, fiir den
das schutzwiirdige Gebiet (hier: Kategorie D) festgelegt wurde, wesentlich beeintrdchtigt wird? Bei in
Spalte 3 des Anhanges I angefiihrten Vorhaben ist die Verdnderung der Auswirkungen im Hinblick auf
das schutzwiirdige Gebiet mafsgeblich.

In diesem Sinn ersuchen Sie um Erstattung von Befund und Gutachten zu diesen Fragen, wobei sich die
Einzelfallpriifung nach der Rechtsprechung des BYwG auf die Betriebsphase beschrinken kann und als
Grobpriifung anzusehen ist.

Mit Schreiben der Abteilung 15 vom 2. Jinner 2024 wurde dazu festgehalten, dass als gleichartige
Umweltauswirkungen im Rahmen dieser Grobpriifung die Immissionen der Lufischadstoffe
Stickstoffdioxid NO2 und Feinstaub PM10 bzw. PM2.5 anzusehen seien, die durch verkehrsbedingte
Emissionen im Zusammenhang mit dem Betrieb der Vorhaben stehen.

Es wird darauf verwiesen, dass damit vermutlich auch andere als die mit Schreiben der Abteilung 13
vom 18. Dezember 2023 iibermittelte Aufstellung der Bau- und Anlagenbehorde der Stadt Graz
(Vorhaben, die der Z 19 FEinkaufszentren und der Z 21 offentlich zugdngliche KFZ-Stellplitze
zuzuordnen sind und sich im vorab definierten Untersuchungsbereich befinden) zu betrachten sind und
entsprechende Zusatzangaben inklusive Stellplatzzahlen, im Fall von Produktionsbetrieben auch
Angaben zu allfiilliger Mehrschichttdtigkeit, notwendig wdren.

Zudem wdren fiir die tatsdchliche Kumulationspriifung fiir sdmtliche nunmehr zu betrachtende
Vorhaben verkehrstechnische Angaben zur zu erwartenden Aufteilung der Verkehrsstrome im
Strafsennetz (Aufteilung Giirtel West/Ost, Autobahnzubringer Nord/Siid) notwendig.

Mit Schreiben der Abteilung 13 vom 9. Jinner 2024 wurde eine neuerliche, im Vergleich zur ersten
geringfiigig korrigierte Aufstellung der Bau- und Anlagenbehérde der Stadt Graz vom gleichen Tag
(9. Janner 2024) iibermittelt, die diese als vollstindig erachtet und die nunmehr als
Bearbeitungsgrundlage herangezogen wird.

Beziiglich der Verteilung des zu- und abfahrenden Verkehrs in Verbindung mit der Nutzung der zu
kumulierenden Vorhaben konnte weder von der Abteilung 16 des Landes Steiermark noch vom Referat
Verkehrssteuerung und Straflenbeleuchtung der Stadt Graz eine belastbare Hilfestellung angeboten
werden.
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Am 20. bzw. 21. Mdirz 2024 wurden von der Konsenswerberin die Dokumente

,Hornbach  Graz Liebenau, Luftschadstofftechnische  Stellungnahme zur  Ableitung der
jahresdurchschnittlichen Vorbelastung auf Basis der 3-monatigen mobilen Lufigiitemessung am
Standort Esserweg’, verfasst von der Miiller-BBM Austria GmbH Graz, datiert mit 14. Mdrz 2024
sowie

,Messbericht Lufigiitemessung Esserweg - 3 Monate", erstellt von der Forschungsgesellschaft fiir
Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik mbH, datiert mit 6. Mdrz 2024

vorgelegt.

Diese dokumentieren im Auftrag der Konsenswerberin zur Erhebung der lokalen Vorbelastung von der
Forschungsgesellschaft fiir Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik mbH ab 21. November
2023 durchgefiihrte Messungen der Luftschadstoffe Stickstoffoxide NOx und Feinstaub PM10 am
Standort Esserweg.

Am 8. April 2024 wurde erginzend von der Forschungsgesellschaft fiir Verbrennungskraftmaschinen
und Thermodynamik mbH der vollstindige Datensatz fiir den Zeitraum 21. November 2023 bis 31.
Mdrz 2024 iibermittelt.

Nach Analyse des Datensatzes und der daraus abgeleiteten Vorbelastung wiirde sich grundsdtzlich eine
weitere Betrachtung des Lufischadstoffs Stickstoffdioxid eriibrigen. Da zu diesem Zeitpunkt alle
Modellierungen aber bereits abgeschlossen waren, wird dieser Schadstoff der Vollstindigkeit halber
ebenfalls betrachtet.

Vor der eigentlichen fachlichen Betrachtung sei erlaubt, einige Worte zur Sinnhaftigkeit der Frage- und
Aufgabenstellung zu verlieren.

Es geht im aktuellen Verfahren also darum, die betriebsbedingten Zusatzimmissionen eines Vorhabens,
das in einem dicht besiedelten und gemischt (partiell gewerblich) genutzten Gebiet der zweitgrofiten
Agglomeration Osterreichs liegt, und die in der betroffenen Wohnnachbarschaft deutlich unter der
Irrelevanzschwelle von 1% des jeweiligen Luftschadstoffgrenzwertes bleiben, allerdings die Schwellen
auf Seite 62 in Kapitel 7.2.4 des Leitfaden UVP und IG-L (UBA Report-0737, Wien 2020) gerade nicht
unterschreiten (,Verursacht das hinzukommende Vorhaben jedoch rechnerisch sehr geringe
Immissionen (z. B. 0,1 oder 0,2 % des Grenzwertes), so kann von einer weiteren Betrachtung abgesehen
werden, da es dadurch zum unbilligen und wenig sinnvollen Ergebnis kommen wiirde, dass dieses nur
aufgrund der Emissionen der bereits bestehenden Vorhaben in die UVP gedrdngt wird‘) im Rahmen
einer Grobpriifung mit samtlichen (!) in einem rdumlichen Zusammenhang stehenden Vorhaben, die
gleichartige Umweltauswirkungen haben, zu kumulieren.

Der Sinn einer Kumulation mit sdmtlichen in einem rdumlichen Zusammenhang stehenden Vorhaben,
die gleichartige Umweltauswirkungen haben, in einem derart dicht besiedelten Gebiet erschliefst sich
fachlich und auch vom Schutzwecke her nicht. Die Gefahr einer absichtlichen Stiickelung eines
Vorhabens mit dem Ziel, unter der Irrelevanzschwelle zu bleiben, besteht mit Sicherheit nicht.
Tatscichlich sind damit angesichts der relevanten Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaub bis auf
wohn- und (allerdings nur partiell) individualverkehrsbedingte sdmtliche Emissionen der Umgebung
betroffen. Auch der Individualverkehr ist zu einem nicht unbetrdchtlichen Anteil (Verkehr zu den zu
kumulierenden Vorhaben) Teil der zu betrachtenden Emittenten.

Mangels konkreter Definition des Begriffs rdumlicher Zusammenhang stellt sich die Frage der
belastbaren Abgrenzung des Untersuchungsraums. Auch die Vorgabe einer blofien Grobpriifung bietet
mangels Definition des Begriffes ,Grob" keinen Anhaltspunkt und keine Hilfestellung. Die Abgrenzung
wird also immer willkiirlich und damit angreifbar sein.

Im gegenstdndlichen Fall sollen damit Jahresmittel-Zusatzimmissionen des gegenstdndlichen
Vorhabens, die z.B. fiir Feinstaub PMI0 in der zweiten Nachkommastelle (!) bleiben, mit den
Immissionen eines wenige Meter entfernten Autobahnzubringers kumuliert werden. Zum dortigen Anteil
der Emissionen, die vom Verkehr verursacht durch den Betrieb der zu kumulierenden Vorhaben
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ausgehen, existieren keinerlei spezifische Angaben wie Verkehrsstdrken oder Verkehrsstromanalysen.
Diese Annahmen miissen mangels Informationen bei und von den verkehrstechnischen Fachstellen von
einer fachfremden Stelle (Luftreinhaltung) getroffen werden und bleiben entsprechend wenig belastbar.

Fiir die Beurteilung muss mangels anderer Vorgaben das Schwellenwertkonzept herangezogen werden,
Dieses wurde aber entwickelt, um Schwellen fiir Zusatzimmissionen von Einzelprojekten zu definieren,
die ein Unterschreiten einer nachweisbaren Verdnderung einer ortlichen Immissionssituation
sicherstellen. Daher auch die Bezeichnung der relevanten/irrelevanten Zusatzbelastung. Aus dieser
Sicht entspricht die Verwendung dieser Irrelevanzschwellen fiir eine Kumulationspriifung nicht dem
Konzept (Leitfaden UVP und IG-L, UBA Report-0737, Wien 2020, Kapitel3, Seite 27: ,Die niedrigere
Irrelevanzschwelle in Gebieten mit Grenzwertiiberschreitungen berticksichtigt bereits die kumulativen
Wirkungen mehrerer Vorhaben/Anlagen’). Tatsdchlich gibt es aber fiir Kumulationspriifungen (mit
Ausnahme der gesetzlichen Grenzwerte) keine speziellen Beurteilungsgrundlagen...

Gesetzgeber und/oder Obergerichte wiren gut beraten, sich die Frage nach der Sinnhaftigkeit dieser so
weitgesteckten Betrachtung (Kumulierung der Auswirkungen mit sdmtlichen in einem rdumlichen
Zusammenhang stehenden Vorhaben, die gleichartige Umweltauswirkungen haben) zu stellen und hier
allenfalls eine rational nachvollziehbare und stringente Herangehensweise zu tiberlegen.

Methodische Herangehensweise

Mangels konkreter Vorgaben und Leitlinien wurde die im Folgenden beschriebene Vorgehensweise
gewdhlt.

Nachdem fiir das gegenstindliche Vorhaben eine als vollstindig, plausibel und nachvollziehbar
bewertete Untersuchung vorliegt, werden diese Ergebnisse herangezogen und mit den nunmehr zu
berechnenden Immissionen der zu kumulierenden Vorhaben verschnitten. Betrachtet wird das
Prognosejahr 2026, das in der Luftreinhaltetechnischen Untersuchung Miiller-BBM GmbH vom
24. Oktober 2023 die héheren projektbedingten Zusatzimmissionen erbrachte.

Die Abschdtzung der mit dem Betrieb der zu kumulierenden Vorhaben in Zusammenhang stehenden
Fahrbewegungen wird mangels konkreter Angaben wie folgt vorgenommen. Herangezogen werden die
von der Bau- und Anlagenbehérde der Stadt Graz iibermittelten Stellplatzzahlen, die
Stellplatzwechselfrequenzen werden iiber die Anhaltswerte fiir die Fahrzeugfrequenz gemdfs Tabelle 1
der TG KFZ-Emissionen - Technischen Grundlage fiir die Beurteilung von Emissionen von
Kraftfahrzeugen auf Abstellflichen (BMAW 2022) abgeschditzt.

Die Berechnung der dadurch generierten Emissionen an Stickstoffoxiden NOx und Feinstaub PM10
wird anhand von Emissionsfaktoren des Handbuch Emissionsfaktoren des Straflenverkehrs (HBEFA
Version 4.2, 2022) vorgenommen. Betrachtet wird anlehnend an die Luftreinhaltetechnische
Untersuchung Miiller-BBM GmbH vom 24. Oktober 2023 das Prognosejahr 2026.

Mangels belastbarer Angaben zu den Verkehrsfliissen im offentlichen Verkehrsnetz wird im Sinn einer
Grobpriifung im Folgenden die im Verkehrstechnischen Gutachten Erschliefung BVH Hornbach
Liebenauer Giirtel, 8041 Graz, des ZT-Biiros Rudolf Fruhmann Weitendorf vom 19. Juli 2023 fiir das
gegenstdndliche Vorhaben erhobene Verkehrsaufteilung im dffentlichen Netz auch fiir die zu
kumulierenden Vorhaben herangezogen. In Anlehnung an die in Kapitel 4.3 des Gutachtens erwarteten
Verkehrsstrome wird generalisierend folgende Zuteilung vorgenommen:

Liebenauer Giirtel: 20 %

St. Peter Giirtel: 15 %

Autobahnzubringer Siid: 55 %

Autobahnzubringer Nord: 10 %

18°ABYWIS SEy/:sdNY :Jajun SIS UspUll SYONIPSNY SOp II8YIYDT Jop "Mzq Jnjeubis usyosiuoale
19s91p Bunynid Inz esiemulH ‘LalUBISSILE apinm sajuswnyog sasalp [eulBLQO syodsiuolyse seq



Seite 28

Ausgangslage

Das gegenstindliche Projekt ist im Siidosten der Landeshauptstadt Graz auf einem Areal nérdlich des
Liebenauer Giirtels und westlich des Autobahnzubringers Liebenau — A2 Siidautobahn geplant, es soll
tiber zwei ampelgeregelte Knoten an den Liebenauer Giirtel angebunden werden.

Zur Abgrenzung des Untersuchungsgebiets hinsichtlich der zu kumulierenden Vorhaben wurde wie
oben beschrieben mit Schreiben der Abteilung 15 vom 19. September 2023 ein Vorschlag iibermittelt,
der eine der Fragestellung und dem Charakter einer Grobpriifung entsprechende Festlegung darstellen
sollte. Als Abgrenzung wurden die Anschlussstelle Liebenau im Westen des Liebenauer Giirtels und die
Anschlussstelle St. Peter am éstlichen Ende des St. Peter Giirtels vorgeschlagen.
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Gemdf3 der Aufstellung der Bau- und Anlagenbehorde der Stadt Graz vom 9. Jinner 2024 beinhaltet
dieser Bereich die folgenden Betriebe:

Adresse Gewerbe Betriet lage-Genehmigung Betriebszeiten — PKW-Abstellfldchen

Kaffeeautomaten und -produkte

Raabaweg 17 Handelsgewerbe (Biiro. L ) 06.00 bis 17.00 Uhr, 16 PKW-Abstellpldtze
dro. Laaer
Raabaweg 19 HKLS-Unternehmen Biirogebdude samt Lager 05.00 b/s' 22 Uhr, 1bis 2 Mal/Monat Notdienst
(00.00 bis 24.00 Uhr).
12 PKW-Abstellplitze
Liebenauer Giirtel 12 08.00 bis 19.00 Uhr,
Handelsgewerbe Fachhandel fiir Pferdebedarf
30 PKW-Abstellplitze
Am Engeldorfgrund 4 11.00 bis 04.00 Uhr,
Handels- und Gastgewerbe Bar
30 PKW-Abstellplitze
Liebenauer Giirtel 6 Handelsgewerbe und ) ) Betriebszeiten: 00.00 bis 24.00 Uhr,
h ik Auto- und Reifenservice-Centers
Kraftfahrzeugtechni 14 PKW-Abstellplitze
Maggstrafe 2 B i i Produktionsgebdudes inklusive 00.00 bis 24.00 Uhr,
Bdickerei samt Gastronomie ¢ d Bii béiude. R )
afe und Biirogebdude, Résterei 58 PKW-Abstellplitze
St.-Peter-Giirtel 12 06.00 bis 19.30 Uhr,
Handelsgewerbe Verkaufsmarkt
196 PKW-Abstellfldchen
St.-Peter-Giirtel 12a Geschdftsgebéude mit Biiros und . . 06.30 Uhr bis 20.00 Uhr,
b N b Handel Geschdftsgebdude
mehreren Gewerben samt Handel 16 PKW-Abstellplitze
St.-Peter-Giirtel 10, 10a, 10b 06.00 bis 22.00 Uhr,

Fachmarktzentrum samt Biiros,

Fachmarktzentrum i . .
Tiefgarage und Freiparkpldtzen 249 PKW-Abstellpléitze

St.-Peter-Giirtel 9 00.00 bis 24.00 Uhr,

Gartencenter mit Biiro- und

Garten- und Blumenhandel Sozialr el hall
ozialriumen sowie Lagerhalle 105 PKW-Abstellpléitze

Neufeldweg 250 und 250a o ) Zwei Biirogebdude mit Parkplitzen 00.00 bis 19.00 Uhr,
Handel, Elektrotechnik, Biirobetrieb dl
undtager 38 PKW-Abstellplitze
Liebenauer Giirtel 10 Gewerbepark (Kosmetik, HKLS, 00.00 bis 24.00 Uhr,
Gewerbepark Handel KEZ-Servi
andel, KFZ-Service usw.) 57 PKW-Abstellplitze
Koglerweg 5 06.00 bis 22.00 Uhr,
KFZ-Werkstdtte Betriebsanlage KFZ-Werkstdtte
12 Abstellplitze (10 PKW, 2 LKW)
St.-Peter-Giirtel 6-8 05.30 bis 19.00 Uhr,
Handel mit Reinigungsmittel Betriebsgebdude mit Ladehofes

47 PKW-Abstellplitze

Die Stellplatzwechselfrequenzen werden wie oben beschrieben iiber die Anhaltswerte fiir die
Fahrzeugfrequenz gemdf3 Tabelle 1 der TG KFZ-Emissionen - Technischen Grundlage fiir die
Beurteilung von Emissionen von Kraftfahrzeugen auf Abstellflichen (BMAW 2022) abgeschiitzt.

Verwendet wird vor allem die Kategorien Biirogebdude unter bzw. ab 50 Stellplitze (2
Fahrbewegungen pro Tag), Selbstbedienungs-/Aktions-/Fachmarkt (5 FB/d), Gaststdtte in Grofstadt (6
FB/d), Grofier Verbrauchermarkt oder Warenhaus (9 FB/d) Bau- und Mobelmarkt (12 FB/d) und
Kleiner Verbrauchermarkt (18 FB/d), die Zuordnung wird mangels detaillierter Angaben
(Grobpriifung) gemdf den Angaben der Stadt Graz vorgenommen. Bei gemischten Nutzungen werden
teilweise die Wechselfrequenzen gesplittet.

Zur Beriicksichtigung des Infrastruktur- und Zulieferverkehrs wird von einem — zusdtzlich zu den
errechneten Fahrbewegungen beriicksichtigten - Schwerverkehrsanteil von durchgehend 3 %
ausgegangen.
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Emissionsseitig wird der Bereich des Giirtels von der Anschlussstelle Liebenau (Ostportal
Unterflurtrasse) bis zur Anschlussstelle St. Peter Hauptstrafse, der Autobahnzubringer auf ca. 1 km im
Norden und ca. 0,75 km im Siiden (Anschlussstelle Raaba) sowie die Zu-/Abfahrtsbereiche der

Adresse Stellplitze Stellplatzwechsel ~ Fahrbewegungen /Tag
Raabaweg 17 16 5 82
Raabaweg 19 6 5 31
6 2 12

Liebenauer Giirtel 12 30 5 155
Am Engeldorfgrund 4 30 6 185
Liebenauer Giirtel 6 14 9 130
Maggstrafie 2 58 18 1075
St.-Peter-Giirtel 12 196 9 1817
St.-Peter-Giirtel 12a 8 2 16
8 12 99

St.-Peter-Giirtel 10, 10a, 10b 249 9 2308
St.-Peter-Giirtel 9 105 12 1298
Neufeldweg 250 und 250a 19 2 39
19 9 176

Liebenauer Giirtel 10 57 9 528
Kéglerweg 5 12 9 111
St.-Peter-Giirtel 6-8 24 9 222
23 2 47

Parkflichen der zu kumulierenden Vorhaben herangezogen.

Sdmtliche Emissionen werden mittels Emissionsfaktoren des HBEFA fiir das Jahr 2026 berechnet, es
werden im Offentlichen Strafiennetz je nach Straflenbereich die Fahrzyklen IO _HVSI (Code in Tabelle:
1; Durchschnittsgeschwindigkeit: 53,1 km/h), AB_100 (C: 17; V: 103,3 km/h) und 10_HVS3 (C: 3, V:

31,1 km/h) herangezogen.
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Auf eine Berechnung der Parkplatzemissionen mittels der Faktoren der TG KFZ-Emissionen -
Technischen Grundlage fiir die Beurteilung von Emissionen von Kraftfahrzeugen auf Abstellflichen
(BMAW 2022) wurde aus zeitokonomischen Griinden (Grobpriifung) verzichtet, es wurden fiir die Ein-
/Ausfahrtsbereiche der Fahrzyklus 10 Nebenstrafie locker (C: 9; V: 31,1 km/h) und fiir das eigentliche
Parkplatzareal der Zyklus 10 _Stop+Go (C: 10; V: 5 km/h) herangezogen.

Das Szenario auf Basis der Verkehrsanalyse Fruhmann fiir den Hornbach-Markt basiert auf folgenden
Annahmen und errechnet fiir die einzelnen Teilstrecken (Abgrenzungen siche unten) folgende
Emissionen:

NOx PM10 PM2.5

Name Breite (m) JDTV SV[%] traffic-situal baseyear  kg/h/km kg/h/km kg/h/km

HBO1 15 1329 3 1 2026 0,012539 0,001031 0,000368
HBO2 15 5394 3 1 2026 0,050903 0,004186 0,001496
HBO3 15 6146 3 1 2026 0,057998 0,004770 0,001704
HBO4 15 3995 3 1 2026 0,037703 0,003101 0,001108
HBO5 15 2159 3 1 2026 0,020373  0,001675  0,000599
HBO6 15 1560 3 1 2026 0,014725 0,001211 0,000433
HBO7 15 4585 3 17 2026 0,049852 0,004222 0,000950
HBO8 15 2293 3 17 2026 0,024932 0,002111 0,000475
HBO9 15 2709 3 17 2026 0,029456 0,002494 0,000561
HB10 15 416 3 17 2026 0,004525 0,000383 0,000086
HB11 15 833 3 17 2026 0,009061 0,000767 0,000173
HB12 7 2293 3 1 2026  0,021636  0,001779  0,000636
HB13 7 416 3 1 2026 0,003927 0,000323 0,000115
HB14 7 2293 3 1 2026 0,021636 0,001779 0,000636
HB15 7 416 3 1 2026 0,003927 0,000323 0,000115
PPO1 7 111 3 3 2026 0,001346 0,000136 0,000041
PPO1 7 111 3 10 2026 0,002471 0,000223 0,000067
PP02 20 4510 3 9 2026 0,056673 0,006546 0,001807
PP02 25 4282 3 10 2026 0,095114 0,008595 0,002593
PP02 8 270 3 10 2026 0,005995 0,000542 0,000163
PPO3 16 1298 3 9 2026 0,016307 0,001884 0,000520
PPO3 20 1298 3 10 2026 0,028829 0,002605 0,000786
PPO4 12 1075 3 9 2026 0,013511 0,001561 0,000431
PPO4 20 1075 3 10 2026 0,023887 0,002158 0,000651
PPO5 10 215 3 9 2026 0,002705 0,000312 0,000086
PP0O5 25 215 3 10 2026 0,004782  0,000432  0,000130
PPO6 10 126 3 9 2026 0,001579 0,000182 0,000050
PPO6 10 126 3 10 2026 0,002791 0,000252 0,000076
PPO7 10 998 3 9 2026 0,012541 0,001449 0,000400
PPO7 10 155 3 10 2026 0,003432 0,000310 0,000094
PPO8 10 844 3 9 2026 0,010599 0,001224 0,000338
PPO8 12 528 3 10 2026 0,011738 0,001061 0,000320
PP09 7 315 3 9 2026 0,003960  0,000457  0,000126
PP09 12 130 3 10 2026 0,002883 0,000261 0,000079
PP10 7 185 3 10 2026 0,004118 0,000372 0,000112
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Die einzelnen Teilstrecken werden wie folgt festgelegt:
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Immissionsberechnung

Die immissionsseitige Berechnung der kumulationsbedingten Immissionszusatzbelastungen wurde
mittels  des  Modellsystems ~— GRAMM/GRAL  vorgenommen, das am  Institut  fiir
Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik der Technischen Universitdt Graz entwickelt wurde.

Die zur Berechnung der rdumlichen Schadstoffausbreitung bendtigten dreidimensionalen
Stromungsfelder bauen auf die Windfeldbibliothek 2017 des Immissionskatasters Steiermark auf, die
unter Verwendung des prognostischen Windfeldmodells GRAMM berechnet wurde. Dieses kann u.a.
dynamische Umstromungen von Hindernissen simulieren, was fiir komplexe Geldindesituationen fiir
eine realistische Einschdtzung unumgdnglich ist.

Die Schadstoffausbreitung wird iiber das Lagrange’sche Partikelmodell GRAL berechnet, das u.a. in
der Lage ist, die meteorologischen Verhdltnisse, die Lage mehrerer Emissionsquellen, die
Vorverdiinnung durch Fahrzeugturbulenzen und den Einfluss von windschwachen Wetterlagen zu
beriicksichtigen. Weiters flieffen tages- bzw. jahreszeitliche Schwankungen der Emissionen in die
Berechnungen ein, was gerade im gegenstdndlichen Projekt bei siamtlichen Quellen der Fall ist. Die
genaue Beschreibung des Berechnungsmodells findet sich im Anhang.

Das der Ausbreitungsmodellierung zugrundeliegende Windfeld wurde aus dem Gebiet M1 _Graz der
Windfeldbibliothek Steiermark Basisjahr 2017 berechnet.

Nachfolgend findet sich die Darstellung der errechneten Windrose fiir 10 m Anemometerhohe, weitere
Auswertungen zur Windrichtungsverteilung, zum Tagesgang der Windrichtungen, zu den
Ausbreitungsklassen sowie deren Verteilung sowie der Windgeschwindigkeitsverteilung finden sich im
Anhang.

Woo-o5ms

Data points: 8758

1.1.1901 - 31.12.1901

0:00n-23:00h

Hombach.met

‘ Bias carrection not apslied

Das errechnete Windfeld zeigt eine hohe Komplexitit, wie sie fiir diesen Standort im Siidosten des
Grazer Stadtgebiets auch zu erwarten ist. Die Sektoren Siid bis Siidost stellen die labil geschichtete
Talaufwindsituation dar, der Nordsektor den Einfluss des ndchtlichen Murtalauswindes, aber auch von
tibergeordneten Stromungen aus dem West- bis Nordsektor (Nordfohn), der durch einen starken
Einfluss des im Nordosten einmiindenden Autales stark iiberprdgt wird. Sowohl der Tagesgang als auch
die Windrichtungsverteilung konnen als fiir den Standort plausibel und das errechnete Windfeld fiir die
Ausbreitungsrechnung als verwendbar angesehen werden.

Beziiglich der Vorbelastung durch Luftschadstoffe ist grundsdtzlich festzuhalten, dass Graz in der
Verordnung der Bundesministerin fiir Nachhaltigkeit und Tourismus tiber belastete Gebiete Luft 2019
nach Anhang 2 UVP-G (BGBI. II Nr.101/2019) als belastetes Gebiet fiir die Luftschadstoffe
Stickstoffdioxid NO2 und Feinstaub PM10 ausgewiesen ist. Demzufolge wire davon auszugehen, dass
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fiir diese Luftschadstoffe in der Vorbelastung das Einhalten der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte
nicht als gesichert angesehen werden kann.

Allerdings wurden zur Evhebung der lokalen Vorbelastung im Aufirag der Konsenswerberin ab 21.
November 2023 Messungen der Luftschadstoffe Stickstoffoxide NOx und Feinstaub PM10 am Standort
Esserweg von der Forschungsgesellschaft fiir Verbrennungskrafimaschinen und Thermodynamik mbH
durchgefiihrt.

Dazu wurden von der Konsenswerberin am 20. bzw. 21. Mdrz 2024 die Dokumente

,Hornbach  Graz Liebenau, Luftschadstofftechnische  Stellungnahme zur  Ableitung  der
Jjahresdurchschnittlichen Vorbelastung auf Basis der 3-monatigen mobilen Luftgiitemessung am
Standort Esserweg ‘, verfasst von der Miiller-BBM Austria GmbH Graz, datiert mit 14. Mdrz 2024
sowie

,Messbericht Lufigiitemessung Esserweg - 3 Monate", erstellt von der Forschungsgesellschaft fiir
Verbrennungskraftmaschinen und Thermodynamik mbH, datiert mit 6. Mdrz 2024

vorgelegt.

Am 8. April 2024 wurde ergdnzend von der Forschungsgesellschaft fiir Verbrennungskrafimaschinen
und Thermodynamik mbH der vollstindige Datensatz fiir den Zeitraum 21. November 2023 bis 31.
Mirz 2024 iibermittelt.

Die Messung mittels mobiler Luftgiitemessstation wurde im Bereich Esserweg 63 durchgefiihrt, erhoben
wurden die Komponenten Feinstaub PM10, Stickoxide NOX sowie die meteorologischen Parametern
Windgeschwindigkeit und Windrichtung. Zur Abschitzung der NO2-Vorbelastung an einem
autobahnndheren Standort wurde zusdtzlich eine Passivsammlermessung im Bereich der Einfahrt zum
Objekt Messendorfer Strafie 85 durchgefiihrt.
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Fiir den Messzeitraum 21. November 2023 - 31. Mdrz 2024 wurden am Standort Esserweg 63
Periodenmittelwerte von 26,7 ug NO2/m?* und 29,7 ug PM10/m? erhoben. Fiir Feinstaub PM10 wurde
wegen einer dominanten Saharastaubepisode zum Mdrzende lediglich der Zeitraum 21. November 2023
- 29. Mdrz 2024 betrachtet. Zudem muss beziiglich Feinstaub PM10 auf die mehrmonatige arbeits- und
emissionsintensive Baustelle am Giirtel hingewiesen werden, die unter Umstdnden fiir die doch
unerwartet hohen lokalen Immissionen mitverantwortlich war. Mangels anderer lokaler Messstellen
kann auf eine Verwendung der Daten allerdings nicht verzichtet werden. Die Tagesmittelwerte der
FVI-Messung sowie der Grazer Messstellen aus dem Luftmessnetz Steiermark sind im Anhang
dargestellt.

Eine Extrapolation auf das Jahresmittel wird in der Folge mittels Vergleichs mit den Daten aus dem
Luftmessnetz Steiermark vorgenommen, wobei die Analyse (lineare Regression) die beste
Ubereinstimmung fiir beide Schadstoffe mit den Daten der Messstelle Graz Siid ergeben hat. Die
Regressions-Diagramme finden sich im Anhang.

Aus diesem Grund wird in der Folge diese Messstelle zur Abschdtzung der lokalen Grundbelastung
herangezogen.

Messperiodenmittelwert in yg/m?

NO2 PMI10
Esserweg 63 26,7 290
Graz Stid 32,1 27,7

Die NO2 Passivsammlermessungen der FVI mbH ergaben am Standort Einfahrt Haus Messendorfer
Strafie 85 um rund 5 % hohere Ergebnisse im Vergleich zum Standort Esserweg 63.

Esserweg 63 Esserweg 63 Messendorfer Strafie 85
NO2 mobil NO?2 passiv NO2 passiv

20.11.2023 18.12.2023 28,7 27,6 26,6
18.12.2023 12.01.2024 27,5 25,6 28,4
12.01.2024 09.02.2024 35,8 33,2 35,7
Mittelwert 30,7 28,8 30,2

105%

In einem konservativen Ansatz wird fiir das Wohnobjekt Messendorfer Strafie 85 (auf Grund der
geringeren Entfernung zum Autobahnzubringer im Vergleich zum Passivsammlerstandort) von um 10
% hoheren NO2-Immissionen ausgegangen als am Esserweg 63. Die gleichen Gradienten werden auch
fiir Feinstaub PM10 herangezogen, wenngleich damit auf Grund der breiteren Verursacherstruktur
(und des moglichen Einflusses der Baustelle) vermutlich iiberschdtzend bewertet wird.

Zur Beriicksichtigung der jihrlichen Schwankungen der Immissionen wird der hochste Messwerte der
letzten 5 Jahre der Vergleichsstation Graz Siid herangezogen.

Station: Graz-S Graz-S
Messwert: NO2 PMI10
MW-Typ: JMW JMW
Einheit: ug/m? ug/m’
2019 25,6 22,8
2020 22,2 22,0

2021 23,9 22,3

2022 22,1 22,1

2023 21,3 19,1
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Daraus ergibt sich folgende Abschitzung der Vorbelastung fiir die lokalen Standorte. Fiir die
gegenstindliche Untersuchung ist darauf hinzuweisen, dass diese Vorbelastungswerte folgerichtig die
von den zu kumulierenden Betrieben verursachten Luftschadstoffimmissionen bereits beinhaltet.

Jahresmittelwert in ug/m
Graz Siid  Esserweg 63 Messendorfer Strafle 85

Passivsammler Wohnhaus
NO2 25,6 21,3 22,4 23,4
PM 22,8 23,9 25,1 26,3

Diese Werte sind in Bezug auf die Vorgaben des Immissionsschutzgesetzes-Luft (IG-L, BGBI. [
Nr.115/1997, i.d.g.F.) wie folgt zu bewerten.

Das IG-L schreibt Immissionsgrenzwerte der Konzentration zum dauerhaften Schutz der menschlichen
Gesundheit vor, die fiir Stickstoffdioxid NO2 mit 35 ug/m? als Jahresmittelwert und fiir Feinstaub PM10
mit 40 ug/m?® als Jahres- und 50 ug/m? als Tagesmittelwert festgelegt sind, wobei pro Kalenderjahr
25 Uberschreitungen des Tagesmittelwerts toleriert werden.

Da die Ausbreitungsmodellierung auf Jahresmittelwertbasis erfolgt, wird fiir die Bewertung der PM10-
Immissionszusatzbelastung in Bezug auf den Tagesmittelwert der Ansatz des mit 25 jihrlichen
Tagesmittelwertiiberschreitungen  korrespondierenden  Jahresmittelwerts — verwendet.  Jener
Jahresmittelwert fiir PMI10, der im Mittel aller dsterreichischen Messstellen in langjihriger
Betrachtung der Einhaltung des Uberschreitungskriteriums fiir das Tagesmittel von 25
Uberschreitungstagen pro Jahr entspricht, liegt gemdf3 Leitfaden UVP und IG-L (UBA Report-0737,
Wien 2020) bei 24,8 ug/m?’. Dieser Wert stellt daher die Beurteilungsschwelle fiir Feinstaub PM10 dar.

Damit ist angesichts der auf Basis der Messung FVT mbH ermittelten Vorbelastungswerte davon
auszugehen, dass lokal im Bereich Esserweg/Messendorfer Strafie die gesetzlichen Vorgaben beziiglich
Stickstoffdioxid NO2 gesichert eingehalten werden, wdhrend dies fiir Feinstaub PM10 nicht gesichert
nachgewiesen werden konnte.

Fiir Gebiete, in denen die gesetzlichen Grenzwerte schon in der Vorbelastung iiberschritten werden,
sind Mehremissionen durch Projekte gemdf3 Leitfaden UVP und IG-L (UBA Report-0737, Wien 2020)
nur dann zuldssig, wenn die Emissionen des Projekts keine relevanten Beitrdge zur lokalen
Immissionsbelastung leisten bzw. diese nicht messtechnisch nachweisbar verdndern. Diese Schwelle der
Relevanz ist gemdfs einschldgiger Literatur (u.a. Leitfaden UVP und IG-L sowie Technische Anleitung
zur Anwendung des Schwellenwertkonzeptes in Verfahren nach dem UVP-G, TU Wien 2007) fiir das
Jahresmittel mit 1 % des Grenzwertes definiert. Fiir Feinstaub PM10 ist die Relevanzschwelle demnach
mit 0,25 ug/m? im Jahresmittel anzusetzen.

Im gegenstdndlichen Verfahren geht es allerdings um die kumulative Betrachtung des Vorhabens mit
allen Vorhaben, die gleichartige Immissionen verursachen und mit dem Projekt in rdumlichem
Zusammenhang stehen. Ob diese strenge Beurteilungsvorgabe auch fiir diese Fragestellung anwendbar
ist, ist grundsdtzlich und angesichts der Ausfiihrungen in Kapitel 3 des Leitfadens UVP und IG-L zu
hinterfragen. Mangels anderer Vorgaben wird sie im Weiteren herangezogen.
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Fiir die betrachteten Immissionspunkte ergeben sich damit fiir das Prognosejahr 2026 folgende
Immissionen.

Esserweg 63 Messendorfer Strafse 85

West Ost

NO2 Vorbelastung 21,29 22,36 23,42
JMW ug/m? Hornbach 0,18 0,16 0,14
Bestandsvorhaben 0,15 0,42 0,59

Kumulation 0,33 0,58 0,73
Gesamtimmission 21,47 22,52 23,56

Vorbelastung 23,90 25,10 26,29

PM10 Hornbach 0,08 0,08 0,06
JMW ug/m*>  Bestandsvorhaben 0,06 0,11 0,15
Kumulation 0,14 0,19 0,21
Gesamtimmission 23,98 2518 26,35

Die Vorbelastung bezeichnet die, wie oben dokumentiert, abgeschdtzte lokale Vorbelastung auf Basis
der Messung der FVT mbH. Diese Werte beinhalten auch die Emissionen der zu kumulierenden
Vorhaben, die in einem rdumlichen Zusammenhang mit dem Projekt stehen und gleichartige
Umweltauswirkungen haben.

Unter Hornbach finden sich die im Gutachten der Miiller BBM GmbH vom 24. Oktober 2023
errechneten Immissionen bei Vollbetrieb des Vorhabens.

Unter Bestandsvorhaben finden sich die durch die zu kumulierenden Vorhaben, die in einem
raumlichen Zusammenhang zum Vorhaben Hornbach stehen und gleichartige Umweltauswirkungen
haben, verursachten lokalen Immissionen auf Basis der Emissionsabschdtzung anhand des
Verkehrsgutachtens Fruhmann fiir das Projekt Hornbach.

Unter Kumulation finden sich die Immissionen bei gemeinsamer Betrachtung der Immissionen des
Projektes Hornbach und der zu kumulierenden Vorhaben.

Gesamtimmissionen bezeichnet die rechnerischen Gesamtimmissionen aus allen Teilbereichen.

Fiir die iibrigen der sechs in der ,, Luftreinhaltetechnischen Untersuchung UV P-Feststellungsverfahren
Hornbach Graz Liebenau — Errichtung eines Bau- & Gartenmarktes mit Drive-In sowie einer
Tiefgarage am Liebenauer Giirtel — Graz auf Gst. Nr. 141/6, EZ 690, KG 63110 Engelsdorf*, Miiller-
BBM Austria GmbH, 24. Oktober 2023, betrachteten Immissionspunkte bleiben die Immissionen in
einem vergleichbaren bis geringeren Rahmen.
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Jahresmittelwert der NO2 Zusatzbelastung 2026 der mit dem Vorhaben zu kumulierenden Betriebe
in pug/m’ (Auswertehihe
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Jahresmittelwert der PM10 Zusatzbelastung 2026 der mit dem Vorhaben zu kumulierenden Betriebe
o/m’ (Auserehb'h 2m) :

in

»

JMW PM10

0,05 pg/m*

0,1 pgm*
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Gutachten

Wie im Befund bereits dargestellt, sind die Beurteilungsgrundlage fiir Luftschadstoffimmissionen durch
das Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L, BGBI. I Nr.115/1997, i.d.g.F.) vorgegeben.

Dieses schreibt Immissionsgrenzwerte der Konzentration zum dauerhaften Schutz der menschlichen
Gesundheit vor, die fiir Stickstoffdioxid NO2 mit 35 ug/m’ als Jahresmittelwert und fiir Feinstaub PM10
mit 40 ug/m? als Jahres- und 50 ug/m?® als Tagesmittelwert festgelegt sind, wobei pro Kalenderjahr
25 Uberschreitungen des Tagesmittelwerts toleriert werden. Letztere Vorgabe ist fiir Feinstaub PMI10
als die strengere anzusehen.

Da die Ausbreitungsmodellierung auf Jahresmittelwertbasis erfolgt, wird fiir die Bewertung der PM10-
Immissionszusatzbelastung in Bezug auf den Tagesmittelwert der Ansatz des mit 25 jdhrlichen
Tagesmittelwertiiberschreitungen  korrespondierenden  Jahresmittelwerts  verwendet.  Jener
Jahresmittelwert fiir PMI10, der im Mittel aller dsterreichischen Messstellen in langjihriger
Betrachtung der Einhaltung des Uberschreitungskriteriums fiir das Tagesmittel von 25
Uberschreitungstagen pro Jahr entspricht, liegt gemdf3 Leitfaden UVP und IG-L (UBA Report-0737,
Wien 2020) bei 24,8 ug/m?. Dieser Wert stellt daher die Beurteilungsschwelle fiir Feinstaub PM10 dar.

Fiir Feinstaub PM2.5 ist ein Grenzwert fiir das Jahresmittel von 25 ug/m’ festgelegt. Da ab einem
PM10 Jahresmittelwert von 24,8 ug/m?® zu erwarten ist, dass die Anzahl der tolerierten
Uberschreitungstage — nicht  eingehalten ~werden kann (,Ansatz  des  korrespondierenden
Jahresmittelwertes, siehe oben) und da die landesweiten Messungen einen Anteil von 70 — 75 % PM2.5
an PM10 ergeben, stellen die Vorgaben fiir PM10 den strengeren Beurteilungsmafistab dar. Wenn die
Vorgaben fiir PM10 eingehalten werden, trifft dies auch auf PM2.5 zu, in weiterer Folge wird daher
nur mehr PM10 betrachtet.

Auf Basis der Messung der FVT mbH ist davon auszugehen, dass lokal die gesetzlichen Vorgaben
beziiglich Stickstoffdioxid NOZ2 gesichert eingehalten werden, die Beurteilung erfolgt also tiber die
Gesamtimmissionen aus Vorbelastung (die bereits die zu kumulierenden Vorhaben enthdlt) und
projektbedingten Zusatzbelastungen.

Die oben dokumentierten Gesamtimmissionen von je nach Immissionspunkt maximal 21,5 bis 23,6 ug
NO2/m? im Jahresmittel bleiben deutlich unter dem 1G-L — Grenzwert von 35 ug/m? fiir Stickstoffdioxid.

Fiir Feinstaub PM10 kann in der lokalen Vorbelastung auf Basis der Messung FVT mbH ein Einhalten
der gesetzlichen Vorgaben nicht gesichert nachgewiesen werden.

Demnach ist gemdf3 Leitfaden UVP und IG-L (UBA Report-0737, Wien 2020) zu beurteilen, ob es durch
die Immissionen - im gegenstindlichen Fall aus der Kumulation des Vorhabens Hornbach mit
samtlichen in einem rdumlichen Zusammenhang stehenden Vorhaben, die gleichartige
Umweltauswirkungen haben — zu einer im Sinn des Schwellenwertkonzepts relevanten Verdnderung der
ortlichen Situation kommt.

Diese Schwelle der Relevanz ist gemdfs einschldgiger Literatur (u.a. Leitfaden UVP und IG-L, UBA
Report-0737, Wien 2020 sowie Technische Anleitung zur Anwendung des Schwellenwertkonzeptes in
Verfahren nach dem UVP-G, TU Wien 2007) fiir das Jahresmittel mit 1 % des Grenzwertes definiert.
Fiir Feinstaub PM10 ist die Relevanzschwelle demnach mit 0,25 ug/m? im Jahresmittel anzusetzen.

Bei rechnerischer Kumulation der Immissionen aus dem Betrieb des gegenstindlichen Vorhabens (auf
Basis der |, Luftreinhaltetechnischen Untersuchung UVP-Feststellungsverfahren Hornbach Graz
Liebenau — Errichtung eines Bau- & Gartenmarktes mit Drive-In sowie einer Tiefgarage am
Liebenauer Giirtel — Graz auf Gst. Nr. 141/6, EZ 690, KG 63110 Engelsdorf", erstellt von der Miiller-
BBM Austria GmbH, datiert mit 24. Oktober 2023) mit sdmtlichen in einem rdumlichen Zusammenhang
stehenden Vorhaben, die gleichartige Umweltauswirkungen haben (auf Basis der oben dokumentierten
Herangehensweise), ergeben sich an den betrachteten Immissionspunkten Immissionen von maximal
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0,14 bis 0,21 ug PM10/m? im Jahresmittel. Diese Immissionen sind im Sinn des Schwellenwertkonzepts
als irrelevant und damit unerheblich anzusehen.

Die Fragestellung der Behorde kann also insofern beantwortet werden, als bei Realisierung des
Projekts eines Bau- und Gartenmarktes am Standort Liebenauer Giirtel 8010 Graz (Gst. Nr. 141/6,
KG Engelsdorf) in der Betriebsphase auf Grund einer Kumulierung der Auswirkungen mit sdmtlichen
in einem rdumlichen Zusammenhang stehenden Vorhaben, die gleichartige Umweltauswirkungen
haben, mit keinen erheblichen schddlichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die
Umwelt — hier: Schutzgiiter Mensch und Luft — zu rechnen ist.

Zur Frage, ob mit wesentlichen Beeintrdchtigungen des Schutzzwecks, fiir den das schutzwiirdige
Gebiet (hier: Kategorie D — belastetes Gebiet Luft) festgelegt wurde (Kumulationspriifung gemdf3 § 3
Abs. 2 i.V.m. Anhang 1 Z 21 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000), zu rechnen ist, ist festzuhalten, dass sich das
Projektgebiet im zentralen Siedlungsgebiet der Steiermark in intensiv und gemischt genutzter
Umgebung befindet. Die Ausweisung als belastetes Gebiet in der Verordnung der Bundesministerin fiir
Nachhaltigkeit und Tourismus iiber belastete Gebiete (Luft) 2019 (BGBIL. 1l Nr.101/2019) bezieht sich
auf Uberschreitungen der Immissionsgrenzwert der Konzentration zum dauerhaften Schutz der
menschlichen Gesundheit gemdf3 (Anlage 1a [zu §3 Abs.1] zum IG-L. Da diese Grenzwerte eingehalten
werden (NO2) bzw. die kumulierten Immissionen keine relevanten Beitrdge zur lokalen
Immissionsbelastung leisten bzw. diese nicht messtechnisch nachweisbar verdndern (PM10) ist auch
diese Frage zu verneinen.

XIX. Mit Schreiben vom 12. April 2024 wurden die Verfahrensparteien sowie — im Rahmen des
Anhorungsrechtes — die mitwirkende Behdorde und das wasserwirtschaftliche Planungsorgan vom
Gegenstand des Verfahrens und dem Ergebnis der durchgefiihrten Beweisaufnahme in Kenntnis gesetzt,
wobei die Moglichkeit zur Abgabe einer Stellungnahme innerhalb einer zweiwdchigen Frist eingerdumt
wurde.

XX. Die Umweltanwiéltin hat am 15. April 2024 folgende Stellungnahme abgegeben:

., Mit Schreiben vom 12. April 2024 wurde ich tiber das Ergebnis der Beweisaufnahme zum Vorhaben

der Hornbach Baumarkt GmbH informiert, am Standtort Gst. Nr. 141/6 KG Engelsdorf einen Bau- und

Gartenmarkt zu errichten und zu betreiben. Mit dem Projekt ist die Errichtung einer ca. 620 m langen

neuen Erschliefungsstrafse und die Herstellung von insgesamt 359 KFZ-Stellfliichen verbunden, wobei

davon 31 Stellplitze als Mitarbeiterparkpldtze nicht offentlich zugdnglich sind. Die Gesamtgrofie des
projektgegenstindlichen Grundstiicks betrdgt 4,3396 ha. Das Vorhaben beansprucht schutzwiirdige

Gebiete der Kategorie C und D. Seitens der Behorde wurden Gutachten aus den Fachbereichen

Luftreinhaltung und Ldrmschutz sowie eine Stellungnahme der Wasserwirtschaftlichen Planung

eingeholt, um die Verwirklichung von UVP-relevanten Tatbestdnden zu kidren. Aus den Gutachten der

befassten ASV ist aus meiner Sicht Folgendes abzuleiten:

e Neubau sonstiger Straflen mit einer durchgehenden Linge von mindestens 500 m, wenn ein
schutzwiirdiges Gebiet der Kategorie D beriihrt wird und eine jahresdurchschnittliche tdgliche
Verkehrsbelastung (JDTV) von mindestens 2 000 Krafifahrzeugen in einem Prognosezeitraum von
fiinf Jahren zu erwarten ist (Z 9 lit. h Anhang 1 zum UVP-G).: aus dem sehr sorgfiltig erstellten
Gutachten des ASV fiir Lufireinhaltung geht hervor, dass die neue Erschlieffungsstrafie den
Schutzzweck des schutzwiirdigen Gebietes der Kategorie D nicht wesentlich beeintrdchtigt.

e FEinkaufszentren in schutzwiirdigen Gebieten der Kategorie D mit mindestens 500 Stellplitzen fiir
Kraftfahrzeuge (Z 19 lit. ¢ des Anhanges 1 zum UVP-G): Der geplante Bau- und Gartenfachmarkt
erreicht den Schwellenwert nicht, weshalb von den befassten ASV gepriift wurde, ob durch eine
Kumulierung mit dhnlichen Vorhaben der Schwellenwert erreicht wird und erhebliche nachteilige
Auswirkungen auf den Schutzzweck des schutzwiirdigen Gebietes zu besorgen sind. Der ASV fiir
Luftreinhaltung legt in seinem Gutachten nachvollziehbar dar, dass die Grenzwerte betreffend den
Luftschadstoff NO2 eingehalten werden; die kumulierten Immissionen betreffend den Luftschadstoff
PM10 leisten keine relevanten Beitrdge zur lokalen Immissionsbelastung.
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e FErrichtung Offentlich zugdnglicher Parkplitze oder Parkgaragen fiir Kraftfahrzeuge in
schutzwiirdigen Gebieten der Kategorie D mit mindestens 750 Stellpldtzen fiir Kraftfahrzeuge
(Z 21 lit. b des Anhanges 1 zum UVP-G): Der geplante Bau- und Gartenfachmarkt erreicht den
Schwellenwert nicht, weshalb von den befassten ASV gepriift wurde, ob durch eine Kumulierung mit
dhnlichen Vorhaben der Schwellenwert erreicht wird und erhebliche nachteilige Auswirkungen auf
den Schutzzweck des schutzwiirdigen Gebietes zu besorgen sind. Der ASV fiir Luftreinhaltung legt in
seinem Gutachten nachvollziehbar dar, dass die Grenzwerte betreffend den Luftschadstoff NO2
eingehalten werden; die kumulierten Immissionen betreffend den Luftschadstoff PM10 leisten keine
relevanten Beitrdge zur lokalen Immissionsbelastung.

Auf Grund der Vielzahl bereits vorhandener Parkplitze im rdumlichen Zusammenhang wurden von der
Behorde auch gutachterliche Stellungnahmen aus dem Fachbereich Schallschutztechnik eingeholt, aus
denen ebenfalls keine erheblichen Beeintrdchtigungen des Schutzgutes Mensch bzw. menschliche
Gesundheit abgeleitet werden konnen.

Hinsichtlich der Beanspruchung unversiegelter Flichen ist schlieflich anzumerken, dass das
projektgegenstdindliche Grundstiick den Schwellenwert von 5 ha (Z 19 lit. d des Anhanges 1 zum UVP-
G) nicht erreicht.

Auf Basis dieser Ergebnisse wird daher mitgeteilt, dass der geplante Bau- und Gartenmarkt
einschlieplich der Errichtung von insgesamt 303 dffentlich zugdinglichen Kfz-Stellpliitzen und einer
neuen, 620 m langen Erschliefungsstrafle aus meiner Sicht nicht UVP-pflichtig ist.

B) Entscheidungsrelevanter Sachverhalt

I. Die Hornbach Baumarkt GmbH mit dem Sitz in Wiener Neudorf (FN 135514 k des Landesgerichtes
Wiener Neustadt) plant die Errichtung und den Betrieb eines Bau- und Gartenmarktes am Standort
Liebenauer Giirtel, 8010 Graz, auf dem Gst. Nr. 141/6, KG 63110 Engelsdorf.

Das Bauvorhaben umfasst im Wesentlichen folgende Elemente:
- Bau- und Gartenmarkt samt Freigeldnde

- Drive-In-Baustoffhandel

- Biiro- und Sozialtrakt

- Tiefgarage

- Griinflachen

- befestigte AuBlenflichen

- ErschlieBungsstra3e

Das Gebédude besteht aus einem zusammenhéngenden Gebdaudekomplex mit folgenden Elementen:

- 3-geschoBiger Bauteil mit ca. 500 m? Bruttogeschof3flache
Dieser beinhaltet den Hauptzugangsbereich fiir Kunden, Sanitdrrdume, technische Betriebsrdume,
Liftanlagen, Rollsteige, Stiegenhaus, Bistro, Verwaltungsrdume und Sozialrdume fiir Mitarbeiter
sowie den Bau- und Gartenmarkt mit einer Nutzfliche von rund 9.500 m? inkl. dem siidseitigen
Warenein- und -ausgang.

- Gartenmarktfreigeldnde mit ca. 1.800 m?

- Drive-In Baustoffzentrum mit einer Nutzflache von ca. 3.600 m?

II. Die Grundstiicksfliche betrdgt 4,3396 ha. Von dieser Fliache entfallen 0,3122 ha auf die
ErschlieBungsstrafle. Die restliche Flache von 4,0274 ha gliedert sich in 2 Flichen (Bauplatz 1 und 2).

Bauplatz 1 weist eine Flache von 3,4556 ha auf. Hiervon entfallen 2,6201 ha auf die Gebaudeflichen,
versiegelte Aullenanlagen, Parkpldtze und Verkehrsflachen sowie 0,8355 ha auf Griinflachen.

Bauplatz 2 weist eine Flache von 0,5718 ha auf. Diese gliedert sich in 0,1029 ha Rasengitterfldche und
0,4689 ha unverbaute Flache.
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II1. Die Fliacheninanspruchnahme durch das gegenstindliche Projekt betrdgt (vgl. Beilage 1):

Fléche fiir die ErschlieBungsstraf3e: 0,3122 ha

Bauplatz 1 (Flache fiir Gebédude, versiegelte Auflenanlagen,

Parkplétze und Verkehrsflachen): 2,6201 ha

Bauplatz 2 (Rasengitterflache): 0,1029 ha
3,0352 ha

Die Flicheninanspruchnahme fiir die KFZ-Stellplidtze im AuBenbereich betragt 857 m? (vgl. Beilage 1).

IV. Das Projekt umfasst die Errichtung von 359 KFZ-Stellplidtzen, wovon 303 KFZ-Stellpldtze in der
Tiefgarage und 56 KFZ-Stellplitze im AuBenbereich geplant sind. 31 KFZ-Stellplitze sind fiir
Mitarbeiter vorgesehen und nicht 6ffentlich zugénglich.

V. Die projektgegenstindliche Erschliefungsstrale weist eine Gesamtldnge von ca. 675 m auf und
besteht aus folgenden Abschnitten:

Tabelle 1: Auflistung der einzelnen Strafenabschnitte (Abschnitt I — 4)

Abschnitt Bezeichnung neu verkehrs- gesperrt

wirksam

[- Am Engelsdorfgrund - Anlieferung 55m 75m
Anlieferung - Hauptzufahrt 200 m 70 m

_ Hauptzufahrt - Osten 205m
4

ErschlieBungsstr. Wendehammer 70 m

475m 55m 145m

Der Abschnitt 1 mit einer Lange von 130 m und ein Teil des Abschnittes 2 mit einer Lénge von 70 m
sind bereits errichtet. Gemaf der Stellungnahme der mitwirkenden Behdrde nach dem Steiermérkischen
Landes-StraBBenverwaltungsgesetz 1964 liegt fiir diese Abschnitte keine Bewilligung nach dem
Steiermarkischen Landes-Stralenverwaltungsgesetz 1964 vor.

Die Lénge der neu errichteten Abschnitte der ErschlieBungsstralle betrdgt 475 m.

In einem Prognosezeitraum von fiinf Jahren ist eine durchschnittliche tdgliche Verkehrsbelastung
(DTV) von 3.286 KFZ/24 h zu erwarten.

VI. Das Vorhaben liegt in schutzwiirdigen Gebieten der Kategorien C, D und E im Sinne des Anhanges
2 UVP-G 2000, nicht jedoch in Gebieten der Kategorien A und B.

VII. GemiB der Stellungnahme der Bau- und Anlagenbehdrde bestehen in dem — bezogen auf die
Schutzgiiter Mensch und Luft — relevanten Untersuchungsbereich folgende Vorhaben:

Adresse [=ra Beschelddatum steliplatzanzahl _ Aufstellungsart
Lickenaurr Hauptstrale 2092 ALG/2-C-19654/19871 22.07.1997 12 e
Lisbenauer Hauptstrafie 211 025A53/I008 (HI5-2016-95515] 15.12.2008 s frel

Raahawog 17 A1TCT.6E1 /1596, 817017 480/ 1954 |His. M6 145367) 17321897 FFPKW, T iKW Trol

Rzabaweg 17+19 A17_BAD.CI0Z08/ 1017-'0316 17112007 ao frai
Lisbenauer Gurtel 12 3 1TEUG/ 19561, UZFFI05, 2004, [HS_2016. 145605) 06.02,1896 61 [davon 1 BP) fron

Am Engelsdorigrund 10 A17- F1537 (MIS-2016-105309) = o-

Am Engelsdorfgrund 8 040 14 12 fre

C3IL0T/Z0L0. ALT-0ITSTL 2008
A17 514/ 2001 (IS 2016-147099)
BAB-124500,/2018

£ ALTOSS3I6/2003, HAR FO15- 131478 14.07,2004 3037 T 198 fron

1 A17-9.501/2004 [HIS 2015-129309) 06053008 290147 TE W2Fren
BAB-2018-37703 12.07.2018 105 fre|
BAE. 2019 25652 28112009 38 876G, 13 uhardachts PKW. Astallplatze, 17 nicht dberdachte PRW-Atsteliplatea
ALG/I-C-1056171955-4 30,0, 2004 53 46 TG, 17frel
BAR. 140353/2015 09,02, 2006 4 fre
BAB-2013-45533 31.11.2013 15 frel (16 new. 3 durch Ancerung der Bestandsparkplatze|

6313437 [4.07.2000 1310 PR, FLEW frad

B-033275/2017/0025 05112017 a7 frel
B2, I0ST4 F 200 T/ 01 21,08, 2007 88 38 TG, 50 PEW im Freien
GZ.: DOBT4T/ 2007/ 0005 63,03, 2008 33 frei
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VIII. Beziiglich einer detaillierten Projektbeschreibung wird auf die Beilagen 1 bis 9 verwiesen.

IX. Die Feststellungen zum Vorhaben ergeben sich aus dem Akteninhalt.

C) Rechtliche Beurteilung und Beweiswiirdigung

I. GeméB § 3 Abs. 7 UVP-G 2000 hat die Behorde auf Antrag des Projektwerbers/der Projektwerberin,
einer mitwirkenden Behorde oder des Umweltanwaltes festzustellen, ob fiir ein Vorhaben eine
Umweltvertrédglichkeitspriifung nach diesem Bundesgesetz durchzufiihren ist und welcher Tatbestand
des Anhanges 1 oder des § 3a Abs. 1 bis 3 durch das Vorhaben verwirklicht wird. Parteistellung haben
der Projektwerber/die Projektwerberin, der Umweltanwalt und die Standortgemeinde. Vor der
Entscheidung sind die mitwirkenden Behorden und das wasserwirtschaftliche Planungsorgan zu horen.

II. GemiB § 3 Abs. 1 UVP-G 2000 sind Vorhaben, die in Anhang 1 angefiihrt sind, sowie Anderungen
dieser Vorhaben nach Malligabe der folgenden Bestimmungen einer Umweltvertraglichkeitspriifung zu
unterziehen. Fiir Vorhaben, die in Spalte 2 und 3 des Anhanges 1 angefiihrt sind, ist das vereinfachte
Verfahren durchzufiihren.

III. Gemall § 2 Abs. 2 UVP-G 2000 ist Vorhaben die Errichtung einer Anlage oder ein sonstiger
Eingriff in Natur und Landschaft unter Einschluss sdmtlicher damit in einem raumlichen und sachlichen
Zusammenhang stehender Mallnahmen. Ein Vorhaben kann eine oder mehrere Anlagen oder Eingriffe
umfassen, wenn diese in einem rdumlichen und sachlichen Zusammenhang stehen.

Gemal den Projektunterlagen (Beilagen 1 bis 9) besteht kein sachlicher Zusammenhang zu anderen
Vorhaben, sodass von einem Neuvorhaben auszugehen ist.

IV. § 3 Abs. 2,4 und 5 UVP-G 2000 lauten:

(2) Bei Vorhaben des Anhanges 1, die die dort festgelegten Schwellenwerte nicht erreichen oder
Kriterien nicht erfiillen, die aber mit anderen Vorhaben gemeinsam den jeweiligen Schwellenwert
erreichen oder das Kriterium erfiillen, hat die Behorde im Einzelfall festzustellen, ob auf Grund einer
Kumulierung der Auswirkungen mit erheblichen schéidlichen, beléstigenden oder belastenden
Auswirkungen auf die Umwelt zu rechnen und daher eine Umweltvertraglichkeitspriifung fiir das
geplante Vorhaben durchzufiihren ist. Fiir die Kumulierung zu beriicksichtigen sind andere gleichartige
und in einem rdumlichen Zusammenhang stehende Vorhaben, die bestehen oder genehmigt sind, oder
Vorhaben, die mit vollstindigem Antrag auf Genehmigung bei einer Behorde frither eingereicht oder
nach §§ 4 oder 5 frither beantragt wurden. Eine Einzelfallpriifung ist nicht durchzufiihren, wenn das
geplante Vorhaben eine Kapazitit von weniger als 25 % des Schwellenwertes aufweist. Bei der
Entscheidung im Einzelfall sind die Kriterien des Abs. 5 Z 1 bis 3 zu beriicksichtigen, die Abs. 7 und 8
sind anzuwenden. Die Umweltvertraglichkeitspriifung ist im vereinfachten Verfahren durchzufiihren.
Die Einzelfallpriifung entfdllt, wenn der Projektwerber/die Projektwerberin die Durchfithrung einer
Umweltvertrédglichkeitspriifung beantragt.

(4) Bei Vorhaben, fiir die in Spalte 3 des Anhanges 1 ein Schwellenwert in bestimmten schutzwiirdigen
Gebieten festgelegt ist, hat die Behorde bei Zutreffen dieses Tatbestandes im Einzelfall zu entscheiden,
ob zu erwarten ist, dass unter Beriicksichtigung des AusmaBes und der Nachhaltigkeit der
Umweltauswirkungen der schiitzenswerte Lebensraum (Kategorie B des Anhanges 2) oder der
Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet (Kategorien A, C, D und E des Anhanges 2) festgelegt
wurde, wesentlich beeintréchtigt wird. Bei dieser Priifung sind schutzwiirdige Gebiete der Kategorien
A, C, D oder E des Anhanges 2 nur zu beriicksichtigen, wenn sie am Tag der Einleitung des Verfahrens
ausgewiesen oder in die Liste der Gebiete mit gemeinschaftlicher Bedeutung (Kategorie A des
Anhanges 2) aufgenommen sind. Ist mit einer solchen Beeintrdchtigung zu rechnen, ist eine
Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren. Bei der Entscheidung im Einzelfall sind die Kriterien
des Abs. 5 Z 1 bis 3 zu beriicksichtigen, Abs. 7 und 8 sind anzuwenden. Die Einzelfallpriifung entfillt,
wenn der Projektwerber/die Projektwerberin die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung
beantragt.

18°ABYWIS SEy/:sdNY :Jajun SIS UspUll SYONIPSNY SOp II8YIYDT Jop "Mzq Jnjeubis usyosiuoale
19s91p Bunynid Inz esiemulH ‘LalUBISSILE apinm sajuswnyog sasalp [eulBLQO syodsiuolyse seq



Seite 45

(5) Bei der Entscheidung im Einzelfall hat die Behdrde folgende Kriterien, soweit relevant, zu
beriicksichtigen:

1.

Merkmale des Vorhabens (Grole des Vorhabens, Nutzung der natiirlichen Ressourcen,
Abfallerzeugung, Umweltverschmutzung und Belédstigungen, vorhabensbedingte Anfalligkeit fiir
Risiken schwerer Unfille und von Naturkatastrophen, einschlieBlich solcher, die wissenschaftlichen
Erkenntnissen zufolge durch den Klimawandel bedingt sind, Risiken fiir die menschliche
Gesundheit),

. Standort des Vorhabens (6kologische Empfindlichkeit unter Beriicksichtigung bestehender oder

genehmigter Landnutzung, Reichtum, Verfiigbarkeit, Qualitdit und Regenerationsfihigkeit der
natiirlichen Ressourcen einschlieBlich des Bodens, der Fliche, des Wassers und der biologischen
Vielfalt des Gebietes und seines Untergrunds, Belastbarkeit der Natur, gegebenenfalls unter
Beriicksichtigung der in Anhang 2 angefiihrten Gebiete),

. Merkmale der potentiellen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt (Art, Umfang und

rdumliche Ausdehnung der Auswirkungen, grenziiberschreitender Charakter der Auswirkungen,
Schwere und Komplexitit der Auswirkungen, erwarteter Zeitpunkt des Eintretens,
Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen, Dauer, Héufigkeit und Reversibilitdt der Auswirkungen,
Moglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu vermeiden oder zu vermindern) sowie Verédnderung der
Auswirkungen auf die Umwelt bei Verwirklichung des Vorhabens im Vergleich zu der Situation
ohne Verwirklichung des Vorhabens.

Bei in Spalte 3 des Anhanges 1 angefiihrten Vorhaben ist die Verdnderung der Auswirkungen im
Hinblick auf das schutzwiirdige Gebiet maB3geblich. Bei Vorhaben der Z 18 lit. f, 19 lit. d, 19 lit. fund
21 lit. ¢ des Anhanges 1 ist die Verdnderung der Auswirkungen im Hinblick auf die Schutzgiiter Flache
und Boden maBgeblich. Der Bundesminister/die Bundesministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitdt, Innovation und Technologie kann mit Verordnung néhere Einzelheiten iiber die
Durchfithrung der Einzelfallpriifung regeln.

V. Anhang 2 UVP-G 2000 lautet:

Kategorie schutzwiirdiges Gebiet Anwendungsbereich

A besonderes Schutzgebiet nach der Richtlinie 2009/147/EG iiber die Erhaltung der
wildlebenden Vogelarten (Vogelschutzrichtlinie), ABI. Nr. L 20
vom 26.01.2009 S.7 zuletzt gedndert durch die Richtlinie
2013/17/EU, ABIL. Nr.L 158 S. 193, sowie nach der Richtlinie
92/43/EWG zur Erhaltung der natiirlichen Lebensrdume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen (Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie),
ABL Nr.L 206 vom 22.7.1992 S.7, zuletzt geéndert durch die
Richtlinie 2013/17/EU, ABIL Nr.L 158 S. 193, in der Liste der
Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung nach Artikel 4 Abs. 2
dieser Richtlinie genannte Schutzgebiete; Bannwilder gemaf § 27
Forstgesetz 1975; bestimmte nach landesrechtlichen Vorschriften
als Nationalpark ') oder durch Verwaltungsakt ausgewiesene,
genau abgegrenzte Gebiete im Bereich des Naturschutzes oder
durch Verordnung ausgewiesene, gleichartige kleinrdumige
Schutzgebiete oder ausgewiesene einzigartige Naturgebilde; in der
Liste gemiB Artikel 11 Abs. 2 des Ubereinkommens zum Schutz
des Kultur- und Naturerbes der Welt (BGBI. Nr. 60/1993)
eingetragene UNESCO-Welterbestétten

B Alpinregion Untergrenze der Alpinregion ist die Grenze des geschlossenen
Baumbewuchses, d.h. der Beginn der Kampfzone des Waldes
(siche § 2 ForstG 1975)

C Wasserschutz- und Wasserschutz- und Schongebiete gemidfl §§ 34, 35 und 37
Schongebiet WRG 1959

D belastetes Gebiet (Luft) gemil § 3 Abs. 10 festgelegte Gebiete
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Kategorie

schutzwiirdiges Gebiet

Anwendungsbereich

E

Siedlungsgebiet

in oder nahe Siedlungsgebieten.

Als Nahebereich eines Siedlungsgebietes gilt ein Umkreis von 300
m um das Vorhaben, in dem Grundstiicke wie folgt festgelegt oder
ausgewiesen sind:

1. Bauland, in dem Wohnbauten errichtet werden diirfen
(ausgenommen reine Gewerbe-, Betriebs- oder Industriegebiete,
Einzelgehofte oder Einzelbauten),

2. Gebiete fiir Kinderbetreuungseinrichtungen, Kinderspielplétze,
Schulen  oder  &hnliche  Einrichtungen,  Krankenhé&user,
Kuranstalten, Seniorenheime, Friedhofe, Kirchen  und
gleichwertige Einrichtungen anerkannter Religionsgemeinschaften,
Parkanlagen, Campingpldtze und Freibeckenbdder, Garten- und
Kleingartensiedlungen.

1) Gebiete, die wegen ihrer charakteristischen Gelindeformen oder ihrer Tier- und Pflanzenwelt iiberregionale
Bedeutung haben.

VI. Anhang 1 Z 9 UVP-G 2000 lautet:

b)
©)

d ... g) AusbaumaBnahmen
sonstiger Art an
SchnellstraBen 1) oder

"""" Neubau sonstiger Straflen
oder ihrer Teilabschnitte,
wenn ein schutzwiirdiges
Gebiet der Kategorien A
oder C beriihrt wird und
eine
jahresdurchschnittliche
tagliche
Verkehrsbelastung
(JDTV) von mindestens
2 000 Kraftfahrzeugen in
einem Prognosezeitraum
von fiinf Jahren zu
erwarten ist;

h)  AusbaumaBnahmen
sonstiger Art an
SchnellstraBen '), Neubau
sonstiger Strafien oder
ihrer Teilabschnitte mit
einer durchgehenden
Lange von mindestens
500 m, jeweils wenn ein
schutzwiirdiges Gebiet der
Kategorien B oder D
berithrt wird und eine
jahresdurchschnittliche
tagliche
Verkehrsbelastung
(JDTV) von mindestens
2 000 Kraftfahrzeugen in
einem Prognosezeitraum
von fiinf Jahren zu
erwarten ist;

i)  Neubau sonstiger Strafien
oder ihrer Teilabschnitte,
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wenn ein schutzwiirdiges
Gebiet der Kategorie E
beriihrt wird und eine
jahresdurchschnittliche
tagliche
Verkehrsbelastung
(JDTV) von mindestens
15 000 Kraftfahrzeugen in
einem Prognosezeitraum
von finf Jahren zu
erwarten ist;

Von Z9 sind Bundesstralien
(§ 23a) nicht erfasst.

Das Vorhaben liegt in schutzwiirdigen Gebieten der Kategorien C, D und E im Sinne des Anhanges 2
UVP-G 2000.

Die ErschlieBungsstra3e weist eine Gesamtlinge von 675 m auf (vgl. Punkt A) II.). Die Lange des neu
zu errichtenden Abschnittes betrdgt 475 m (vgl. Punkt A) IL.). Da fiir die bereits errichteten Abschnitte
keine rechtskriftige Bewilligung vorliegt (vgl. Punkt A) V.), ist die Gesamtldnge von 675 m fiir die
Beurteilung heranzuziehen.

In einem Prognosezeitraum von finf Jahren ist auf der ErschlieBungsstralie eine durchschnittliche
tédgliche Verkehrsbelastung (DTV) von 3.286 KFZ/24 h zu erwarten (vgl. Beilage 3). Dieser Wert ist
nach den Ausfithrungen des verkehrstechnischen Amtssachverstéindigen plausibel und nachvollziehbar
(vgl. Punkt A) IL).

Schutzwiirdige Gebiete der Kategorie A im Sinne des Anhanges 2 UVP-G 2000 sind nicht betroffen.
Das Vorhaben beriihrt jedoch ein schutzwiirdiges Gebiet der Kategorie C im Sinne des Anhanges 2
UVP-G 2000. Die zu erwartende jahresdurchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung betrdgt mehr als
2.000 Kraftfahrzeuge in einem Prognosezeitraum von 5 Jahren. Gemidl § 3 Abs. 4 UVP-G 2000 ist
daher zu priifen, ob zu erwarten ist, dass unter Beriicksichtigung des Ausmafles und der Nachhaltigkeit
der Umweltauswirkungen der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet (hier: Kategorie C des
Anhanges 2) festgelegt wurde, wesentlich beeintrichtigt wird. GemdBl der Stellungnahme des
wasserwirtschaftlichen Planungsorgans (vgl. Punkt A) III.) ist eine Schutzzweckverletzung zu
verneinen, da allfillige mit einem derartigen Vorhaben verbundene Schadstoffeintrdge nicht in
relevantem Ausmaf} in den Tiefengrundwasserkorper eindringen konnen und die Verwendung von
Tiefengrundwasser flir einen Gewerbebetrieb dem Offentlichen Interesse widerspricht und somit nicht
bewilligungsfahig ist. Der Tatbestand des Anhanges 1 Z 9 lit. g) Spalte 3 UVP-G 2000 wird somit nicht
verwirklicht.

Da die Lénge der projektgegenstidndlichen AufschlieBungsstrale mehr als 500 m betrdgt, ein
schutzwiirdiges Gebiet der Kategorie D im Sinne des Anhanges 2 UVP-G 2000 beriihrt wird und eine
jahresdurchschnittliche tégliche Verkehrsbelastung von mehr als 2.000 Kraftfahrzeugen in einem
Prognosezeitraum von fiinf Jahren zu erwarten ist, ist gemél § 3 Abs. 4 UVP-G 2000 zu priifen, ob zu
erwarten ist, dass unter Berlicksichtigung des AusmalBles und der Nachhaltigkeit der
Umweltauswirkungen der Schutzzweck, fiir den das schutzwiirdige Gebiet (hier: Kategorie D des
Anhanges 2) festgelegt wurde, wesentlich beeintrichtigt wird. Nach den schliissigen und
nachvollziehbaren Ausfithrungen des Amtssachverstindigen fiir Luftreinhaltung (vgl. die gutachterliche
Stellungnahme unter Punkt A) XI.) ist nicht zu erwarten, dass der Schutzzweck, fiir den das
schutzwiirdige Gebiet - hier: Kategorie D im Sinne des Anhanges 2 UVP-G 2000 - festgelegt wurde,
durch die projektgegenstindlichen Immissionen wesentlich beeintrachtigt wird. Gemél § 1 Abs. 2 Z 4
lit. a) der Verordnung der Bundesministerin fiir Nachhaltigkeit und Tourismus {iber belastete Gebiete
(Luft) 2019, BGBI. II Nr. 101/2019, sind im Stadtgebiet von Graz die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid
(NO,) und Feinstaub (PMj) relevant. Die Zusatzimmissionen an NO; und PM,o, die durch das
gegenstindliche Vorhaben entstehen, bleiben nach den Berechnungen des Amtssachverstdndigen unter
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den dargestellten Relevanzgrenzen, das heifit unter 1 % des jeweiligen Grenzwertes. Im Sinne des
Schwellenwertkonzeptes sind diese Zusatzimmissionen daher nicht als erhebliche Zusatzbelastung
anzusehen. Da eine wesentliche Beeintriachtigung des Schutzzweckes des schutzwiirdigen Gebietes der
Kategorie D im Sinne des Anhanges 2 UVP-G 2000 somit zu verneinen ist, wird der Tatbestand des
Anhanges 1 Z 9 lit. h) Spalte 3 UVP-G 2000 nicht verwirklicht.

Das Vorhaben liegt in einem schutzwiirdigen Gebiet der Kategorie E im Sinne des Anhanges 2 UVP-G
2000. Da die zu erwartende durchschnittliche tdgliche Verkehrsbelastung in einem Prognosezeitraum
von flinf Jahren mit 3.286 KFZ/24 h unter dem Schwellenwert von 15.000 Kraftfahrzeugen liegt, wird
der Tatbestand des Anhanges 1 Z 9 lit. i) Spalte 3 UVP-G 2000 nicht verwirklicht.

VII. Anhang 1 Z 19 UVP-G 2000 lautet:

Z19 a)  Einkaufszentren %) mit einer | ¢)  Einkaufszentren 4) in
Flacheninanspruchnahme schutzwiirdigen Gebieten
von mindestens 10 ha oder der Kategorien A oder D
mindestens mit einer

1 000 Stellpldtzen fiir Flacheninanspruchnahme
Kraftfahrzeuge; von mindestens 5 ha oder

b) . mindestens
500 Stellpldtzen fiir
Kraftfahrzeuge;

d) Neuerrichtung von
Einkaufszentren® mit
einer  Inanspruchnahme
von unversiegelten

Flachen von mindestens
5ha nach Durchfiihrung
einer  Einzelfallpriifung
gemil § 3 Abs. 4a;

Bei lit. d und f ist § 3 Abs. 2
nicht anzuwenden. Bei lit. a und
c ist §3a Abs.5 mit der
MaBgabe anzuwenden, dass die
beantragte  Anderung  eine
Kapazititsausweitung von 25 %
des  Schwellenwertes  nicht
erreichen muss.

§ 3 Abs. 2 und § 3a Abs. 6 sind
mit der Mafligabe anzuwenden,
dass bei Vorhaben der lit. a
andere Vorhaben mit bis zu
50 Stellpldtzen fiir
Kraftfahrzeuge, bei Vorhaben
der lit. ¢ andere Vorhaben mit
bis zu 25 Stellpldtzen fiir
Kraftfahrzeuge unberiicksichtigt
bleiben.

%) Einkaufszentren sind Gebdude und Gebdudekomplexe mit Verkaufs- und Ausstellungsrdumen von Handels- und
Gewerbebetrieben samt den damit in Zusammenhang stehenden Dienstleistungs- und Freizeiteinrichtungen, die in einem
rdumlichen Naheverhéltnis stehen und eine betriebsorganisatorische oder funktionelle Einheit bilden. Zur Berechnung der
Flacheninanspruchnahme ist die gesamte Flache heranzuziehen, die mit dem Vorhaben in einem funktionellen Zusammenhang
steht, insbesondere die iiberdachte Grundfliache und die Fléchen fir Kfz-Parkplitze oder Parkgaragen.
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VIII. Anhang 1 Z 21 UVP-G 2000 lautet:

Z21 a)  Errichtung Sffentlich | b)  Errichtung  6ffentlich

zugénglicher Parkplétze zugédnglicher  Parkplitze
oder Parkgaragen ) fiir oder Parkgaragen %) fiir
Kraftfahrzeuge mit Kraftfahrzeuge in
mindestens schutzwiirdigen Gebieten
1 500 Stellplatzen fiir der Kategorie A, B oder D
Kraftfahrzeuge; mit mindestens
750 Stellpldtzen fiir
Kraftfahrzeuge;

¢)  Neuerrichtung von
Freiflachen-Parkpldtzen,
sofern fiir die
Parkplatzflache
unversiegelte Flichen von
mindestens 1 ha in
Anspruch genommen
werden, nach
Durchfiihrung einer
Einzelfallpriifung gemaf
§ 3 Abs. 4a.
Bei Z21 sind §3 Abs.2 und
§ 3a Abs. 6 mit der Maligabe
anzuwenden, dass bei Vorhaben
der lit. a andere Vorhaben mit
bis zu 75 Stellpldtzen fiir
Kraftfahrzeuge, bei Vorhaben
der lit. b andere Vorhaben mit
bis zu 38 Stellpldtzen fiir
Kraftfahrzeuge unberiicksichtigt
bleiben. Bei lit. ¢ ist § 3 Abs. 2
nicht anzuwenden.

42) Offentlich zugingliche Parkplitze sind solche, die ausschlieBlich fiir Parkzwecke (wie Parkhaus, Park- and Rideanlage)
oder im Zusammenhang mit einem anderen Vorhaben errichtet werden (wie Kundenparkplitze zu einem Einkaufszentrum,
Besucherparkplitze eines Freizeitparks etc.), und ohne weitere Zugangsbeschriankung der Allgemeinheit zugénglich sind (auch
beispielsweise wenn eine Parkgebiihr zu entrichten ist oder Parkplétze auf Dauer an jedermann vermietet werden). Parkplétze,
die hingegen nur einem von vornherein eingeschrankten Nutzerkreis zugénglich sind (etwa fiir Lieferanten/Lieferantinnen oder
Beschiftigte des Betriebes — d.h. es muss eine Zugangsbeschrinkung vorgesehen sein, die die Allgemeinheit von der
Benutzung dieses Parkplatzes ausschlieit), sind demnach nicht 6ffentlich zugéngliche Parkplétze.

IX. Zur Verwirklichung der Tatbestinde des Anhanges 1 Z 19 und 21 UVP-G 2000 ist Folgendes
auszufiihren:

Es handelt sich um ein Einkaufszentrum im Sinne des Anhanges 1 Z 19 UVP-G 2000, da das
gegenstdndliche Vorhaben aus einem zusammenhingenden Gebidudekomplex (3-geschoBiger Bauteil
und Baustoffzentrum Drive-In) besteht (vgl. das ,,Rundschreiben UVP-G 2000“ vom 10. Juli 2015,
GZ: BMLFUW-UW.1.4.2/0052-1/1/2015 des BMK).

Die Flacheninanspruchnahme im Sinne des Anhanges 1 Z 19 UVP-G 2000 betrégt (vgl. Beilage 1):

Fliche fiir die ErschlieBungsstraf3e: 0,3122 ha

Bauplatz 1 (Flache fiir Gebaude, versiegelte Aullenanlagen,

Parkplétze und Verkehrsflachen): 2,6201 ha

Bauplatz 2 (Rasengitterflache): 0,1029 ha
3,0352 ha

Die Flicheninanspruchnahme fiir die KFZ-Stellplidtze im AuBenbereich betragt 857 m? (vgl. Beilage 1).
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Projektgegensténdlich ist die Errichtung von 359 KFZ-Stellpldtzen, wovon 303 KFZ-Stellplitze in der
Tiefgarage und 56 KFZ-Stellpldtze im AuBenbereich geplant sind. 31 KFZ-Stellplitze sind fiir
Mitarbeiter vorgesehen und nicht 6ffentlich zugénglich.

Das Vorhaben liegt in einem schutzwiirdigen Gebiet der Kategorie D im Sinne des Anhanges 2 UVP-G
2000. Schutzwiirdige Gebiete der Kategorien A und B sind nicht betroffen.

Das antragsgegenstidndliche Vorhaben tiberschreitet die Schwellenwerte gemall Anhang 1 Z 19 lit. a)
Spalte 2 sowie lit. ¢) und d) Spalte 3 UVP-G 2000 von 10 ha/5 ha bzw. 1.000/500 KFZ-Stellplitzen
nicht.

Auch die Schwellenwerte geméll Anhang 1 Z 21 UVP-G 2000 von 1.500/750 KFZ-Stellpldtzen bzw.
1 ha unversiegelte Flache werden nicht iiberschritten.

In weiterer Folge ist beziiglich der Tatbestinde des Anhanges 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 und lit. b) Spalte 3
sowie Anhang 1 Z 21 lit. a) Spalte 2 und lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000 die Kumulierungsbestimmung
(§ 3 Abs. 2 UVP-G 2000) zu priifen. Bei Anhang 1 Z 19 lit. d) Spalte 3 und Z 21 lit. ¢) Spalte 3 UVP-G
2000 ist § 3 Abs. 2 UVP-G 2000 nicht anzuwenden.

Die Schwellenwerte gemédll Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 werden zu 30,35 %
(Flacheninanspruchnahme) und zu 35,90 % (KFZ-Stellplitze), jene gemifl Anhang 1 Z 19 lit. b) Spalte
3 UVP-G 2000 zu 60,70 % (Flacheninanspruchnahme) und zu 71,80 % (KFZ-Stellplitze) erreicht.

Das Vorhaben erreicht 21,87 % des Schwellenwertes gemi3 Anhang 1 Z 21 lit. a) Spalte 2 UVP-G
2000 und 43,73 % des Schwellenwertes gemdll Anhang 1 Z 21 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000.

Da — bis auf den Tatbestand des Anhanges 1 Z 21 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 - die
Geringfiigigkeitsschwelle von 25 % der mal3geblichen Schwellenwerte iiberschritten wird, ist zu priifen,
ob es andere gleichartige Vorhaben gibt, die mit dem gegenstidndlichen Vorhaben in einem rdumlichen
Zusammenhang im Sinne der Rechtsprechung des BVwG stehen.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (vgl. BVwG 26.02.2015, W143 2008995-1)
,, ist der raumliche Zusammenhang zwischen den Vorhaben dann gegeben, wenn die Auswirkungen der
einzelnen Vorhaben auf ein oder mehrere Schutzgiiter kumulieren wiirden (vgl. BMLFUW, Leitfaden
,Einzelfallpriifung gemdfs UVP-G 2000° [2011] 13). Ausschlaggebend sind die Reichweiten der
mafgeblichen Umweltbelastungen, also jener Bereich, in dem sich die mafsigeblichen und relevanten
Umweltauswirkungen der zu kumulierenden Vorhaben erwartungsgemdf iiberlagern werden. Mapfstab
fiir den rdumlichen Zusammenhang ist das Schutzgut, wobei alle auf Grund der Ausgestaltung des
Vorhabens mafigeblich betroffenen Schutzgiiter zu beriicksichtigen sind. Je nach Belastungspfad und
Schutzgut wird der rdumliche Zusammenhang unterschiedlich weit zu sehen sein (Schmelz/Schwarzer,
UVP-G § 3 Rz 27). Im Sinne der Judikatur des Verwaltungsgerichtshofes ist eine allgemein giiltige
Angabe von Metern nicht méglich, dies ist von Gegebenheiten im Einzelfall abhdngig und muss
individuell - unter Beriicksichtigung der meteorologischen und geografischen Verhdltnisse - beurteilt
werden. Entscheidend sind allfillige Beeintriichtigungen der Umwelt durch die Kumulation von
Auswirkungen (VwGH 21.12.2011, 2006/04/0144,; vgl. Altenburger/Berger, UVP-G § 3 Rz 34;
vgl. Baumgartner/Petek, UVP-G 2000, 75). Voraussetzung fiir die Anwendung der
Kumulierungsbestimmung ist daher, ob es durch die verschiedenen Eingriffe zur Uberlagerung der
Wirkungsebenen im Sinne kumulativer und additiver Effekte kommen kann (vgl. Ennockl, UVP-Pflicht
und Kumulierungspriifung nach dem UVP-G 2000, RAU-UT 2009/11, 26 [28]).

Im Rahmen eines Feststellungsverfahrens hat nach der Rechtsprechung des BVwG (vgl. BVwG
5.10.2017, GZ: W118 2169201-1 und BVwG 4.11.2014, W155 2000191-1/14E) eine Fokussierung auf
problematische Bereiche zu erfolgen. Im gegenstindlichen Fall werden die Schutzgiiter Mensch
hinsichtlich Larm- und Luftschadstoffbelastung sowie Luft als problematische Bereiche angesehen.
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Nach den Ausfiihrungen des Amtssachverstidndigen flir Schallschutz ist — bezogen auf das Schutzgut
Mensch - ein rdumlicher Zusammenhang zwischen dem antragsgegenstiandlichen Vorhaben und den
Vorhaben Liebenauer Giirtel 6 (14 KFZ-Stellplitze; Grundstiicksfliche: 2.434 m?), 10 (86 KFZ-
Stellplitze; Grundstiicksflidche: 5.921 m?) und 12 (61 KFZ-Stellplitze; Grundstiicksfliche: 3.172 m?) zu
bejahen. Das antragsgegenstdndliche Vorhaben und diese Vorhaben erreichen die Schwellenwerte
gemél Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 nicht. Die Tatbestéinde des Anhanges 1 Z 19 lit. b)
Spalte 3 und Z 21 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000 sind aus schalltechnischer Sicht nicht relevant, da diese
Ziffern schutzwiirdige Gebiete der Kategorien A, B und D, nicht jedoch der Kategorie E
(Siedlungsgebiete) erfassen.

Gemil der Stellungnahme des Amtssachverstindigen fiir Luftreinhaltung stehen mit Ausnahme der
Vorhaben Liebenauer Hauptstra3e 209a und Liebenauer Hauptstra3e 211 sdmtliche Vorhaben mit dem
antragsgegenstdndlichen Vorhaben in einem rdumlichen Zusammenhang. Diese Vorhaben iiberschreiten
gemeinsam den Schwellenwert gemédfl Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 UVP-G 2000 von 1.000 KFZ-
Stellplatzen sowie von 750 KFZ-Stellplatzen gemill Anhang 1 Z 21 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000.

In weiterer Folge ist daher zu priifen,

1. ob auf Grund einer Kumulierung der Auswirkungen mit erheblichen schéadlichen, beldstigenden oder
belastenden Auswirkungen auf die Umwelt — hier: Schutzgiiter Mensch (Luftschadstoffe) und Lutft -
zu rechnen ist (Kumulationspriifung geméf § 3 Abs. 2 i.V.m. Anhang 1 Z 19 lit. a) Spalte 2 UVP-G
2000);

2. ob zu erwarten ist, dass auf Grund einer Kumulierung der Auswirkungen der Schutzzweck, fiir den
das schutzwiirdige Gebiet (hier: Kategorie D) festgelegt wurde, wesentlich beeintrachtigt wird,
wobei bei in Spalte 3 des Anhanges 1 angefiihrten Vorhaben die Verdnderung der Auswirkungen im
Hinblick auf das schutzwiirdige Gebiet mallgeblich ist (Kumulationspriifung gemafl § 3 Abs. 2
1.V.m. Anhang 1 Z 21 lit. b) Spalte 3 UVP-G 2000).

Die Einzelfallpriifung hat sich nach der Rechtsprechung des BVwG auf die Betriebsphase zu
beschranken (vgl. BVwG 21.06.2019, GZ: W109 2147457-1/56E: ,, Die vom VwGH gezogenen Grenzen
einer Grobpriifung wiirden durch die geforderte Beriicksichtigung der Auswirkungen der Bauphase
Jjedenfalls tiberschritten werden. ™).

In die Kumulationspriifung sind nicht nur gleichartige, d.h. der gleichen Ziffer des Anhanges 1
zuzuordnende Vorhaben, sondern sdmtliche Vorhaben miteinzubeziehen, die gleichartige
Umweltauswirkungen haben (vgl. VwWGH 17.12.2019, Ro 2018/04/0012).

Der Amtssachverstindige fiir Luftreinhaltung kommt hinsichtlich der Frage 1. in schliissiger und
nachvollziehbarer Weise zum Ergebnis (vgl. Punkt A) XVIIL), dass bei Realisierung des
gegenstindlichen Projekts in der Betriebsphase auf Grund einer Kumulierung der Auswirkungen mit
den in einem rdumlichen Zusammenhang stehenden gleichartigen Vorhaben sowie mit jenen Vorhaben,
die gleichartige Umweltauswirkungen haben, mit keinen erheblichen schidlichen, belédstigenden oder
belastenden Auswirkungen auf die Schutzgiiter Mensch und Luft zu rechnen ist. Den Luftschadstoff
Stickstoffdioxid betreffend bleiben die Gesamtimmissionen von je nach Immissionspunkt maximal
21,5 bis 23,6 ug NO2/m* im Jahresmittel unter dem 1G-L—Grenzwert fiir NO; von 35 pg/m®. Was den
Feinstaub betrifft ergeben sich an den betrachteten Immissionspunkten Immissionen von maximal
0,14 bis 0,21 pg PMio/m® im Jahresmittel, die im Sinne des Schwellenwertkonzepts (Relevanzschwelle:
0,25 ng/m3) als irrelevant und damit unerheblich anzusehen sind.

Auch die Frage 2. wird vom luftreinhaltetechnischen Amtssachverstindigen (vgl. Punkt A) XVIIL.)
verneint. Durch die Realisierung des gegenstindlichen Vorhabens ist nicht mit wesentlichen
Beeintrachtigungen des Schutzzwecks, fiir den das schutzwiirdige Gebiet der Kategorie D festgelegt
wurde, zu rechnen. Begriindend fiihrt er Folgendes aus: Die Ausweisung als belastetes Gebiet der
Kategorie D in der Verordnung der Bundesministerin fiir Nachhaltigkeit und Tourismus iiber belastete
Gebiete (Luft) 2019 (BGBIL II Nr.101/2019) bezieht sich auf Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte. Der Grenzwert fiir NO, wird eingehalten. Was den Feinstaub (PMo) betrifft
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leisten die kumulierten Immissionen keine relevanten Beitrdge zur lokalen Immissionsbelastung bzw.
verdndern sich diese nicht messtechnisch nachweisbar.

X. Das gegenstindliche Vorhaben ist daher keiner Umweltvertraglichkeitspriifung zu unterziehen.
Somit war spruchgeméf zu entscheiden.
XI. Die Kostenentscheidung griindet sich auf die genannten Gesetzesstellen.

Rechtsmittelbelehrung

Sie haben das Recht, gegen diesen Bescheid Beschwerde an das Verwaltungsgericht zu erheben. Die
Beschwerde ist innerhalb von vier Wochen nach Zustellung dieses Bescheides schriftlich bei uns
einzubringen.

Sie haben auch die Mdglichkeit, die Beschwerde iiber das Internet mit Hilfe eines Web-Formulars
einzubringen (https://egov.stmk.gv.at/rmbe). Bitte beachten Sie: Dies ist derzeit die einzige Form, mit
der Sie eine beweiskriftige Zustellbestatigung erhalten. Weitere technische Einbringungsméglichkeiten
fiir die Beschwerde (z.B. Telefax, E-Mail) konnen Sie dem Briefkopf entnehmen. Der Absender tragt
dabei die mit diesen Ubermittlungsarten verbundenen Risken (z.B. Ubertragungsfehler, Verlust des
Schriftstiickes).

Bitte beachten Sie, dass fiir elektronische Anbringen die technischen Voraussetzungen und
organisatorischen Beschriankungen im Internet kundgemacht sind: http://egov.stmk.gv.at/tvob

Die Beschwerde hat den Bescheid, gegen den sie sich richtet, und die belangte Behdrde zu bezeichnen.
Weiters hat die Beschwerde zu enthalten:

- die Griinde, auf die sich die Behauptung der Rechtswidrigkeit stiitzt,
- das Begehren und
- die Angaben, die erforderlich sind, um zu beurteilen, ob die Beschwerde rechtzeitig eingebracht ist.

Eine rechtzeitig eingebrachte und zuldssige Beschwerde hat aufschiebende Wirkung, das heif3t, der
Bescheid kann bis zur abschlieBenden Entscheidung nicht vollstreckt werden.

Fiir die Beschwerde ist eine Pauschalgebiihr von € 30,-- zu entrichten. Die Gebiihrenschuld entsteht im
Zeitpunkt der Einbringung der Beschwerde und ist sofort fdllig. Sie miissen daher bereits bei der
Eingabe der Beschwerde die Zahlung nachweisen; sie konnen dazu einen Zahlungsbeleg oder einen
Ausdruck tiber die erfolgte Erteilung einer Zahlungsanweisung der Eingabe anschlieBen.

Die Gebiihr ist auf das Konto des Finanzamtes Osterreich — Dienststelle Sonderzustindigkeiten
(IBAN: AT83 0100 0000 0550 4109, BIC: BUNDATWW) unter Angabe des jeweiligen Verfahrens
(Geschiftszahl des Bescheides) als Verwendungszweck zu entrichten. Bei elektronischer Uberweisung
mittels ,,Finanzamtszahlung“ sind neben dem genannten Empfianger die Abgabenkontonummer
109999102, die Abgabenart ,,EEE-Beschwerdegebiihr sowie das Datum des Bescheides (als Zeitraum)
anzugeben.

Sie haben das Recht, bei Mittellosigkeit fiir dieses Verfahren Verfahrenshilfe (anwaltliche
Unterstiitzung) zu beantragen. Der Antrag ist schriftlich zu stellen, bei der Behorde einzubringen und
muss ein VermoOgensbekenntnis enthalten. Falls Sie Verfahrenshilfe innerhalb der Beschwerdefrist
beantragen, beginnt die Beschwerdefrist mit dem Zeitpunkt der Zustellung des Beschlusses iiber die
Bestellung der Rechtsanwiltin/des Rechtanwaltes und des verfahrensgegenstindlichen Bescheides an
diese/n (neu) zu laufen. Wird der rechtzeitig gestellte Antrag auf Verfahrenshilfe abgewiesen, beginnt
die Beschwerdefrist mit der Zustellung des abweisenden Beschlusses an Sie (neu) zu laufen.
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Hinweis:

Wenn Sie die Durchfiihrung einer miindlichen Verhandlung wiinschen, miissen Sie diese gleichzeitig mit
der Erhebung der Beschwerde beantragen. Bitte beachten Sie, dass Sie, falls die Behorde von der
Erlassung einer Beschwerdevorentscheidung absieht, auf Ihr Recht auf Durchfiihrung einer
Verhandlung verzichten, wenn Sie in der Beschwerde keinen solchen Antrag stellen.

Fiir die Steiermérkische Landesregierung
Die Abteilungsleiterin-Stellvertreterin i.V.

Dr. Katharina Kanz
(elektronisch gefertigt)
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